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ANDRZE]JA WASIUTYNSKIEGO

porucznika, dowddcy 2 kompanji I pulku piecholy legjonéw

kawalera orderu Virtuti Militari i brzyza walecznych

studenta. inzynierji uniwersytetu londynskiego (City and Guilds Engineering College),
organizalora na froncie rumuriskim pierwszego polskiego bataljonu kolejowego, uczestnika
bitwy pod Kaniowem, wiezionego w twierdzy brzeskiej, uczestnika bitwy pod DZwinskiem,
zdobycia Dzwiriska i bitwy pod Poliszczynem, uczesinika bitwy pod Zytomierzem, wy-
prawy kijowskiej i bitew pad Tuczynem, Réwnem i Beresteczkiem, rannego pod Demi-

déwka, uczestnika bitwy pod Kuznica

poleglego dnia 22 wrzesnia 1920 roku w bitwie pod Sejnami

prace te poswieca
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Z PRZEDMOWY DO WYDANIA PIERWSZEGO.

Na tre$¢ ksigzki niniejszej ztozyly sie wyktady moje o drogach zelaznych na
wydziale inzyniersko-budowlanym instytutu politechnicznego warszawskiego.

Taki zakres tej pracy wplynat na jej uktad i objetosé.

Stuchacze wydziatu inzyniersko - budowlanego nie przechodza kursu o paro-
wozach, ktéry jest wyktadany tylko na wydziale mechanicznym. Wynika stad po-
trzeba podania im o ustroju taboru kolejowego, 0 oporze pociggéw i o pracy paro-
wozOw cho¢ krétkich wiadomo$ci, bez ktérych rozdzialy o projektowaniu drogi ze-
laznej nie bytyby zrozumiate. Zresztg caly ustrdj kolei zelaznej winien by¢ zasto-
sowany do ustroju taboru i wlasciwosci ruchu kolejowego, dla tego tez od rozpa-
trzenia tych ostatnich rozpoczatem méj wyktad.

Nie ulega réwniez watpliwosci, ze budowa drogi Zelaznej winna by¢ opartg
na potrzebach przysztej eksploatacji. Budowa i eksploatacja tak sq ze sobg zwig-
zane, ze traktowac ktérykolwiek z tych dziatéw osobno mozna tylko w przypuszcze-
niu, ze drugi dziat jest juz stuchaczowi zkadinad znany, Dlatego tez wydalo mi sig
w danym przypadku najodpowiedniejszem pomieszczenie krétkich wiadomosci, od-
noszacych sig do eksploatacji drég Zelaznych, na wstgpie do odpowiednich rozdzia-
16w 0 budowie. Oddzielny, zupelniejszy wyktad eksploatacji drég zelaznych byi-
by zapewne’pozadany, jednakze zawieralby on w znacznej czgsci powtérzenie wia-
domosci, ktére dla powyzej wymienionych wzgledéw zostaly juz podane wczeéniej.

Poszczeg6lnym dzialom niniejszego dziela staralem sig dac zakres, odpowia-
dajacy znaczeniu, jakie posiada¢ mogg dla przyszlego inzyniera budowniczego.
Szczegély skadinad zajmujace, ktdre poza ten zakres wykraczaly, pominglem, aby
nie przecigzaé wykladéw. Zyczqcy sobie poglebi¢ swoje wiadomosci znajdg w koni-
cu tego dzieta wskazdwki, dotyczace literatury ksigzkowej kazdego dziatu, jako tez
wykaz czasopism technicznych, ktére zawieraja wiele prac bardzo cennych i dajg
najlepszy obraz rozwoju nauki o drogach zelaznych i stanu jej wspélczesnego.

Kraj nasz posiada linje kolejowe o torze normalnym zagranicznym i rosyjskim
i nasza mata sie¢ kolejowa jest jakby tqczanikiem pomigdzy dwiema olbrzymiemi
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sieciami wschodu i zachodu, technicznie odmiennemi. Wynikta stqd, nie bez ko=
rzy$ci dla technika kolejowego, konieczno$¢ traktowania réwnolegle ustrojéw, od-
noszgcych sie do kolei zelaznych obu szerokoSci.

Wywody teoretyczne staralem sig¢ oprze¢ na spostrzezeniu i statystyce i spraw-
dzi¢ doswiadczalnie, zuzytkowujgc po czeSci badania i prace moje, wydane po-
przednio, i kierujac si¢ wskazéwkami diugoletniej praktyki przy budowie i eksploa-
tacji drég zelaznych. Moze wiec niniejsza praca moja, pomimo brakéw, ktérych
uzupeini¢ nie zdotatem, okaze si¢ pozyteczng nie tylko mtodziezy, sposobigcej sig
do zawodu inzynierskiego na drogach zelaznych, lecz réwniez technikom juz w tym
zawodzie pracujgcym. .

Pod wzgledem stownictwa technicznego staratem sie unikaé zaréwno uzycia
niepotrzebnego wyrazéw cudzoziemskich, jak i sztucznego tworzenia wyrazéw no-
wych, nie odpowiadajacych duchowi jezyka., Nazw i wyrazef, po giebokiem zasta-
nowieniu przyjetych, nie uzasadniam, gdyz mam to przekonanie, ze najbardziej
przekonywajqce wyjasnienia nie obronig tego, czego poczucie jezykowe og6tu nie
przyjmie, a Zycie nie uswieci.

Warszawa w maju 1910 r.

AUTOR.



DO WYDANIA DRUGIEGO.

Praca moja o drogach zelaznych wychodzi w nowem wydaniu znacznie roz-
szerzona i niemal catkowicie przerobiona.

Wprowadzone do niej uzupetnienia i zmiany byly nietylko wynikiem checi

“dania moim stuchaczom z Politechniki Warszawskiej bardziej zaokraglonego wy-
ktadu; staly sig one w znacznej mierze konieczne ze wzgledu na zasadnicza zmiane,
jaka zaszla na ziemiach polskich w ustroju i pracy drég zelaznych.

W odrodzonem Pafistwie Polskiem sieci kolejowe trzech dzielnic, oddzielo-
nych dotad sztucznemi zaporami, polaczyty si¢ w jedng organiczng calos¢, majacy
nowe, samoistne zadania. Oparcie wyktadu o drogach zelaznych dla technika pol-
skiego na znajomosci stanu, pracy i potrzeb polskiej sieci kolejowe]j stalo sie nie-
zbedne.

Z drugiej strony znikia potrzeba uwzglednienia w wyktadzie technicznych
wlasciwo$ci drég zelaznych o torze rosyjskim, gdyz od roku 1920 w granicach
Rzeczypospolitej niema juz kolei, ktére by ten tor posiadaly.

Zarzad drég zelaznych, podobnie jak wiele innych instytucyj Rzeczypospoli-
tej, nie przestanie zapewne znajdowac sig¢ jeszcze czas diuzszy w okresie organi-
zacji. Wiele zasadniczych ustaw i przepisow dopiero co wydano, wiele wainych
danych statystycznych i wiadomos$ci dopiero zbiera¢ zaczgto. Te okolicznosci
wplynely na opdznienie niniejszego wydania, jakkolwiek poprzednie bylo od Jat
siedmiu w handlu ksiegarskim wyczerpane.

Gléwne uzupelnienia w wydaniu drugiem dotycza nowego dzialu I o znacze-
niu i organizacji drég zelaznych oraz dziatéw VI i VII, traktujacych o stacjach oraz
o sygnalizacji i urzadzeniach bezpieczeristwa, kiérych objgtos¢ nieledwie dwukrot-
nie zwiekszono i tres¢ catkowicie przerobiono, a rozdziat o bezpieczenstwie ruchu
i wypadkach kolejowych dodano.

W dziale I o taborze i technice ruchu przerobiono rozdziat 1, opierajgc obli-
czenia mocy parowozéw na nowych danych doswiadczalnych, i dodano artykut
o ruchach szkodliwych parowozu. Rozdzial V o hamulcach znacznie u;upe%niono,
w rozdziale za$ VI dodano artykuly o przewozach i pracy taboru.



W dziale IV dodano sposéb przyblizonego obliczenia szyny wedtug teorji bel-
ki na ciagtem podtozu spregzystem.

W wymienionych i innych dziatach uwzgledniono wiasciwosci drég Zelaznych
o torze waskim i podano wspdtczesne dane, dotyczgce budowy i eksploatacji drog
zelazaych polskich i zagranicznych oraz kosztéw urzadzen.

Stownictwo techniczne wydania pierwszego, ktérego wiele terminéw weszto
od owego czasu w uzycie, pozostawitem naogot bez zmiany. Niektdre terminy za-
stapitem odpowiedniejszemi, majac; moznos¢ korzysta¢ niejednokrotnie z opinji
komisji jezykowej ministerjum kolei i jej cztonka, znakomitego jezykoznawcy
prof. A. A. Kryriskiego.

W uzupetnieniu bibljografji i sporzadzeniu skorowidza korzystalem z pomo-
cy moich asystentéw, inzyniera Stanistawa Skawiﬁskiego i inzyniera kapitana Ju-
ljana Piaseckiego.

Wydaniem w druku pracy mojej zajela si¢ Bratnia Pomoc studentéw Poli-
techniki Warszawskiej i, pomimo obecnych trudnosci drukarskich, doprowadzita
wydawnictwo do konca dzigki zapomodze Ministerjum Wyznan religijnych i Oswie-
cenia publicznego oraz jednorazowemu zasitkowi Ministerjum Kolei.

Wyinienionym instytucjom i osobom oraz wszystkim, ktérzy udzielili mi po-
mocy w zebraniu materjatldw do mojej pracy, sktadam serdeczne podzigkowanie.

Warszawa, we wrzesniu 1925 .

AUTOR.
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Skrocone oznaczenia niektorych czesciej przytaczanych

M.

przepisow.

Przepisy techniczne projektowania i budowy kolei zelaznych uzy-

tecznosci publicznej znaczania ogdlnego z d- 10 marca 1923 r.

Przepisy techniczne o budowie i eksploatacji silnikowych drég
zelaznych normalnotorowych [l rzedui waskotorowych uzytku pu-
blicznego z d. 3 pazdziernika 1919 r.

Pezepisy projektowania stacyj na kolsjach zelaznych znaczenia

ogdlnego z d. 28 lutego 1924 r.
Eissnbahn- Bau- und Betriebs-Ordnung z d. 3.X[.1904 (obowiazu-

jace na dr. zel. niemieckich).
Grundziige fiir den Bau und die Bsztriebseinrichtungen der Lokal-

eisenbahnen z d. 5 wrzesnia 1918 r. (opracowane przez Zwiazek
Zarzadow drég zelaznych niemieckich).
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ZAUWAZONE OMYLKI.

Str. w. wydrukowano: nalezy czytaé:
15 1 od dolu trzy trzydziesei
81 4 od gory przegrubowo przegubowo
102 N. 1 2,10 2100
116 19 od gory trzonow dragow
2
117 wzor 42 = K
1000 100
117 wzor 43 Wig Wign
129 2 od dolu I, =700 m 1, =700 m, na drogach zaé zna-
czenia miejscowego [, = 400 m.
142 Il od delu rozdz. 1V p. 4 ... wzér 103 rozdz. IV p. 3 o wydatkach eks-
ploatacyjnych str. 188 2), 3)i4)
154 20 od gory 5. 7
201 7 ad dolu km m
223 8 od dolu co |l m co 1,25 m
263 Il od dolu dziela dziatu
294 11 od dolu podktadu. podkfadu, w zaleznosci od [ i g = ‘—L-
305 4 od dolu ’;— (M, + M; —;' (M. - M)
319 18 od dolu jednostajnego niejednostajnego
339 Rys. 215 — obréeié
348 Rys. 235 i 236 . przestawic
377 5 od dolu p widla prawidda
409 5 od gory Rys. 321 Rys. 331
416 Wzory 1931 194 (2r'— w—h) 2 tw—h)
417 Wazor 197 (2r' — w) (2¢' - w)
420 21 od dotu b'=2=8 (=8
427 4 od dolu 733 m 736 m
434, wzor 205 = +E = u_?]-_u_
sin & sin ©
435 | od gory e 3.
444 15 od dolu (223) i (224) (221) i (222)
446 3 od gory wstawke p: wstawke py
452 1 od gory Tabl. 12 Tabl. 21
472 7 i 8 od dotu trudem... znaczym trudnem... znacznym
513 9 od dolu posylki przesylki
518 3 od dolu masowego zas 6 sztukowego zas 6 |
527 Rys. 545 dodaé: Stacja 10zrzadowa Osterfelde
531 5 od gory nadstawni nastawni
564 10 od dolu polozenie [V polozenie V
564 5 od dolu lecz nie lecz zwykle nie
567 . 2 od dolu dopoki nie bedzie chociazby nie byl
567 Rys. 594a i b — abrocié
571 6 od gory polski niemiecki
619 14 od gory z zamknigciem bez zamkniecia




