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Z powyzszych wzgledéw w wiekszosci panstw europejskich, jako to: w An-
glji, Francji, Belgji, Niemczech, Austrji, Rosji i in., wydano osobne ustawy, doty-
czqce drog zelaznych znaczenia miejscowego i dojazdowych, o cechach specjalnie
okreslonych.

Rozwéj komunikacji bezposredniej na gléownych drogach zelaznych wy-
wolal potrzebe zawarcia umoéw sgsiedzkich handlowych i technicznych pomiedzy
sgsiedniemi sieciami dla ulatwienia przewozow i wogoéle eksploatacji. Komuni-
kacja bezposrednia z krajami zagranicznemi wymagala umdw miedzynarodowych,
ktére, oile byly zawarte przez pafistwa, zyskiwaly w nich moc obowiazuja-
cego prawa.

Wprowadzenie w wykonanie pomienionych ustaw i[uméw wymagalo
nastepnie szczegdlowych przepiséw, rozporzqdzer i instrukcyj.

W ten sposéb powstalo w poszczegélnych krajach specjalne ustawodaw-
stwo kolejowe.

2. Ustawodawstwo kolejowe na drogach Zelaznych polskich. Ustawa o koncesjach. Przepisy o wy-
wlaszczeniu. Przepisy przewozowe. Przepisy ruchu. Przepisy techniczne o budowie i eksplo-
atacji drog zelaznych trzeciorzednych i waskotorowych. Wazniejsze ustawy i przepisy w bylych
dzielnicach rosyjskiej, austrjackiej i pruskiej. Zwiazek Zarzadéw dr. zel. niemieckich. Konwen-
cje i umowy migdzynarodowe. Miedzynarodowy Zwiazek kolejowy. Konwencje i umowy sasiedzkie.

Na ziemiach polskich przed wojna 19141918 r. ustawodawstwo kolejowe
bylo w kazdym z trzech zaboréw rézne. Po zjednoczeniu drég zelaznych w je-
dna sie¢ kolejowa polska wynikla koniecznoséé ujednostajnienia ustaw, przepiséow
i rozporzadzen, co jednak przedstawia nie malo trudnosci i wymaga dluzszego
czasu. W obecnym okresie przejéciowym niektére ustawy i przepisy, obowiazu-
jace na calej sieci dréog zelaznych polskich, sa juz wydane, inne pozostaly dawne,
a wiec czesto rézne w kazdej z dzielnic. Wazniejsze ustawy, przepisy i rozporzg-
dzenia dotad wydane dla drég zelaznych polskich, sa nastepujace.

I. Uslawa o udzielaniu koncesyj na koleje zelazne prywaine z d. |4 pazdziernika
1921 r. obejmuje przepisy odnoszace sie do udzielania zezwolen na przeprowa- -
dzenie studjow przedwstepnych oraz prawa do budowy i eksploatacji drog ze-
laznych uzytku publicznego z inicjatywy prywatnej i na koszt prywatny. Ustawa
ta okresla warunki udzielenia pomienionych zezwolen i koncesyj, pomocy eko-
nomicznej koncesjonarjuszowi ze skarbu, terminu koncesji, przejécia drogi zela-
znejna wlasnosé Rzeczypospolitej po jego uplywie, wykupu drogi zelaznej przez
rzad przed terminem koncesji, uprawnien koncesjonarjusza co do przymusowe-
go wywlaszczenia nieruchomosci, budowy drogi zelaznej i przewozu; udzialu
panstwa w zyskach i zmiany wysokosci taryf; obowiazku koncesjonarjusza
w zakresie wypelnienia warunkéw technicznych budowy i eksploatacji i nadzo-
ru ministerjum nad ich wykonaniem; przewozu wojsk i poczty oraz korzystania
przez rzad z urzadzen telegraficznych i telefonicznych; polaczenia nowej linji
z sasiedniemi drogami zelaznemi, wreszcie przejecie drogi zelaznej w zarzad
przymusowy, cofnieciai wygasniecia koncesji.

Drogi zelazne znaczenia miejscowego oraz waskotorowe nie sa odréznio-
ne w ustawie od innych drog zelaznych uzytecznosci publiczne;.

2. Przepisy tymczasowe o wywlaszczeniu przymusowem na uzytek drog zelaznych
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i innych dréog komunikacyjnych ladowych i wodnych oraz wszelkich urzadzen
uzytecznosci publicznej (dekret naczelnika panstwa z dnia 7 lutego 1919 r.),
okreslaja tryb zajecia, opisu i oszacowania majetnosci wywlaszczonych przy-
musowo na pomienione cele, jaki winien by¢ stosowany zwykle, oraz przyépie-
szony, jezeli majatki wywlaszczane na rzecz drogi zelaznej nalezy zajaé nie-
zwlocznie. Przepisy te przewiduja rowniez zajecie czasowe nieruchomosci oraz
zajecie materjaléw na gruncie lub w gruncie sie znajdijacych.

3. Przepisy przewozowe z d. | marca 1919 r., z pézniejszemi zmianami i uzu-
pelnieniami, ustalaja obowiazki i odpowiedzialnoéé drog zelaznych co do prze:
wozéw oraz okreslaja szczegélowo warunki umowy o przewéz, obowiazujace
drogi zelazne i osoby, ktére z nich korzystaja, przy przewozie oséb, bagazu,
przesylek, zwierzat i towarow.

4. Przepisy techniczne projektowania i budowy kolei zelaznych uzytecznosci publicznej
znaczenia ogdlnego z dn. 10 marca 1923 r. dotycza drég zelaznych pierwszorzed-
nych i drugorzednych i zawieraja wskazania ogélne co do ksztaltu linji kolejo-
wej w planie i przekroju podluznym i co do warunkéw, ktérym winny odpo-
wiadaé wszystkie budowle i urzadzenia kolejowe. Na podstawie tych przepisow
winny byé opracowane dla kazdej budujacej sie drogi zelaznej przepisy szcze-
gélowe, podlegajace zatwierdzeniu ministra kolei zelaznych.

W ksztalcie instrukeyj uzupelniajacych powyisze przepisy techniczne wydano
zasady okreslenia przelotnosci projektowanych linij kolejowych znaczenia ogdlnego z dnia
5 kwietnia 1923 r. i z taz data podstawy do wyznaczania wielkosci otworéw mostéw
i przepustow na malych rzeczkach i suchodolach, przepisy o projektowaniu stacyj i inne.

5. Przepisy o skrajni budowli i taboru z d. 10.1Il. 1923 r. okreélajace granice
przyblizenia budowli do toru i krancowy obrys taboru.

6. Przepisy o sygnalizacji nie sa dotychczas we wszystkich dzielnicach je-
dnakowe i nosza charakter po czesci tymczasowy. Ogélne przepisy sygnalizacji
sa w opracowaniu.

7. Przepisy ruchu obejmuja przepisy: zestawiania pociagéw, przygotowania
ich do ruchu pod wzgledem zaopatrzenia w sygnaly, ilosci i rozmieszczenia osi
hamowanych iin. oraz wykonywania manewréw, wyprawiania i przyjmowania
pociagdéw, jazdy na szlaku, szybkosci jazdy i jazdy po niewlasciwym torze; ru-
chu pociagéow roboczych, wozkéw i drezyn; postepowania w razie wypadkow
1.t.7p:

8. Przepisy techniczne o budowie i eksploatacji silnikowych drég zelaznych normalno-
torowych Il rzedu i waskotorowych uzytku publicznego obejmuja zarowno warunki
techniczne, ktéorym odpowiadaé winien ksztalt tych drég w planie i przekroju,
ich ustréji zaopatrzenie, jako tez przepisy ruchu w zakresie wskazanym w punk-
cie 7. .

Przepisy gospodarki parowozowej ustalaja zasady najlepszego wyzyska-
nia parowozow do ruchu pociagéw, przetaczania wagonow i manewrow sta-
cyinych i okreslaja obowiazki pod tym wzgledem wydzialu ruchu przy uzytko-
waniu parowozow 1 wydzialu mechanicznego przy ich utrzymaniu i naprawie
oraz sposob zapisu i kantroli pracy parowozow.

Przepisy gospodarki wagonowej maja na celu mozliwie najzupelniejsze wy-
zyskanie sily nosnej wagonoéw i osiagniecie szybkiego ich obrotu i w tym celu
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okreslaja porzadek podstawiania, zaladowywania i rozladowywania wagonow,
zapisu ilostanu i zapotrzebowania wagonow, ich rozdzialu oraz kontroli postoju
i sprawnosci obrotu.

Przepisy stuzbowe czyli instrukcje dla nadzorcow drogowych, torowych, za-
wiadowcoéw stacyj, ustawiaczy pociagow, zwrotniczych, konduktoréow, maszy-
nistéw i in., wydawane przez poszczegolne dyrekcije, okreslaja szczegélowo obo-
wiazki tych pracownikow.

Poniewaz dawne ustawy, przepisy i rozporzqdzenia, odnoszqce si¢ do drdg zela-
znych w bylych dzielnicach rosyjskiej, austijackiej i pruskiej nie zostaly w znacznej
czescl skasowane i przestaly obowiazywaé tylko w tych czesciach, ktére zastapiono
nowemi, wazniejsze z nich przytoczono w wykazie ponizszym.

I. Ustawy o koncesjach na budowe i eksploatacje drég ze-
laznych:

Rosyjska. Prawila dla razreszenja postrojki zeleznych dorog 1873 r.
Austrjacka. Eisenbahnkonzessiongeselz 1854 r.
Pruska. Gesetz iiber die Eisenbahnunternehmungen 1838 r.

2. Ustawy o budowie i eksploatacji drég zelaznych oraz
o nadzorze nad bezpieczenstwem publicznem na drogach zela-
znych.

Rosyiskie. Obszczij ustaw rosijskich zeleznych dorog 1885 r. czesé I11.

Techniczeskija ustowja projektirowanja i sooruzenja zeleznych dorog perwostepen-
naho znaczenja (magistralef) 1914 .

Prawifa techniczeskoj eksploatacji zeleznych dorog odkrytych dla obszczaho polzo-
wanja 1898 r.

Austrjacka: Eisenbahnbetriebsordnung 1851 r.
Pruska. Eisenbahnbau-und Belriebsordnung 1905 r.

3. Ustawyosygnalach.

Rosyiska. Obszczija prawifa signalizacji na zeleznych dorogach 1908 r.
Austrjacka. Signalordnung fiir die Haupt- und Lokalbahnen 1906 7.
Pruska. Eisenbahnsignalordnung 1907 r.

4. Ustawy o przewozach i taryfach.

Rosyiska. Obszczij ustaw rosijskich zeleznych dorog 1885 r. czesé .
Austrjacka. Befriebsreglement 1909 r,
Pruska. Eisenbahnverkehrsordnung 1909 r.

5. Ustawyvodrogach zelaznych znaczenia miejscowego (trze-
ciorzednych).

Rosyiskie. Polozenje o podjezdnych putiach 1887 r.

Prawifa sooruzenja i eksploatacji parowoznych podjezdnych k zeleznym dorogam pu-
tej obszczaho polzowanja 1892 r.

Austrjacka. Geselz iber Bahnen niederer Ordnung 1910 r,
Pruska. Gesetz iiber Kleinbahnen und Privatanschlussbahnen 1892 r,

Umowy Zwigzku Zarzqdsw drég zelaznych niemieckich.

W celu porozumienia co do ulepszen w kolejnictwie, zwlaszcza za$ ujedno-
stajnienia urzadzen kolejowych, zarzady drog zelaznych w Niemczechzawarly je-
szcze w polowie zeszlego wieku Zwigzek Zarzqdow drég zelaznych niemieckich (Verein).

Wrynikiem dzialalnosci Zwiazku byly nastepujace umowy techniczne o budo-
wie i eksploatacji drég zelaznych opracowane przez Zwiazek i przyjete przez za-
rzady drég zelaznych, ktére do niego nalezaly:

I. Technische Vereinbarungen iiber dén Bau und die Betriebseinrichtungen der Haupt-
und Nebeneisenbahnen, 1909 —12 1.

2. Grundziige fiir den Bau und die Betriebseinrichtungen der Lokaleisenbahnen 1908 r.
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Niektore z artykuléw warunkow technicznych dla drég pierwszorzednych
i drugorzednych byly obowiazujace dla wszystkich drég zelaznych nalezacych
do Zwiazku, natomiast pozostale mialy charakter polecajacy.

Do Zwiazku Zarzadéw drog zelaznych niemieckich przystapily w siédmym
dziesiatku ubieglego stulecia drogi zelazne austrjackie, w nastepstwie za$ i in-
ne sasiednie, w tej liczbie dr. zel. Warszawsko-Wiedenska i L.odzka. W r. 1916
dlugos¢ drég zelaznych, nalezacych do Zwiazku, wynosita 111500 km. Wy-
niklo stad, ze urzadzenia na drogach zelaznych we wszystkich trzech zaborach,
z wyjatkiem drog zelaznych o torze rosyjskim, dostosowane byly pod wzgledem
technicznym do przepisow Verein'u, na ktérych, liczac sie ze stanem faktycz-
nym, winny byly sie oprzeé réwniez przepisy polskie.

Précz przepiséw technicznych, Verein opracowal i wprowadzil w zycie na dro-
gach do zwiazku nalezacych przepisy o wzajemnem uzytkowaniu wagonéw i in.

Umowa miedzynarodowa o jednosci technicznej (konwencja Berneriska).

Potrzeba ustalenia przepiséw co do szerokosci toru i warunkéw technicz-
nych, ktérym winny odpowiadaé wagony towarowe w celu ulatwienia przewo-
zow towarowych w komunikacji miedzynarodowej w szerszym zakresie, niz to
mialo miejsce wedlug umowy Verein'u, dawno odczuwaé sie dawala. Umowa,
zapoczatkowana w tym celu przez Szwajcarje w r. 1882 ze wzgledu na otwarcie
dr. zel. Gotardzkiej, byla przyjeta pierwotnie przez Francje, Wlochy, Austrie
i Niemcy, nastepnie zas przez wiekszos¢ panstw na kontynencie Europy. Oswiad-
czeniem rzadu z dn. 4.1V. 1922 r. Rzeczpospolita Polska przystapita do konwen-
cji Bernenskiej.

Umowy a wzajemnem uzylhkowaniu wagonéw w komunikacji migdzynarodowe;.

Z koncem wojny w r. 1918 wiele drég zelaznych odpadlo od niemieckiego
Verein'u i okazala sie potrzeba zawarcia na innych, szerszych podstawach umow
o wzajemnem uzytkowaniu wagonéw w komunikacji miedzynarodowe;j. Z inicja-
tywy Szwajcarji, umowy takie zawarto w r. 1921 w Stresa i Rzeczpospolita Pol-
ska do nich przystapila.

Miedzynarodowy Zwigzek kolejowy. (Union internationale des chemins de fer, U.I. C.)

Z inicjatywy Francji, powzietej na konferencji Genuenskiej, zawiazany
zostal w r. 1922 Miedzynarodowy Zwiazek kolejowy, majacy za zadanie ujedno-
stajnienie i ulepszenie warunkéw budowy i eksploatacji drog zelaznych z uwzgled-
nieniem potrzeb ruchu miedzynarodowego europejskiego. Przy Zwiazku utwo-
rzono stale komisje: ruchu osobowego, ruchu towarowego, rozrachunkéw, wy-
miany taboru i spraw technicznych. Zwiazek, ktérego siedziba jest Paryz, obej-
muje ogélem blizko 250 tys. km drog zelaznych. Rzeczpospolita Polska przysta-
pila réwniez do tego zwiazku i posiada swoich przedstawicieli w jego zarzadzie
i w dwoch komisjach.

Konwencje i umowy sgsiedzkie. Précz konwencyj i uméw, wymienionych po-
wyzej, Rzeczpospolita Polska zawarla konwencje z w. m. Gdanskiem i Niemca-
mi co do wolnego tranzytu oraz umowy sasiedzkie ze wszystkiemi osciennemi
panstwami w sprawach bezposredniej komunikacji kolejowe;.






