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W tab. 3 podano ilo$¢ parowozéw i wagonéw na drogach zelaznych panstw
europejskich 1 Stanéw Zjednoczonych A. P.w r. 1913 oraz na drogach zelaznych
polskich w r. 1922, ogélna i przypadajaca na km dlugosci eksploatacyjnej tychze,
w tab.4 zas (patrz str. 44) gestosé ruchu, wyrazona w ilosci pociagow, podréznych
i ladunkow przewiezionych w tych latach.

Uwagi, jakie sie nasuwaja co do tych tablic w stosunku do drég zelaznych
polskich, podane beda nizej (patrz str. 501 51).

Tab. 3. llostan taboru na drogach zelaznych europejskich i Stanow

Zjednoczonych A. P.

| Dtugosé | llogé - Ilosé wagonow
PANSTWO Rok | eksploata- | _P_aT?_""_OZ_‘?W | osobowych towarowych
cyjna km | ogdlna | na km | ogodlna | na km ogolna | nakm
] i
W. Brytanja . . . . | 1911 i 37 654 22874 | 061 52948 | 1,40 | 787 665 20,90
St. Zjedn. A. P.. . . | 1913 I 401933 ‘ 63 378 0,16 ' 517 000 1,31 2273564 5,78
Francja . . . . . . | 1913 | 40933 | 14344 0,35 | 31824 | 0,78 | 370866 9.6
Niemcy . o el (8 2 63 336 | 29 520 0,48 | 64551 | 1,01 | 671096 | 10,54
Rosja Europejska . . | 1911 54575 16 990 0,31 : 23198 | 0,43 | 407 429 | 7,46
Austrja . . . . . . | 1913 23320 7714 0,33 15375 | 0,67 [ 151 363 | 6,52
Prusy. . . . . . .| 1913 38 280 21 609 0,55 43971 | 1,16 | 500739 . 12,71
woe e o+ e o+ . . | 1920 35 630 28 936 0,81 53961 | 1,51 | 615077 17,26
Polska . . . . . . | 1922 15955 4374 0,24 9454 | 0,57 | 97 145 5,47

2. Geografja drég zelaznych. Sieé kolejowa; jej zaleznoéé od warunkow geograficznych. Wielkie

szlaki komunikaeyjne morskie, rzeczne i kolejowe., Zgeszczenie sieci; warunki, w ktérych ono

powstaje. Przemys! a paliwo kopalne. Wytwérczoéé rolna. Wezly kolejowe, Przewaga ekono-
miczna ruchu towarowego.

Rozpatrujac mape drog zelaznych europejskich widzimy, ze tworza one
sie¢ nierénomiernie gesta, o pewnych wybitniejszych szlakach ¢ wezdach, w kto-
rych sie one skupiaja. Przerwy i wicksze oka sieci wynikaja przedewszystkiem
w zwiazku z polozeniem goét, zwlaszcza gor alpejskich. Natomiast rzeki przy-
ciagaja komunikacje kolejowa, ktéra czesto kieruje sie wzdluz ich biegu. Wynika
to poczesci z polozenia miejsc osiadlych, ktére powstaly pierwotnie przy ko-
munikacjach wodnych i wymagaly nastepnie polaczen kolejowych, poczesci
za$ z dogodnosci, jaka przedstawia réwny teren dolin do przeprowadzenia
drogi zelazne;.

Handel wszechswiatowy, opierajacy sie przedewszystkiem na komuni-
kacjach, ustalif oddawna pewne zasadnicze szlaki komunikacyjne w kierunkach
najwazniejszych, z uwagi na stale odbywajaca si¢ wymiane pomiedzy krajami
surowcéw a krajami ich przerébkiispozycia, i najdogodniejszych pod wzgledem
gladkosci drogi, jej dlugosci i réwnosci, zdolnosci przewozu i in.

W komunikacji morskiej takim zasadniczym szlakiem jest Morze Srodziem-
ne, polaczone z Morzem Czarnem, i idace od niego drogi morskie: na wschod
ku Indjom Wschodnim przez kanal Sueski i na zachéd ku wybrzezom Ame-
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ryki. Do odwiecznego szlaku érédziemnomorskiego dolaczyt sie w nowszych
czasach szlak pélnocny od Baltyku przez Morze Pélnocne i kanal La Manche,
na ktérym zeérodkowuje sie wszechswiatowy ruch morski.

Szlaki wodne wewnetrzne okresla kierunek biegu wielkich rzek, ktére w Euro-
pie Srodkowej, w zaleznosci od polozenia gér alpejskich, plyna przewaznie ku
pélnocy, tworzac arterje wodne drugorzedne wzgledem szlakéw morskich.
Potrzeba komunikacyj wschodnio-zachodnich i tu sie ujawnia w budowie kana-
16w, laczacych rzeki w tym kierunku, ktéra prowadza tak konsekwentnie Prusy
i ktéra i u nas oddawna byla rozpoczeta (kanaly Krélewski i Bydgoski).

W komunikacji lgdowej specjalnie nadaje sie do budowy drég zelaznych
wielka nizina pélnocno-europejska, widzimy tez jak sie one na niej rozwinely
w Niemczech wspélczesnych. Przez nia tez przechodzi wielki szlak kolejowy
transkontynentalny od Oceanu Spokojnego do Atlantyckiego (Lizbona-Pekin
14425 km), kté6remu odpowiada na drugiej péltkuli siedem linij kolejowych trans-
kontynentalnych, przerzynajacych w tymze kierunku Ameryke Pélnocna (5250
do 6000 km).

Drogi zelazne, bedac przeznaczone do przewozéw masowych, zgeszczaja
sie przedewszystkiem w tych punktach, w ktérych wytwérczosé masowa
i zwiazane z nia zgeszczenie zaludnienia najbardziej ich potrzebuja. Pierwsze
drogi zelazne powstawaly, jak wiemy, w okolicach kopalh wegla, rudy, soli
it.p. Energja mechaniczna, ktéra wprawia w ruch przemys! wspdlczesny,
otrzymuje sie w drodze przemiany z energji cieplnej, utajonej w paliwie. Wynika
stad, ze dowoz paliwa mineralnego do zakladéw przemyslowych stanowi jedma
z najpowazniejszych kategory] przewozéw po drogach zelaznych i jeden
z gléownych warunkow uprzemyslowienia okolic, ktore sie w wiekszej odleglo-
ici od kopaln znajduja. W Niemczech w r. 1913 przewozy wegla wynosily 40/,
ogolu przewozow towarowych po drogach zelaznych. Dla unikniecia przewozu
paliwa, fabryki powstaja w blizkosci kopan wegla, a wtedy drogi zelazne do-
woza surowce, potrzebne do fabrykacji.

Przyrodzone bogactwa kopalniane, zwykle skupione w dosé ograniczo-
nych okregach, powoduja zgeszczenie w nich sieci drég zelaznych, czego nie
wymaga wytwoérczosé rolnicza, rozciagajaca sie na wieksze obszary. W srodo-
wiskach przemyshu, gdzie sie dokonywa przerobka surowcéw, w portach, gdzie
sie odbywa ich dowéz i przeladunek, w stolicach i wiekszych miastach zbiega-
jace sie linje drég zelaznych wytwarzaja wezly kolejowe.

Zastanawiajac sie nad czynnikami, od ktorych zalezy uklad i rozwéj sieci
kolejowej, zwracamy uwage przedewszystkiem na ruch towarowy ze wzgledu na
to, ze posiada on na drogach zelaznych przewazajace znaczenie. Ruch osobowy
tylko w wyjatkowych wypadkach rozwija sie samodzielnie, przewaznie zas
w zwiazku z ruchem towarowym, i posiada dla drog zelaznych posrednie znacze-
nie gospodarcze, ze wzgledu na wplyw, jaki na ten ruch wywiera. Stwierdzaja
to cyfry ponizszej tablicy 5, w ktorej podano dla niektérych siecidrég zelaznych
tonaz brutto przewozéw towarowych w tkm ladunkéw i tary i dochéd z tychze
w procentach od ogélu przewozow.
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. Tablica 5.

Tonaz brutto Dochéd z przewozéw | Dochéd z prze-

. przewozow to- | _ = "+ | wozdw towaro-

NAZWA PANSTWA warowych w?/y _?sobowych towarowych wy:h w %, od

od ogélu prze- w % od ogélnego dochodu [0og6lnego docho-

wozow ') eksploatacji du z przewozu
Wielka Brytanja . . 1912 = 42 ! 54 i 56
St. Zjednoczone A, P. 192 88 ! 23 Il 69 l 75
Francja. - . . .+ 1911 57 ! 44 | 54 55
Rosja s « «-u = « 1914 73 i 19 | © 7 79
Austrjas i o os0 et 1913 67 | 25 i 70 ; 73
Niemey . ... . . 1913 | 59 t 29 65 69
Polska.. . . . . & 1922 = 33 60 65

Jak widaé z tablicy 5, przewozy towarowe i dochéd z tychze wynosi
okolo */3 do ?/, ogélu przewozéw i dochodéw z nich brutto, a czasem nawet
wiecej. Dodaé nalezy, ze oplata za przewozy osobowe zwykle pokrywa za-
ledwie koszta wlasne przewozu, a czasem nawet jest nizsza niz ostatnie, ze
wiec na ogdél! dochodowosé¢ drég zelaznych zalezy przewaznie od ruchu to-
warowego.

Z uwag powyzszych widocznem jest, ze warunki orograficzne i geolo-
giczne kraju, jego polozenie wzgledem morza i system rzeczny, jego bogactwa
przyrodzone, uprzemyslowienie i zaludnienie, wywieraja potezny wplyw na
uklad w nim komunikacyj. Rozpatrywane z tego punktu widzenia, stanowia
one przedmiot tak zwanej geografji komunikacyjnej, w ciasniejszym za$ i blizej
interesujacym nas zakresie, przedmiot geografji drdg zelaznych.

3. Potrzeby komunikacyjne Polski. Polozenie geograficzne Polski. Jej wytworezosc i prze-
mysl. Komunikacje wodne. Gestoéé sieci kolejowej w poszczegdlnych dzielnicach. Potrzeba
rozwoju sieci. Plan budowy drég zelaznych. Drogi Zelazne waskotorowe.

Odrodzone Panstwo Polskie powstalo z polaczenia dzielnic, ktére przeszlo
od wieku wchodzily w sklad trzech panstw réznych. Wyniklo stad, ze sie¢ ko-
lejowa polska jest zlepkiem czesci trzech sieci, ktére powstaly w odmiennych,
sztucznie wytworzonych warunkach panstwowych i nie odpowiadaja rzeczywi-
stym potrzebom kraju. Aby wiec sadzi¢ o potrzebach komunikacyjnych Polski
pod wzgledem zaopatrzenia w drogi zelazne, niezbednem jest rozpocza¢ od
rozpatrzenia ogblnych warunkéw, w jakich sie kraj nasz znajduje obecnie jako
calo$é, pod wzgledem polozenia geograficznego, bogactw przyrodzonych, uprze-
myslowienia, zaludnienia 1 in.

Geograficzne polozenie Polski jest pod wzgledem komunikacyjnym nader ko-
rzystne. Sklada sie na to dostep do morza, panowanie nad dorzeczem Wisly,
polaczonej z sasiedniemi rzekami: Niemnem, Dnieprem i Elba, i teren rowny,
ulatwiajacy komunikacje ladowa zaréwno ku morzu jak i w kierunku zachod-
nio-wschodnim. '

Jednakze wewnetrzne komunikacje wodne nie daja w Polsce tych korzy-

') Okreslono przyblizenie, przyjmujac, ze $redni ciezar. pociagéw na tonne ladunkéw
i na podrdznego jest mniej wiecej jednakowy.



