40 Znaczenie i organizacja drog zelaznych.

Budowa sieci kolejowej bynajmniej nie wszedzie byla planowo obmyslana,
co bylo w nastepstwie przyczyna nieprodukcyjnych kosztéw dla panstwa. Tem
niezbedniejszem jest, azeby tam, gdzie budowa gléwnej sieci kolejowej nie jest
ukonczona, korzystano z doswiadczenia innych krajéow dla unikniecia bledéw,
ktére w nastepstwie trudno daja sie naprawi¢. Aby zapewnié¢ celowosé budo-
wy, panstwo przy udzielaniu koncesyj na budowe i eksploatacje drég zelaznych
winno zachowaé sobie prawo rozpatrywania, sprawdzania na gruncie i zatwier-
dzania projektéw budowy i ono tez ustala przepisy wywlaszczenia nieruchomosci pod
budowe.

Oprocz linij kolejowych pierwszorzednych, panstwo winno zwracaé
szczegélna uwage na ekonomiczne drogi zZelazne znaczenia miejscowego, gdyz
one pozwalaja rozwinaé si¢ stopniowo dzielnicom mniej uprzemyslowionym
i zasobnym 1 sprzyjaja rownomiernemu rozwojowi gospodarczemu panstwa.

2. W eksploatacji drég zelaznych dotyczy intereséw panstwa
bezpieczerstwo i prawidfowosé ruchu odpowiednio do potrzeb ludnosci oraz obowig-
zek przewozu i wysokosé taryf przewozowych.

Zapewnienie bezpieczenstwa i prawidlowosci ruchu kolejowego maja na
celu przepisy ruchu i warunki techniczne urzadzen obowiazujacych drogi zelazne.
Tenze cel maja na wzgledzie przepisy dotyczgce wyboru i zabezpieczenia personelu
kolejowego.

Obowiazki drég zelaznych co do wykonywania przewozoéow i wysokosci
oplat za nie okreslaja przepisy przewozowe i taryfy osobowe i towarowe, wydane
na podstawie obowiazujacego prawa. Jak powiedziano wyzej, taryfy kolejowe, ze
wzgledu na wplyw, jaki wywieraja na ogélna gospodarke panstwowa, stanowia
przedmiot szczegélne) uwagi i zabiegow panstwa, ktérych wyrazem jest jego
polityka taryfowa.

ROZDZIAL 1V.

Stan obecny sieci kolejowe) w réznych krajach a w Polsce.

l. Statystyka drog zelaznych, jej zakres. Statystyka oddzielnych zarzadow i panstw. Statystyka

zwigzkowa i miedzynarodowa. Dlugoéé, zaopatrzenie i praca drog zelaznych =zagranicznych

i polskich. Dlugosé dréog zelaznych w stosunku do powierzehni i zaludnienia. Iloé¢ parowozow
i wagonow. Gestodé ruchu osobowego i towarowego.

W rozdziale Il niniejszego dzialu (patrz str. 28) zwrécono juz uwage, ze
w gospodarce drog zelaznych odgrywa wielka role, procz techniki, mnéstwo
czynnikéw natury spolecznej i ekonomicznej i ze z tego wzgledu nauka o dro-
gach zelaznych musi w znacznym stopniu korzystaé z doswiadczenia, ktére
czerpie z historji oraz ze statystyki, wyprowadzajac wnioski z poréwnania re-
zultatow masowych spostrzezen w warunkach zblizonych pod wzgledem miejsca
1 czasu.

Statystyka znajduje szerokie zastosowanie prawie we wszystkich dzialach
kolejnictwa. '



Stan obecny sieci kolejowe] w réinych krajach a w Polace. 4]

Przedmiotem jej jest: dlugosé linij kolejowych; iloéé¢ budowli i urzadzen
kolejowych oraz taboru; koszta ich budowy lub nabycia oraz utrzymania i na-
prawy; spozycie i koszta materjaléw; praca taboru; iloéé przewozow osobowych
i towarowych: wydatki eksploatacji i stosunek ich do dochodow; ilos¢ praco-
wnikéw i ich wynagrodzenie; ilods¢ wypadkéw kolejowych 1 t.p. Dane te sq
rozpatrywane w cyfrach bezwzglednych i na jednostke miernikéw, jako to na
kilometr, pociggokilometr, wagonokilometr, osiokilometr lub tonnokilometrit. p.,
i zestawiane w ksztalcie tablic lub wykreséw, odnoszacych sie do jednej drogi
zelaznej lub sieci drog zelaznych w pewnym okregu lub calem panstwie.

Statystyke szczegolows prowadzi kazda samodzielna jednostka gospo-
darcza kolejowa i pomieszcza jej wyniki w corocznych sprawozdaniach z eks-
ploatacji. Dane statystyczne oddzielnych zarzadow kolejowych sy nastgpnie zbie-
rane i zestawiane w rocznikach statystycznych dla calej sieci drog zelaznych w kaz-
dem panstwie, a nawet w roznych panstwach dla sieci drog zelaznych, ktore
tacza sie w zwigzki w celach technicznych lub handlowych | porozumiewajy sie co
do jednolitego ukladu statystyki. Taky statystyke prowadzil i wydawal corocz-
nie migdzy innemi Zwigzek Zarzadow drég zelaznych niemieckich (Verein), do
ktérego nalezalo przed ostatnig wojna wiele innych dréog zelaznych europejskich,
posiadajgcych tor normalny. Wreszcie ogélne zestawienia statystyczne dla drég
zelaznych calego swiata pomieszczane sy w wydawnictwach Kongresu Miedzy-
narodowego drog zelaznych 1 in.

W roznych dzialach niniejsze) pracy stale korzysta¢ wypadnie z danych sta-
tystyki drog zelaznych, ktére bedg w odpowiednich miejscach pomieszczone.
Nizej przytoczone sy niektore najogélniejsze dane, dajace pojecie o dlugosci,
zaopatrzeniu i pracy drog zelaznych zagranicznych i polskich.

Ogdlna dlugoié ekaploatacyjna drdg 2elaznych calego swiata wskazana w rozdz,
Il (str. 15) rozkliada si¢ bardzo nierownomiernie na oddzielne czeici swiata, ktére
posiadajg drog zelaznych:

wr 1913 w r. 1921
Europa. . . . . . 346 tys. km 380 tys. km
Aziw . s v o 108 ., . ERE e
Afryka. . . . . . 4 , . 2 % &
Ameryka. . . . . 570 & -1 i (E
Australja . . . . . 35 & W ) 30 5 s
Ogolem . . 1104 tys. km 1201 tys. km

Mniej wiecej polowa ogolnej dlugoici drog zelaznych znajduje sig w Ame-
ryce, z tej w Stanach Zjednoczonych A. P. 400 tysigcy km. Z ogélne;j ilodci drog
zelaznych, wskazanej powyzej, conajmniej 10°/, w Europie i 12°/, w innych cz¢-
sciach $wiata posiada tor wezszy od normalnie przyjetego.

Podzial drég zelaznych Europejskich pomigdzy poszczegdlne panstwa
przedstawia sig jak nastepuje:
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