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Wynalazek i ulepszenie kolowca i samochodu sprowadzily dalsza zmiane
w ruchu po drogach zwyczajnych. Ruch daleki osobowy znéw na nie powrécil.
Prawidlowa komunikacja samochodowa obsluguje wiele linij drég zwyczajnych.
Ruch ciezarowy przybral w pewnych wypadkach ksztalty calych pociagéw, po-
ruszanych za pomoca silnikéw, ktére przewoza wraz z soba zrédlo energji lub
czerpia ja z oddalenia za pomoca przewodéw elektrycznych.

Zastosowanie silnika mechanicznego na drogach zwyczajnych i zwiekszo-
na szybkoéé jazdy wywolaly potrzebe wzmocnienia jezdni tych drég i zmian
w ustroju tejze.

Ruch samochodowy, obslugujac kierunki, w ktérych urzadzenie drogi ze-
laznej, chociazby najbardziej uproszczonego typu, jeszcze sie nie oplaca, spra-
wil, Ze przejicie od drég zwyczajnych do drég zelaznych stalo sie bardziej
stopniowe. Jednoczesnie rozszerzyl sie zakres wspélzawodnictwa drég zwyczaj-
nych z zelaznemi. Jednakze to wspélzawodnictwo nie jest dla dréz zelaznych
bynajmniej szkodliwe, gdyz nie rozciaga sie na przewozy masowe na wieksze
odlegloéci, ktéremi zyje droga zelazna i ktére, przeciwnie, z ulatwieniem prze-
wozu zwiekszaja sie.

Lotnictwo, ten wielki tryamf wspoélczesnej techniki komunikacyjnej, ktory
umozliwil przenoszenie z niestychana szybk%oscia ludzi i przesylek na wielkie
odlegosci, bez wzgledu na gory, morza i inne przeszkody, posiada niewatpliwie
wielkie znaczenie kulturalne, ale nie wydaje sie powolanem do wspoélzawodni-
czenia z innemi srodkami komunikacji w masowych przewozach handlowych.
Natomiast posiada ono samo przez sie i ze wzgledu na inne komunikacje
ogromne znaczenie wojenne.

Jak powiedzial jeden wielki strategik, wojna jest kwestja komunikacy;j.
Slusznosci tego twierdzenia dowiodla najlepiej ostatnia wojna. Wszystkie ro-
dzaje komunikacyj ladowych powolane sa do wspoldzialania w przewozie i za-
opatrzeniu wielkich armij wspolczesnych i od sprawnosci ich dzialania zawisl
wynik kampanji.

Lotnictwo stalo sie nieocenionym s$rodkiem komunikacji wywiadowczej,
w stosunku za$ do innych komunikacyjniezastapionym érodkiem ich obrony lub
zniszczenia. Zdaniem powag wojskowych, gdyby nie rozwdj lotnictwa, ktore
stalo sie jedynym srodkiem obrony przeciw lodziom podwodnym, przewoéz i za-
opatrzenie armij morzem nie bylyby mozliwe. To samo da sie powiedzec co do
obrony wezlow kolejowych, mostéw i innych waznych punktéw komunika-
cyjnych przeciw napadom lotniczym.

4. Zakres nauki o drogach zelaznych. Technika i ekonomika drég zelaznych. Historja drég ze-
laznych i polityka kolejowa. Statystyka i geografja drég zelaznych. Administracja drég ze-
laznych. Ustawodawstwo kolejowe.

Drogi zelazne, rozpatrywane z punktu widzenia technicznego, opieraja sie
na wyzyskaniu do celéw przewozu korzysci gladkiej kolei, zmniejszajacej opor
ruchowi, 1 silnika mechanicznego, pracujacego sprawniej niz zywy.
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Jednakze, z ogdlniejszego punktu widzenia, drogi zelazne sa przedsiewzie-
ciem gospodarczem, majacem na celu ulepszenie przewozu dla otrzymania ko-
rzysci ekonomicznych. Wynika stad, ze zadne urzadzenie kolejowe, chociazby
naj$wietniej pomyslane pod wzgledem technicznym, nie moze byé oceniane
niezaleznie od kosztéw i ze przeciwnie doskonalo$é techniczna i korzysci eko-
nomiczne winny na drogach zelaznych zawsze i$¢ w parze.

Zadaniem techniki kolejowe;j jest projektowanie, budowa i utrzymanie wszyst-
kich urzadzen kolejowych, t. j. drogi, mostéw i innych budowli, wodociagow,
budynkéw architektonicznych, kolei stacyjnych i polaczen miedzy niemi, sy-
gnaléw i urzadzen zabezpieczajacych, telegrafu i telefonéw, taboru kolejowego
t. j. parowozow i wagonoéw; nadto organizacja ruchu pociagéw na szlaku i na
stacjach, i in.

Do glowniejszych zadari ekonomicznych, dotyczacych drég zelaznych, nalezy
badanie zapotrzebowania przewozu i rozmiaru oplat, ktére za nie pobierac na-
lezy, oraz kosztéw budowy i eksploatacji, a wiec cen materjalow, kosztow urza-
dzen, ich zuzycia, wynagrodzenia pracownikow, zorganizowania pracy i wogédle
sposobow zmniejszenia wydatkéw. Specjalne trudnosci nastrecza okreslenie
wysokosci oplat za przewoz czyli taryf kolejowych, ze wzgledu na trudne okre-
slenie w réznych warunkach miejscowych kosztéw wlasnych réznego rodzaju
przewozow, od ktorych taryfa nie moze byé nizsza, oraz ze wzgledu na koniecz-
nos¢ uwzglednienia przy tem potrzeb przemysly, rolnictwa, handlu i wogéle go-
spodarstwa spolecznego, na ktére taryfy duzy wplyw wywieraja.

Z powyzszego wynika, ze nauka o drogach zelaznych opieraé sie musi nie
tylko na podstawach teoretycznych i doswiadczalnych, z ktérych korzystaja
inne nauki techniczne, lecz w znacznym stopniu réwniez na doswiadczeniu,
czerpanem z hislorji i stalystyki drog zelaznych.

Wielkie znaczenie panstwowe drog zelaznych i wplyw, jaki wywieraja we
wszystkich dziedzinach Zycia spolecznego, zmusza panstwo do zachowania
w postepowaniu wzgledem nich odpowiedniego stosunku, ktérego okreslenie
stanowi przedmiot tak zwanej polilyki kolejowej. W stosowaniu przyjetej polityki
wzgledem drog zelaznych, posiadajacych wiele cech im tylko wlasciwych,
panstwo opierac sie musi na specjalnem uslawodawstwie kolejowem, ktére obeimuje
ustawy, przepisy i rozporzadzenia, obowiazujace na drogach Zelaznych.

Dodaénalezy, ze przedsiewziecie gospodarcze, jakiem jest budowa i eksplo-
atacja drog zelaznych, nie majace sobie rownego w organizmie panstwa pod
wzgledem rozmiaréw, wymaga zwrdcenia specjalnej uwagi na wlasciwa orga-
nizacje zarzqdu drég zelaznych.

Wiadomosci ogélne z zakresu historji, polityki, statystyki, zarzadui prawo-
dawstwa drég zelaznych podane sa ponizej w dziale niniejszym. Technika drég
zelaznych oraz w zwiazku z nia bedace wiadomosci ogolne z eksploatacji drog
zelaznych podane sa w dzialach nastepnych, z wyjatkiem przedmiotéw, stano-
wiacych odrebne nauki, jak projektowanie i budowa mostéw, budynkéw archi-
tektonicznych, telegrafu i telefonéw, parowozow i in.





