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2. Skutki ekonomiczne i cywilizacyjne pobudowania drég zelaznych, Nowe rynki zbytu. Zwigk-

szenie wytwérezodei i renty gruntowej. Rozwdj przemystu, rolnictwa i handlu. Wyréwnanie

cen. Rozwoj miast. Skupienie kapitalu i intensywnosé gospodarki kolejowej. Rozwéj techniki.
Stosunki miedzynarodowe. Oswiata.

Drogi zelazne umozliwily szybki i tani przewéz masowy
0s6b i towarow. Po ich pobudowaniu odleglosci jak gdyby znikly. Wynikiem
tego byl przewrot w stosunkach gospodarczych, spolecznych i panstwowych
wszystkich krajéw cywilizowanych.

Na rynku wszechswiatowym cena towaru zalezy, précz od popytu i po-
dazy, przedewszystkiem od kosztéw wytworzenia go i dostarczenia na miejsce
zbytu. Przez obnizenie oplat za przewdz, drogi zelazne umozliwily przewoz
na duze odleglodci towaréw malo wartoéciowych, to jest daly moznosé zbytu
produktow, ktérych produkowanie przedtem wogéle sie nie oplacalo.

Tym sposobem drogi zelazne nie tylko uczynily tanszym przewoz tej ilosci
towarow, ktére przewozono przedtem innemi drogami, lecz wytwerzyly nadto
nowe przedmioly wywozu, a wskutek tego zwiekszyly rente gruntowa, przyczynily
sie do rozwoju przemyslu gorniczego i t. p.

Z drugiej strony, moznos$¢ otrzymywania po niewysokiej cenie produktéw
surowych, w tej liczbie wegla kamiennego, przyczynila sie do rozwoju przemy-
stu fabrycznego, zwlaszcza ze z oszczednodci w wydatkach przewozowych utwo-
rzyly sie wolne kapitaly.

Po wybudowaniu drog zelazrych przewdz produkidw surcwych wzrésl w ta-
kim stopniu, ze obecnie niektére drogi zelazne, w zaleinosci od ich kierunku,
sluza przewaznie do przewozu zboza, inne do przewozu wegla, rudy i t. p.

Wreszcie nowe rynki zbytu wytworzyly sie po wybudowaniu drog zelaz-
nych nie tylko wskutek potanienia przewozu, lecz takze wskutek przyspie-
szenia tegoz, co umozliwilo przewdz na duze odleglosci towardw szybko sie psujqcych.

i W komunikacji osobowej obnizenie kosztéw przejazdu ulatwilo stosunki
handlowe i dalo zarobek klasie robotniczej, z drugiej zas$ strony wyrownalo
ceny robocizny.

Wogole, wyrownanie oplat przewozowych, ktérych wysokosé nie byla
przedtem niczem normowana, jest niewatpliwa korzyscia z drég zelaznych
i wraz z obnizeniem tychze oplat jest przyczyna tak waznego pod wzgledem
ekonomicznym wyrdwnania cen zboza i innych produktéw, ktorych ceny zalezaly
przedtem od urodzaju i innych przyczyn przypadkowych.

Tak naprzyklad w r. 1843, w czasie nieurodzaju w gub. Estlandzkiej, zyto
podskoczylo w cenie do 7 rub. za czetwiert, gdy jednoczesnie w gubernjach
poludniowych: Kijowskiej, Poltawskiej, Charkowskiej i innych, czetwiert maki
sprzedawano po | rub. 20 kop. W r. 1845 w czasie nieurodzaju w gub. Pskow-
skiej cena za czetwiert zyta dochodzila do 10 rubli, podczas gdy w gub. Orlow-
skiej sprzedawano zyto po | rublu 40 kop. Cena zyta w owych czasach wahala
sie wogole w Rosji, w zaleznosci od urodzaju, od 91 kop. do 17 rubli 28 kop. za
czetwiert.
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O ile zmniejszyly sie wahania cen zboza po wybudowaniu drég zelaznych
mozna sadzié z tego, ze w r. 1891/2, w czasie nieurodzaju, ktéry nawiedzil 17
gubernij, cena zyta wahala sie w Rosji Europejskiej od 10 rub. 45 kop. do 13 rub.
11 kop. za czetwiert, to jest nie wiecej jak o 25%, podczas gdy w r. 1847 ce-
na najwyzsza byla 19 razy wieksza od najnizszej.

Oczywiscie, ze wyrownanie cen na produkty rolne, ktére dla spozywecow,
t. j. przewaznie dla ludnosci miejskiej, stalo sie prawdziwem dobrodziejstwem,
gdyz zmniejszylo do minimum wahania cen na przedmioty pierwszej potrzeby,
postawilo wytwércow, t. . rolnikéw, w wiekszej zaleznosci od urodzaju. Przy-
toczone fakty wskazuja, ze kiedy koszta przewozu byly wysokie, ceny zboza
w razie nieurodzaju rosly ogromnie, wskutek czego rolnicy otrzymywali ze
sprzedazy zboza mniej wiecej tylez w latach nieurodzajnych, co w urodzajnych,
roznica zas ceny byla pokrywana z kieszeni spozywcow.

Stosunki te ulozyly si¢ wprost odwrotnie, gdy przewéz stal sie tanszym,
co bylo jedna z przyczyn, ktére sprzyjaly zwiekszeniu sie ludnosci w miastach
i jej dobrobytowi. _

Nie nalezy jednak z tego wnioskowaé, jakoby ulepszenie komunikacji, wy-
nikajace z budowy drég zelaznych, zgubnie oddzialalo na rozwdéj gos podarstwa
rolnego. Ulepszenie komunikacji, umozliwiwszy wspélzawodnictwo stron dal-
szych, zmusilo tylko wszystkich wytwércow, zaréwno rolnych jak przemyslo-
wych, do zwrécenia sie ku tym galeziom wytworczosci, ktore najlepiej nadaja
sie do wywozu, t.j. najmniej podlegaja wspolzawodnictwu. Przejécie to ula-
twily drogi zelazne, tworzac nowe rynki zbytu.

Pomimo tak licznych dowodéw korzysci, jakie przynosza drogi zelazne,
mialy one nie tylko w poczatkach swego istnienia, lecz i w czasach blizszych,
przeciwnikéw, ktorzy wskazywali na ujemne skutki przeprowadzenia tychze,
jako to: nagromadzenie proletarjatu w srodowiskach przemystu i handlu, prze-
ciwnie zaé brak sil roboczych w gospodarstwie rolnem; upadek pewnych ga-
lezi przemyslu i zarobkowania (np. furmanstwa); niepotrzebne przejazdy i strai'-
ta czasu na zbytkowne podréoze: wreszcie unieruchomienie olbrzymich kapita-
I6w, jakich wymaga budowa drég zelaznych.

Nie trudno zauwazyé, ze wiekszo$é wymienionych objawow nalezy przy-
pisa¢ zgola innym przyczynom. Co sie zas tyczy kosztow budowy drog zelaznych,
to uzna¢ nalezy, ze skupienie kapitalu niezbedne jest we wszy-
stkich wielkich przedsiewzieciach gospodarczych.

Z trzech czynnikow zasadniczych wszelkiej produkeji, jakiemi sa: przy-
roda, praca i kapital, ostatni wystepuje najpozniej, najpierw w postaci pro-
stych narzedzi, potem w postaci coraz to bardziej zlozonych maszyn i urza-
dzen, ktére wprawdzie drogo kosztuja, moga jednak wytwarzaé¢ towar w wie-
kszej ilosci, przez co obnizaja sie koszta fabrykacji.

Im komunikacja jest sprawniejsza i doskonalsza, tem koszt jej jest bez-
wzglednie wiekszy, stosunkowo za$ do przynoszonych korzysci, t. j. na jednost-
ke przewozu, mniejszy.

Drogi zelazne sa jakby ostatnim wyrazem postepu w tym kierunku.
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Pod koniec roku 1913 kapital budowy drég zelaznych calej Europy wy-
nosil okolo 130 miljardéw zlotych czyli okolo 376 tysiecy zlotych na km ich dha-
gosci. Kapital ten stanowi w Polsce, ktorej sie¢ kolejowa jest slabo rozwinieta
wzglednie do potrzeb kraju, okolo 5%, w przedwojennej Rosji, Austrji i Niem-
czech okolo 6, we Francji 7%, w krajach zas, dazacych do szybkiego uprzemy-
slowienia, jak naprz. Stany Zjednoczone A. P., okolo 109 calkowitego majatku
narodowego.

Kapital budowy drog zelaznych niemieckich i rosyjskich jest 9 do 10 razy
wiekszy, kapital za$ budowy drog zelaznych francuskich i angielskich 17 do 18
razy wiekszy niz wydatkiroczne ich eksploatacji. Poniewaz wydatki eksploatacji
drog zelaznych sa pokrywane stopniowo w ciagu roku dochodami z przewozu,
w rzeczywistosci wiec kapital obrotowy tego przedsiebiorstwa wynosi zaledwie
pewna czesé rocznych wydatkow eksploatacji, a wskutek tego stosunek kapi-
talu budowy, t. j. kapitalu stalego drog zelaznych, do kapitalu obrotowego, jest
jeszeze wiekszy.

Taka przewage kapitalu stalego nad kapitalem obrotowym trudno byloby
znalezé w innych przedsiebiorstwach lub fabrykacjach. Objaénia sie ona oko-
licznoécia, ze w gospcdarce kolejowej koszt przerabianych materjalow (prze-
waznie wegla) jest w stosunku do sumy kosztéw eksploatacji mniejszy niz w in-
nych gospodarstwach. Tak naprz. w przedzalnictwie stosunek kapitalu zakla-
dowego do kapitalu obrotowego wynosi przyblizenie od 3 do 5.

Wreszcie dodaé nalezy, ze olbrzymi kapital zaskladowy drég zelaznych
nie moze byé odzyskany, gdyz nie méglby otrzymaé innego przeznaczenia.

Tych wszystkich okolicznoéci, na pozér ujemnych, nie mozna jednak uwa-
‘7aé za obnizajace wartos¢ gospodarcza drog zelaznych, lecz raczej za wlasci-
wosc¢ tego nadzwyczaj wytezonego przedsiewziecia, gdyz drogi zelazne wy-
magaja wielkiego kapitalu w celu osiagniecia tem wiekszych
korzysci.

Wlasciwosé ta, to jest przewaga w gospodarstwie kolejowem kapitalu sta-
lego, poshuzy nam w nastepstwie za objasnienie tej dokladnosci w obliczaniach,
dotyczacych urzadzen kolejowych, ktéra w innych warunkach wydacby sie mogla
zbytnia drobiazgowoscia; ona wskaze nam koniecznosé dokladnego obmyslania
wszystkich szczegoéléw przy projektowaniu drog zelaznych 1 wszystkich urza-
dzen, majacych z niemi zwiazek, gdyZz najmniejsza omylka w jakiejkolwiek
czesci tak wielce kosztownego mechanizmu niechybnie pociaga za soba bardzo
znaczne, a bezcelowe wydatki.

Ze wszystkiego, co powiedzano wyzej, wynika, ze drogi Zelazne zmniej-
szyly koszta przewozu i przyspieszyly go; wytworzyly nowe rynki zbytu, a za-
tem zwiekszyly wytworczoéé kraju i rente gruntowa; wplynely na rozwoj prze-
mysly, handluiin.,azatemzwiekszyly olbrzymiobogactwonarodowe.

Korzysé, wynikajaca z drég zelaznych, jest wiec nie tylko korzyscia spo-
leczna, ale, pomijajac nawet wszelkie wzgledy polityczne i strategiczne, korzyscia
ogolno-panstwowa, gdyz od zamoznosci kraju zalezy zdolnoéé podatkowa jego
mieszkancow. Ze zwiekszeniem sie tej zdolnosci wzrosly dochody panstwa
i wytworzyly sie srodki do urzeczywistnienia coraz to wspanialszych przedsie-
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wzieé, ktore przedtem uchodzily za niewykonalne i ktére wywolaly niezwykle
szybki postep techniki inzynierskiej, datujacy-sie od poczatkéw budowy drog
zelaznych.

Wazrastajace wymagania co do sily pociagowej i szybkoéci ruchu pobudzaly
do ulepszen w ustroju parowozéw, co przyczynilo sie znacznie do rozwoju
mechaniki. _

Dla sprostania ciezarowi pociagéw, zwlaszcza zas parowozow, okazala sie
potrzeba wznoszenia budowli nienapotykanych dotad wymiaréw 1 stosowania
nowych, bardziej wytrzymalych materjalow.

Ustroje zelazne, teorja belek zlozonych, teorja sprezystosci i inne najwaz-
niejsze dzialy mechaniki budowlanej byly opracowane w zastosowaniu do po-
trzeb drog zelaznych.

Metalurgja zelazna i polaczona z niag wytworczosé rozwinely sie wskutek
potrzeb drég zelaznych.

W miare rozwoju sieci kolejowe] nastreczaly sie do rozwiazania sztuce
inzynierskiej coraz to trudniejsze zadania. Dla przejécia rzek i lancuchéw gor-
skich wypadlo budowaé¢ mosty niepraktykowanych przedtem rozpietoscii prze-
bija¢ tunele kilkunastokilometrowej dlugosci.

Bezpieczenstwo ruchu kolejowego wymagalo urzadzen, ktore daja moznosc
porozumiewania sie na duze odleglosci z szybkoscia wieksza od szybkosci bie-
gu pociagoéw. Rozwoj elektrotechniki, przy ktérej pomocy osiagnieto tak swietne
rezultaty, nalezy przypisaé nieledwie catkowicie wplywowi drég zelaznych

Oprécz wymienionych korzysci drog zelaznych, maja one nadto wielkie
znaczenie kulluralne. Tanios$é i wygoda podrozy ulatwily stosunki miedzynarodo-
we i miedzy oddzielnemi prowincjami panstwa. Stosunkisrodowisk umysltowych
i naukowych staly sie czestszemi.

Os$wiata stala sie dostepna dla ogélu i zaczela sie rozpowszechniaé wérod
mas, co wplynelo na rozwéj ogélny sztuk 1 nauk.

3. Stosunek drég.zelaznych do innych komunikacyj. Wspélzawodnictwo z drogami wodnemi.
Drogi zelazne a kanaly. Podzial przewozow pomigdzy drogami wodnemi a drogami zelaznemi.
Drogi zwyczajne. Ruch samochodowy. Lotnictwo.

W bardzo niskich kosztach przewozu drogg morskg znaczna czesé stanowia
koszta naladunku 1 wyladunku i oplaty portowe. Wynika stad, ze oplata za prze-
wo6z morzem nie zmienia si¢ w stosunku do odleglosci i ze réznica w w odleglo-
éci, wynoszaca nawet kilkaset kilometréw, czesto nie wplywa wcale na te
oplate.

Drogi zelazne nie moga oczywiscie wspolzawodniczyé z zegluga morska
w przewozach na duze odleglosci, wspolzawodnictwo zas mozliwe miedzy
niemi w dosé rzadko zdarzajacych sie wypadkach zeglugi nadbrzeznej na male
odleglosci nie przedstawia szerszego interesu. W komunikacji mieszanej morsko-
kolejowej, zegluga morska moze wspolzawodniczyé z drogami zelaznemi nawet
w wypadkach, gdy réznica w odleglosciach przewozu wylacznie drogami zelazne-
mi lub czesciowo tylko, czesciowo zas morzem, jest niewielka. Tak np. prze-
wozy z Marsylji do Paryza oplacaly sie taniej morzem z Marsylji przez Gibral-



