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W najogélniejszem znaczeniu, jakie przyjeto powyzej, drogi zelazne sa to
drogi ladowe, na ktoérych ruch odbywa sie po kolei zelaznej, nadajacej wozom
okreslony kierunek biegu. Jednakze znaczenie réznych typow drog zelaznych
jest bardzo niejednakowe. Wiele znich, jako to: drogi zelazne zebnicowe,
linowe i wiszace, drogi zelazne jednoszynowe, tramwaje miejskie, maja zasto-
sowanie w specjalnych wypadkach lub do specjalnych przewozow i znaczenie
ich nie moze byé¢porownywane ze znaczeniem innych, ogélniejszych typow
drog zelaznych,

Co sie tyczy trakcji, to zauwazyé¢ nalezy, ze zastosowanie trakcji elek.
trycznej na drogach zelaznych, z wyjatkiem wymienionych specjalnych, jest
obecnie w okresie badan i zapoczatkowan, przejscie zas do niej na calej sieci
drég zelaznych parowozowych w kazdym razie nie predko jeszcze da sie urze-
czywistni¢ ze wzgledu na olbrzymi wysilek finansowy i techniczny, jakiegoby
wymagalo.

Wynika stad, ze przewazajace znaczenie dla przewozéw masowych po-
siadaja dotad drogi zelazne parowozowe dwuszynowe, o szynach gladkich i kolei
odslonietej, i drogi te, ktore zwykle sa rozumiane pod nazwa drég zelaznych
bez dodatkowych okreslnikow, gléwnie traktowane beda ponizej.

Nadmienié nalezy, Ze zastosowanie na drogach zelaznych trakeji elek-
trycznej zamiast parowej ogranicza sie przewaznie do zmiany silnika i sposo-
bu zaopatrywania go w energje i nie wplywa na zmiane zasadniczych urzadzen
kolejowych na szlaku i na stacjach, na ustréj wagonoéw, oraz na ogélne zasady
eksploatacji kolejowej, ze wiec przedmioty te moga byé traktowane niezaleznie
od rodzaju trakcji.

ROZDZIAL. 11
Charakterystyka dréog zelaznych.

1. Korzysci wynikajace z drég zelaznych. | Obnizenie oplat za przewdz. Przyspieszenie prze-
wozu. Prawidlowogéé ruchu. Bezpieczenstwo podrézy. Dogodnosé przewozu. Przewozy masowe.

Rozwéj sieci drég zelaznych parowozowych postepowal nader szybko
(rys. 10). W pierwszym okresie ich istnienia, do roku 1840, budowano srednio

okolo 770 km drég zelaznych rocznie. W nastepnych okresach przyrost roczny
dlugosci drég zelaznych jest coraz wiekszy i wynosi rocznie w latach:

1840-50 1850-60  1860-70 1870-80  1880-1900  1900-1910
3090 6940 10180 {16260 20880 23990 km

W roku 1921 ogélna dlugosé drég zelaznych calego $wiata przekroczyla
1200 tysiecy km. Istniejacemi kolejami zelaznemi, nie liczac drugich torow glow-
nych i toréw stacyjnych, moznaby trzy razy onasaé kule ziemska, koszt zas bu-
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dowy wszystkich drég zelaznych wynosi okolo 340 miljardéw zlotych!). Po-
mimo to dlugodé drog zelaznych nie przestaje wzrastaé.

Nalezy zastanowi¢ sie, jakie przyczyny spowodowaly tak szybki rozwdj
drég zelaznych? Zkad wziely sie srodki na pokrycie tak olbrzymich wydatkéw?
Czy korzysé, jaka przynosza drogi zelazne, odpowiada wielkoéci kapitalow, ktore.
unieruchomiono, wydajac je bezzwrotnie na ich budowe?
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Rys. 10.

Rozwdj drég zelaznych parowozowyeh w okresie od r. 1830 do r. 1920.

Wyzszoéé drog zelaznych w poréwnaniu z innemi komunikacjami polega:
glownie na potanieniv przewozu i przyspieszeniu go, na moznosci dokonywania
przewozu wielkiemi masami, wreszcie na wiekszej prawidlowosci i bezpie-
czenstwie przewozu.

Od poczatku budowy drég zelaznych oplata za przewdz po nich oséb i towa-
réow byla dwa do trzech razy mniejsza od oplaty za przewoéz konmi.

W nastepstwie, taryfy przewozowe na drogach zelaznych zostaly znacznie
obnizone, wskutek czego przewéz po nich niektérych towaréw wypadl dziesieé

') Jest to wartosé okolo 100000 ¢ czystego zlota. Potrzeba bylo by 200 pociagdw w skla-
dzie 50 wagonéw po 10! w kazdym, aby je wywiezé. Calkowita ilosé zlota, wydobytego dotad.
na powierzchnie kuli ziemskiej, wynosi nie wigcej jak 40 000 ¢, czyli jest 21 raza mniejsza.
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i wiecej razy taniej niz konmi, W projekcie budowy drogi zelazne; Warszawsko-
Wiedenskiej z roku 1838 obliczano koszt przewozu konmi towaréw masowych na
6,8 do 3,4 groszy za thm, oplata zas za przewdz tych towaréw droga zelazna wy-
nosila w pierwszem okresie po jej otwarciu 2,6 do 1,7 groszy za thm.

Obnizenie oplat za przewdéz dalo oczywiscie wytwdrcom zaréwno jak spo-
zywcom oszczednosé w wydatkach, ktéra mogla byé uzyta na powiekszenie
wytworczosci lub tez inne cele i w rezultacie zwickszyla bogactwo narodowe.
Picard podaje, ze w okresie budowy pierwszych drég zelaznych we Francji
oplata za przewéz konmi wynosila érednio 14 centymoéw od osoby i km i 30
centymow od tonny ikm, w roku 1910 za$ srednia oplata za przewo6z po drogach
zelaznych wynosila odpowiednio 3,86 i 4,27 centyma. Nalezy dodaé, ze
w oplaty za przewéz po drogach zwyczajnych nie wchodza koszta utrzymania
tych drog 1 oprocentowanie kapitalu budowy. Oszczednoéé roczna na przewo-
zach, wynikajaca z pobudowania drég zelaznych we Francji, Picard oblicza we-
dlug danych o iloéci przewozéw w roku 1910 na 1,7 miljarda frankow dla ru-
chu osobowego i 4 do 5 miljardéw dla ruchu towarowego.

Przyspieszenie przewozu, jakie osiagnieto zapomoca drog zelaznych, uwi-
doczni sie, gdy zauwazymy, ze érednia szybkos¢ przejazdu konmi pocztowemi
wynosi okolo 7km na godzine, podczas gdy pociagi osobowe biegly od po-
czatku istnienia drég zelaznych z szybkoscia okolo 30 km na godzine, szybkosé
zasé pociagéw pospiesznych i kurjerskich wynosi obecnie 50 do 90 km na godzine.
Szybkosé przewozu towaréw koimi mozna przyjac srednio okolo 3 km na godzine
pociagi zas towarowe biegna z szybkoscia 20 do 25 km na godzine.

Picard wylicza, 7ze oszczednosé czasu wskutek przyspieszenia ruchu
osobowego po wybudowaniu drég zelaznych wynosi rocznie we Francji (wedlug
danych za rok 1910, przy érednim przebiegu podréznego 33 km) okolo 2 godzin
na kazdej podrézy, czyli jedna dobe na kazdego mieszkanca.

Obnizenie cen i przyspieszenie przewozu, osiagniete przez wybudowanie
drég zelaznych, obnizylo rowniez ceny przewozu i przyspieszylo go w innych
komunikacjach wskutek wspélzawodnictwa.

Przewoz kolejami zelaznemi jest daleko mniej zalezny od przypadkowosci
niz przewdz po innych drogach, wskutek czego prawidlowosé ruchu, zaréwno to-
warowego jak osobowego, jest na drogach zelaznych nieporéwnanie wieksza.
Komunikacja osobowa po drogach bitych, nawet przy wzorowej organizacii
zalezna byla zawsze w znacznym stopniu od pogody i roznych przypadkéw, co
sie zas tyczy towarow, to przy przewozie furmankami lub statkami miano na
wzgledzie calkowite naladowanie wozu lub statku, co nie ma miejsca na drogach
zelaznych, i wskutek tego prawidlowosé ruchu byla jeszcze mniejsza.

Pomimo strasznych wypadkow, zdarzajacych sie na kolejach zelaznych
bezpieczenstwo podrézy jest na nich znacznie wieksze niz na innych drogach,, ;.-" :

Jak wskazuje statystyka, we Francji, po wybudowaniu drog ze]aznyﬂr bez--“ :
pieczenstwo podrézy zwiekszylo sie od 8 do 10 razy. B, £

Wedlug danych statystycznych za lata 1905 do 1911 r. liczba pﬁdl‘ozmyéhl
zabitych i zranionych przy przejezdzie kolejami wynosila w stosur@m- do~ dlu-
gosci przejazdu: )

Drogi zelazne N i
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W Austro-Wegrzech jeden podrézny na 14 miljonéw osobokilometrow
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czyli innemi slowy podrézny, ktéryby, nie wysiadaja z pociagu, jechal bez
przerwy z szykoscia 50 km na godzine (Srednia szybkos¢ pociagow pospiesznych),
winien liczyé sie w Europie z prawdopodobienstwem kalectwa lub $mierci po
32 do 90-ciu latach takiej jazdy.

Na ulicach Londynu ginie corocznie 7 do 8 razy wiecej ludzi niz na wszyst-
kich drogach zelaznych Wielkiej Brytanji.

Wedlug statystyki stanu Massachusetts w Ameryce Polnocnej, ogélna liczba
nieszczesliwych wypadkéw z ludzmi na drogach Zelaznych tegoz stanu jest
mniejsza niz przy grach w pitke, lawn-tennis i foot-ball.

Dogodnosé¢ przewozu kolejami zelaznemi ulatwila dalekie podréze, ktore
przedtem byly malo dostepne dla ogély, w komunikacji zas towarowej dala
moznos¢ przewozu towarow cennych 1 podlegajacych predkiemu zepsuciu.

Wreszcie drogi zelazne daja moznosé przewozu masowego, to jest w tak wiel-
kich ilosciach, jakie nie daloby sie przewiezé¢ przed ich wybudowaniem drogami
ladowemi.

Opor ruchowi po torze szynowym w linji prostej i poziomej jest 10 do 12
razy mniejszy niz po szosie. Na jednostke mocy parowozow, bedacych w uzy-
ciu, a mianowicie na jednego konia parowego, wypada na dobe, wedlug danych
eksploatacji drog zelaznych, conajmniej 75 thm wykonanego przewozuladunkow?!)
Tymczasem jeden kon zywy, poruszajac sie po zwyklej drodze poziomej
z predkoscia okolo 4,5 km na godzine, jest w stanie wykonaé na dobe nie wiecej
jak '/, tego przewozu. A wiec pomimo zwickszenia oporu na wzniesieniach
i w lukach, jeden kon parowy wykonywa w pracy parowozoéow trzykrotnie
wieksza ilosé przewozu, niz bylby w stanie wykonaé jeden kon zywy, poruszajac
sie stepa po zwyklej drodze poziome;.

Nastepujace cyfry moga daé pojecie,jak olbrzymi jest ruch na drogach ze-
laznych.

W roku 1912 kolejami calego swiata przewozono dziennie okolo 20 mil-
jonow osobi 14 miljonéw tonn ladunkow. W tym samym czasie ogélna moc 160 000
parowozéw na wszystkich drogach zelaznych wynosila conajmniej 80 miljonéw
koni parowych czyli, przyjmujac jednego konia parowego za trzech zywych,
mozna powiedzieé¢, ze do wykonania tego przewozu potrzeba bylo by nie mniej
jak 240 miljonéw koni zywych t. j. trzy razy wiecej niz istnieje na swiecie (okolo
85 miljondéw).

') Na linji przewozu wegla od kaz do Warszawy, przy wzniesieniu miarodajnem 5%,
parowdz towarowy o czterech osiach napednych,z przegrzewaczem, majacy ruszt o powierzehm
2,62 m*, prowadzi pociag w skladzie 47 pelnoladownych wagonow weglowych, ktérego tadunek
wynosi 47 X 20=940 1. Sredni przebieg dzienny parowozu towarowego czynnego wynosi okolo 90 km.
Przyjmujac moc parowozu po 420 MK na m® rusztu, otrzymamy, Ze jeden kon parowy wyko-
nywa na dobe na tym przebiegu (940 >} 90): (2,62 X 420) = 76,8 tkm przewozu. Przy zastosowa_
niu czestsze] zmiany obsad parowozowych praca ta dala by sie znacznie zwiekszyc.





