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na czas dluzszy, niz przerwa w nacisku oddzielnych kol pociagu, chociazby
bardzo wolno sie posuwajacego. -

Zastosowanie pedalow na czas moze okaza¢ sie korzystnem w przypad-
kach, gdy urzadzenie pedalow szynowych napotyka trudnosci (z powodu ich
dlugosci, krzywizny toru i t. p.)-

ROZDZIAL X.
Blokada stacyjna.

1. Cel i zadania blokady stacyjnej. Bloki sygnalowe i przebiegowe. Bloki zgody. Bloki o pra-
dzie stalym. Zastosowanie przyciskéw i pedaléw szynowych.

Wedlug przepiséw ruchu, obowiazujacych na polskich drogach zelaznych,
sygnaly na wjazd i wyjazd pociagéw winien nastawiaé osobiscie dyzurny ruchu
albo inny pracownik, kazdorazowo upowazniony przez niego do tej czynnosci.
Przed nastawieniem semaforu wjazdowego lub wyjazdowego na wolna droge
i przed daniem zlecenia do odjazdu, dyzurny ruchu, albo inny pracownik prze-
znaczony do tej czynnoéci, powinien przekonaé sie osobiscie, czy droga na
przejscie pociagu jest wolna.

Jezeli posterunki, z ktorych sa nastawiane zwrotnice i sygnaly, znajduja sie
w takiej odleglosci od biura dyzurnego ruchu, ze bezpoéredni nadzér jego nad
polozeniem zwrotnic i dawaniem sygnaléw na wjazd i wyjazd pociagoéw nie
daje sie osiagna¢, to wynika stad konieczno$é, aby sygnaly wjazdowe i wyja-
zdowe znajdowaly sie pod zamknieciem dyzurnego ruchui aby ich odemkniecie
bylo uzaleznione od zabezpieczenia wlasciwegoiniezmiennego polozenia zwrot-
nic i innych urzadzen, ktére maja znaczenie dla danego przebiegu. W urzadze-
niach najprostszych, przy niewielkim ruchu, to zamkniecie moze by¢ osiagniete
przy pomocy zamkéw przy zwrotnicach 1 dragach do nastawiania sygnaléw,
oraz przenosnych kluczy (por. str. 602). W innych przypadkach stosuje sie
zamkniecie z biura dyzurnego ruchu drazkéw przebiegowych i dragéw sygnalo-
wych na odlegloé¢ zapomoca przewodow 1 urzadzen, noszacych nazwe blokady
stacyjnej.

Jakkolwiek znane sa urzadzenia blokady stacyjnej czysto mechaniczne,
to jednak najczesciej stosuje sie przyrzady blokowe elektryczne, te zas sa na
polskich drogach zelaznych przewaznie systemu Siemens‘a i Halske'go.

Ustréj ogniw blokowych blokady stacyjnej nie rézni sie od ustroju ogniw
blokady linjowej. Ogniwa te czyli bloki tworza pary, w ktérych jeden blok za-
blokowywa sie i tym sposobem staje sie zamknietym na odleglodé przez drugi
blok, ktéry jedynie moze go odblokowaé czyli odemknaé.

Na posterunku dyzurnego ruchu zwalnianie przebiegéw i sygnaléw pola-
czone jest czesto z nastawlaniem zwrotnic, zasuw i in. 1 wowczas ten posteru-
nek staje sie nastawnia dysponujaca, od ktérej zaleia nastawnie wykonawcze,
jedna lub wiece;].

Zgodnie z powyzszem, zadania blokady stacyjnej sa nastepujace:

|. trzymanie pod zamknieciem zapomoca blokéw, w dyspozycji dyzurne-
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go ruchu, sygnalow wjazdowych iczesto réwniez wyjazdowych, a przytem unie-
mozliwienie jednoczesnego odblokowania sygnaléw sprzecznych;

2. trzymanie pod zamknieciem zapomoca blokéw, w dyspozycji dyzurne-
go ruchu, zwrotnic, zasuw i in. nawet wtedy jeszcze, gdy semafor, po przejsciu
pociagu, jest juz nastawiony na ,,st6]“, aby uniemozliwi¢ zbyt wczesne przesta-
wienie zwrotnic i innych urzadzen, od ktorych polozenia zalezy bezpieczenstwo
przejscia pociagu, zanim pociag nie zatrzyma sie w miejscu postoju;

3. uzaleznienie odblokowania sygnalu od zgody wszystkich tych poste-
runkow, ktére biora udzial w przygotowaniu przebiegu, jako drogi na przejscie
pociagu;

4. uzgodnienie zapomoca blokow wejscia i wyjscia pociagdéw z biegiem
ich na przyleglych szlakach i z gotowoécia tych szlakéw do ich przyjecia.

Do blokowania sygnalow wjazdowych i wyjazdowych sluza bloki sygnalo-
we, a mianowicie blok sygnalowy osadzajacy, ktéry znajduje sie w nastawni
wykonaweczej, i blok sygnalowy zwalniajacy, ktory znajduje sie¢ w biurze dyzur-
nego ruchu lub w nastawni dysponujacej pod jego bezposrednim nadzorem.
Blok sygnalowy osadzajacy blokuje w nastawni wykonawczej drag sygnalowy
w polozeniu ,st6j“, lub tez (jak to sie najczesciej stosuje) drazek przebiegowy
w polozeniu zasadniczem. Jak wiadomo, w tem polozeniu drazka przebiegowe-
go dragi zwrotnicowe, zasuwowe i in. sa wolne, drag zas sygnalowy jest unieru-
chomiony w polozeniu ,st6j“ w skrzynce zaleznosci. Blok sygnalowy zwalnia-
jacy blokuje w nastawni dysponujacej drag przebiegowy w polozeniu przelozo-
nem. Blokowanie semaforéw wyjazdowych stosuje sie zwykle tylko w tych
przypadkach, gdy jest to potrzebne do wylaczenia przebiegow sprzecznych.

Do unieruchomienia zwrotnic, zasuw i innych urzadzen na przebiegu po-
ciagu, niezaleznie od blokowania sygnalu, sluza bloki przebiegowe Blok przebiego-
wy osadzajacy znajduje sie w nastawni wykonawcze] i blokuje drazek przebie-
gowy w polozeniu przelozonem. Blok przebiegowy zwalniajacy (bez preta za-
suwowego, gdyz drazek przebiegowy blokuje blok sygnalowy) znajduje sie
w nastawni dysponujacej.

Aby uzaleznié¢ odblokowanie sygnalu od zgody innych nastawni, w kté-
rych znajduja sie urzadzenia niezbedne do zabezpieczenia przebiegu, stosuje
sie bloki zgody. Blok dajacy zgode osadza drazek przebiegowy w polozeniu
przelozonem, ustalajacem wlasciwe polozenie dragéw w danej nastawni, i zwal-
nia drazek przebiegowy w nastawni, otrzymujacej zgode.

Do osadzania drazkéw przebiegowych stosuje sie niekiedy bloki o prodzie
stalym. Przyrzady te maja zewnetrznie takiz ksztalt, jak bloki o pradzie zmien-
nym, i posiadaja, réwniez jak one, prety: przyciskowy, zatrzaskowy i zasuwowy;
wlasciwie jednak nie sa to bloki, lecz przyciski elektryczne, zatrzaskujace sie
za jednorazowem nacisnieciem, bez wzbudzania pradu. Odblokowanie bloku
o pradzie stalym nastepuje za nacisnieciem z takiegoz bloku zwalniajacego, lub
samoczynnie, pod naciskiem kél pociagu na przycisk szynowy. Ze wzgledu na
niejednakowa dlugosé pociagéw, pozadane jest takie urzadzenie, przy ktérem
samoczynne odblokowanie przez pociag nastepowaloby pod ostatnia, nie za$
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pod pierwsza osia pociagu. Jak juz wiadomo (por. str. 568), daje sie to osiagnaé
zapomoca odcinka izolowanego w jednym toku szynowym.

Przyciski szynowe stosowane sa do samoczynnego zwalniania drazkow
przebiegowyeh przewaznie przy wyjsciu ze stacji, ze wzgledu na oddalenie
zwrotnic wyjsciowych od posterunku dyzurnego ruchu, dla ktérego nie sa one
widoczne, W tym przypadku przycisk szynowy laczony bywa réwniez z ramie-
niem semaforu wyjsciowego, ktére po przejsciu pociagu opada samoczynnie na
»Sto]“.

Bloki przebiegowe stosuje sie w tym tylko przypadku, gdy na danym prze-
biegu znajduja sie zwrotnice, ktére pociag przebiega pod ostrze. Jezeli ilosé
takich zwrotnic jest niewielka,to zamiast blokéw stosuje sie zabezpieczenie polo-
Zenia zwrotnic zapomoca pedaléw szynowychlub pedalow na czas (por. str. 609)-

2. Zawory blokady stacyjnej. Zawory przebiegowe. Zawory przebiegowo-sygnalowe, Uzalez-
nienie ogniw blokowych. Blokada grupowa. Blokada stacyjna syst. Rank'a.

Zablokowanie i odblokowanie dragéw przebiegowych przez bloki sygna-
fowe i bloki zgody odbywa sie za poérednictwem linijek przebiegowych
w skrzynce zaleznosci oraz zawér, umieszczonych w skrzynce zaworowej pod
blokami. Linijki prze-
biegowe (czasem bez-
posrednio drazki
przebiegowe) pola-
czone sa zapomoca
przekladni z zawora-
mi, do ktérych docho-
dza przedluzone pre-

R . ty zasuwowe blokow
vs. 65la. Zawora przebiegowa. (por. rys: 603).

Zawory przebiegowe pod blokami
sygnalowemi i blokami zgody nie roz-
nia sie od siebie, gdyz blok sygnalo-
wy osadzajacy, rowniez jak blok o-
trzymujacy zgode, blokuja drag prze-
biegowy w polozeniu zasadniczem,
blok zas sygnalowy zwalniajacy, row-
niez jak blok dajacy zgode, blokuja
drag przebiegowy w polozeniu prze-
lozonem.

Na rys. 651 ai b pokazane sa za-
wory przebiegowe systemu fabryki
Bydgoskiej. Rysunek tych prostych urzadzen dostatecznie objasnia ich dzia-
lanie-

Zawora przebiegowo-sygnatowa pod blokiem przebiegowym osadzajacym jest
tak urzadzona, ze po zablokowaniu go i osadzeniu draga przebiegowego w po-
Yozeniu przelozonem zwalnia drag sygnalowy, po nastawieniu za$ draga sygna-
lowego na ,stéj“ i odblokowaniu bloku zwalnia drag przebiegowy. Zaleznosc

Rys 651b. Zawora przebiegowa.
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ta osiaga si¢ zwykle za posrednictwem dodatkowej linijki podluznej, umiesz-
czonej w skrzynce zaleznoscii przesuwanej dragiem sygnalowym. Dzialanie
zawory przebiegowo-sygnalowej pokazane jest schematycznie na rys. 652. Po-
-dobne urzadzenie daje sie réwniez zastosowaé, jezeli jeden sygnal stosuje sie

do dwu lub wie-
cej przebiegéw
{rys 653).

W  przyrza-
dzie blokowym
nastawni dyspo-
nujacej niezbed-
me jest wzajem-
ne uzaleznienie
ogniw blokowych,
aby uniknaé od-
blokowania sy-
gnalow sprzecz-
nych. To uza-
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Rys. 652. Schemat zawory przebiegowo-sygnalowej.

leznienie osiaga sie zapomoca przelaczen elektrycznych lub zapomoca
linijek podluznych, umieszczonych pod przyrzadem blokowym (rys. 654). Li-
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Rys 653. Zawora przebiegowo-sygnatowa dla kilku przebiegdw,

mijki posiadaja wyciecia pochyle lub prostopadle, w ktére wchodza koleczki,
zabite w prety zasuwowe blokéow. Te koleczki przesuwaja linijki, opieraja sie
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o nie lub trafiaja w wyciecia prostopadle i w ten sposéb uzalezniaja ruchy pre-
tow zasuwowych w blokach. Jezeli linijki sa dlugie iilos¢ ich jest duza, to ich
przesuwanie odbywa sie z zewnatrz zapomoca raczek.

W systemie blokady stacyjnej, opisanym powyzej, kazdy przebieg posiada
w nastawni dysponujacej i w nastawni wy-
konawczej osobne bloki sygnalowe zwal-
niajace i osadzajace. W celu zmniejsze-
nia iloéci ogniw blokowych ze wzgledow
oszczednosci, zwlaszcza na stacjach, na
ktorych ilos¢ toréw do przyjmowania po-
ciagéw jest znaczna, stosuje sie niekiedy
blokada grupowa. W tym systemie blokady
przebiegi wjazdu z jednej i tej samej linji (a

wiecprzebiegi ze soba sprzeczne), jak row- .
niez przebiegi wyjazdu na jedna i te sama

linje, faczone sa w jedna grupe, ktéra otrzy- = J " I
muje jedno wspoélne ogniwo sygnalowe Rys. 654. Uzaleznienie blokéw ns
wjazdowe i jedno wyjazdowe, laczone posterunku dysponujacym.

kazdorazowo z tym przewodem elektrycz-
nym, ktéry przeznaczony jest do obslugi danego przebiegu.

Na polskich drogach zelaznych stosowana jest doéé czesto grupowa bloka-
da stacyjna systemu Rank'a, przyjeta na dr. zel austrjackich. W tym systemie ka-
zda linja kolejowa, dochodzaca do stacji, posiada w nastawni dysponujacej,
réwniez jak w nastawni wykonawczej, po jednem ogniwie blokowem sygnalo-
wem i po jednem przebiegowem.

Do laczenia w nastawni dysponujacej bloku sygnalowego z przewodem,
odnoszacym sie do wlasciwego przebiegu, shuzy tablica, umieszczona poziomo
na stoliku przed przyrzadem blokowym. Na tej tablicy pokazane sa schematycz-
nie tory stacyjne przyjazdowe i odjazdowe, przerzniete szparami poprzecznemi,
w ktérych przesuwaja sie guziki, sluzace do przelaczania. Kazdy blok ma swéj
guzik, ktérego przesuniecie do jednego z toréw i przekrecenie raczki, umiesz-
czonej w przedniej czesci stolika, laczy blok z przewodem tego przebiegu, ktéry
odpowiada przyjeciu lub wyprawieniu pociagu z danego toru.

Bloki sygnalowe blokuja dragi sygnalowe, nie zas drazki przebiegowe
w polozeniu zasadniczem (jak to ma zwykle miejsce w blokadzie Siemens'a
i Halske'go, stosowanej u nas), drazki te sa wiec w polozeniu zasadniczem wol-
ne. Nastawnia dysponujaca daje znaé nastawni wykonawczej, jaki przebieg ma
byé nastawiony, zapomoca przyrzadu oznajmiajacego z okienkami (rys 655),
od ktérego drazki przebiegowe nie sa mechanicznie uzaleznione. Wobec tego
sygnalista nastawni wykonawczej moze nastawi¢ dowolny drazek przebiegowy,
lecz zablokowaé go bedzie mégl tylko w tym przypadku, jezeli nastawiony be-
dzie drazek przebiegu, z ktérego przewodem polaczono blok sygnalowy w na-
stawni dysponujacej. Zablokowanie przelozonego drazka przebiegowego zwal-
nia drag sygnalowy.

Przebieg odwrotnych czynnosci jest nastepujacy. Po przelozeniu draga
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sygnalowego na ,st6j", nastawnia wykonawcza zablokowuje go, co daje moznogé
nastawni dysponujacej zwolnienia przebiegu. Blok sygnalowy osadzajacy ma
wspolny przycisk z blokiem o pradzie stalym, ktéry zwalnia przycisk szZynowy.

Blokada grupowa przedstawia si¢ w uzyciu dosé prosto i jasno, jednakze
W wewnetrznem urzadzeniu jest bardziej zlozona, niz blokada zwyczajna. Przy-
tem wzajemna zaleznoéé ogniw blokowych jest oparta w znacznej czesci na
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Rys 655a i b. Przyrzady blokowe syst. Rank'a.
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przelaczeniach elektrycznych, dzialajacych samoczynnie, nie zas w polaczeniu
z urzagdzeniami mechanicznemi, obslugiwanemi reczniei wykonywajacemi okre-
slone ruchy wodzone. Z tych wzgledéw blokade grupowa nalezaloby stosowadé
tylko wtedy, gdy wymagaja tego specjalne okolicznosei. Na polskich drogach
zelaznych ilo$é toréw jest na wielu stacjach niedostateczna, wskutek czego je-
den i tenze tor bywa uzytkowany do réinych przeznaczen iilosé przebiegoéw,
ktorym odpowiada jeden sygnal na semaforze, znacznie sie zwieksza, W tych
przypadkach zastosowanie blokady grupowej uzasadnia sie znaczna oszczed-
noscia, jaka sie¢ otrzymuje wskutek zmniejszenia iloéci ogniw blokowych.

ROZDZIAYL XI.

Projektowanie urzadzen nastawczych.

I, Wybér rodzaju urzadzen bezpieczenstwa. Przeglad ukladu toréw i zwrotnic. Stacje o jed-
nej, dwoch i trzech nastawniach lub wiecej.

Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu pociagéw w obrebie stacji, bedace
celem urzadzen nastawczych, winno byé osiagniete srodkami, odpowiadajacemi
gestosci i rodzajowi tego ruchu, i podlug tych warunkéw winien byé wybrany
rodzaj urzqdzeri bezpieczenstwa.



