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3. zamkna¢ iglice / i otworzyé drag sygnalowy I lub Il kluczem I/II[ - /.
‘ Do otworzenia semaforu na bocznice, lub z niej na linje gléwna, nalezy
wykonaé te czynnoséci w odwrotnym porzadku.

ROZDZIAL VIIL
Przyrzady sygnalowe.

Materjal i wymiary semaforéw i tarcz ostrzegawczych. Latarnie. Przyrzady napedne kraficowe
na semaforach i tarczach ostrzegawczych. Naped semaforéw o dwui trzech ramionach. Zabezpie-
czenie na wypadek pekniecia drutu. Urzadzenia wyréwnawcze w krazkach napednych posrednich.

Semafory i tarcze o-

strzegawcze wyrabia-

' ne sa obecnie prawie

”“ ” wylaczniez zelazaka-
towego 1 plaskiego,
wysokie slupy sema-

forow o éciankach
kratowych, rzadziej z
ksztaltownikow, o
sciankach pelnych.
Wysokosé sema-
forow wjazdowych
wynosi zwykle do ra-
mienia nie mniej jak
8 m, wyjazdowych
zas nie mniej, jak 6
m. Dhugoéé ramion od
= punktu obrotu okolo
9 I, 5 m. Wrysokosé
S ' tarcz ostrzegawczych
iS)] : wynosi 3,5 do 4,5 m
i . do srodka tarczy,
$rednica zadtarczy o-

kolo | m.

e Latarnie umieszczo-~

ne sa w oprawie, kté-
ra moze byé opusz-
o czana i podnoszona
pomiedzy prowadni-
kami (rys. 643) zapo-
moca linki drucianej,
nawinietej na beben
Rys. 643. Semafor dwuramienny. z korba. O prawa

szkiel barwnych naj-

czeéciej nie jest przymocowana nieruchomo do ramion, lecz przesuwa sig¢ wraz
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z latarniami. Stosuja sie urzadzenia, ktore zabezpieczaja, ze przy opuszczaniu
latarni gorna latarnia jest zawsze zaslonieta szklem czerwonem.

Przyrzqdy napedne na semaforach i tarczach ostrzegawczych przenosza do
ramion i tarcz zapomoca przewodéw ruch draga nastawczego. W tym celu lin-
ka przewodu nawinieta jest na krazek napedny R, ktérego o$ jest przytwierdzo-
na do slupa semaforu. Ten krazek posiada wystepy, ktére sluza za tor wodzacy
dla wodzika i,umieszczonego na drazku jedno lub dwuramiennym, dzialajacym
zapomoca preta na ramie semaforu,

Tor wodzacy, ksztaltu mniej wiecej owalnego, przechedzi na cdcinkach
zblizonych do tejze osi i do jego obwodu, wspélérodkowo wzgledem osi krazka.
Przy tem urzadzeniu, przy obrocie krazka, wodzik nie bedzie sie poruszal na
tych odcinkach, ktére shuza tylko do zapewnienia scisle okreslonego polozenia
ramion. Ruch zas wodzika i przestawienie ramienia semaforu odbywac sie be-
dzie na odcinkach laczacych toru wodzacego, skierowanych od obwodu krazka
napednego do jego osi.

W semaforze dwuramiennym (rys. 643) wystepy wodzace umieszczone sazobu
stron krazka R w ten sposob, ze przy obrocie krazka w jednym kierunku wo-
dzik drugiego ramienia pozostaje nieruchomym, przy obrocie zas krazka w prze-
ciwnem kierunku oba ramiona otrzymuja ruch na ,wolna droga*“.

Rys. 644 a, b, ¢. Dzialanie krazka napednego przy semaforze w razie peknigcia drutu.

Jezeli semafor posiada trzecie ramie, to laczy sie je z drugiem przy pomo-
<y osobnego draga i osobnego przewodu, ktéry dziala na krazek, taczacy te ra-
miona, poczem nastawia si¢ semafor tak, jak dwuramienny.

W razie pekniecia drutu w przewodzie, bezpieczenstwo wymaga sygnalu
,stéj*. Osiaga sie to zapomoca przytwierdzenia linki drucianej przewodu do
krazka napednego R (rys. 644) i okrecenia jei na krazku na dostatecznej dlu-
gosci. Jezeli jeden drut peknie, badz w polozeniu ,st6)" (rys. 644 a), badz w po-
Yozeniu ,wolna droga® (rys. 644 b, to drugi drut caly, pod dzialaniem cigzaru
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w przyrzadzie wyréwnawczym (por. str. 589), doprowadza ostatecznie to ramie
do oporki przy krazku, odpowiadajacej polozeniu ramienia na ,,st6j“ (rys 644 c).

Jezeli przed semaforem jest ustawiona tarcza ostrzegawcza, to do jej na-
stawiania stosuje sie zwykle przewéd, idacy do semaforu, odpowiednio prze-
dluzony. Jeden przewdd porusza wiec krgzek napedny koricowy przy tarczy ostrze-
gawczej, ktory nie rézni sie od opisanego, i krgzek napedny posredni przy semafo-
rze. Aby uniknaé wplywu na dzialanie krazka posredniego réznic w dlugosci
przewodu wskutek zmian temperatury i wskutek zwisania, niezbedne jest przy
krazku osobne urzgdzenie wyréwnawcze.

Zasada tego urzadzenia jest zwykle ta sama, co urzadzenia wyréwnaw-
czego przy posrednich zasuwach zwrotnicowych (patrz str. 593). Mianowicie
linki drutowe przewodu sa nawiniete w odwrotnych kierunkach na dwa krazki
linowe, nasadzone swobodnie na tejze osi, na ktorg nasadzony jest nieruchomo
krazek napedny. Polaczenie krazkéw linowych pomiedzy soba i z krazkiem na-
pednym zapomoca kélek zebatych jest takie, ze zmiany dlugosci drutéw prze-
wodu w stanie spoczynku nie wplywaja na ruch krazka napednego, ktory ma
miejsce tylko przy przekladaniu draga nastawczego.

ROZDZIAL IX.
Dodatkowe urzadzenia bezpieczenstwa w torach kolejowych.

Zapory, wywrotki i plozy hamujace. Przyciski szynowe. Odcinki izolowane. Pedaly szynowe
i pedaly, dzialajace na czas.

Odpowiednie nastawienie zwrotnic lub urzadzenie zeberek ochronnych
w celu zabezpieczenia toréw gléwnych od przejscia na nie taboru z sasiednich
toréw bocznych nie zawsze daje sie wykonaé. W tych przypadkach dla zabez-
pieczenia toréw gléwnych stosuje sie w torach bocznych zapory, wywrotki i plo-
zy hamujace oraz sygnaly w postaci latarn o szklach ‘matowych i tarcz mane-
wrowych niebieskich (por. str. 549).

Zapora w postaci klody, ulozonej na jednej lub obu szynach wpoprzek toru
bywa nastawiana recznie, w plaszczyznie poziomej, lub z odleglosci. Zapory,
nastawiane recznie, sa zamykane na zamek reczny, uzalezniony od zamka przy
dragu sygnalowym. Zapory, nastawiane z odlegloéci wpoprzek jednej szyny, ru-
chem obrotowym w plaszczyznie pionowej, sa poruszane zapomoca osob-
nych przewodoéw i dragéw, wlaczonych w nastawnicy do jednej grupy z dra-
gami zwrotnicowemi.

Zdarza sie, ze kola taboru, uderzajacego z duza sila o zapore, przeskakuja
przez nia. Aby przeszkodzi¢ dalszemu przejsciu taboru, na wierzchu zapory
przytwierdza sie zwykle, w kierunku skosnym do szyn toru, katownik, ktéry po-
woduje wykolejenie taboru i w ten sposéb dalszy bieg jego wstrzymuje.

Zapory drewniane, ustroju opisanego powyzej, nadaja sie w przypadkach,
gdy idzie o powstrzymanie od zderzenia si¢ wagonow. W torach bocznych, po
ktorych manewruja parowozy, stosuje sie zapory calkowicie metalowe, tak zw.
wykolejnice.



