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jednego przyrzadu. W przewdd do tarczy ostrzegawczej wlacza sig zwykle jej
semafor, jezeli nastawianie go zapomoca osobnego draga nie bedzie w poszcze-
gélnych przypadkach uznane za odpowiedniejsze. W przewody do przyrzadow
sygnalowych, z zastosowaniem drutu grubosdci 5 mm, wstawiane sa czgsto ro-
wniez zasuwy do zwrotnic. W tych przypadkach przewéd, poruszany jednym
dragiem, tworzy zwykle jeden obwod zamkniety, aby naprezenie drutéw w spo-
czynku bylo jednakowe. Dla zapewnienia

zaé nalezytego dzialania w nastawnicy

przyrzadéw na wypadek peknigcia drutu, \
przyrzad wyrownawczy umieszcza si¢ po-
miedzy nastawnia, a najblizszym przyrzg- 1
dem nastawianym (rys. 629). Rys. 529
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ROZDZIAL VI

Zasuwy, zamki i przyrzady napedne przy zwrotnicach.

1. Znbezpieczenie polozenia zwrotnic. Zasuwy pojedyncze proste i krgzkowe Zasuwy po-
dwdjne. Zasuwy krgzkowe krancowe i podrednie.

Pewnosé, ze zwrotnica jest dobrze nastawiona, to jest, ze w niej jedna
z iglic szczelnie przylega do opornicy, osiaga sie w przyrzadach nastawczych
przy pomocy zasuwy, poruszanej niezaleznie od nastawiania zwrotnicy, lub przy
pomocy zamka, dzialajacego jednoczesnie z nastawianiem zwrotnicy, z zasto-
sowaniem do obu czynnosci, t. j. nastawiania i zamykania, tegoz przewodu,

Po tem okreéleniu oczywistem jest, ze zamek moze daé te pewnoaé tylko
pod tym warunkiem, ze jego przewdd nie ulegnie przerwaniu, a przynajmniej,
ze przerwanie przewodu stanie si¢ natychmiast widoczne i da moznoséé¢ nie-
zwlocznego zapobiezenia niebezpieczenstwu, jakie mogloby stad wynikngé.

Jednakze, jak juz zaznaczono, wypadki przerwania przewodu zdarzajy sie
nie tylko przy przewodach drutowych, lecz i rurowych. Przyrzady, sygnalizuja-
ce przerwanie przewodu drutowego, nie dzialaja niezawodnie, przerwanie zas
przewodu rurowego nie zawsze daje si¢ zauwazyé. Z tych wzgledéw na pierw-
szorzednych drogach zelaznych przy zwrotnicach, ktérych dobre nastawienie
jest szczegdlnie wazne dla bezpieczenstwa ruchu, a mianowicie przy zwrotni-
cach, po ktorych pociagi przebiegaja pod ostrze, procz zamkoéw, stosowane sa
- jednoczesnie zasuwy. Przy niewielkim ruchu, w urzadzeniach prostszych, zasu-
wy sa stosowane do zwrotnic, nastawianych recznie, i dajg moznodé uzaleznic
tanszym kosztem nastawianie z nastawni sygnaléw od wlasciwego polozenia
zwrotnic, s

Procz w zwrotnicach, zasuwy sa stosowane réwniez do zabezpieczenia
wlasciwego polozenia zapor torowych, obrotnic, przesuwnic, mostow zwodzo-
.nych 1t p.

Rys. 630 a i b wyobraza zasuwe zwrotnicowa prosty typu, stosowanego na
. drogach zelaznych angielskich przy przewodach sztywnych.
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Rys 630 b. Przekroj DD.

Przy przewodach drutowych stosuje sie zasuwy krazkowe (rys. 6!
Kraz ek takiej zasuwy posiada wyskok kolisty, ktéry moze wchodzié w wycie

w sztabie, polaczonej z iglicami.
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Rys. 631..

Zasuwa krazkowa pojedyncza.

W polozeniu zasuwy, pokazanem na rys. |

a ic, nie przeszkadza ona przestawie
zwrotnicy, natomiast po obroceniu
dlug rys. 631 b zamyka ona zwrotnice,
stawiona na prosta, po obréceniu zas
odwrotnym kierunku wedlug rys. 631 a
myka zwrotnice, nastawiona na odgale:
nie. Aby mieé pewnosé, ze zwrotnica
bedzie zamknieta w niewlasciwem pc
zeniu, po obu koncach wyskoku zasu
winny byé urzadzone wystepy boczne,
zewnatrz i ku wewnatrz, takiej wielko
ktoraby dawala te pewnosé nawet p
pewnej niedokladnosci uregulowania s:
y.

X/ zasuwach o wyskoku pélkolistym, polozonym, gdy zwrotnica jest z:
knieta, z jednej strony sztaby zasuwowej(rys. 632 a!, wyskok tenmoze by¢ gl
kii = tego wzgledu zasuwy te, jako bezpieczniejsze, sa przewaznie stosow:
obecnie, chociaz dla osiagniecia odpowiedniego przesuwu przewodu (okolo
m m) mmusza one mieé wicksza $rednice. .

Jezell zwrotnlca jest nastawiana nie recznie, lecz z nastawnil zapom

‘ zamka o, lak zobaczymy nizej, iglice zwykle nie sa. polqczone sztywno ze
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Rys. 633. Podwéjna zasuwa zwrotnicowa poérednia.

ba. W tym przypadku przeprowadza sie do zasuwy dwie sztaby, po jednej od
kazdej iglicy zosobna (rys. 632 b). Te, tak zwane zasuwy podwdjne sa tak urza-
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dzone, ze wyskok krazka wchodzi szczelnie w wyciecie sztaby od tej iglicy, kto-
ra ma przylegaé do opornicy, wyciecie zas$ w drugiej sztabie jest szersze i wy-
skok krazka wchodzi w nie luzno, zabezpieczajac tylko dostateczne odsuniecie
iglicy od opornicy. Zasuwy podwodjne sa zwykle wymagane tylko przy tych
zwrotnicach, po ktérych przechodza pod ostrze pociagi osobowe.

Jak juz zaznaczono, jeden przewéd moze shizyé do nastawiania wiecej, niz
jednej zasuwy. Napotyka sie wlaczenie do czterech zasuw w jeden przewdd.

Aby zmiany w dlugosci drutu wskutek temperatury nie wplywaly na polo-
zenie zasow, zasuwy posrednie winny posiadaé¢ dodatkowe urzadzenie, ktoreby te
zmiany wyréwnywalo.

Przykiad takiego urzadzenia pokazany jest na rys. 633. Pod krazkiem zasu-
wowym d, nasadzonym nieruchomo na osi r, pomieszczone sa swobodnie na tejze
osi dwa krazki linowe b, ¢, na ktére nawiniete sa w odwrotnych kierunkach linki
przewodu. Krazki bi ¢ zaopatrzone sa w wience zebate, pomiedzy ktéremi ustawio-
ne sa zebate kélka d, d,. Te kolka obracaja si¢ na osi, ktéra stanowi czop korby,
nasadzonej nieruchomo na osi r. Przy zmianie dlugosci drutéw wskutek tempera-
tury, krazki b i ¢ obracaja sie w odwrotnym kierunku, przyczem kétka zebate dy, d,
obracaja sia wraz ze swoja osia, nie zmieniajgc polozenia. Wskutek tego krazek
zasuwowy a pozostaje nieruchomy. Natomiast pod dzialaniem drgga nastawczego
krazki bic obracaja sie w tym samym kierunku, przyczem os kol zebatych d,, ds
obraca sis okolo osi r, powodujac réwniez obrot kregu zasuwowego.

2. Zamki zwrotnicowe. Zamek syst. Siemens'a i Halske'go. Zamki rozpruwalne. Zsmek sy-

stemu fabryki Bruchsalskiej. Zamek hakowaty. Przesuw ciegla i iglicy. Zdolnoéé wyréwnaw-

cza i czuloéé zamkéw rozpruwalnych. Przyrzady napedne. Zastawki na wypadek pgknigcia prze-
wodu drutowego do zwrotnic. Latarnie,

Zasuwa krazkowa moze byé uzupelniona zapomoca urzadzenia, ktoreby

Rys. 634. Zamek zwrotnicowy syst. Siemens‘a i Halske'go.

shuzylo réwniez do przestawiania zwrotnicy, czvniac z zasuwy zamek zwrotnico-
wy. Tego rodzaju zamek systemu Siemens’a i Halske'go uwidoczniony jest na

rys. 6341635 a, b, ¢, d.

Drogi zelazne. 38,
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Na gérnej powierzchni krazka b (rys- 635) znajduje' sie wyik;k kolls‘:t’? fg
oraz czop c. Przy obrocie krazka o 180" czop ¢ wch‘?dm w rowek d, j»:)yr? l.orlxy
w zgrubieniu ciegla e, polaczonego z iglicami zwrotnicy. W ten sposdb ciegie te
przesuwa iglice o srednice kola, ktére zatacza czop c..Po prz_estaw1§nxu zwrot-
nicy (rys. 635 a), wyskok f g staje przed wystepem i h ciegla e i zamyka zwrotni-
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Rys. 635 a, b, ¢, d. — Schemat deialania zamka zwrotnicowego syst. Siemens’a i Halske'go.

ce w tem polozeniu (rys. 635b), za$ czop ¢ wychodzi zrowka d. Przy obrocie
krazka w odwrotnym kierunku nastepuje najprzéd odemkniecie zwrotnicy, na-
stepnie zas przedstawienie jej do polozenia, uwidocznionego na rys. 636 ¢,
w ktérem zwrotnica zostaje zamknieta (rys. 635 d).

Zamykanie (réwniez jak odmykanie) pochlania !/, czesé obrotu krazka,
a wiec i draga nastawczego. Wynika ztad, ze zamek jest bardzo czuly i przy
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najmniejszej nieszczelnosci przylegania iglicy do opornicy drag nie daje sie
przelozyé, gdyz nie dochodzi na /s czeéé obrotu.

Zamek miesci sie w pudle zamknietem z zelaza lanego i przytwierdzony
jest do podrozjazdnic z zewnetrznej strony zwrotnicy, jak to pokazano na rys.
634. Aby zamek nie polamal sie w razie rozprucia zwrotnicy, ciegiel e jest pola-
czony ze strzemieniem W, ktére lapie iglice zapomoca $rub oo, ktére sie wtedy
Scinaja.

Azeby rozprucie zwrotnicy nie moglo pozostaéniezauwazone na posterun-
ku nastawczym i azeby mozna bylo z tegoz posterunku przywrécié niezwlocz-
nie prawidlowe polaczenie draga ze zwrotnica, stosowane sa zamki najrozmait-
szego ustroju, przy ktérych przesuwanie obu iglic zwrotnicowych odbywa sie
niejednoczeénie. Tego rodzaju zamki rozpruwalne zamykaja tylko jedna iglice
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Rys. 636. Zamek zwrotnicowy syst. fabryki Bruchsalskiej.

»

Rys. 637. Schemat dzialania zamka zwrotnicowego syst. fabryki Bruchsalskiej.

zwrotnicy t. j. te, ktéra powinna by¢ przycisnieta do opornicy. Przy rozpruwa-
niu zwrotnicy ciénienie obrzeza kola na iglice, odsunieta od opornicy, odmyka
druga iglice. Ruchy zamka przenosza sie za posrednictwem przewodu do kre-
gu nastawczego, ktérego polaczenie z dragiem nastawczym jest, jak wiadomo
(por. str. 580), sprezyste. Wobec tego, w razie rozprucia zwrotnicy, krag ten od-
lacza sie samoczynnte od draga nastawczego, co uniemozliwia danie sygnalow
na jazde, zaleznych od polozenia zwrotnicy rozprutej, i ujawnienia sie wnastaw-
ni zapomoca osobnego sygnalu.

W zamku Siemens‘a i Halske‘go, opisanym powyzej, docisniecieiglicy do
opornicy osiaga sie przez przyciagniecie iglicy do zamka, umieszczonego z ze-
wnatrz toru. Przy tej konstrukeji écisle przyleganie iglicy do opornicy zalezy
wiec od trwalego zachowania nalezytej odleglosci zamka od opornicy.

Zamki rozpruwalne umieszczane sa przewaznie wewnatrz toru i zabezpie-
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czaja przyleganie iglicy do opornicy badz dociskajac iglice do opornicy zapo-
moca rozporki, badz $ciagajac iglice z opornica zapomoca spony.

Do pierwszego z tych rodzajéw zamkéw nalezy zamek syst. fabryki Bruchsal-
skiej, pokazany narys. 6361 637, ktéry jest w uzyciu na wielu drogach zelaznych
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w Niemczech. Zamek ten jest umieszczony pomiedzy iglicami na podstawie 4
przymocowanej do poprzecznicy. Okolo osi o, osadzonej w podstawie A, obraca
si¢ drazek tréjramienny Bksztaltu romboidalnego. W koncach dwéch ramion
byi b, tego drazka przyczepione sa przygubowo rozpérkic, i ¢,, polaczone
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z iglicami, w koncu zas b, trzeciego ramienia ciegiel d od przewodu. W przegu-
bach b,i b, rozpérek c, i ¢, nasadzone sa krazki r, i ry, ktéremi te rozpérki opie-
raja sie¢ o wklesle powierzchnie wystepow a1 a, podstawy 4. Zasuniecie jednej
z rozporek za wystep podstawy zamyka i glice, na ktéra dziala rozpérka.

Dla zapewnienia nalezytego dzialania tego zamka niezbedne jest, aby
jednakowa szerokoéé toru byla stale utrzymywana inie ulegala zmianie.

Rys. 638 przedstawia zamek hakowaly, w ktérym przy zamknieciu zwrotni-
cy osiaga sie bezposrednie polaczenie iglicy z opornica zapomoca spony. Jest to
jeden z najlepszych zamkéw tego rodzaju, ktéry stosuje sie na polskich drogach
zelaznych w nowych urzadzeniach nastawczych. Do lapek, chwytajacych stopy
iglic zwrotnicowych, przymocowane sa przegubowo zapomoca sworzni C; i C,
hakowate spony D; i D,. Sponyte dociskaja naprzemian jedna lub druga iglice
do opornicy, obejmujac siodelka J; M, lub J, M,, mocno przytwierdzone do
opornic. '

Powierzchnia przylegania L, spony do siodelka zatoczona jest kolisto ze
srodka sworznia C,. Wskutek tego, gdy ciegiel G poruszy sie w kierunku na
prawo, to spona [ obroci sie okolo sruby C, i, slizgajac sie po powierzchni L,,
odemknie iglice Z,. Dalszemu obrotowi spony przeszkadza ustroj przegubu C,.
Przez ten czas spona D, iglicy rozwartej Z, élizgaé sie bedzie po powierzchni
siodelka /, M,, prostopadlej do opornicy, a po odemknieciu iglicy Z, obie iglice
przesuwac sie beda jednoczesnie w kierunku ruchu ciegla. Kiedy iglica Z, doj-
dzie juz do opornicy, tolapa L, spony D, dojdzie réwniez do konca siodelka
J: M, i przy dalszym ruchu ciegla zacznie obejmowacé to siodelko, obracajac sie
okolo sworznia (/,, Tym samym porzadkiem odbywaé sie bedzie odmykanie
iglicy Z,, jezeli iglice Z, bedzie przysuwac¢ do opornicy ci$nienie obrzeza kola
przy rozpruwaniu zwrotnicy.

Jak widaé z powyzszego, przesuw ciegla przy przestawianiu zwrotnicy, opa-
trzonej zamkiem rozpruwalnym, mozna podzielié na trzy okresy. W ciagu pierw-
szego okresu iglica zasunieta odmyka sie, druga zas iglica zbliza sie do oporni-
cy. W ciagu drugiego okresu obie iglice przesuwaja sie jednoczesnie. Wresz-
cie w ciagu ostatniego okresu jednaiglica odsuwa sie ostatecznie od opornicy,
druga za$ zamyka sie w polozeniu dosunietem doopornicy.

Stopniowe przesuwanie iglic, po czesci kazdej z osobna, sprawia, ze prze-
stawianie zwrotnic rozpruwalnych wymaga mniejszego i bardziej rownomierne-
go wysilky, niz innych zwrotnic.

Dlugoéé przesuwu ciegla w pierwszym i trzecim okresie, nazywana ru-
chem traconym ciegla, nie zawsze bywa w kazdym z tych okreséw jednakowa.
W zaleznosci od réznic w dlugosci przewodu (pod dzialaniem temperatury, lu-
z6w konstrukcyjnych iin.), nie wyréwnanych zapomoca specjalnych urzadzen,
dlugoéé przesuwu w jednym z tych okreséw moze sig¢ zmniejszaé do zera, pod-
czas, gdy w drugim bedzie sie ona zwiekszaé do calkowitej dlugosci ruchu
traconego. Srednia za$ dlugosé przesuwu ciegla w kazdym z tych okreséw sta-
nowi o zdolnosci wyrdwnawczej zamka, ktéra jest niezbedna do zapewnienia do-
brego zamkniecia iglicy.

Dlugoéé przesuwu w drugim okresie jego ruchu jest stala i okresla naj-
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mniejszy przesuw ostrza iglicy, ktorego wielkodé przyjmuje sie zwykle na 150
do 140 mm. Zdolnos¢ zaé wyréwnawcza zamka przyjmuje sie na 80 do 70 mm.
Wynika ztad, ze przesuw ciegla zwrotnicy wynosi conajmniej 140 + 70 =
210 mm.

Na schemacie zamka fabryki Bruchsalskisj (rys. 637) linja pelna pokaza-
ny jest krazek rozpérkirs, w polozeniu posredniem, linjami za$ kreskowanemi
odchylenia od tego polozenia w granicach dobrego zamkniecia iglicy. Jak wi-
da¢ ze schematu, przesuw ciegla tego zamka wynosi 118 X 2 =236 mm, prze-
suw iglicy waha sie w granicach od (118 —41)2 =154 mm do 118 X 2 =236
mm, zdolno§é zas wyréwnawcza zamka wynosi 41 X 2 = 82 mm.

Najwicksza réznica w dlugoéci przewodu pod wplywem temperatury moze
dosiegna¢ w naszym klimacie ‘okolo 0,0000118 X 70° = 0,0008 t. j. 0,8 mmna
metr biezacy. Jezeli wiec zdolnoéé wyréwnawcza zamka wynosi 82 mm i zamek
bedzie ustawiony tak, ze przy $redniej temperaturze bedzie sie znaydowaé
w $redniem polozeniu, to przy temperaturze najwyzszej lub najnizszej nie be-
dzie on wcale zamykaé, jezeli dlugosé przewodu sztywnego bedzie wieksza
Hi — 1005,

0,8

Rys. 639. Krazek napedny do zwrotnicy z zastawka na wypadek peknigeia drutu.

Z tego obliczenia wypada, ze przy przewodach sztywnych zamki moga
stluzy¢ jako przyrzady wyréwnawecze, lecz tylko w tym przypadku, jezeli dhu-
go0éé przewodu jest niewielka, lub jezeli sa one tylko uzupelnieniem innych przy-
rzadéw wyréwnawczych.
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Przy sprawdzaniu dzialania przyrzadéw nastawczych wymagana jest zwy-
kle taka czuloéé zamka, aby wstawienie pomiedzy iglice a opornice blaszki gru-
bosci 4 mm czynito niemozliwem calkowite przelozenie draga nastawczego.

Jezeli przewéd sztywny jest doprowadzony do zwrotnicy w kierunku pro-
stopadlym do osi toru zasadniczego, to przewéd ten moze byé bezposrednio po-
laczony z cieglem, stanowiac jego przedluzenie. W innych przypadkach prze-
wéd dziala na ciegiel zapomoca osobnego przyrzadu napednego, ktérego polozenie
wzgledem zwrotnicy winno byé niezmienne.

Przy przewodzie sztywnym, doprowadzonym do zwrotnicy réwnolegle do
toru zasadniczego, przyrzad napedny sklada sie z drazka kolankowego, osadzo-
nego poziomo w podstawie, przytwierdzonej do podrozjazdnic.

Przy przewodach drutowych ciegiel otrzymuje ruch badz od kofcowego
krazka przewodu zapomoca korby lub zebnicy (rys.639),badz tez bezposrednio
od przewodu zapomoca drazka kolankowego (rys. 640).
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Rys. 640. Naped do zwrotnicy od przewodu drutowego z zastawka na wypadek pekniecia drutu.

Pekniecie przewodu drutowego moze sie okazaé niebezpiecznem nawet
w razie, gdyby ono nastapilo przed odemknieciem zwrotnicy, ktora ma byé
przestawiona, lub nawet, gdy zwrotnica znajduje sie w stanie spoczynku, gdyz
drut, ktéry pozostal calym, moze wprawié w ruch zamek pod dzialaniem cie-
zarow przyrzadu wyréwnawczego i wskutek odprezania sie.

Zastawki na wypadek pekniecia przewodu drutowego do zwroinic, o ktérych juz
niejednokrotnie wspominano, winny by¢ tak urzadzone, aby w razie pekniecia
drutu w spoczynku lub przed rozpoczeciem przestawiania zwrotnicy, nie mogla
ona byé przestawiona lub nawet odemknieta. W razie zas, gdyby pekniecie dru-
tu nastapilo w czasie przestawiania zwrotnicy, winna ona by¢ doprowadzona
do jednego z polozen krancowych, t j. do gotowosci do jazdy w kierunku pro-
stym lub zbocznym.

Jeden z takich przyrzadéw przedstawia rys. 6401 641 a, b. Konce drutow
ai b przytwierdzone sa do drazka famanego f, ktory dziala na ciegiel zwrotnicy
za poérednictwem malych drazkéw lamanych gi h, obracajacych sie okolo
wspélnej osi 0. Jezeli naprezenie drutu z obu stron drazka f jest jednakowe, to
przy przestawianiu zwrotnicy drazki g i h mijaja swobodnie opérke p. Gdy na-
stapi pekniecie drutu a lub b w spoczynku lub przed rozpoczeciem przestawia-
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nia zwrotnicy, to jeden z drazkéow g albo A, do ktérego drut ten jest przytwier-
dzony, przyjmuje pod dzialaniem sprezyny polozenie, pokazane narys. 641 b
i, zaczepiajac o oporke p, nie pozwala przestawié zwrotnicy. Jezeli zas peknie-

Rys 641. Dzialanie zastawki na wypadek peknigcia drutu,

cie drutu nastapi przy przestawianiu zwrotnicy, to drazki gi h beda sie slizgaé
po opérce p dopoty, dopoki zwrotnica nie bedzie doprowadzona do jednego
z polozen krancowych i zamknieta.

W urzadzeniu, pokazanem na rys. 639, zastawka na wypadek pekniecia drutu
jest umieszczona w samym krazku napednym, ktéry przy przestawianiu zwrotnicy
wykonywa pol obrotu. Zastawka sklada sia z dwoch drazkéw r i s, ktéryeh konce,
zagiete w ksztalcie dziobéw, wtltacza w krazek linka druciana przewodu, o ile przy-
lega do obwodu krazka Pod ci$nieniem linki dziéb r mija swobodnie opérke p, jed-
nakze po jej przejiciu, wskutek odstawania linki, wysuwa sie z krazka i, w razie pe-
kniecia drutu, uderza o opérke p. Dalszy obrot krazka w tym samym kierunku, w ra-
zie pekniecia drugiego drutu, ogranicza wystep ¢ krazka i oporka u. Polozenie prze-
stawionej zwrotnicy zabezpiecza w razie pekniecia drutu dzidb s drugiego drazka
ioporka q. To urzadzenie ma te zalete, ze sprezyny drazkéw ris sa w ciaglem dzia-
Yaniu, daja wiec wieksza pewnosé, niz te, ktére dzialaja tylko w razie pekniecia drutu.

Latarnie przy zwrotnicach poruszane sa osobnym cieglem, polaczonym
z cieglem przyrzadu napednego lub z zamkiem zwrotnicowym. W przyrzadach
ulepszonych obrét latarni rozpoczyna sie przed odemknieciem zamka zwrotni-
cowego, konczy sie zas dopiero po zamknieciu zwrotnicy w polozeniu przelozo-
nem (por. str, 429),

3. Porownanie przewodow zwrotnicowych sztywnych z podwojnemi drutowemi.

Od czasu wynalazku inz, Saxby, ktory w r. 1856 zbudowal w Anglji pierw
sze przyrzady do uzaleznionego nastawiania z odleglosci zwrotnic i sygnalow,
stosowano do nastawiania zwrotnic, w ciagu blisko lat 30, wylacznie przewody
rurowe. Lecz 1 w pozniejszym czasie, gdy zaczeto stosowaé do tego celu
w Niemczech przewody drutowe podwaéjne, dlugo jeszcze na wielu drogach ze-
laznych uwazano, wzorujac sie na przykladzie Anglji, ze do nastawiania zwrot.
nic przewody sztywne sa jedynie pewne pod wzgledem bezpieczenstwa.
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Stopniowe ulepszenia w ustroju przyrzadéw nastawczych sprawily, ze
obecnie oba rodzaje przewodéw moga byé uwazane za jednakowo bezpieczne
w zastosowaniu do zwrotnic. Jednakze, jak widzieliémy, kazdy z tych rodzajéw
przewoddéw ma swoje wlasciwosci, ktére sprawiaja, ze zaleznie od okolicznosci
miejscowych jednemu z nich oddawane jest pierwszenstwo, lub nawet oba ro-
dzaje stosowane sa jednoczesnie ze soba.

Przewody rurowe maja te zalete w poréwnaniu z podwéjnemi drutowemi,
ze ustréj ich jest prostszy; nie wymagaja one bowiem innych przyrzadéw wy-
réwnawczych, procz drazkéw prostych lub famanych na zwrotach, ani tez urza-
dzen zabezpieczajacych na wypadek pekniecia drutu, ktére nie zawsze pewnie
dzialaja. Jezeli dlugosé¢ przewodéw do zwrotnic nie przewyzsza 180 m do 100
m, jak to przyjeto w Anglji, to opér zwrotnicy przy jej przestawianiu stanowi
tak znaczna czesé ogdlnego oporu na dragu nastawczym, ze przerwanie prze-
wodu rurowego daje sie natychmiast zauwazy¢, ze wiec niema potrzeby stoso-
wania w tym celu osobnych przyrzadéw. Dodaé nalezy, ze przyrzady wyréw-
nawcze pod nastawnica, stosowane przy przewodach drutowych, utrudniaja na
malych stacjach urzadzenie podlogi nastawni w poziomie szyn lub z niewiel-
kiem nad niemi wzniesieniem.

Prosty ustréj przewodow rurowych sprawia, ze utrzymanie ich jest wogéle
tafisze, niz przewodéw drutowych. Co sie zas tyczy kosztow urzadzenia, to przy
wymienionej dlugosci przewody rurowe wypadaja niewiele co drozej, przy dlu-
gosci za$ do 50 m taniej, niz drutowe.,

Opér dobrze urzadzonych przewodéw rurowych jest niewielki i nie stano-
wi przeszkody do ich zastosowania przy dlugosciach wigckszych nawet, niz te,
ktore z innych wzgledéw dopuszczane sa dla przewodéow drutowych. Tak
naprz. na drogach zelaznych niemieckich dlugosé przewodow drutowych do
zwrotnic dochodzi w istniejacych urzadzeniach do 500 m, rurowych zas do
600 m.

Na wiekszy koszt urzadzenia przewodoéw rurowych, niz drutowych, wply-
wa nie tylko wieksza warto$é materjaléw, lecz i robocizny. Przewody rurowe
wymagaja starannego wyregulowania na zwrotach i na podporach, ktére sa ge-
ciej rozstawione, niz w przewodach drutowych, i nie dadza sie przeprowadzié
w luku bez zwrotéw, tak jak one. Wynika stad, ze przelozenie przewodéw ru-
rowych wymaga dluzszego czasu i jest kosztowniejsze, niz przelozenie przewo"
doéw drutowych. Daje sie to odczuwacd zwlaszcza na tych stacjach, na ktérych
ruch szybko wzrasta i czesto wymaga zwiekszenia ilosci torow i zwrotnic oraz
zmian w ich ukladzie. Drogi zelazne dawno istniejace, na ktérych ruch sie usta-
lil, sa pod tym wzgledem w innych warunkach, niz pobudowane niedawno
i znajdujace sie w okresie szybkiego rozwoju.

Te okolicznosci i rozwoj urzadzen nastawczych w réznych krajach, oparty
na odmiennych wzorach, sprawily, ze na drogach zelaznych angielskich, fran-
cuskich, szwajcarskich, wloskich i in. znalazly zastosowanie do zwrotnic prze-
wody sztywne, na drogach zasé niemieckich (z wyjatkiem badenskich i niekto-
rych sasiednich), oraz na austrjackich, prawie wylacznie drutowe. Na drogach
zelaznych rosyjskich stosowane byly oba rodzaje przewodow, jednakze urza-
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dzenia nastawcze zaprowadzono na niewielu stosunkowo stacjach. Wyniklo
stad, ze na polskich drogach zelaznych stosowane sa przy nowych zaméwie-
niach przewody do zwrotnic drutowe, jako tansze i znajdujace sie prawie we
wszystkich istniejacych urzadzeniach, przewody za$é sztywne rzadko sie tylko
napotykaja.
4. Uzaleznione zasuwy reczne.

Jak juz wspomniano, uzaleznienie zwrotnic i sygnaléw moze byé osiagniete
w najprostszych urzadzeaiach bez zastosowania przewodéw do ich nastawiania,
zapomoca klodek lub zasuw, zamykanych na klucze recznie.

Takie zasuwy, z ktérych kazda ma swéj klucz osobny, sa urzadzone w ten
sposob, ze klucz moze byé wyjety z zamka tylko wtedy, gdy zwrotnica jest
zamknieta. Klucz wyjety z zamka, albo drugi klucz stale z nim zwiazany, sluzy
do otwarcia drugiej zwrotnicy lub semaforu. Jezeli ma sie kilka zwrotnic i sy-
gnalow, zamykanych na takie zasuwy, to zaleznosé pomiedzy kluczami od tych
zasuw moze by¢ osiagnieta w podobny sposéb, jak pomiedzy dragami nastaw-
czemi, zapomoca skrzynki zaleznosci z otworami, w ktére wstawia sie jedne
klucze i uwalnia inne  Oczywiscie, ze przenoszenie kluczy przez zwrotniczych
od zwrotnic do skrzynki i od skrzynki do sygnaléw, zastepujace w tym przy-
padku przewody mechaniczne, wymaga do$é znacznego czasu. Dlatego tez
urzadzenia takie mozna stosowaé tylko wtedy, gdy wymienione czynnoéci po-
wtarzaja sie w dosé dlugich odstepach czasu.

Na rys. 642 pokazano zabezpieczenie miejsca, w ktérem bocznica odgale-
zia si¢ od linji gléwnej, zapomoca zasuw ,Simplex“, stosowanych na drodze
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Rys. 642. Uzaleznienie zwrotnic i semaforéw zapomoca zamkéw recznych.

zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej. Odgalezienie jest zabezpieczone trzema se-
maforami (z ktérych jeden dwuramienny), nastawianemi ze wspélnego poste-
runku zapomoca cztercch dragow I, II, Il i [V. Dawanie na tych semaforach
sygnaléw na jazde uzaleiniono od polozenia zwrotnic a i b, zamykanych w kaz-
dym z dwéch polozen na zasuwy ,Simplex” /, 2, 31 4. Klucze od zamkow
przy dragach sygnalowych i od zasuw przy iglicach zwrotnic sa stale ze soba
polaczone: klucz I/IIl z kluczem / i klucz II/IV z kluczem 4. Do zasuw 2 i 3 stu-
zy klucz wspélny 2/3. Do dania sygnalu ,wolna droga“w kierunku linji gléwnej
potrzeba:

|. zamknaé dragi sygnalowe Il 11V i otworzy¢ iglice 4 kluczem 1I/1V - 4;

2. zamkna¢ iglice 3, prowadzaca na zeberko ochronne, i otworzyé iglice 2

kluczem 2/3:
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3. zamkna¢ iglice / i otworzyé drag sygnalowy I lub Il kluczem I/II[ - /.
‘ Do otworzenia semaforu na bocznice, lub z niej na linje gléwna, nalezy
wykonaé te czynnoséci w odwrotnym porzadku.

ROZDZIAL VIIL
Przyrzady sygnalowe.

Materjal i wymiary semaforéw i tarcz ostrzegawczych. Latarnie. Przyrzady napedne kraficowe
na semaforach i tarczach ostrzegawczych. Naped semaforéw o dwui trzech ramionach. Zabezpie-
czenie na wypadek pekniecia drutu. Urzadzenia wyréwnawcze w krazkach napednych posrednich.

Semafory i tarcze o-

strzegawcze wyrabia-

' ne sa obecnie prawie

”“ ” wylaczniez zelazaka-
towego 1 plaskiego,
wysokie slupy sema-

forow o éciankach
kratowych, rzadziej z
ksztaltownikow, o
sciankach pelnych.
Wysokosé sema-
forow wjazdowych
wynosi zwykle do ra-
mienia nie mniej jak
8 m, wyjazdowych
zas nie mniej, jak 6
m. Dhugoéé ramion od
= punktu obrotu okolo
9 I, 5 m. Wrysokosé
S ' tarcz ostrzegawczych
iS)] : wynosi 3,5 do 4,5 m
i . do srodka tarczy,
$rednica zadtarczy o-

kolo | m.

e Latarnie umieszczo-~

ne sa w oprawie, kté-
ra moze byé opusz-
o czana i podnoszona
pomiedzy prowadni-
kami (rys. 643) zapo-
moca linki drucianej,
nawinietej na beben
Rys. 643. Semafor dwuramienny. z korba. O prawa

szkiel barwnych naj-

czeéciej nie jest przymocowana nieruchomo do ramion, lecz przesuwa sig¢ wraz
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