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tarczy bialej, w nocy za$ bialej latarni, zapowiada przejscie w kierunku odwrot-
nym, lub tym samym, pociggu nastepnego, nie przewidzianego w rozkladzie (rys. 582
i 583).

w nocy.

Rys. 583. Czolo pociagu, po ktérego przejsciu bedzie is¢ w przeciwnym kierunku
pociag dodatkowy.

Parowozy manewrowe maja w nocy z przodu i z tylu po jednej latarni ze
$wiatlem niebieskiem.

ROZDZIAL IIL
Sygnalizacja linjowa.

Sygnalizacjs linjowa pociagow. Dzwony elektryczne. Zagradzanie sygnalami miejsc niebez-
piecznych na torze. Miejsca chwilowo niebezpieczne. Miejsca, wymagajace zwolnienia biegu
pociggow.

Sygnaly linjowe skierowane sa do strazy drogowej lub do obshugi pocia-
gowej.

Do pierwszej kategorji sygnalow naleza zawiadomienia o majacem nasta-
pi¢ przejsciu pociagu, oraz sygnaly z zadaniem pomocy, dawane trabka, dzwo-
nami elektrycznemi lub semaforami, do drugiej zas sygnaly, sluzace do zagro-
dzenia miejsc niebezpiecznych toru albo do oslony samego pociagu, w celu za-
bezpieczenia go od zderzenia sie z drugim pociagiem.

Pociagi, zwlaszcza towarowe, nie zawsze kursuja wedlug rozkladu. Dla-
tego tez na wielu drogach zelaznych straz drogowa na szlakach miedzy stacja-
mi jest uprzedzana o pociagach przed ich wyjsciem z sasiednich stacyj, zapo-
moca tak zwanej sygnalizacji linjowej pociggéw, aby mozna bylo w pore zam-
knaé¢ rogatkami przejazdy w poziomie szyn, zdjaé z toru drezyny i wézki, do-
wozace materjaly do robdt przy naprawie toru‘przerwaé wykonywanie tych ro-
botit. p.

Takie zawiadomienia strazy drogowe;j, szczegolnie wazne na drogach ze-
laznych, majacych duzo przejazdéw w poziomie szyn, przesylane byly poczat-
kowo od jednego dréznika do drugiego zapomoca semaforéw lub innych zna-
kow widzialnych, porozstawianych wzdluz linji kolejowej. Pézniej zaczeto uzy-
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waé do tego celu dzwony elekiryczne (rys. 584), ustawiane przewaznie przy
przejazdach.

Dzwony te wlaczone sa do przewodu elektrycznego, idacego od jednej
stacji do nastepnej, i zaopatrzone sa w mechanizmy samoczynne, dajace pewna
iloéé uderzen dzwonu, gdy prad elektryczny bedzie pusz-
czony przez przewod lub gdy bedzie przerwany. Do sy-
gnalizacji elektrodzwonowej stosowany bywa, oprécz pra-
du galwanicznego, réwniez prad wzbudzony (indukowany).
Zmieniajac iloéé uderzen dzwonuoraz laczac uderzenia w
grupy, podzielone pauzami, otrzymuje sie¢ moznos¢ sygna-
lizowania ze stacji na linje kierunku, w ktérym bedzie
szedl pociag, oraz dawania innych zawiadomien, naprz.,
ze zapowiedziany pociag nie pojdzie, ostrzegania o wy-
padkach ucieczki wagonéw ze stacjii t. p.

Sygnalizacja elektrodzwonowa moze byé réwniez
przystosowana do dawania sygnaléw z linji na stacje z
zadaniem pomocy dlarozbitego pociagu, przyslania paro-
wozu pomocniczcego 1 t. p.

Przyrzady sygnalizacji dzwonowej dosé latwo podle-

Rys. 584 gaja zepsuciu. Z drugiej strony wynalazek telefonu ulatwil

Dzwon elektryezny. porozumiewanie sie stacyj z linja. Z tych wzgledow sygna-
lizacja elektrodzwonowa wychodzi stopniowo z uzycia.

Zblizanie sie pociagu sygnalizuje sie na niektorych drogach zelaznych, od
jednego druznika do nastepnego, irghkami, uzywanemi rowniez do wzywania po-
mocy i do innych sygnaléw pomiedzy straza drogowa.

Miejsca stale niebezpieczne, jako to: skrzyzowania toréw w jednym pozio-
mie, mosty zwodzone i t. p., zagradza sie sygnalami stalemi w postaci semafo-
row 1 tarcz ostrzegawczych (rys. 566 1 569).

Semafor, jako sygnal, poza ktéry, o ile znajduje sie w polozeniu ,st6j“, nie
dozwala sie w zadnym razie przejechaé, ustawia sie w niewielkiej odleglosci
(nie mniej jak 100 m' przed mozliwa przeszkoda. Tarcza ostrzegawcza ustawia
sie w odleglosci 700 m do 400 m przed semaforem, w zaleznosci od pochylenia
linji 1 szybkosci pociagow.

Ze wzgleddéw oszczednosciowych,w zaleznosci od miejscowych warunkow,
larcze osirzegawcze nie zawsze sa stosowane, lecz wowczas, ze wzgledu na wiek-
sze niebezpieczenstwo przejechania, semafor stawia sie w tem miejscu, w kto-
rem nalezaloby postawié tarcze ostrzegawcza.

Tarcza ostrzegawcza nastawia si¢ badz jednoczesnie z semaforem, zapo-
moca wspolnego przewodu, badz tez zapomoca osobnego przewodu, lecz z ta-
kiem urzadzeniem, przy ktérem moze byé postawiona krawedzia do pociagu
dopiero po daniu na semaforze sygnalu ,wolna droga®.

Miejsca chwilowo niebezpieczne, jako to uszkodzenia, zawalenia toru kolejo-
wego, rowniez pociagi, zatrzymane na szlaku, zagradza sie i oslania sygnalami
przenosnemi: tarczami czerwoneini (rys. 57311 ostrzegawczemi do nich lub recz.
nemi,jako to choragiewkami w porze dzienneji latarniami czerwonemi w porze
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nocnej (rys. 576), nadto petardami, zakladanemi na 900 m do 600 m przed prze-
szkoda.

Petardy winny byé stosowane jako wzmocnienie sygnalu ,st6j“ wogoéle
we wszystkich przypadkach, gdy z powodu mgly, zadymki i t. p. sygnaly nie sa
widoczne na nalezyta odlegloéé.

Miejsca, wymaggjqce zwolnienia biegu pociggdw, zabezpiecza sie tarczami prze-
nosnemi (rys. 574), ustawianemi w odleglosci 400 m do 250 m od latarni, wska-
zujacych poczatek i koniec takich miejsc.

2. Zabezpieczenie pociagdéw w czasie jazdy. Oddzielenie pociagow odstepami czasu i prze-

strzeni. Porozumienie telegraficzne stacyj. Zawiadowey ruchu (train dispatchers). Ruch z za-

chowaniem punktéw krzyzowania sie¢ pociggéw i pierwszenstwa kierunku. Ruch z przewodni-
kiem lub z berlem.

Pociag w biegu bedzie zabezpieczony od spotkania sie z pociagiem, ida-
cym w przeciwnym kierunku, lub od najechania przez pociag predszy, jezeli
wszystkie pociagi w ogéle beda oddzielone od siebie pewna odlegloscia tak,
aby na okreslonym odstepie linji kolejowej mégl znajdowad sie jednoczesnie je-
den tylko pociag.

Takie oddzielenie pociagdw przestrzenia jest jedynie celowe do zapewnie-
nia bezpieczefistwa ruchuzaréwno. na linjach jednotorowych, jak i na dwutoro-
wych, na ktérych pociagi przebiegaja po kazdym z toréw w jednym tylko kie-
runku, :

W tym: ostatnim przypadku bywa stosowane réowniez oddzielenie pocig-
gow ‘odslgpami czasu. Jako najmniejszy odstep czasu pomiedzy dwoma pocia-
gami, dazacemi jeden za drugim, przyjmuje sie zwykle 10 do 5 minut i, jezeli
jeden pociag biegnie za drugim w krétszym odstepie czasu, to zatrzymuje ‘go si¢
sygnalami recznemi. Oczywistem jest jednak, ze odstep czasu jest w tym przy-
padku tylko réwnowaznikiem odstepudrogi, przebieganejprzezpociag,i ze jedy-
nie tylko odstep drogi moze zabezpieczy¢ pociag od najechania drugiego pociagu
Przy duzych réznicach szybkoscipociagéw oddzielenie odstepem czasu nie mo-
znauwazaé zaréwnoznaczne z oddzieleniem odstepem drogi, zwlaszcza, ze przy
nieco gestszym ruchu, Scisle zachowanie odstepu czasu jest bardzo tiudne.
Z tych wzgledéw ruch pociagéw z oddzieleniem odstgpem czasu, wynoszacym
conajmniej 10 minut, dozwolony jest na polskich drogach zelaznych tylko
w razach wyjatkowych, z zachowaniem specjalnych przepisow bezpieczenstwa.

Oddzielenie pociggéw odstepami drogi, to jest zachowanie warunku, aby na pe-
wnym. odstepie mogl znajdowacé sie jednoczesnie nie wiecej jak jeden tylko po-
ciag, osiaga sie przez porozumienie sie stacyj zapomoca lelegrafu, albo zapo-
moca tak zwanej blokady linjowej. Blokada stosuje sie, gdy ze wzgledu na gestosé
ruchu odstepy pomiedzy stacjami sa zbyt duze do przepuszczenia niezbednej
ilo$ci pociagéw i musza by¢ podzielone na drobniejsze odstepy blokowe. Na
linji jednotorowej dla oddzielenia pociagéw odstepami drogi stosowane sa
procz tego rozmaite sposoby ruchu, przytoczone ponizej.

Porozumienie telagraficzne dwéch sasiednich stacyj, pomiedzy ktéremi prze-
biega pociag, majace na celu niedopuszczenie, aby na tym samym torze znaj--
dowal sie drugi pociag, polega na zawiadomieniu sasiedniej stacji o wyjéciu
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kazdego pociagu i o jego przybyciu. Nadto, na linjach jednotorowych pociag
moze byé wyprawiony ze stacji w droge nie wczeséniej, jak po otrzymaniu na to
pozwolenia od tej stacji, na ktéra go sie wyprawia.

Wydawanie pozwolen na wyprawianie pociagéw ze stacji moze byé¢ po-
ruczone specjalnemu zawiadowcy ruchu (ang. train dispatcher), z ktérym porozu-
miewaja sie telegraficznie wszyscy zawiadowcy stacy] na pewnym oddziale
linji kolejowej. Taki zawiadowca ruchu sledzi ruch wszystkich pociagéw na
swoim oddziale przy pomocy tablic, na ktérych zaznacza polozenie w danej
chwili wszystkich pociagéw na podstawie doniesien telegraficznych zawiadow-
cow stacyj o przyjezdzie i odjezdzie pociagow.

Ten sposéb ruchu jest bardzo rozpowszechniony w Ameryce. Zastoso-
wanie jego okazuje sie szczegdlnie skuteczne przy usuwaniu zamieszania
w ruchu w duzych wezlach kolejowych, podczas ruchu mobilizacyjnego i t. p.
Dowiodla tego ostatnia wojna, w czasie ktorej iniynierowie amerykanscy
wprowadzili ten sposéb ruchu na niektorych drogach zelaznych we Francji.

Na linjach jednotorowych, w razie naglego zepsucia sie telegrafu, stoso-
wane sa zazwyczaj sposoby ruchu z zachowaniem punktéw krzyzowania sie
pociagéw lub z zachowaniem pierwszenstwa kierunku pociagow.

Ruch z zachowaniem punktéw krzyzowania sie pociggéw odbywa sie w ten
sposob, ze kazdy pociag biegnie bez uprzedniego porozumienia sie do tej stacji,
na ktérej ma podlug rozkladu jazdy wyznaczone mijanie sie z pociagiem,
dazacym w kierunku przeciwnym. Jezeli pociag kierunku przeciwnego nie
przybyl na stacje, a wiec pociagi nie skrzyzowaly sie, to pociag przybyly na
stacje oczekuje na niej na pociag kierunku przeciwnego lub na pismienne
pozwolenie nastepnej stacji na wyruszenie w dalsza droge.

Zasada ruchu pociggéw z zachowaniem pierwszeristwa kierunku polega na tem,
ze pociagi moga byé wyprawiane bez pozwolenia tylko w jednym kierunku,
zawczasu umowionym. Do wyprawienia zas pociagu w kierunku odwrotnym
niezbedne jest pozwolenie zawiadowcy stacji, na ktéora pociag ma by¢ wy-
stany. Pozwolenie to moze byé przeslane pociagiem kierunku, majacego
pierwszenstwo. Tym sposobem ruch na przebiegu pomiedzy dwiema sasie-
dniemi stacjami pozostaje w rozporzadzeniu zawiadowcy jednej z tych stacyj,
a mianowicie tej, ktéra wyprawia pociagi kierunku, majacego pierwszenstwo.

Jezeli wszystkie pociagi, kursujace na pewnym oddziale drogi zelaznej,
obsluguje jeden parowdz, jak to niekiedy ma miejsce na odnogach o niewielkim .
ruchu, to tem samem wszelkie najechanie lub spotkanie sie pociagéw jest oczy-
wiscie wylaczone.

Sposéb ruchu z przewodnikiem (pilotem) polega na wyznaczeniu dla kazdego
szlaku pomiedzy dwiema sasiedniemi stacjami linji jednotorowej osobnego
pracownika kolejowego, bez ktérego zaden pociag po tym szlaku przebiegaé
nie moze. Jezeli kilka pociagéw nalezy wyprawi¢ jeden za drugim w tymze
kierunku, to przewodnik wydaje na to osobiscie polecenie pismienne maszy-
nistom wszystkich tych pociagéw z wyjatkiem ostatniego, ktéry sam odpro-
wadza.

Tenze cel da sie osiagnaé mniejszym kosztem, jezeli pociagi beda wypra-
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wiane nie z przewodnikiem, lecz z berfem, na ktérem wypisane sa stacje kon-
cowe szlaku, do ktérego berlo to sie odnosi. W razie koniecznoéci wyprawienia
wigcej, niz jednego pociagu w tymze kierunku, zawiadowca stacji wydaje
maszynistom wszystkich takich pociagéw, z wyjatkiem ostatniego, pozwolenia
pi$mienne na jazde, okazujac przy tem berlo, ktére otrzymuje maszynista
ostatniego pociagu tegoz kierunku.

3. Blokada linjowa pociaggéw bezwzgledna i warunkowa. Pierwotne urzagdzenia blokowe.
Przyrzady blokowe Siemens'a i Halske'go o 4-ch okienkach. Ustréj wewnetrzny ogniwa blo-
kowego. Zatrzask i zastawki preta przyciskowego. Posterunki poérednie i kraficowe. Porza-
dek obstugi przyrzadéw blokowych. Przyrzady blokowe Siemens’a i Halske'go o dwéch
okienkach. Blokada na linjach jednotorewych.

Blokada linjowa polega na podziale szlakéw pomiedzy stacjami na odstepy
i na ogrodzeniu tych odstepéw w obu koncach sygnalami w ten sposéb, azeby
sygnal, pozwalajacy na wejscie pociagu na odstep blokowy, nie mégl byé dany
dopéty, dopoki pociag poprzedzajacy nie przebiegnie calego tego odstepu
inie zostanie osloniety z tylu sygnalem ,st6j“. Tak naprz. wedlug rys. 585

2+

1 )
Rys. 585. Odstepy blokowe.

wejscie na odstep blokowy 2—3 moze byé dozwolone i sygnal 2 dany na
jazde dopiero wtedy, gdy pociag poprzedzajacy minie posterunek 31 gdy sygnal
na tym posterunku zostanie nastawiony na ,st6j".

Blokada, w ktérej wskazana powyzej zasada jest zachowywana, nazywa
sie blokadq bezwzgledna.

W niektorych krajach, zwlaszcza we Francji, dla zmniejszenia straty czasu
wskutek zatrzymywania pociagéw przed zamknietym semaforem dopuszcza
sie blokada warunkowa. Zasada blokady warunkowej polega na tem, ze dozwala
sie przejecha¢ semafor, nastawiony na ,sto]", po uplywie pewnego umowio-
nego czasu od przejscia pociagu poprzedzajacego i pod warunkiem, ze sygna-
lista posterunku blokowego wyda maszynidcie pociagu pozwolenie pismienne
z ostrzezeniem o znajdowaniu sie drugiego pociagu na odstepie blokowym.
W rzeczywistosci wydawanie pozwolen pismiennych jest w pewnych razach
nieuniknione réwniez przy blokadzie bezwzglednej, a mianowicie w razie
zepsucia sie semaforéow lub przyrzadéow blokowych, albo w razie zatrzymania
pociagu w drodze wskutek nieszczesliwego wypadku i t. p.

Blokada pociagow stosowana jest prawie wylacznie na linjach dwutoro-
wych i w tym przypadku na szlaku miedzystacyjnym moze jednoczeénie i nie-
ustannie znajdowaé sie w biegu tyle pociagdw obu kierunkéw, ile na tymze
szlaku istnieje odstepow blokowych. Na linji jednotorowej blokada zmniejsza
odstepy czasu tylko pomiedzy temi pociagami, ktére biegna jeden za drugim
w tymze kierunku, pozatem jednak zabezpiecza od wyprawienia pociagow
w kierunkach sobie przeciwnych.
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Sygnaly, zagradzajace odstepy blokowe, skladaja sie z dwéch semaforow
jednoramiennych, po jednym dla kazdego kierunku jazdy, ustawionych na
granicy dwoch sasiednich odstepéw. Sygnaly na semaforach daje sygnalista
z posterunku blokowego czyli z budki, w ktérej mieszcza sie przyrzady blo-
kowe. Przyrzqdy blokowe stuzyly pierwotnie tylko do uproszczenia porozumier tele-
graficznych pomiedzy sygnalistami dwdch sasiednich posterunkéw. Dwojakiego
rodzaju zawiadomienia, a mianowicie ,odstep wolny*“, albo ,odstep zajety* da-
wano przy pomocy igielek a, b, a, by, a, b;... (rys. 586), ktore prad elektryczny
staly nachylal jednoczesnie na dwéch sasiednich posterunkach w lewo (odstep
blokowy wolny) albo w prawo (odstep blokowy zajety). W razie uszkodzenia
przewodu elektrycznego igielki stawaly w polozeniu pionowem.

A G & G B
¢ FTaF [ 9
O

Ryx. 586. Poczatkowe urzadzenia blokowe.

Porzadek uzycia takich przyrzadéw blokowych jest nastepujacy: gdy
pociag, wchodzi na odstep wolny 2—3 i minie posterunek 7 to sygnalista
tego posterunku daje sygnal ,st6j“ na semaforze C, i przestawia igieltke
b, na prawo, zawiadamiajac przez to sygnaliste na posterunku 3, ze pociag
wszedl na odstep Z— 3, igielke zas a, na lewo, zawiadamiajac przez to sy-
gnaliste na posterunku /, ze odstep /—2 jest wolny.

Tak wiec w urzadzeniu, opisanem powyzej, przyjeto za zasade, Ze otwarcie
semaforéw, ustawionych na granicach odstepéw blokowych. zalezy od po-
zwolenia sygnalistow najblizszych posterunkéw nastepnych, liczac w kierunku
jazdy. Krancowym semaforem przedstacyjnym C; rozporzadza zawiadowca
stacji B.

Do sygnalizowania pociagdéw kierunku odwrotnego sluzy drugi semafor
posterunkowy oraz drugie dwie igielki w przyrzadzie blokowym.

Opisane urzadzenia blokowe byly stosowane na drogach zelaznych an-
gielskich od r. 1844 i przetrwaly do czaséw obecnych, mniej wiecej w tejze
postaci, na niektérych drogach zelaznych zagranicznych Jednakze obecnie pod
przyrzadami blokowemi rozumie sie zazwyczajtylko przyrzady udoskonalonego
ustroju, zespolone mechanicznie z przyrzadami do przestawiania semaforow.
Zalezno$é mechaniczna przyrzadéw do nastawiania semaforéw od przyrzadéw
blokowych polega na tem, ze semafor moze byé nastawiony na jazde dopiero
wtedy, gdy posterunek nastepny zawiadomi, ze odstep blokowy jest wolny,
czyli gdy go odblokuje. Jednakze zawiadomienie to moze byé dane dopiero
woéwezas, gdy semafor na tym posterunku jest nastawiony na ,st6j“ i zabez-
piecza od najazdu pociag poprzedzajacy.

Przyrzady blokowe dzialaja zapomoca pradu galwanicznego lub wzbu-
dzonego (indukowanego). W nowszychprzyrzadach stosowany jest przewaznie
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prad wzbudzony, ktéry ma te wyzszosé, ze nie podlega wplywom elektrycz-
nosci atmosferycznej
Na polskich drogach zelaznych sa w uzyciu przyrzady blokowe systemu

Siemens’a i Halske'go. Rys. 587 przedstawia przyrzqd blokowy Siemens'a i Halske'go
o czterech okienkach; z ktérych dwa przeznaczone sa dla pociagéw jednego kie-
runku, drugie za$ dwa dla pociggéw kierunku odwrotnego. Poszczegélne czyn-
nosci przy blokowaniu pociagéw sygnalizuje w przyrzadzie blokowym biala lub
czerwona barwa tarczy, ukazujacej sie w okienku. Zmiana tej barwy otrzymuje
sie¢ jednoczesnie na dwéch sasiednich posterunkach blokowych pod dziala-
niem induktora, wprawianego w ruch obrotowy zapomoca korbki 5, przy je-
dnoczesnem naciénieciu jednego z przy--
ciskéw blokowych 4a lub 4b. Pod skrzyn
ka przyrzadu blokowego umieszczone sa
korby 7a i 7b (lub dragi, por. rys. 591)
do dawania sygnaléw nasemaforach na
pociagi obu kierunkéw. Do dawania
umoéwionych sygnaléw stuchowych shu-
za dzwonki elektryczne lai |b (zwane
budzikami) i przyciski 3a i 3b do takich-
ze dzwonkéw na sasiednich posterun-
kach blokowych, dzialajace pradem
wzbudzonym pod wplywemtegoz induk-
tora. Kazde okienko nalezy do osobnego
ogniwa blokowego, krocej blokiem na-
zywanego. Pewna liczba takich ogniw,
zaleznie od potrzeby, miesci sie w je-
dnej skrzynce przyrzadu blokowego.

Ustrdj wewnetrzny jednego ogniwa przy-
rzqdu blokowego podany jest na rys. 588a,
b, ¢ Tarcza R, zaslaniajaca okienko
przyrzadu bIOkOWEgO’ ma ksztalt wycin- Rys. 587. Przyrzad blokowy miedzystacyjny.
ka kola, obracajacego sie okolo osi a,i S v tary ERatAA e K R,
jest pomalowana w polowie na czer-
wono, w polowie zaé na bialo. Wycinek ten posiadana obwodzie zeby,za ktére
zaczepia wychwyt M kotwicy (z namagnesowanego zelaza) elektromagnesu
E. Pod wplywem pradu zmiennego induktora /, ramie N kotwicy, obracaja-
cej sie okolo osi M, przyciaga to jeden, to znéw drugi biegun elektromagnesu E-
Gdy przyrzad jest w polozeniu odblokowanem (rys. 588 ), to sprezyna f pod-
trzymuje od dofu wycinek R za posrednictwem wodzika i éwieczka na wycinku,
o ktéry sie wodzik opiera. Gdy zaé po nacisnieciu przycisku blokowego B spre-
Zyna ta opuéci sie wraz z pretem przyciskowym d (rys 588 a), to przy wahaniach
wychwytu kotwicy N wycinek R, nie podtrzymywany przez wodzik, opadnie na
dé! pod wplywem wlasnego ciezaru (rys. 588 b). Natomiast wskutek wahan wy-
chwytu kotwicy N w zablokowanem polozeniu przyrzadu(rys 588 b), wycinek R
podniesie sie do poprzedniego polozenia pod dzialaniem sprezyny f (rys. 588 ¢).
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Przy naciskaniu przycisku B pret przyciskowy d pcha ku dolowi pret za-
trzaskowy m, umieszczony nizej, ktérego przedluzenie r (zwykle stanowiace oso-
bny pret zasuwowy) zamyka korbe semaforowa zapomoca zasuwki S. Pret m u-
trzymuje si¢ w polozeniu opuszczonem ku dolowi zapomoca jezyczka h, w kté-

P — - i m e a m——

Rys. 585 a. Ogniwo blokowe syst. Sie-
mens'a i Halske'go. Przycisk blokowy
nacisniety przed zablokowaniem.

ry sig ten pret zatrzaskuje, jednakze tylko
w tym przypadku, jezeli jednoczesénie z na-
ciénieciem przycisku blokowego nastapi
kilka obrotéw korbka k induktora, wskutek
czego wycinek R opadnie na dé! (okienko
czerwone!. Odwrotnie, jezeli pod dziala-
niem induktora z sasiedniego posterunku
wycinek R podniesie sie w goére (okienko
biale), to jezyczek h zwolni pret zatrzasko-
wy m, ktory podniesie sie tez do géry, je-
dnoczesénie za$ zasuwka Skrazka sygnalo-
wego D odemknie korbe semaforu.

Pret przyciskowy d podtrzymuje w nor-
malnem polozeniu krazek izolowany przy-
cisku elektrycznego spod dzialaniem spre-
zyny q. W tem polozeniu obwéd elektrycz-
ny, w ktérym znajduje sie induktor [, jest
przerwany. Polaczenie z induktorem i zam-
kniecie obwodu elektrycznego przez zie-
mie nastepuje dopiero wtedy, gdy przy-
cisk B ogniwa odblokowanego bedzie na-
cisniety i gdy dolna sprezyna przycisku s
dotknie srubki ¢,.

Nacisniecie przycisku B mozna byloby
powtérzyé, gdy ogniwo blokowe juz jest
zablokowane, i wzbudzié tok w obwodzie,
krecac korba induktora, co mogloby spo-
wodowaé nieprawidlowosci w dzialaniu
przyrzadoéw blokowych Zapobiega temu
zaslawka y preta przyciskowego, ktéra nie po-
zwala wepchnaé preta przyciskowego d do-
poty, dopoki nizej polozony pret zatrza-

skowy m jest opuszczony, t.j. dopoki nie bedzie on odblokowany z nastepnego
posterunku. W polozeniu odblokowanem zgrubienie m, preta zatrzaskowego

odchyla zastawke.

Przy takim ustroju przyrzadéw blokowych sygnalista, nastawiwszy po
przejsciu pociagu ramie semaforu w polozeniu poziomem t. j. na ,st6j", blo-
kuje semafor w tem polozeniu, naciskajac przycisk Bikrecac korbka induk-
tora. Wtedy w okienkach przyrzadéw blokowych na danym posterunkuina
nastepnym ukazuje sie barwa czerwona. Gdy pociag minie juz nastepny poste-
runek blokowy, sygnalista tego posterunku wykonywa tez same czynnosci i przez
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Ogniwo blokowe syst. Siemens’a i Halske'go

Rys. 588 &, c.
b. w polozeniu zablokowanem

c. w polozeniu odblokowanem.
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to odblokowuje poprzedzajacy przyrzad blokowy, a mianowicie zmienia czer-
wona barwe okienek na biala i odmyka semafor na poprzedzajacym posterunku
blokowym.

Zablokowanie semaforu na danym posterunku blokowym i odblokowanie
semaforu na posterunku poprzedzajacym powinno odbywaé sie jednoczesnie,
zaraz po przejsciu pociagu. W tym celu do nacisniecia dwoéch odpowiednich
przyciskéw urzadza sie jeden wspolny klawisz (rys. 587). Przy naciénieciu tego
klawiszai zakreceniu korbka induktora, okienka na danym posterunku blokowym
i na nastepnym, odnoszace sie¢ do odstepu blokowego, na ktéry wszed! pociag,
zabarwiaja sie na czerwono, okienka zas na danym posterunku blokowym i na
poprzedzajacym, odnoszace sie do odstepu blokowego, z ktérego pociag tylko
co zeszedl, zabarwiaja sie na bialo.

Jak widaé z powyzszego, barwa okienka czerwona lub biala wskazuje
umownie, ze na odstepie blokowym, do ktérego sie ono odnosi, znajduje sie
pociag lub nie znajduje, lecz nie jest zwigzana ze stanem ogniwa zablokowa-
nym lub odblokowanym. Przeciwnie: z dwéch blokéw, poczatkowego i konco-
wego na odstepie blokowym, tworzacych uzalezniona pare, ktorych okienka sa
jednoczesnie albo biale, albo czerwone, jedno jest zawsze odblokowane, drugie
zas zablokowane.

Co do jednoczesnego dzialania dwéch ogniw blokowych, stanowiacych
pare w jednym obwodzie, nalezy dodaé, ze w ogniwie czynnem (zablokowywa-
nem) jezyczek h zostaje uwieziony za przepolowiona oska a juz w poczatku
blokowania, gdy wycinek R opadnie zaledwie o 3 zabki, natomiast w ogniwie
biernem (odblokowywanem) takiz jezyczek zwalnia sie dopiero w koncowym
okresie blokowania, gdy wycinek zebaty wzniesie sie o 10 zabkéw. Jest to
zrobione ze wzgledéw bezpieczenstwa, azeby, nawet przy niezupelnie jedno-
czesnem dzialaniu obu ogniw, zablokowanie semaforu na danym posterunku
nastepowalo wczesniej, niz odblokowanie semaforu na posterunku poprzedza-
jacym. Wynika stad, ze w razie puszczenia przycisku B zbyt wczeénie, ogniwo
na posterunku poprzedzajacym nie byloby odblokowane, co wymagaloby
zdjecia plomb i otwarcia skrzynki przyrzadu w celu doprowadzenia go do
porzadku. Aby tego uniknaé, pret przyciskowy zaopatruje sie w zastawke
pomocniczq (rys. 589), ktorej zabek z wpada w wyciecie w preta, puszczonego
zbyt wczesénie, pozwalajac nacisnaé¢ go powtérnie i dokonczyé blokowanie.
W polozeniach krancowych wycinka zebatego R stopka zastawki wspiera sie
na czopkach ¢, ic¢,, umieszczonych we wlasciwych miejscach wycinka, wsku-
tek czego zastawka nie tamuje ruchu preta przyciskowego w gére.

Blokada linjowa moglaby byé przeprowadzona nieprzerwalnie na calej
dlugosci linji kolejowej, jak to przyjeto miedzy innemi w Anglji. Jednakze na
polskich drogach zelaznych, zgodnie z przepisami ruchu, zarzadzanie ruchem
pociagdéw w obrebie stacji jest zesrodkowane w rekach jednej osoby, to jest
dyzurnego ruchu (zawiadowcy stacji lub jego zastepcy), ktory dysponuje
przyjeciem i wyprawianiem pociagéw. Wynika stad, ze w obrebie stacji blo-
kada linjowa musi byé przerwana (z wyjatkiem pewnych szczegélnych przy-
padkéw) i ruch pociagéw zabezpieczony w inny sposéb. Sygnaly zas kranicowe

Drogi zelazne. : 36.
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blokady linjowej szlakéw, przyleglych do stacji, staja si¢ przy tem sygnalami
wjazdu na stacje i wyjazdu z niej, zaleznemi od dyzurnego ruchu. Przyrzady
blokowe posterunkéw krancowych blokady linjowej posiadaé beda tylko dwa
okienka.

Rys. 589. Zastawka pomocnicza.

Porzqdek obslugi przyrzqdow blokowych przy ruchu pociagu od stacji 4 do
stacji D (rys. 590) jest nastepujacy ')

Stacja 4 daje sygnal na jazde na semaforze wyjazdowym A; i wyprawia
pociag, o czem zawiadamia nastepny posterunek blokowy B zapomoca dzwon-
ka a,. Po przejiciu pociagu za semafor wyjazdowy A, stacja A daje na nim
sygnal ,st6j“, doprowadzajac korbe sygnalowa do polozenia normalnego, po-
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Rys. 590, Uklad przyrzaddéw blokady linjowej.

czem.blokuje ja, naciskajac klawisz Il i krecac korbka induktora i. Wtedy
okienko / w przyrzadzie stacyjnym i 2 na posterunku nastepnym zmieniaja
barwe biala na czerwona. Tym sposobem sygnalizuje sie obecnosé pociagu na
odstepie, polozonym pomiedzy temi okienkami, i odmyka sie semafor B,.
Jezeli odstep BC jest wolny i semafor B, jest odblokowany zposterunku C,

') W opisie tym przyjeto dla uproszczenia, ze semafory wjazdowe i wyjazdowe sa nasta-
- wiane bezposrednio z biura zawiadowcy stacji. Ze wzgledu na odlegioéé, jest to mozliwe
tylko na malych stacjach. Zaleznosé tych semaforéw od zawiadowey stacji w innych przy-
padkach bedzie objasniona w opisie blokady stacyjnej.
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na dowdd czego okienko / na posterunku B ma barwe biala, to sygnalista tego
posterunku otwiera semafor B, w oczekiwaniu sygnalizowanego mu pocia-
gu, a po przejSciu tego pociagu daje na semaforze B, sygnal ,st6j“ i blo-
kuje korbe tegoz semaforu, naciskajac klawisz Ii krecac korbka induktora i.
Wtedy okienka B /i C2 zabarwiaja sie na czerwono, okienka zas B2i 4/ na
bialo, a wiec na semaforach C, i 4, moga byé¢ dane sygnaly na jazde, na pierw-
szym dla przepuszczenia pociagu nadchodzacego, na drugim zas dla wypra-
wienia ze stacji A nastepnego pociagu. Nastepnie sygnalista posterunku B
sygnalizuje sygnaliscie posterunku C zapomoca dzwonka b, wyprawienie po-
ciagu w jego kierunku. Czynnoéci posterunku blokowego C sa zupelnie takiez
same, jak i posterunku B.

Gdy na stacji D semafor D, bedzie juz odblokowany, t.j. gdy okienko D2
zabarwi sie na czerwono i1 dzwonek oznajmi przejscie pociagu przez posterunek
blokowy C, to stacja D otwiera semafor wjazdowy D,, jezeli jest gotowa do
- przyjecia pociagu, po wejsciu zas pociagu na stacje daje na tym semaforze
sygnal ,st6]" i blokuje go, przez co odblokowywa semafor C; na poprzednim
posterunku blokowym dla przepuszczenia pociagu nastepnego.

Przebieg pociagéw w kierunku odwrotnym z D do A tem tylko rézni sie
od przebiegu, opisanego powyzej w kierunku od 4 do D, ze do blokowania
semaforow D,,, Cy;, B,; i A;; sluza przyrzady, ktorych okienka sa oznaczone
numerami 3 i 4.

Posterunki blokowe urzadza sie zwykle wspélne dla obu kierunkow
biegu pociagéw. Jest to korzystne pod wzgledem kosztu urzadzenia i jego
obslugi, bynajmniej jednak nie konieczne, gdyz w urzadzeniach blokowych dla
obu kierownikéw niema wewnetrznej zaleznosci.

Na niektérych drogach zelaznych stosowane sa dawniejszego systemu
przyrzqdy blokowe o dwdch okienkach, po jednem dla kazdego kierunku ruchu,
zarowno na posterunkach krancowych, jak i posrednich. Kazdy przyrzad blo-
kowy zalezny jest tylko od posterunku nastepnego, ktéry, blokujac siebie (t. j.
swo] semafor, nastawiony na ,sto]“ po przejsciu pociagu) i zmieniajac barwe
swego okienka na czerwona, odblokowywa poprzedzajacy posterunek blokowy
i zmienia w nim czerwona barwe okienka na biala. Z poprzedzajacego poste-
runku blokowego semafor nie jest blokowany i1 wyjscie pociagu z posterunku
poprzedzajacego nie ujawnia sie w przyrzadzie blokowym. Ustréj ten nie za-
pewnia nalezytego porzadku w obsludze przyrzadow blokowych i powoduje
opdznienia, wskutek czego w nowych urzadzeniach stosowne sa wylacznie
przyrzady blokowe o czterech okienkach.

Blokada linjowa na linjach jednotorowych jest bardziej zlozona, niz na linjach
dwutorowych, gdyz na posterunkach krancowych niezbedne sa dodatkowe
urzadzenia blokowe, zabezpieczajace od wyprawienia pociagéw w przeciwnych
kierunkach.

W tym celu dodawane bywa najczesciej jedno ogniwo blokowe na kazdym
z posterunkow krancowych, tak zwane ogniwo kontrolne, sluzace do wydawa-
nia i otrzymywania pozwolen na wyprawienie pociagéw.

Gdy niema pociagéw w biegu, ogniwo kontrolne jest odblokowane, na-
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tomiast pozostale dwa ogniwa, zaréwno ogniwo koncowe, jak i poczatkowe, sa
zablokowane. Zablokowanie ogniwa kontrolnego na jednym posterunku kran-
cowym osadza na nim semafor wyjazdowy i odblokowuje ogniwo poczatkowe
na drugim posterunku krancowym.

Urzadzenie posterunkéw blokowych posrednich jest na linjach jednotoro-
wych w zasadzie takie samo, jak na linjach dwutorowych. .

Jak juz wzmiankowano, blokada linjowa stosuje sie na linjach jednotoro-
wych znacznie rzadziej, niz na dwutorowych, gdyz przy torze pojedynczym
daje ona korzysci pod wzgledem zwiekszenia zdolnosci przepustowej tylko
w szczegblnych przypadkach.

4, Zawory przy blokach linjowych. Zawora mechaniczna przycisku blokowego z zam-
knigciem i bez zamknigcia semaforu. Zawora elektryczna przycisku blokowego. Zawora jedno-
krotna. Sprzeg elektryczny ramienia semaforu. Zastawka pomocnieza bez czopka. Zapadka

pregta zasuwowego.

Urzadzenia blokowe, opisane powyzej, zapewniaja przy prawidlowe;j
obsludze ruch pociagéw w odstepach, chronigcych je od zderzenia, nie wyla-
czaja jednak mozliwosci uchybien, wymagajacej dodatkowego zabezpieczenia,

Jezeli sygnalista, majac semafor odblokowany z poprzedniego posterunku,
zapomni, ze jeszcze nie przepuscil pociagu, to ma on moznos$é zablokowania
swego semaforu i odblokowania semaforu na posterunku poprzedzajacym,
a wiec wpuszczenia drugiego pociagu na odstep blokowy, ktérego pierwszy
pociag jeszcze nie opuscil. Zapobiega temu zawora mechaniczna przycisku bloko-
wego, urzadzona pod blokiem, ktéra nie pozwala zablokowaé semaforu, zanim
nie zostal on choé raz jeden nastawiony na jazde i z powrotem na ,stéj“.

Przyklad takiego urzadzenia w przyrzadzie, w ktérym nastawianie sema-
forow odbywa sie zapomoca dragéw (rys. 591), pokazany jest na rys. 592. Na
tym rysunku zawora mechaniczna pokazana jest w pieciu réznych polozeniach,
w zaleznosci od polozenia semaforui stanu przyrzadu blokowego. Na osi W
nasadzony jest drazek dwuramienny, ktérego jeden koniec posiada korbe K,
poruszana dragiem sygnalowym, drugi za$, oznaczony 4, dziala jako zabierak
na zawore | w postaci drazka jednoramiennego, nasadzonego swobodnie na
tejze osi. Drazek zaworowy / posiada w koncu wystep a, ktorym podpiera za
posrednictwem zastawki 5 pret zasuwowy bloku. Jezeli semafor bedzie nasta-
wiony na jazde (polozenie Il), nastepnie zas na .stéj“ (polozenie IIl), to zawora
I, bedzac uwieziona w lapie 3, przestanie podpiera¢ zastawke 5i blok moze
byé zablokowany (polozenie 1V). Po odblokowaniu bloku, zawora powraca do
normalnego polozenia . W razie pekniecia sprezyny 2 (polozenie IV), ciezar C
nie pozwala zablokowaé semaforu nawet po przestawieniu go na jazde (,,wol-
na droga“) i na ,stéj".

Na posterunkach posrednich blokady linjowej blokuje semafor ogniwo
poczatkowe. Ogniwo koncowe ma, jak wszystkie, pret zatrzaskowy, lecz nie
posiada na dolnem jego przedluzeniu preta zasuwowego. Wprawdzie prety
obu ogniw sa naciskane jednoczesnie wspélnym klawiszem, jednakze gdyby
blok koricowy byl uzyty do blokowania semaforu, to moglo by to uniemozliwié
danie sygnalu ,wolna droga“ zblizajacemu sie pociagowi w przypadku, gdy
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sygnalista posterunku poprzedzajacego opézni sie z zablokowaniem swojego
semaforu po przejsciu pociagu. :

Aby w podobnym przypadku umozliwié wpuszczenie pociagu na stacjes
pod ogniwem koncowem blokady linjowej, o ile znajduje sie¢ ono na posterunku

Rys. 591. Przyrzad blokowy miedzystacyjny. Semafory nastawiane dragami.

I n m v v
POLOZENEE SEMAFORU:  ,STO)® | WOLNA DROGA™  STOJ - .s10s”
BLOK: ODBLOKOWANY ODBLOKOWAIY NIEZABLOKIWANY PEMEA ZABLOKOWANY
-

ZasTAawKAa

ZABIEMAK ZAWORY

LAPA ZAWORY HECHAMICINES

MECHANICINES

KORBA PORUSZANA
DRAGIEM STLNALOWYH

Rys. 592. Zawora mechaniczna przycisku blokowego z zamknigeiem semaforu, systemu
fabryki Bydgoskiej (b. Fiebrandt’a).

dysponujacym wejsciem pociagbw, urzadza sie zawora mechaniczna przycisku blo-
kowego bez zamkniecia semaforu. W typie zawory mechanicznej, rozpatrzonym



566 Sygnalizacja i urzadzenia bezpieczenstwa,

wyzej (rys. 592), osiaga sie to przez skrocenie zabieraka 4, jak pokazano na
rys. 593, i dodanie na zasuwie 5 zastawki 8. Jak widaé z tego rysunku, w polo-
zeniu zablokowanem [ semafor moze byé nastawiony na jazde, zablokowanie
zas semaforu, nastawionego na jazde (polozenie [}V/), uniemozliwia zastawka 8.
Pekniecie ktérejkolwiek sprezyny nie wplywa na bezpieczenstwo, gdyz zawora
otrzymuje wlasciwe polozenie pod wplywem ciezaru lapy 31i ciezaréw Cic.

1 il il ., N . N, Vi
POLOZENIE SEMAFORU: STOJ 570 WoLnA DROGA  WOLNA DROGA  570)
BLOK ¢ Zas Cowl Mool Ozel MEZABLOREWANTY SPREEVHA 2 PEHLA

Frgs sasuwowy puong

ZASUWAA I s :
[IPYTTTTTYIPITH Y I y

» ZASTAWKA MIE POZWALAIACA
EABLOAOWAR SEHAFORU W
POLOLEEIW A JALIDE | ZEIWAS
LAJACAL A DANIZ SYGMALU
NA JAZE ¥ POASZEwW DA=
BLOHOYANER
LAaPA ZawA
sEHANIE )

ZABERAR ZAWORY

HANIEZNE
ZawtAa mg HESH 3

Rys. 593. Zawora mechaniczna przycisku blokowego bez zamkniecia semaforu.

Jednakze i przy zabezpieczeniu zawora mechaniczna pociag méglby sie
znalezé na odstepie blokowym, z ktérego nie zeszed! pociag, ktéry go poprzedza,
jezeli sygnalista, dawszy sygnal ,wolna droga“,zmieni go na ,st6j“ przed przej-
$ciem pierwszego pociagu i odblokuje odstep dla pociagu nastepnego.

Aby odblokowanie semaforu poprzedzajacego posterunku moglonastapié
nie wczesniej, jak po rzeczywistem przejsciu pociagu przez posterunek na-
stepny, stosuje sie zawora elekiryczna przycisku blokowego. Zawore te odmyka,
dajac moznos$é¢ zablokowania semaforu, przycisk elektryczny, umieszczony
w torze i dzialajacy ugieciem szyny przy przejsciu pociagu.

Zawora elektyczna przycisku blokowego pokazana jest schematycznie na
rys. 594 aib. Tworzy ja drazek kolankowy sp, podpierajacy wystep preta blo-
kowego.Pod dzialaniem elektromagnesu E od przyciskuszynowego, drazek ko-
lankowy odmyka pret b]okowy, przy czem zastawka st podpiera go w tem po-
lozeniu. Przy nacisku preta blokowego, sztyfcik { odsuwa zastawke, poczem
zawora, nie przyciagana przez elektromagnes E, przyjmuje polozenie zasadni-
cze pod dzialaniem wlasnego ciezaru.

Przy wyjséciu ze stacji zjawia sie inne jeszcze niebezpieczenstwo w urza-
dzeniach dotychczas opisanych ze wzgledu, ze nic w nich nie zmusza sygna-
liste do zablokowania ogniwa poczatkowego. Poniewaz na stacji moze sie znaj-
dowaé wiecej, niz jeden pociag, oczekujacy wyprawienia, wiec sygnalista, nie
zablokowawszy semaforu po wyjsciu pociagu, moéglhy wyprawié drugi pociag,
zanim pierwszy bedzie przepuszczony przez nastepujacy posterunek blokowy.

Aby nie dopuscié do tej mozliwoséci, do zawory mechanicznej przycisku
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blokowego pod poczatkowem ogniwem posterunku’!wyjsciowego dodaje sie
zawora jednokrotna. W typie zawory mechanicznej, rozpatrzonym na rys. 592,

Rys. 594 a i b. Zawora elektryczna przycisku blokowego (schemat).

zawore jednokrotna stanowi kamien f w gérnym koncu zabierakaf4{(rys.. 595).
Ta dodatkowa zawora pozwala da¢ na semaforze wyjazdowym¥sygnal ,wolna
droga“ tylko raz jeden, do powtérzenia go za$ wymaga, aby byl zablokowany

1 n lII B v \J i
POLOZENE SEMAFORU:  _STOJ _ WOLNA DROGA™ _STOJ T 81y
BLOK: 0DBL oDBL * HIEZABL PERLA LABLORDWANY
(rosozenmn | jusnmnse)
H? ﬂ ” H H,—DIIT ZASUWOWY BLOAU
AR B R R P T

TMA TAMERAKU FAWORY
| MECHARICINLL,

TAwWORA WECHANICING

DRAGIEM TYRHALOWYH

Rys. 595. Zawora mechaniczna przycisku blokowego z zamknigciem semaforu, w polaczeniu
; z zawora jednokrotna.

i ponownie odblokowany z posterunku nastepnego. Lape 3 uzupelniono przez
dodanie zastawki S, ktéra zapewnia spelnienie tych warunkéw w razie peknie-
cia sprezyny 2 (polozenie 1V).

Zawora jednokrotna dziala dopiero po calkowitem przelozeniu draga sy-
gnalowego, przelozenie zas ramienia semaforu na jazde, chociazby niezupelne,
mogloby byé przyjete za sygnal ,wolna droga“ i umozliwié jego powtédrzenie.
Z tego wzgledu przy dragu sygnalowym, ktérego blok posiada zawore jedno-
krotna, dodaje sie urzadzenie (tak zw. piesek), nie pozwalajace odwrécié drag,
dopéki nie bedzie calkowicie przelozony. Opis tego urzadzenia jest podany
w rozdziale V przy opisie przyrzadéw nastawczych stacyjnych.
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Gdyby jednak po wypuszczeniu pociagu ze stacji semafor wyjsciowy nie
byl nastawiony na ,sté6j“, lecz pozostawiony w polozeniu ,wolna droga“, to
moglby on posluzyé¢ za sygnal wyjazdu dla nastepnego pociagu, ktéryby sie
znajdowal na stacji lub przez nia przechodzil.

Zapobiega temu sprzeg elekiryczny ramienia semaforu. Przy tem urzadzeniu
ramie semaforu jest tylko wtedy polaczone z krazkiem napednym od prze-
wodu, gdy przez elektromagnes, umieszczony przy tem ramieniu, przechodzi
prad elektryczny. Wlaczenie elektromagnesu w obwdd baterji galwaniczne;j,
niezbedne do nastawienia ramienia semaforu na jazde, osiaga sie w przyrza-
dzie blokowym przez naciéniecie przycisku osobnego ogniwa, tak zwanego
bloku o pradzie stalym. Przerwanie za$ pradu, przechodzacego przez elektro-
magnes, nastepuje pod dzialaniem pociagu na przycisk szynowy. Ten przycisk,
w polaczeniu z szyna izolowana (patrz rozdzial IX str. 608), zalozony jest wtorze
bezposrednio za semaforem wyjazdowym. Przejécie ostatniej osi pociagu przez
przycisk szynowy wywoluje przerwe pradu, idacego przez elektromagnes przy
ramieniu semaforu, i opadniecie ramienia semaforu na ,st6j“. Ponowne pola-
czenie przerwanego obwodu elektrycznego, a wiec réwniez polaczenie ramienia
semaforu z przyrzadem nastawczym, moze nastapi¢ dopiero po doprowadze-
niu draga (lub korby nastawczej) semaforu do zasadniczego polozenia ,stéj".
Woweczas jednak dziala juz zawora jednokrotna, ktéra nie pozwala daé sygnal
na jazde, zanim semafor nie bedzie zablokowany i powtérnie odblokowany.

Na rys. 596 pokazano sprzeg elektryczny ramienia semaforu syst. Sie-
mens’a i Halske'go. Drazek tréjramienny k, polaczony z przewodem, obraca sie
okolo osi nieruchomej h, oprawa zas kolankowa w elektromagnesu E, polaczona

a. b. c

Rys. 596. Sprzeg elektryczny ramienia semaforu.

z ramieniem semaforu F, okolo osi nieruchome;j r. Kotwiczka a elektromagnesu
obraca sie¢ okolo osi f, umieszczonej w jednym koncu jego oprawy, drazek zas
zakrzywiony | okolo osi d w drugim koncu tejze oprawy. Os$ f jest do polowy
spilowana. W polozeniu ramienia semaforu na ,st6j“ ramie srodkowe drazka k
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przyciska kotwiczke a do elektromagnesu. Jezeli przewdd ciagnie ramie drazka
k ku dolowi, przez zwoje za$ elektromagnesu przechodzi prad elektryczny, to
drugie ramie tegoz drazka wpada w zaciecie drazka krzywego /1 podnosi ramie
semaforu, gdyz dolne ramie drazka [ opiera sie o 0$ f. Jezelijednak prad elek-
tryczny bedzie przerwany, to kotwiczka elektromagnesu opadnie, z nia zas
przekreci sie 0é ftak, ze ramie [ drazka krzywego zemknie sie z niej, drazek
za$ trojramienny przestanie dzialaé na ramie semaforu, ktore opadnie na ,st6j".

Urzadzenia, zapewniajace samoczynne opadanie ramienia semaforu wy-
jazdowego na ,st6j“ pod dzialaniem pociagu, sa oczywiscie potrzebne tylko
w tych punktach poczatkowych blokady linjowej, t. j. na tych stacjach, na kto-
rych zdarza sie oczekiwanie na wyjazd lub przepuszczanie bez zatrzymania
wiecej niz jednego pociagu.

Zablokowanie semaforu i powtérne od- '
blokowanie go moze byé¢ pozorne tylko, lecz )
dostateczne do uchylenia zawory jednokrot-
nej, jezeli klawisz bloku bedzie nacisniety i
nastepnie puszczony, bez wprawienia w ruch %
korbki induktora. Tej umyslnej nieprawi- E
dlowosci w obsludze przyrzadu blokowego e
mozna zapobiedz, urzadzajac zastawke po- . i
mocniczq (patrz rys,589) bez czopka c,, ktory w
polozeniu niezablokowanem wycinka zeba-
tego podpiera jej stopke. Brak tego czopka
sprawia bowiem, ze zastawka pomocnicza
trzyma naciéniety pret blokowy dopéty, do- / _
poki ogniwo nie bedzie zablokowane. b ] b

123

W tymze celu, dla wiekszego bezpieczen-
stwa, zaklada sie przy ogniwach, zaopatrzo- 5
nych w zawore jednokrotna, réwniez zapadka l \\

b (rys. 597 aib), utrzymujaca pret zasuwowy
w polozeniu nacisnietem (rys. 597 b), dopoki f
nie nastapi jego zablokowanie elektryczne. O d
Wtedy bowiem (rys. 597 a) zastawka a, dzia-
tajac na sztyfcik e zapadki, odsunie ja, jako

F— TR

Q

s ; Rys 597 a. Rys. 597 b.
juz mepotrzebnq ) Zapadka przy precie zasuwowym,

5. Zabezpieczenie odgalezien na szlaku miedzy stacjami. System sygnalizacji angielski,
a system przyjety na polskich drogach zelaznych. Posterunki blokady linjowej w punktach
odgalezienia.

Odgalezienia toru na szlaku pomiedzy stacjami moga by¢ zaliczone do miejsc
niebezpiecznych, ktére zabezpiecza sie sygnalami podlug sposobéw, wskaza-

") Na rys. 597 niektére czesci ogniwa blokowego Siemens'a i Halske'go maja ksztalt
ostatnio przyjety przez te firme, nieco odmienny, niz na rys. 588, ktéry podano ze wzgledu, ze
sie lepiej nadaje do objasnienia.
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nych juz powyzej. Jednakze charakterystyczna wlasciwoscia odgalezien jest,
ze w tych miejscach moze nastapié¢ zmiana kierunku ruchu pociagu, ktéra ze
wzgledow bezpieczenstwa nalezy pociagowi sygnalizowaé.

Jezeli na linji ab (rys. 598) istnieje w punkcie d odgalezienie dc, to miejsce
takie zabezpiecza sie semaforami 4, B, Ci sygnalami ostrzegawczemi a, b, c,
ustawionemi na trzech zbiegajacych sie kierunkach,

,_a_g:;..._.:.-. " Ic

s

vy
Rys. 598,

Semafor 4, zabezpieczajacy tor w kierunkach abi ac, powinien wskazywaé,
w ktérym z tych kierunkéw tor jest gotowy do przepuszczenia pociagu. Mozna
to osiagna¢ przez dodanie na semaforze drugiego ramienia. Gdyby w poblizu
punktu d istnialo nie jedno, lecz dwa odgalezienia, i gdyby tym sposobem se-
mafor 4 zabezpieczal tor kolejowy w trzech kierunkach, to do sygnalizowania,
w ktorym z tych kierunkéw tor jest wolny do jazdy, semafor ten powinienby
posiadaé trzy ramiona,

Sposéb dawania sygnaléw na semaforach, majacych wiecej, niz jedno
ramig, jest dwojaki. Podlug angielskiego ukladu sygnalizacji kazde ramie semaforu
odnosi sig do jednego tylko kierunku i sygnalizuje w polozeniu poziomem, ze
kierunek ten jest do jazdy zamkniety, w ukosnem zasé (na drogach zelaznych
angielskich pod katem 45" ku dolowi), ze jest on do jazdy otwarty.

Zgodnie z ta zasada sygnal, uwidoczniony na rys. 599 a, oznacza, ze tor
gotow jest do jazdy w kierunku d, w kierunkach za$ b i ¢ zamkniety. W nocy
przy ramionach poziomych semaforu ukazuja sie latarnie czerwone, przy ra-
mieniu zas ukosnem =zielone. Zamiast roz-

; : : . 5 o
mieszczenia ramionna slupie semaforu jedno E .
pod drugiem, jak wskazano na rys 599 g, ale

stosuje sie czesto dla wiekszej jasnosci roz-
mieszczenie, uwidocznione na rys. 599 b, t.].
umieszcza sie ramiona jedno obok drugiego
w takim porzadku, w jakim sie rozgaleziaja Rys. 599 a. Rys. 599 b.
tory, do ktérych sie te ramiona odnosza.

Niemiecki uklad sygnalizacji przestrzega zasady, ze ramie poziome semaforu
lub $wiatlo czerwone nakazuja bezwzglednie zatrzymanie pociagu, a wiec nie
moga byé umieszczane natymze slupie obok sygnaléw, oznaczajacych, ze
tor jest do jazdy wolny. Z tego powodu sygnal ,st6j“ nalezy dawac je-
dynie wtedy, gdy tor jest do jazdy zamkniety we wszystkich kierunkach, i do
sygnalizowania tego dostateczne jest jedno tylko ramie semaforu, ustawione
poziomo, lub jedno é§wiatlo czerwone. Jezeli tor jest wolny do jazdy w pierw-
szym, drugim lub trzecim kierunku, sygnalizuje sie to odpowiednio jednem,
dwoma lub trzema ramionami semaforu, ustawionemi ukosénie pod katem 45°
ku gérze, albo tylomaz $wiatlami zielonemi.
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zamkniety we wszystkich rozgaleziajacych sie kierunkach,

ru niemieckiego ukazuje sie jedno ramie poziome lub jedno
Pozostale ramiona opuszczone sa pionowo, w nocy zas

ste (rys. 600 b).

ze sygnalom angielskim, uwidocznionym na rys. 599 a i 599

il polski, uwidoczniony na rys. 600 a.

o L.

2

J

s. 600 a. Rys. 600 &.

:egawcze na drogach zelaznych angielskich sa, jak to juz
bne do sygnaléw gléwnych, z ta jednakze réznica, ze ramio-
rzegawczych sa wycigte w postaci ogona jaskélezego (rys.
itarnie semaforow ostrzegawczych $wieca tak samo, jak latar-
vnych, co moze byé przyczyna nieporozumienia.

zelaznych niemieckich sygnal ostrzegawczy jest jednakowy
ile ramion ma semafor, do ktérego sie odnosi. Jest to upro-
1ak nie pozwala sadzié, jaki sygnal jest dany na semaforze

wlska w punktach odgalezienia podobna jest do niemieckiej
'$ci ramion na semaforze do dwéch. Jedno ramie podniesio-
13 droge w kierunku prostym, dwa zas w kierunku zbocznym
ry tréjramienne, napotykane w urzadzeniach istniejacych,
w nowych urzadzeniach. Sygnalizowanie wiec kazdego na-
:nia linji wymaga w zasadzie ustawienia przed nim nowego

602 a).

Blokada linjowa w punkcie odgalezienia linji dwutorowej.

adnicza oraz jej odgalezienie sa dwutorowe i posiadaja blo-
qdzenie posterunku blokowego w punkcie odgalezienia (rys. 601)
one przez dodanie dwéch ogniw blokowych dla kierunku e,
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jednego poczatkowego ijednego koncowego. Ogniwo koncowe od strony a nie
posiada wlasnego przyciskuijestblokowane przyciskiem ogniwa poczatkowego
kierunku na b lub na ¢. Tak samo ogniwo poczatkowe w strone a blokuje
sie przyciskiem ogniwa koncowegokierunkuod b lub od ¢. W tym celu przy-
ciski ogniw kierunkéw b i ¢ zaopatrzone sa w ramie boczne, zachwytujace pret
przyciskowy kierunku a.

W kierunku od a kazde z ogniw poczatkowych na b1 na c zaopatruje sie
w zawore mechaniczngq i elektryczna przycisku blokowego. W kierunku od-
wrotnym, aby uniknaé przepuszczenia w strone a pociagéw z dwoch kierun-
kéw t. j. od biodc, zanim jeden z nich nie minie posterunku nastepnego, ogni-
wo poczatkowe w kierunku a otrzymuje, précz zawory elektrycznej z zapad-
ka oraz zawory mechanicznej z zamknieciem semaforu, nadto zawore jedno-
krotna. Ogniwa koncowe obu kierunkéw od b 1 od ¢ zaopatruje sie w zawo-
ry mechaniczne przycisku blokowego bez zamkniecia semaforui zawory elek-
tryczne z zastawka pomocnicza.

ROZDZIAL V.
Sygnalizacja stacyjna. Cel i ésrodki urzadzen bezpieczenstwa
w obrebie stacyj.

I. Wyodrebnienie stacy) od szlaku. Semafory wjazdowe i drogowskazowe. Ograniczenie ilosci
semaforéw i ich ramion. Tarcze ostrzegawcze. Semafory wyjazdowe. Miejsca ustawienia se-
maforéw i tarcz ostrzegawczych. Sygnaly manewrowe.

Bezpieczenistwo ruchu na stacjach mozna byloby oprzeé na podobnych
zasadach, co na szlaku, dzielac je na odstepy, zabezpieczone z obu stron sygna-
tami, i przedluzajac blokade linjowa w obrebie stacji. Ten system stosuje sie
na drogach zelaznych w Anglji i w Stanach Zjednoczonych A. P.

Jednakze wedlug przepiséw ruchu drég zelaznych polskich stacja stanowi
jeden okrag, w ktorym dysponowanie ruchem jest zesrodkowane w reku dyzur-
nego ruchu (zawiadowcy stacji lub jego zastepcy). Wynika stad koniecznosé
dla bezpieczenstwa ruchu oddzielenia stacji sygnalami od przyleglych szlakow,
aby dyzurny ruchu mégl dysponowaé wejsciem na stacje i wyjsciem z niej po-
ciagow. W celu zaé zabezpieczenia ruchu pociagéw poza obrebem stacji, dy-
zurny ruchu znajduje sie w zaleznosci blokowej od najblizszych posterunkow
blokady linjowej, w razie zas jej braku, ruch pociagéw odbywa sie na zasadzie
porozumienia telegraficznego pomiedzy stacjami, z berlem, pilotem i t. p.

Za sygnal gléwny przy wejsciu na stacje sluza na polskich drogach zela-
znych semafory o jednem lub dwoch ramionach. Jezeli na stacje wchodzi wie-
cej, niz jedna linja, to kazda z nich winna posiada¢ osobny semafor wjazdowy.
Semafor wjazdowy ustawia sie w odleglosci conajmniej 100 m przed zwrotnica
najdalej wysunieta, lub miejscem, do ktérego dochodza manewry po torze glow-
nym, po prawe]j stronie ¥) toru, patrzac w kierunku jazdy, lub nad torem, do

#) Na linjach, na ktérych normalny bieg pociagéw odbywa sie po lewym torze glow-
nym, stawia si¢ semafory po lewej stronie tego toru.



