DZIAL VIL

Sygnalizacja i urzadzenia
bezpieczenstwa.

ROZDZIAL 1.
Cel i srodki sygnalizacji kolejowej.

Sygnaly wzrokowe. Spostrzezenia braci Chappe. Semafory i tarcze ruchome. Barwa $wiatel sy-
gnalowych. Sygnaly stuchowe. Sygnaly na polskich drogach zelaznych. Semafory i tarcze ostrze-
gawcze. Tarcze przenoséne. Tarcze niebieskie i latarnie mleczne. Wskazniki. Petardy. Trabki,

swistawki i dzwony. Sygnaly wedlug miejsca zastosowania,

Bezpieczenstwo ruchu na drogach zelaznych zalezy w znacznym stopniu
od moznosci porozumiewania sie pracownikow kolejowych z odleglosci, wy-
raznie i szybko, w sprawach, ktére tegoz bezpieczenstwa dotycza. Poniewaz
glos ludzki jest w tych przypadkach nie wystarczajacy, wiec od poczatku istnie-
nia drog zelaznych stosowane sa do takiego porozumiewania sie sygnaly wzro-
kowe i sluchowe 0 uméwionem znaczeniu.

Sygnaly sluchowe posiadaja te wazna wlasciwosé, ze zwracaja na siebie
uwage, zajeta innym przedmiotem, gdy tymczasem do przyjecia sygnalu wzro-
kowego potrzeba, azeby osoba, do ktérej on sie odnosi, patrzala w jego kierun-
ku, t. j. oczekiwala ukazania sie sygnalu. Jednakze odleglosé, na jakiej sygnaly
sluchowe moga byé¢ wyraznie rozumiane, jest wzglednie niewielka, tem bardziej,
ze moga je zagluszaé szum lub dzwieki skadinad pochodzace. Przeciwnie, do-
brze pomysélane sygnaly wzrokowe moga byé dostrzezone z odleglosci nawet
kilku kilometrow.

Jeszcze w koncu XVIII stulecia bracia Chappe, wynalazcy telegrafu opty-
cznego '), wykonali szereg spostrzezen nad sygnalami wzrokowemi, z ktérych wy-
prowadzili nastepujace wnioski:

') Pierwsza linja telegrafu optycznego pomigdzy Paryzem a Lille (250 km, 20 stacyj), po-
mystu braci Chappe, otwarta byla w r. 1793,
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1) Widzialnosé ciala oswietlonego znajduje sie w stosunku prostym do
pierwiastka kwadratowego z sily odwietlenia i z powierzchni odwietlone;j.

2) Powierzchnia tej samej wielkosci daje sie dostrzec na dalsza odlegloéé,
gdy jest podlugowata, niz gdy jest okragla lub kwadratowa.

3) Barwy cial oswietlonych nikna w pewnych warunkach oswietlenia,
przeto do telegrafowania nadaje sie ksztalt, nie za$ barwa przyrzadu sygna-
lowego.

4) Za tlo sygnalu winno sluzyé sklepienie niebieskie.

5) Wystepy, nawet nieznacznej wielkosci, na waskich cialach prostolinij-
nych daja sie dostrzec dopoty, dopoki samo cialo jest widzialne.

6) W srednich warunkach atmosfery, gdy niebo jest obloczyste, cialo
o dlugosci 1,92 m i szerokosci 0,32 m jest widzialne dla oka nieuzbrojonego na
odleglo$é do 10 km.

7) Przyjawszy za jednostke widzialno$é ognia bialego, otrzymamy, ze wi-
dzialnoéé ognia czerwonego wynosi '/y, zielonego !/;, niebieskiego zas /..

8) Ognie barwy jednakowej zlewaja sie w jeden obraz, gdy odleglosé
miedzy niemi nie przewyzsza !/;p, odleglosci od widza.

9) Ognie barw réznych, zwlaszcza gdy barwy te dopelniaja sie wzajemnie,
mozna rozréznié, dopoki odlegloéé ich nie przewyzsza tej odleglosci, na ktérej
widzialnym jest jeszcze ogien najslabiej $wiecacy.

10) Samego tylko ognia bialego nie nalezy uzywaé do sygnalizowania na
dalekie odlegloéci, poniewaz w pewnych warunkach atmosferycznych przyjmu-
je on zabarwienie czerwone, pomaranczowe lub zielone.

11) Ruch ognia w nocy nie daje sie dostrzec, o ile w bliskosci niema dru-
giego ognia nieruchomego.
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Rys. 562.

Do dawania sygnaléw wzrokowych sluza na drogach zelaznych tak zwa-
ne semafory (rys. 562), to jest slupy z ramionami ruchomemi podluznego
ksztaltu, rozmaicie zakoniczone, tarcze obracane (rys. 563) lub nieruchome prze-
noéne (rys. 564) oraz choragiewki (rys. 565), w porze zas nocnej i wogéle, gdy
jest ciemno, latarnie.
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Sygnaly wzrokowe dzienne wyrazaja sie przewaznie ksztaltem przyrzadu
sygnalowego, sygnaly zas nocne przewaznie barwa $wiatla. Jezeli nie jest wy-
magane, aby sygnal byl widoczny na duza odleglosé, to przyrzad sygnalowy
moze mie¢ jednakowy wyglad we dnie i w nocy, naprz. w postaci latarni
o szklach mleczno-bialych z czarnym napisem lub znakiem.

_Najwainiejsze pojecia, ktére ma wyrazaé sygnal,

' s3 to: zadanie zatrzymania pociagu: ,st6j“ i zezwolenie
na jego przepuszczenie: ,wolnadroga“. Do tych zasad-
niczych sygnaléw dolacza sie niekiedy trzeci: ,zwolnié
bieg®. '

Na semaforze te sygnaly moga byé wyrazone roz-
nem polozeniem ramienia wzgledem slupa, jako to po-
ziomem, wyrazajagcem sygnal ,st6j“, pochylonem pod

45% ku gérze (w Niemczech),
. )‘m; lub ku dolowi (w Anglji), al-
T\ bo pionowem (w Ameryce),
wyrazajacem sygnal ,wolna
droga“,it. p. Tarcze nie na-

Rys. 564. Rys. 565. daja siedo wyrazeniatylu sy-

Tarcza przenoéna. Choragiewka. gnaléw,gdyi quqc ruchome‘

sa nastawiane do patrzacego

plaszczyzna lub krawedzia, przvezem w tem drugiem polozeniu sa malo wi-

doczne. Z tego powodu w niektérych krajach, jak naprz. w Anglji, tarcze nie

sa wogodle stosowane, zastepuja je za$ semaforami o ramionach inaczej zakon-
czonych (rys. 562 e, f).

Do sygnaléw nocnych stosowane sa $wiatla barwy czerwonej, zielonej,
bialej, zoltej i niebieskiej. Swiatlo czerwone stosowane jest wszedzie jako sy-
gnal ,st6j“. Swiatlo bialebywa stosowane niekiedy jako sygnal ,droga wolna®“.
Jednakze z tego, co powiedziano wyzej, wynika, ze w odréznianiu bialego swia-
tla sygnalowego od innych swiatel, sluzacych do oéwietlenia, moga latwo zajsé
pomylki. Niezbednem takze staje si¢ zastosowanie w tym przypadku srodkéw,
zapobiegajacych wybiciu szkie! barwnych, gdyz wskutek tego moglby powstac
sygnal falszywy. Wobec tego jako sygnal ,wolna droga” stosuje si¢ najcze-
éciej éwiatlo zielone. Jako trzecia barwa $wiatel sygnalowych stosuje sie czesto
barwa zélta, od czasu, gdy wyréb szkiel tej barwy ulepszono o tyle, ze daje sie
ona dobrze odréznié od bialej i czerwonej. Swiatlo niebieskie lub fioletowe, jako
malo widoczne, nie stosuje sie do sygnaléw, ktére maja dzialaé na duze odle-

glosci.

Szkla barwne, ktére zakrywaja ogien latarni, przytwierdza sie zwykle
do ramion semaforéw i do tarcz ruchomych i przestawia sie wraz z niemi.
Tym sposobem barwa $wiatel wskazuje w porze nocnej, w jakiem polozeniu
znajduje sie ramie semaforu lub tarcza, ktére wtedy nie sa widoczne.

Sygnaly stuchowe dawane sa zapomoca trabek, $wistawek parowych i recz-
nych, dzwonéw i petard.

Drogi #elazne.
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Przepisy sygnalizacji polskich drog zelaznych *) ustalajg
semafor ksztaltu, podanego na rys. 560, jako sygnal glowny, nakazujacy zatrzy-
manie pociagu lub wskazujacy, ze droga jest wolna. Rami¢ semaforu, zwrécone
w prawo od slupa, patrzac w kierunku jazdy, i trzymane poziomo, oznacza,ze
poza miejscem, w ktérem stoi semafor, droga nie nadaje si¢ do jazdy i wyraza

we dnie w nory

Rys, 566. Polski sygnal 1: . Sté)".

zadanie zatrzymania pociagu przed semaforem. To samo ramig, trzymane uko-
$nie pod katem 45° ku gérze (rys. 567), oznacza, ze droga jest wolna, i wyraza
zezwolenie na dalszy bieg pociagu.

W miejscach, gdzie sie tor rozgalezia, semafory otrzymuja dwa ramiona
(rys. 568), w dawniejszych za$ urzadzeniach nawet trzy ramiona.
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we dnie w nocy we dnie w nocy
Rys. 567. Polski sygnal 2a: ,,Wolna droga Rys,. 568 Polski sygnal 2b: ,,\Wolna droga

w kierunku prostym' w kierunku zboeznym'.
Aby zapobiedz przejechaniu semaforu w razie niepomyslnych warunkow
atmosfery, ustawia sie przed nim larcza oslrzegaweza w odlegloéci potrzebnej do

#) Zasadnicze sygnaly polskich drég zelaznych podano zgodnie z przepisami, obowinzu-

jacemi w nowych urzgdzeniach, Pewne réznice w urzqdzeninch istniejneych sy stopniowe usu-
wane.
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zatrzymania pociagu przed semaforem. Tarcza okragla, koloru zéltego, z czar-
nym pierscieniem i biala obwédka, zwrécona do pociagu (rys. 569), oznacza,
ze semafor, ustawiony za nia, wskazuje sygnal ,st6j“. Tarcza w polozeniu po-
ziomem (lub pionowem) krawedzia do pociagu oznacza, ze semafor za nig
wskazuje sygnal ,wolna droga® (rys. 570..

we dnie w nocy we dnie w nocy
Rys. 569. Polski sygnal 3: Rys. 570. Polski sygnal 4:
Semafor wskazuje sygnal ,,stéj". Semafor wskazuje sygnal ,,wolna droga".

Na drogach polskich, na ktérych jazda pociagéw odbywa sie na linjach
dwutorowych po torze prawnym, semafory i tarcze ostrzegawcze ustawia sie
z prawe] strony toru, patrzac w kierunku jazdy, z wyjatkiem tych linij b. dziel-
nicy austrjackiej, na ktorych jazda odbywa sie po torze lewym.

Szkla latarni na semaforach sa barwy czerwonej i zielonej. Swiatlo czer-
wone latarni wyraza sygnal ,st6)", swiatlo za$ zielone ,,wolna droga“.

Aby umozliwié, w miare potrzeby, kontrole z przeciwleglej strony $wiatel
kolorowych, czy ogien w latarni sie pali i jaki sygnal wskazuje semafor, stosuje
sie $wiatla biale; mianowicie $wiatlu czerwonemu odpowiada z przeciwlegle]
strony peine $wiatlo matowo-biale, $wiatlu zas zielonemu male s$wiatetko ma-
towo-biale’

Tarcze ostrzegawcze zaopatrzone sa w dwie latarnie, pomieszczone uko-
énie wzgledem siebie t. j. prawa wyzej, niz lewa, patrzac w kierunku biegu po-
ciagu, Tarczy, zwrécone] do pociagu plaszczyzna, odpowiada $wiatlo latarni
z6lte, tarczy za$ zwrdéconej do pociagu krawedzia $wiatlo latarni zielone. Do
kontroli latarni na tarczach z przeciwleglej strony stosuje sie takiez swiatla ma-
towo-biale, jak na semaforach.

Jezeli dwa semafory nastepuja po sobie w niewielkiej odleglodci, to na
slupie semaforu umieszcza sie czesto tarcza ostrzegawcza semaforu, ktory za
nim nastepuje (rys. 571 1 572).

Tarcza przenosna czerwona, ksztaltu prostokatnego, z latarnia czerwona,
gdy jest ciemno (rys.573), wyraza sygnal ,st6j“. Przed tarcza czerwona usta-
wia sie przenosna tarcza oslrzegawcza w takiej ze postaci, jak tarcza ostrzegaw-
cza przed semaforem (rys. 5691 570), lecz nieco mniejszego rozmiaru.

Tarcze przenosne stosuje sie tez jako sygnal zwolnienia biegu, a wtedy ma-
ja one ksztalt ukosnego ramienia z kregiem zélto-czarnym posrodku izaopa-
trzone sa, gdy ciemno, w dwie latarnie zolte, jedna obok drugiej (rys. 574)
Tarcze te ustawia sie w odleglosci niezbednej do zwolnienia biegu pociagu
(400 m do 250 m) przed miejscem, po ktérem nalezy jechaé¢ ze wskazana szyb-
koscia, mniejsza, niz wedlug rozkladu. Poczatek i koniec tego miejsca wska-



548 Sygnalizacja i urzadzenis bezpieczenstwa.

zuja latarnie zliterami PiK na szkle matowem, jednakowo widocznemi we
dniei w nocy.

Jako sygnal ,st6j“, ktéry obowiazuje nie wzgledem pociagéw, lecz tylko
wzgledem parowozéw manewrujacych i przetaczajacych tabor, uzywana jest
tarcza niebieska kwadratowa, ustawiona przekatnia pionowo, w nocy zas latarnia
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we dnie w nocy we dnie w nocy,
Rys. 571. Polski sygnal 2a -} 4: Rys. 572. Polski sygnat 2a + 3:
..Wolna droga" wprost; semafor nastepny +Wolna droga” wprost; semafor nastepny
wskazuje sygnal ,wolna droga“. wskazuje sygnal ,,st6".

niebieska (rys. 575). Je-
zeli droga do mane-
wréw jest wolna, to tar-
cza przyjmuje polozenie
poziome, $wiatlo zas la-
tarni zmienia sie na ma-
towo-biale.

Tarcze i latarnie prze-
nosne stosuje sie row-
niez jako sygnaly pocia-
gowe na parowozie i na Rys 573. Polski sygnal przenosny |la: ,,Stéj"
ostatnim wagonie (patrz
rozdzial I, str. 5511 552).

Chorggiewka czerwona
lub chociazby reka, po-
ruszana wokolo prosto-
padle do toru, w nocy
za§ reczna latarka ze
swiatlem czerwonem,
lub choéby biatem, lecz
poruszana wokolo, daja
sygnal ,st6j“ w razach
naglych (rys. 576).

Choragiewki i latarki uzywane sa réowniez przez druzyne konduktorska
i sluzbe stacyjna do dawaniaréznych sygnalow, odnoszacych sie do wyruszenia

w nocy

we dnie w nocy

Rys. 574. Polski sygnal przenosény 12a; ,,Zwolnié bieg™.
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i zatyzymania pociagu oraz ruchéw parowozu przy przetaczaniu i innych mane-
wrach.

Przy sygnalach stalych stosowane sa rézne wskazniki w ksztalcie tablic,
slupow, latarn i in., majace na celu zwrécenie uwagi na sygnal wlasciwy, wska-
zanie toru, do ktérego sie on odnosi, miejsca, do ktérego moze dochodzi¢ prze-
taczany tabor iin. Do takich wskaz-
nikéw naleza duze tablice biale z
czarnym krzyzem ukosnym Irys. 577),
stawiane przed tarczami ostrzegaw-
czemi dla zwiekszenia ich widzial-
nosci, zwlaszcza w polozeniu pozio-

mem, latarnie z numerem na szkle we dnie w nocy
mlecznem przy semaforach w miej- Rys. 575. Polski sygnal manewrowy 5:
scu rozgalezienia torow, i in. +Przetaczanie wzbronione®

’

Rys. 577.

Wekaznik przed tarcza
ostrzegawcza.

we dnie w nocy

Rys. 576. Polski sygnal reczny 11 b ,5toj*

Latarnie ze szklem mleczno-bialem, przeswiecajacem przez otwory
w ksztalcie prostokatow, kol, trojkatow, strza i t. p. sluza za sygnaly, wskazu-

7 a. Jazda pod ostrze 7 b. Jazda z ostrza 8 a. Jazda pod ostrze 8 b. Jazda z ostrza
w kierunku prostym. w kierunku prostym. wkierunku zbocznym. w kierunku zbocznym.

Rys. 578. Polskie sygnaly na zwrotnicach.

jace jednakowo we dnie i w nocy roézne polozenia zwrotnic (rys. 578) oraz in-
nych urzadzen, mogacych stanowié¢ przeszkode do przejscia pociagéw lub tabo-
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ru, jako to wywrotek, zérawi wodnych, obrotnic, wag pomostowych i in. (rys.
579).

* Sygnaly stuchowe dawane sa zapomoca petard, trabek, swistawek parowych
i recznych oraz dzwonow.

Petardy sa ukladane na szynach w liczbie 2 do 3 przy tarczach ostrzegaw-
czych lub przed sygnalami ,sté6j“, lub przed przeszkoda, w odleglosci dosta-
tecznej do zatrzymania przed niemi pociagu (700 do 400 m) 1 sluza jako sygnal
,stoj” lub jego wzmocnienie.

Rys. 579 a. Rys. 5795,
Polski sygnal stacyjny 9: .Tor zagrodzony". Polski sygnal stacyjny 10: «Tor odgrodzony*

Sygnaly dawane zapomoca trabek i $wistawek parowych i recznych skla-
daja sie z tonéw krotkich i dlugich w réznem ugrupowaniu i stuza do porozu-
miewania sie maszynisty z druzyna konduktorska co do hamowania, odhamo-
wania 1 ruszania pociagu, oraz z kierujacym przetaczaniem taboru co do ruchéw
parowozu.

Sznur sygnalowy, przeprowadzony wzdluz pociagu do $wistawki parowo-
zowej, ulatwia komunikowanie sie druzyny konduktorskiej z maszynista pod-
czas jazdy.

Sygnaly dzwonowe skladaja sie¢ z réznych grup uderzen dzwonow elek-
trycznych i sluza do porozumiewania sie stacyj ze sluzba drogowa na linji.

Wymienione srodki sygnalizacji kolejowej dadza sie lepiej poznaé i oce-
nié¢ przy szczegélowszem rozpatrzeniu wedlug miejsca ich zastosowania, amia-
nowicie rozpatrujac osobno sygnalizacje pociggowq, linjowg na szlaku miedzy
stacjami, 1 stacyjng.

ROZDZIAL 1L
Sygnalizacja pociagowa.

Sygnaly na pociaggu. Oznaczenie poczatku i konca pociagu. Sygnaly na pociagu, idacym po nie-
wlaéciwym torze. Sygnalizowanie pociagu, nie przewidzianego w rozkladzie. Sygnaly na paro-
wozie manewrowym.

Cel i rodzaje sygnaléow pociagowych sluchowych byly juz wymienione
w krotkosci. Z sygnaléow pociagowych wzrokowych wazniejsze maja na celu
oznaczenie poczatku i korica pociggu.

Poczatek pociagu daje sie dobrze rozpoznaé w porze dziennej po parowo-
zie, idacym na czele. W porze nocnej nad zderzakami parowozu pala sie dwie
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kolejowej.

latarnie ze swiatlem bialem. Latarnie te nie tylko sygnalizuja zblizajacy sie po-

ciag, lecz takze oswietlaja tor
maszyniscié.

Koniec pociagu sygnalizuje
w porze dziennej okragla tar-
cza czerwona z biala obwodka
na haku pociagowym lub zde-
rzaku ostatniego wagonu i dwie
latarnie u goéry po bokach, wi-
doczne z przodu i z tylu pocia-
gu. W nocy $wieca w tychze
miejscach trzy latarnie czerwo
ne, z ktérych dwie gérne rzuca-
ja naprzod,
maszyniscie, swiatlo biale (rys.
580).

Sygnaly, oznaczajace koniec
pociagu, maja wazne znaczenie,
poniewaz wskazuja obsludze po-
ciagoweji strazy drogowej, czy
pociag idzie w pelnym skladzie,
a w razie rozerwania sie pocia-
gu pozwalaja zarzadzi¢ w pore
odpowiednie srodki, zapobiega-
jace zderzeniu sie rozerwanych
czesci.

Jezeli pociag idzie po niewda-
Sciwym torze, to u goéry na prze-
dzie parowozu umieszczona jest

t.j. w kierunku ku

O
Wl /l’/_jﬁ' i Jv‘fc,‘!ﬁ
we dnie w nocy,
Rys. 580. Koniec pociagu.

we dnie,

Rys. 581

)

w nocy.

Czolo pociggu, idgcego po torze
niewdadciwym.

we dnie czerwona tarcza, w nocy zas prawa latarnia rzuca w kierunku pa-
rzacego $wiatlo czerwone (rys. 581).

=

we dnie.

w nocy.

Rys. 582. Koniec pociagu, za ktérym ma iéé pociag dodatkowy.

Umieszczenie u goéry na przedzie parowozu lub tylnim wagonie we dnie



Sygnalizacin liniowa. 553

waé do tego celu dzwony elekiryczne (rys. 584), ustawiane przewaznie przy
przejazdach.

Dzwony te wlaczone sa do przewodu elektrycznego, idacego od jednej
stacji do nastepnej, i zaopatrzone sa w mechanizmy samoczynne, dajace pewna
iloéé uderzen dzwonu, gdy prad elektryczny bedzie pusz-
czony przez przewod lub gdy bedzie przerwany. Do sy-
gnalizacji elektrodzwonowej stosowany bywa, oprécz pra-
du galwanicznego, réwniez prad wzbudzony (indukowany).
Zmieniajac iloéé uderzen dzwonuoraz laczac uderzenia w
grupy, podzielone pauzami, otrzymuje sie¢ moznos¢ sygna-
lizowania ze stacji na linje kierunku, w ktérym bedzie
szedl pociag, oraz dawania innych zawiadomien, naprz.,
ze zapowiedziany pociag nie pojdzie, ostrzegania o wy-
padkach ucieczki wagonéw ze stacjii t. p.

Sygnalizacja elektrodzwonowa moze byé réwniez
przystosowana do dawania sygnaléw z linji na stacje z
zadaniem pomocy dlarozbitego pociagu, przyslania paro-
wozu pomocniczcego 1 t. p.

_ Przyrzady sygnalizacji dzwonowej dosé latwo podle-

Rys. 584. gaja zep.f_'.uciu. Z d.rugiej strony wynalazek telefonu ulatwil

Dzwon elektryezny, porozumiewanie sie stacyj z linja. Z tych wzgledéw sygna-
lizacja elektrodzwonowa wychodzi stopniowo z uzycia.

Zblizanie sie pociagu sygnalizuje sie na niektorych drogach zelaznych, od
jednego druznika do nastepnego, irghkami, uzywanemi rowniez do wzywania po-
mocy i do innych sygnaléw pomiedzy straza drogowa.

Miejsca stale niebezpieczne, jako to: skrzyzowania toréw w jednym pozio-
mie, mosty zwodzone i t. p., zagradza sie sygnalami stalemi w postaci semafo-
row 1 tarcz ostrzegawczych (rys. 566 1 569).

Semafor, jako sygnal, poza ktéry, o ile znajduje sie w polozeniu ,st6j“, nie
dozwala sie w zadnym razie przejechaé, ustawia sie w niewielkiej odleglosci
(nie mniej jak 100 m' przed mozliwa przeszkoda. Tarcza ostrzegawcza ustawia
sie w odleglosci 700 m do 400 m przed semaforem, w zaleznosci od pochylenia
linji 1 szybkosci pociagow.

Ze wzgleddéw oszczednosciowych,w zaleznosci od miejscowych warunkow,
larcze osirzegawcze nie zawsze sa stosowane, lecz wowczas, ze wzgledu na wiek-
sze niebezpieczenstwo przejechania, semafor stawia sie w tem miejscu, w kto-
rem nalezaloby postawié tarcze ostrzegawcza.

Tarcza ostrzegawcza nastawia si¢ badz jednoczesnie z semaforem, zapo-
moca wspolnego przewodu, badz tez zapomoca osobnego przewodu, lecz z ta-
kiem urzadzeniem, przy ktérem moze byé postawiona krawedzia do pociagu
dopiero po daniu na semaforze sygnalu ,wolna droga®.

Miejsca chwilowo niebezpieczne, jako to uszkodzenia, zawalenia toru kolejo-
wego, rowniez pociagi, zatrzymane na szlaku, zagradza sie i oslania sygnalami
przenosnemi: tarczami czerwoneini (rys. 57311 ostrzegawczemi do nich lub recz.
nemi,jako to choragiewkami w porze dzienneji latarniami czerwonemi w porze





