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kach, magazyny i ladownie ekspedycji pospieszneji poczty mieszcza sie w bli-
skosci dworca osobowego lub na stacjach postojowych tam, gdzie one istnieja
i gdzie polozenie ich na to pozwala.

Na duzych stacjach osobowych dobre umieszczenie i polaczenie z torami
gléwnemi ekspedycji pospiesznej i poczty utrudnia czesto réznica poziomow,
wymagajaca znacznego wydluzenia polaczen lub budowli pietrowych i urza-
dzenia dzwigow.

Uklad magazynéw, tadowni i ramp oraz toréw ladunkowych dla ekspe-
dycji poépiesznej i poczty nie rozni sie zasadniczo od ukladu tychze na stacjach
ladunkowych towarowych (p. nizej).

Na rys. 515 podano plan schematyczny urzadzen pocztowych na st. osobo-
wej Czyste wedlug projektu, bedacego w wykonaniu.

ROZDZIAL VIIL.

Stacje fadunkowe.

Tory stacyj fadunkowych., Magazyny towarowe; ich polozenie wzgledem toréw i ulic dojazdo-
wych. Magazyny towaréw przychodzacych i odchodzacych. Szerokosé i powierzchnia maga-
zynéw. Place fadunkowe. Szerokoé¢ ulic dojazdowych. Uklad i dlugoéé toréw ladunkowych.
Ladownie i rampy. Pomosty przetadunkowe. Zdérawie, wagi pomostowe i skrajniki. Przykiady
duzych stacyj fadunkowych. Stacja Warszawa (Gdanska. Stacje fadunkowe w Kolonji i Hanowerze.

Na duzych stacjach towarowych, podobnie jak na osobowych, urzadzenia,
majace przeznaczenie przewaznie handlowe, ktore winny by¢ jaknajdogodnie;j
polozone wzgledem miasta, oddziela sie bardzo czesto od urzadzen przewaznie
technicznych, ktore wymagaja natomiast duzo miejsca i znajduja je daleko la-
twie] w pewnem oddaleniu.

Z tych powodéw powstaja w duzych miastach osobne stacje towarowe fa-
dunkowe, na ktérych odbywa sie przewaznie przyjmowanie i wydawanie towa-
réw, przewozonych droga zelazna, ich przechowywanie, wyprawianie i inne
czynnoséci, majace bezposredni zwiazek z wymienionemi.

Tory tych stacyj sa to prawie wylacznie tory ladunkowe, stanowiace doj-
$cia do magazynow, Yfadowni, placow tadunkowych i t. p.

Uzupelniaja je tory wyciagowe oraz zwykle réwniez tory zapasowe do
postoju wagonow proznych, oczekujacych zaladowania, 1 ladownych, oczekuja-
cych wyprawienia na stacje rozrzadowa. Czy te tory zapasowe sa potrzebne
i w jakiej ilosci, zaleze¢ bedzie od oddalenia stacji rozrzadowej i dogodnosci
polaczenia z nia stacji fadunkowe;j.

Urzadzenie skladéw i uklad toréw ladunkowych zaleza w znacznym stop-
niu od rodzaju towaréw, do ktérych sa przeznaczone, i od sposobu ladowania
i wyladowania. Yadowanie towaréw w sztukach odbywa sie na innych torach,
niz towaréw surowych i wielkich ciezaréw, przewozonych calemi wagonami
Do przechowywania pierwszego rodzaju przesylek, jako cenniejszych i latwiej
podlegajacych zepsuciu lub uszkodzeniu, potrzebne sa magazyny, ktére sie
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mieszcza zazwyczaj wzdluz toréow towarowych i przeznaczone sa jedne na la-
dunki przybywajace, inne zaé na wysylane.

Magazyny towarowe (rys. 480) moga byé zbudowane przy torach jednym
rzedem, z urzadzeniem z drugiej ich strony dojazdu kolejowego, albo tez w dwa
rzedy. W tym ostatnim przypadku moze byé urzadzona wspélna droga dojaz-
dowa pomiedzy magazynami, a wtedy tory towarowe uklada sie ze strony ze-

Rys: 528. Rys. 529.

wnetrznej magazynéw (rys. 528), lub tez odwrotnie (rys. 529). Jezeli pomiedzy
magazynami znajduje sie ulica, to wozy, ktére przyszly z ladunkiem do maga-
zynéw towaréw odchodzacych, moga zabieraé inny ladunek z magazynéw towa-
row przychodzacych, polozonych po drugiej stronie ulicy. Jezeli zas pomiedzy
magazynami przeprowadzone sa tory, to ulatwia to podawanie pod naladunek
wagonoéw opréznionych. Dla ulatwienia podstawiania wagonéw do magazynow
laczy sie tory towarowe zwrotnicami, lub tez doprowadza sie do kazdego maga-
zynu tor osobny (rys. 530, 535). Na dro-

gach zelaznych zagranicznych tor ladun- @TW_%

kowy wprowadza sie niekiedy do maga- o -z ==
zynu, a czasem tez w magazynie urzadza Rys. 530.

sie dojazd wozéw ladownych.

Szerokosé magazynow towaréw przychodzacych (w ktérych trzeba wyszu-
kiwaé sztuki dla zglaszajacych sie adresatéw) przyimuje sie zwykle okolo 15 m.
Magazyny towaréw odchodzacych bywaja zwykle wezsze. Powierzchnia we-
wnetrzna magazynoéw zalezy od rodzaju towaréw, do ktérych sluza. Powierz-
chnie pod ladunkiem przyjmowaé¢ mozna:

na tonne zelaza . . . . . . . .« . . . 2 m?
., bawelny lub plynéw w beczkach . . . . 5m®
. . . zboza, makiwelny. . . . . . . . . 8m’

Szerokosé przejsé na wozki wynosié winna 2 do 3 m. Srednia norma po-
wierzchni magazynéw wraz z przejéciami i miejscem na wagi, budki magazy-
nieréw i in. na tonne ladunkéw dziennie wynosi:

na drogach zel. francuskich (360 dni) . . . 14do 18 m®
- “ , pruskich (300 dni) . . . . 10do 20 m®

W celu wydluzenia frontu ladowania i wyladowywania i dla szybszego
wykonywania tych czynnosci, pomostom ladunkowym przy magazynach towa-
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rowych nadaje sie niekiedy w planie obrys zebaty z doprowadzeniem do nich
krotkich toréw zeberkowych, ktére odgaleziajg sie od toréw, idacych wzdhuz
magazynu, zapomocg obrotnic (rys. 533, 535). Przeprowadzajac tory zeberko-
we ukosnie i laczac je zwrotnicami (rys. 534), osiaga sie moznoéé podstawiania
wagonow do magazynéw parowozem.

Place {adunkowe. Na towary surowe, jak wegiel, ruda, burakiit. p., nie
wymagajace zabezpieczenia od wplywow atmosferycznych, uklada sie poje-
dynczo lub parami tory zeberko-
we do placéw nie krytych, prze-

— = ==
znaczonych na sklady (rys. 336.
Rys. 531, i 537), albo tez tadowanie i wy-
ladowywanie tych towaréw od-
— — = bywa sie wprost z wozu na wa-
gon i odwrotnie.
Rys: 532. Szerokosé ulicy dojazdowe;

do toréw fadunkowych zalezy od
tego, czy wozy podawane sa do ladowania bokiem, czy tylem. Jezeli tory ladun-
kowe polozone sa z obu stron ulicy, to najmniejsza szerokoéé ulicy winna wyno-
si¢ przy fadowaniu bokiem okolo 10 ni, przy ladowaniu za$ od tylu woza okolo
17 m, odleglo$é¢ za$ pomiedzy osiami tych toréw o 4 m wiecej. Jezeli ladowanie
odbywasie tylko z jednej strony ulicy, to szerokoéé tejze moze byé zmniejszona
odpowiednio do 81 11,5 m, wyzyskanie placu jest wiec w tym przypadku daleko
mniej korzystne.

Rys. 533,

Dlugo$é toru ladunkowego nie powinna byé zbyt wielka, zwykle na 10
do 12 wagonéw, aby nie utrudnia¢ podawania tychze. Tory ladunkowe zeber-
kowe (rys. 531) sa korzystniejsze od przechodnich (rys. 532), gdyz pozwalaja
lepiej wyzyskaé front fadunkowy, nie tracac go na dlugosci zwrotnic. Dlugosé

_— ’ ogblna toréow bezpieczniej jest
= obliczaé nie wiecej, jak na jedno
W podstawienie wagonéw na do-

— . .

= e be, chociaz w pomyslnych wa-
Rys. 534. runkach daje sie wykonaé¢ dwa

do trzech podstawien Nadto
nalezy doda¢ do dlugosci tak obliczonej conajmniej 20% ze wzgledu na nie-
rownomiernoé¢ ruchu.

e
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Na towary w sztukach ciezkich i wielkich, jak budulec, maszyny, bawel-
na w belachit. p., urzadza sie pomosty ladunkowe czyli fadownie (rys.480), przez
co unika si¢ dwukrotnego podnoszenia takich towaréw z ziemi na wysokosé
podlogi wozu i wagonu. Ladownie takie, zaleznie od towaréw, do ktorych sa
przeznaczone, bywaja kryte lub nie kryte. Szerokos¢ tadowni wynosi zwykle
tylez, co i magazynéw, t.j. 9do 12 m. Ladowanie i wyladowywanie duzych
cigzarow dokonywa sie zapomoca zérawi, umieszczonych na ladowniach, lub
zapomoca dzwigéw bramiastych, wznoszacych sie nad torami.
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Rys 535. Stacja ladunkowa St. Gereon w Kolonii.

Do ladowania bydla stosowane sa rampy {adunkowe, czyli tadownie kryte
lub nie kryte, z wjazdem pochylym od strony drogi dojazdowej (rys. 537).

Przeladunek towarow zjednych wagonéw do drugich, potrzebny zwla-
szcza w punktach zbiegania sie drog zelaznych o réznej szerokosci toru, odbywa
sie przy ladowniach i magazynach, podobnych do opisanych powyzej. Pomosty
przeladunkowe bywaja zwykle wezsze niz ladunkowe, majac 4 do 3 m szerokosci.
Towary sypkie i inne, przewozone bez opakowania, przeladowywa sie czesto
wprost z wagonu jdo wagonu. )

Do wazenia calych wagonéw ladownych urzadza sie na torach ftowaro-
wych wagi pomostowe, przewaznie takiego ustroju, ktéry pozwala w czasie, gdy
wazenie si¢ nie odbywa, przepuszczaé wagony lub nawet parowozy po torze,
w ktérym waga jest ustawiona, bez szkody dla jej mechanizmu.

Do sprawdzania, czy ladunek wagonow nie krytych nie wystaje poza
skrajnie, ustawia sie nad torami prawidla, zwane skrajnikami.

Wedlug przepiséw polskich (P. S, O.), przy umieszczaniu na stacjach towaro-
wych magazynow, tadowni, ramp, dzwigow, skrajnikéw, wag wagonowych it p.
nalezy zwracaé¢ uwage, aby korzystanie z nich odbywalo sie mozliwie dogodnie
i niezaleznie od innych urzadzen stacyjnych, nie utrudniajac zarazem wymiany wa-
gonow miedzy niemi. Magazyny na ladunki drobnicowe, jak rowniez przela-
downie i magazyny przeladunkowe nalezy tak umiescié, aby, gdzie tego potrzeba,
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pociagi mogly dochodzi¢ do nich bezposrednio. Magazyny i rampy na przedmio-
ty latwopalne powinny byé umieszczane w oddaleniu od pozostalych budowli
i placow Yadunkowych stosownie do osobnych przepiséw. Na stacjach masowe-
go wyladunku bydla nalezy, oprdécz specjalnych urzadzen wyladunkowych, prze-
widzie¢ rowniez urzadzenia do oczyszczania, a w miare potrzeby i do odkazania
wagonow.

Przy okreslaniu powierzchni magazynéw towarowych, fadowni, placow tadun-
kowych oraz dlugoéci torow fadunkowych nalezy kierowaé sie danemi co do ocze-
kiwanego obrotu towarowego projektowanej stacji. Szerokosé¢ ulic fadunkowych
jednostronnych winna wynosié conajmniej 7,5 m, liczac od osi przyleglego toru.
Rozstep torow, pomiedzy ktéremi ma byé polozona ulica fadunkowa dwustronna,
winien wynosi¢ conajmniej |5 m. Szerokosé¢ ulic dOJazdowych przy magazynach
i fadowniach, polozonych z jednej strony ulicy, winna wynos:c conajmniej 6 m,
przy magazynach zas polozonych z obu stron ulicy conajmniej 12 m. Na stacjach
o duzym ruchu towarowym miejscowym zaleca sie zwiekszenie powyzszych norm,
przy ladowaniu jednostronnem conajmniej o 2,5 m i przy ladowaniu dwustronnem
conajmniej o 5 m.

Dlugoéé uzytkowa poszczegélnych torow fadunkowych nalezy przyjmowaé nie
wigcej jak 200 m. Jezeli wzgledy miejscowe wymagaja wiekszej dlugosci, to nale-
zy podzielié¢ tory ladunkowe rozjazdami na odcinki nie przekraczajace 200 m
z dogodnym dostepem do kazdego odcinka. Przy odpowiednich warunkach miej-
sca, pozadane sa szeregi krétkich toréw ladunkowych (do 200 m) o wspdlnym
torze podawczym. Dlugosé uzytkowa torow wyciagowych winna byé okreslo-
na w zaleznosci od ich przeznaczenia.

Stacja Warszawa Gdariska.

St. Warszawa Gdanska jest polozona na linji obwodowej (por. str. 494), ktéra
po ukonczeniu przebudowy wezla warszawskiego bedzie przeznaczona wylacznie
do ruchu towarowego. Ze wzgledu na bliskosé handlowej dzielnicy miasta i na
komore celng, ktora sie na tej stacji znajduje, znaczenie jej jako stacji fadunkowej
bedzie niewatpliwie szybko wzrasta¢c. Jednakze nalezyty rozwdj tej stacji ograni-
czaja od wschodu i1 zachodu niezbedne arterje komunikacyjne miejskie oraz bliskos¢
rz. Wisly.

Pociagi, kursujace po linji obwodowej, beda sie skladaly z wagonow juz roz-
rzadzonych na dwdch stacjach rozrzadowych, polozonych na prawym i lewym brze-
gu Wisly, przytem w ruchu miejscowym zestawionych w porzadku, odpowiadaja-
cym potrzebom punktéw ladunkowych, do ktérych sa przeznaczone. Dlatego tez
rozrzadzanie wagonow na st. Warszawa Gdanska moze by¢ potizebne tylko w za-
kresie bardzo ograniczonym. Odpowiednio do takiego charakteru stacji, projekt jej
(rys. 535), stopniowo wykonywany obecnie, obejmuje grupy toréw towarowyc
przyjazdowych, odjazdowych i rozrzadowych, polozonych obok siebie, z wyciaga-
mi w obu kierunkach, oraz tory tadunkowe do licznych magazynow, tadowni i pla-
céw. Tory ladunkowe ulozone sg wiazkami po sobie idacemi, po cztery tory w kaz-
dej, z ktorych jeden przechodni, jeden zeberkowy zapasowy do wystawiania wago-
now i dwa zeberkowe zewnetrzne, jako ladunkowe. Dlugoéé toréw tadunkowych
przyjeto okofo 200 m, szerokosc ulic pomiedzy magazynami 20 m i szerokosé pla-
c6w ladunkowych i ulic (pomiedzy osiami torow) 30 m.

Przy obliczaniu dlugosci frontu tadunkowego przyjeto, ze natadunek lub wy-
tadunek wagonu z ladunkiem masowym trwa dobe, z fadunkiem zas sztukowym
pol doby. Sredni ciezar tadunku masowego przyjeto 12 f, masowego zas 6 f na
wagon-dlugosci 9 m. Otrzymana diugosé frontu fadunkowego 0,75 m na tonne la-
dunku dziennego zwiekszono, ze wzgledu na nierownomiernosé ruchu, o 507 dla
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Stacje.

Tty

tadunkéw masowych i o 259
dla ladunkéw sztukowych.
Szerokoéé magazynow i la-
downi przyjeto na 10 m, co
odpowiada srednio okolo
0,1 ¢ Yadunku sztukowego
na dobe na metr kw. ich po-
wierzchni.

Magazyny komory cel-
nej polozone sa rownolegle
do kolejowych 1 posiadaja
tadownie ksztaltu pilowate-
go, do ktorych doprowadzo-
no krotkie tory zeberkowe
na 4 wagony kazdy. Do te-
rytorjum komorowego, opa-
sanego parkanem, wagony
podawane sa z torow kole-
jowych lub odwrotnie przez
osobny wyciag w strone Wi-
sly. Osobna bocznica taczy
komore celna z przystania
celna na Wisle. Ulice miej-
skie przeprowadzone sa nad
torami stacji po wiaduktach
g0ra,

IROZDZIAL IX.

Stacje rozrzadowe.

1. Manewry na duzych stacjach

towarowych. Porzadek przyjmo-

wania pociagow, ich rozrzadza-

nia i wyprawiania. Zasadnicze

grupy toréw i sposoby rozrza
dzania.

Na duzych stacjach
towarowych przetaczanie
wagonéw wykonywaja pa-
rowozy manewrowe, ktére
sa do tego celu wylacznie
przeznaczone.

Porzadek przyjmowa-
nia 1 wyprawiania pocia-
gow oraz przetaczania wa-
gonow na stacjach towaro-
wych jest nastepujacy.

1) Pociggi przybywaja-
ce kieruje sie na osobne to-



