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wskazano na planie. Przepusty biletowe urzadzone sa w ogrodzeniu, dzielacem na
dwie rowne réwne czesci poprzeczny peron gléowny szerokoéci 20 m. Perony po-
dluzne miedzy torami maja dlugosé 200 do 240 m; szerokosé ich uzytkowa ogra-
niczono, ze wzgledu na szczuplosé miejsca, do 6 m (9 m pomiedzy osiami torow).

Linja $rednicowa bedzie otwarta do ruchu niektérych pociagdéw juz po uloze-
niu na niej pierwszej pary torébw. Réwniez stacja stala otwierana bedzie stopniowo
w miare kasowania stacji czasowej. W tym okresie przebudowy, w ktérym z dwor-
ca stalego wybudowane bedzie tylko pigtro dolne do poziomu ulic, dworzec czaso-
wy bedzie w dalszym ciagu obslugiwal ruch osobowy, majac dojécie z peronéw po
moscie nad torami. 7 dworca czasowego odjezdza obecnie, w miesiace wzmozo-
nego ruchu letniego, do 10000 podréznych na dobe, iloé¢ zas podréznych, ktora
dworzec bedzie' mégl przepuscié, jest przypuszczalnie przeszlo dwa razy wieksza.

ROZDZIAL VIL

Stacje postojowe. Ekspedycja pospieszna. Poczta.

1. Czynnosci stacyj postojowych. Czyszezenie wagondéw. Drobna naprawa. Uzupelnienie
i ustawienie skiadow. Zaopatrzenie wagonow.

Sklad pociagu osobowego, ktory przybyl na stacje gdzie sie bieg jego kon-
czy, winien byé¢ przygotowany w czasie postoju do ponownego wyruszenia
w’droge w zupelnym porzadku. Przygotowanie to zasadza sie na gruntownem
oczyszczeniu wagondéw z wewnatrz i z zewnatrz, oraz drobnej naprawie uszko-
dzen, zmianie w miare potrzeby pewnych jednostek skladu i uzupelnieniu go
oraz ustawieniu w odpowiednim porzadku, wreszcie w zaopatrzeniu go w wode,
gaz 1inne materjaly, a w zimie ogrzaniu,

Czyszczenie wagonéw zewnetrzne i wewnetrzne dokonywa sie recznie przez
zamiatanie, trzepanie, mycie i t. p., w nowszych zas urzadzeniach réwniez
przez wyciaganie kurzu pneumatyczne. Czynnosci te wykonywaja sie prze-
waznie na otwartem powietrzu, niektore zas z nich dla ochrony oczyszezonych
wagonow niekiedy réwniez w szopach, i wymagaja rozprowadzenia po torach
rur wodociagowych i pneumatycznych oraz odprowadzenia sciekéw. Drobna
naprawa uszkodzern, jako wymagajaca zwykle najwiecej czasu, odbywa sie na to-
rach w ciagu calego czasu postoju, jednoczesnie z innemi czynnoéciami, przy
pomocy narzedzi i warsztatéw przenosnych.

Wymiana wagondw uszkodzonych i uzupelnienie skladu odbywa sie z wago-
noéw zapasowych i specjalnych, stojacych na torach lub wiazkach torow, prze-
znaczonych dla réznych rodzajéw wagonéw. Czynnosci te, jak réwniez usta-
wienie skladu we wilasciwym porzqdku, wykonywa sie na torach porzadkowych
parowozem manewrowym.

Zaopairzenie wagondw w wode, gaz swietlny, energje elektryczna i in. oraz
ich ogrzanie wymaga rozprowadzenia po torach, na ktérych sie odbywa (prze-
waznie odjazdowych), odpowiednich przewodéw.

Wymienione czynnosci, zwiazane po czesci z ulepszeniami i udogodnie-
niami, zaprowadzonemi w nowszych czasach w pociagach osobowych, wyma-
gaja zesrodkowania w jednym lub paru punktach odrebnych urzadzen, ktére
wraz z torami i budynkami dochodza do rozmiarow osobnych stacyj posto-
jowych.
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2. Uklad torow stac)i postojowej. Specjalizacja toréw, Zasadnicze grupy toréw. Uklad grup
w szeregu i rownolegle. Uklad mieszany. Polozenie stacji postojowej wzgledem osobowej.
Stacja postojowa Szczesliwice.

Ukdad stacji postojowej zalezy od tego, czy wszystkie czynnosci, ktére wy-
mieniono powyzej,, sa na niej zalatwiane, oraz od sposobu i porzadku ich zala-
twiania. Sklady niektérych pociagéw (zwlaszcza podmiejskich) nie wymagaja
przestawiania lub sa myte i czyszczone nie po kazdym przebiegu. Mozliwa
swoboda co do zalatwiania czynnoéci w tym lub nieco zmienionym porzadku
jest wogdle pozadana, ]ednakze zaopatrzenie wszystkich toréw postojowych
w komplet potrzebnych urzadzen wodociagowych, gazowych, powietrznych,
elektrycznych i in. wypada kosztownie i bywa odpowiednie tylko w tych przy-
padkach, gdy sklad pociagu nie zmienia sie zwykle i nie przestawia w czasie
postoju. W innych przypadkach specjalizacia urzqdzerr i rozmieszczenie ich
w porzadku dokonywanych czynnosci sa wskazane, jako zwiekszajace spraw-
nosé¢ duzych stacyj postojowych.

Zasadnicze grupy ftoréw stacji postojowej stanowia tory: przyjazdowe, do
czyszczenia wagonow i odjazdowe. Dlugosé uzytkowa toréw w tych grupach

Rys. 527. Schemat stacji postojowej wedlug Oder’a.

winna byé obliczona na catkowita dlugoéé pociagéw. Inne grupy sluza do prze-
stawiania wagonéw, do postoju wagonéw, ktére sa doczepiane badz stale (bez-
posrednie, restauracyjne, sypialne i in.), badz w miare potrzeby, do odstawiania
wagonow, przekazywanych na inne stacje lub do warsztatow, oraz do postoju
wagonéw zapasowych, potrzebnych w okresach wzmozonego ruchu. Laczenie
tych grup toréw ze soba i wykonywanie réznych czynnosci na tych samych to-
rach zalezy od warunkéw miejscowych.

Niezbednem uzupelnieniem wymienionych toréw sa tory wyciagowe iprze-
biegowe dla parowozéw. Na stacjach postojowych mieszcza sie zwykle row-
niez parowozownie osobowe, wymagajace zaopatrzeniafw odpowiednie tory
trakcyjne.

Rozmieszczenie toréw stacji postojowe] w porzadku wykonywanych czynno-
$ci, majace na celu unikniecie traconych przesunieé taboru, prowadzi do ulo-
7enia zasadniczych grup toréw w szeregu, jedna za druga. Uklad ten, przy-
jety na niektérych stacjach postojowych zagranicznych, rozciaga niepomiernie
dhugosé stacji. Zwykle umieszcza sie niektore grupy foréw réwnolegle obok siebie,
jako to: przyjazdowe i odjazdowe, lub przyjazdowe i do oczyszczania, i t. p.,
aby sie w miare potrzeby mogly uzupelniac (rys. 5141 527). Niekiedy wszystkie
tory bywaja umieszczone w jednej grupie obok siebie.
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Polozenie stacji postojowej wzgledem osobowej bywa rozmaite, w zaleznoéci od
miejsca, jakie dla niej uzyskaé mozna, i warunkéw, na ktére zwrécono juz
uwage, przy rozpatrzeniu odmian polozenia toréw postojowych. Odpowiednie
urzadzenie stacji postojowe] wymaga przy znaczne]j ilosci skladéw, majacych
jednoczesnie na niej postdj, duzego terytorjum; jakkolwiek za$é pozadane jest,
aby znajdowala si¢ ona mozliwie blizko od peronéw, to jednak uznaé nalezy
za wazniejsze, aby byl zapewniony nalezyty jej rozwéj i polaczenie jej z torami
peronowemi o ile moznoéci bez przeciecia torow gléwnych. Pod tym wzgledem
polozenie stacji postojowej pomiedzy torami glown emi linij, ktore z niej korzy-
sta¢ maja, bedzie najbardziej pozadane.

Wedlug przepiséw polskich (P. S. O.), tory przeznaczone do postoju wagonsw
osobowych i dla oczekujgcych parowozow powinny byé polozone mozliwie blisko
tor6w peronowych i mie¢ z niemi dogodne polaczenie. Polozenie stacji postojowei
powinno byé tak wybrane, aby przy podstawianiu na tory peronowe i zabieraniu
préznych skladéw, ruch pociagéw osobowych nie byl krepowany. Nalezy rowniez
zabezpieczyé dogodne polaczenie torow postojowych z innemi czesciami stacji
i z parowozownia osébowa. Na duzych stacjach nalezy przewidzie¢ w tym celu
wzdhuz stacji osobne tory przebiegowe i zwracaé uwage, aby parowozy przychodza-
ce z parowozowni 1 odchodzace do niej nie przeszkadzaly sobie wzajemnie, oraz
aby nabieranie wody i opalu nie wywolywalo przetrzymywania parowozéw Gdyby
do osiagniecia dobrych polaczen z parowozownia bylo niezbedne przeciecie torow
w réznych pozwmach to stromoéé¢ dojazdéw do nich na torach parowozowych mo-
ze dosiegac 40%/4,.

- Stacja postojowa Szczesliwice.

St. Szczesliwice jest przeznaczona do przyjecia skladéw pociagéw, bedacych
w ruchu na linjach kolejowych prawego brzegu rz. Wisly, ktére rozpoczynaja bieg
na st. Czyste (por. str. 494) i na tej ze stacji, po przejsciu linji $rednicowej warszaw-
skiej, bieg swéj koncza. Na rys. 514 (patrz str. 496) podano plan schematyczny
stacji postojowe] Szczesliwice w okresie najwiekszego rozwoju, w ktérym prze-
widywana iloé¢ skladéw, majacych z niej korzystaé, dochodzi do 161 na dobei do
97 wspolczesnie. Budowa czesci tej stacji, w zakresie potrzeb lat najblizszych, jest
juz na ukonczeniu.

Uklad toréw, zastosowany na st. Szczesliwice, ulatwia dokonywanie czynnosci
stacjl postojowej w przyjetym dla nich porzadku. Wedlug tego porzadku, sprawdza-
nie stanu i przyjmowanie wagonow, ¢zyszczenie ich wewnetrzne z grubsza oraz my-
cie zewnetrzne odbywaé sie maja na torach przyjazdowych; odkurzanie, czyszcze-
nie i mycie wewngtrzne, naprawa drobnych uszkodzen przypadkowych i sprawdza-
nie hamulcéw, na torach postojowych; zaopatrywanie za$ w gaz i elektrycznosé,
w wode i wegiel, oraz podgrzewanie wagonéw, na torach odjazdowych. Czynnoseci,
ktére wedlug powyzszego odbywadé sie maja na torach przyjazdowych, wymagaja 2
godzin czasu; te, ktéore odbywaé sie maja na torach postojowych co najmniej 5 go-
dzin czasu; wreszcie czynnosci na torach odjazdowych wymagaja dla pociagow da-
lekich 3 godzin, dla podmiejskich zas 2 godzin czasu. Poniewaz czynnosci na to-
rach przyjazdowych, a mianowicie odkurzanie i czyszczenie wewnetrzne, zwlaszcza
za$ naprawa drobnych uszkodzen, wymagaja znacznie wiecej czasu, niz czynnosci
na torach przyjazdowych 1 odjazdowych, przewidziano wiec, Ze te czynnosci od-,
bywacé sie beda rowniez w pewnych grupach toréw przyjazdowych i odjazdowych,
ktére nazwano przyjazdowo-postojowemi 1 .odjazdowo-postojowemi i umieszczono
przy torach postojowych w celu zesrodkowania obslugi i urzadzen, ktore sa im
wspolne.
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Ogolna ilosé toréw w pomienionych grupach zasadniczych wynosi okolo 0,6
na jeden sklad na dobe. lloéé toréw w poszczegélnych grupach okreslono wedlug
wykresu, opartego na rozkladzie jazdy. Przecietna dlugosé torow wynosi 262 m.
Grupy torow przyjazdowych i odjazdowych polaczone sa petlica kolista o promie-
niu 180 m, za ktérej pomoca osiaga sie caltkowity obrét skladu pociagu, to jest za-
chowanie w nim porzadku ustawienia wagonéw.

Do naprawy wagonéw wskutek normalnego zuzycia, ktéra odbywa sie okre-
sowo, przeznaczona jest osobna grupa torow, polozona przy warsztatach okresowej
naprawy. Z innych wazniejszych grup toréw wymienié nalezy tory na wagony sa-
lonowe i sypialne z szopami na nie, tory do postoju skladéw zapasowych oraz tory
dezynfekcyjne z komora do dezynfekeii.

Tory postojowe oddzielone sa od innych toréw szerokiemi pasami gruntu, ula-
twiajacemi doprowadzenie do tych wagonéw kanaléw z przewodami wodociagowe-
mi, parowemi, powietrznemi, gazowemi, elektrycznemi i in., oraz dojscie do wago-
now liczne) rzeszy pracownikéw, zajetych przy ich ogledzinach, oczyszczaniu, na-
prawie 1 zaopatrzeniu. Przy tym pasie gruntu, jak rowniez przy innych pasach ko-
munikacyjnych, ulozono tory postojowe o ile moznoséci drogami zwrotniczemi tak,
aby doprowadzenie przewodéw lub dojscie pracownikéw do miedzytorzy wyma-
galo przejscia jak najmniejszej liczby toréw. Nadto przewidziano urzadzenie nad
torami postojowemi, oraz postojowo-przyjazdowemi i postojowo-odjazdowemi, most-
ka komunikacyinego dla pieszych.

Szeroki pas gruntu pomiedzy torami postojowemi a odjazdowemi przeznaczo-
ny jest do pomieszczenia budynkéw, jako to: kancelarji ruchu, warsztatéw mecha-
nicznych, kotfowni, akumulatorni i kompresorni, pokojéw noclegowych dla druzyn
konduktorskich 1 t. p. W bliskosci tych budynkéw, na miejscu wolnem w obrebie
petlicy, postawiona jest baszta wodna, czerpigca wode z dwéch studzien artezyj-
skich. Gazownia bedzie znajdowaé sie poza obrebem stacji postojowéj. Parowo-
zownie i sklad wegla pomieszczone sa pomiedzy stacja postojowa a stacja osobowa
Czyste, z ktora sa bezposrednio polaczone; stac]e, za$ postojowa obslugiwac¢ beda
osobne parowozy manewrowe. Stacja postojowa Szczesliwice bedzie polaczona
z torami peronowemi dalekiemi i podmiejskiemi stacji Czyste dwiema parami toréw
w ukladzie kierunkowym.

3. Ekspedycja pospieszna i poczta; rodzaje przesylek, ktére one zalatwiaja. Trudnosci, jakie
powodujg przesylki pospieszne i poczta w ruchu osobowym. Pociagi towarowe pospieszne.
Umieszczenie ekspedycji pospiesznej i poczty. Uklad torow.

Do przewozéw osobowych, uskutecznianych pociagami osobowemi, na-
leza, jak wiemy (p. str. 131), préocz podréznych, rowniez przesylki najépiesznie;j-
sze, przewozone wedlug tychze przepiséw, co bagaz; poczta w postaci listow
. 1 paczek, przewozona pod nadzorem urzednikéw pocztowych specjalnemi wa-
gonami pocztowemi (tak zwanemi ambulansami) i zwyczajnemi towarowemi;
zwloki, pojazdy, zwierzeta oraz posylki pospieszne, do ktérych naleza prze-
waznie szybko psujace sie produkty spozywcze, jako to: mleko, owoce i in.

Przewozy te zaladowywane sa do wagonéw wirdéznych punktach, jako to:
na peronach osobowych lublbagazowych przy torach gléwnych, na ladowniach
ekspedycji pospiesznej, oraz na osobnych ladowniach urzedu pocztowego.
Przyczepianie wagonéw z temi przesylkami do pociagéw osobowych i odcze-
pianie od nich powoduje specjalne trudnosci w ruchu osobowym i w projekto-
waniu stacyj. W celu ich unikniecia formowane sa przy duzejilosci tego ro-
dzaju przewozoéw specjalne pociagi towarowe pospieszne. W innych przypad-

Drogi zelazne 33
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kach, magazyny i ladownie ekspedycji pospieszneji poczty mieszcza sie w bli-
skosci dworca osobowego lub na stacjach postojowych tam, gdzie one istnieja
i gdzie polozenie ich na to pozwala.

Na duzych stacjach osobowych dobre umieszczenie i polaczenie z torami
gléwnemi ekspedycji pospiesznej i poczty utrudnia czesto réznica poziomow,
wymagajaca znacznego wydluzenia polaczen lub budowli pietrowych i urza-
dzenia dzwigow.

Uklad magazynéw, tadowni i ramp oraz toréw ladunkowych dla ekspe-
dycji poépiesznej i poczty nie rozni sie zasadniczo od ukladu tychze na stacjach
ladunkowych towarowych (p. nizej).

Na rys. 515 podano plan schematyczny urzadzen pocztowych na st. osobo-
wej Czyste wedlug projektu, bedacego w wykonaniu.

ROZDZIAL VIIL.

Stacje fadunkowe.

Tory stacyj fadunkowych., Magazyny towarowe; ich polozenie wzgledem toréw i ulic dojazdo-
wych. Magazyny towaréw przychodzacych i odchodzacych. Szerokosé i powierzchnia maga-
zynéw. Place fadunkowe. Szerokoé¢ ulic dojazdowych. Uklad i dlugoéé toréw ladunkowych.
Ladownie i rampy. Pomosty przetadunkowe. Zdérawie, wagi pomostowe i skrajniki. Przykiady
duzych stacyj fadunkowych. Stacja Warszawa (Gdanska. Stacje fadunkowe w Kolonji i Hanowerze.

Na duzych stacjach towarowych, podobnie jak na osobowych, urzadzenia,
majace przeznaczenie przewaznie handlowe, ktore winny by¢ jaknajdogodnie;j
polozone wzgledem miasta, oddziela sie bardzo czesto od urzadzen przewaznie
technicznych, ktore wymagaja natomiast duzo miejsca i znajduja je daleko la-
twie] w pewnem oddaleniu.

Z tych powodéw powstaja w duzych miastach osobne stacje towarowe fa-
dunkowe, na ktérych odbywa sie przewaznie przyjmowanie i wydawanie towa-
réw, przewozonych droga zelazna, ich przechowywanie, wyprawianie i inne
czynnoséci, majace bezposredni zwiazek z wymienionemi.

Tory tych stacyj sa to prawie wylacznie tory ladunkowe, stanowiace doj-
$cia do magazynow, Yfadowni, placow tadunkowych i t. p.

Uzupelniaja je tory wyciagowe oraz zwykle réwniez tory zapasowe do
postoju wagonow proznych, oczekujacych zaladowania, 1 ladownych, oczekuja-
cych wyprawienia na stacje rozrzadowa. Czy te tory zapasowe sa potrzebne
i w jakiej ilosci, zaleze¢ bedzie od oddalenia stacji rozrzadowej i dogodnosci
polaczenia z nia stacji fadunkowe;j.

Urzadzenie skladéw i uklad toréw ladunkowych zaleza w znacznym stop-
niu od rodzaju towaréw, do ktérych sa przeznaczone, i od sposobu ladowania
i wyladowania. Yadowanie towaréw w sztukach odbywa sie na innych torach,
niz towaréw surowych i wielkich ciezaréw, przewozonych calemi wagonami
Do przechowywania pierwszego rodzaju przesylek, jako cenniejszych i latwiej
podlegajacych zepsuciu lub uszkodzeniu, potrzebne sa magazyny, ktére sie



