DZIAY. VI
Stacje.

ROZDZIAL 1.

Ogoélne uksztaltowanie stacyj.

1. Przeznaczenie urzadzen stacyjnych. Znaczenie rozwiniecia i uvkladu torow stacyjnych

w ogdlnem uksztaltowaniu stacyj. Sposéb i porzadek przyjmowania i wyprawiania pociggéw

oraz manewrdow stacyinych jako podstawa uvkladu toréw. Warunki terenu. Tory stacyjne
glowne 1 boezne.

Stacje byly juz rozpatrywane powyzej w dziatach Il 1 Ill jako punkty,
przeznaczone do przyjmowania i wyprawiania podréznych i ladunkéw, krzyzo-
wania sie pociagow roznych kierunkow lub wymijania pociagéw powolniejszych
przez szybsze, oraz zaopatrywania parowozéw w wode i paliwo. Na stacjach
lub w ich bliskosci odbywa sie réwniez czyszczenie i naprawa taboru oraz
mieszcza sie sklady przedmiotow i materjaléw dla potrzeb eksploataciji.

W tym celu stacje winny byé zaopatrzone w odpowiednie budowle i urza-
dzenia, jako to: dworce osobowe, perony, ladownie i magazyny towarowe,
baszty i zorawie wodne, parowozownie i wagonownie, warsztaty, magazyny
i sklady eksploatacyjne, oraz w tory kolejowe. Tory za$ stacyjne winny
stuzyé nie tylko do przyjmowania, postoju i wyprawiania pociagéw, lecz row-
niez umozliwiaé dostep do przytoczonych powyzej urzadzen i korzystanie
z nich, oraz wykonanie przesunieé¢ taboru, polaczonych z doczepianiem wago-
néw do pociagow i1 odczepianiem od nich, z zestawianiem wagonow w pociagi
1 z innemi czynnosciami stacyjnemi.

Jak widaé z powyzszego, niektére urzadzenia stacyjne przeznaczone sa
do przyjmowania i wyprawiania podréznych i fadunkéw, czyli do zadosyéuczy-
nienia potrzebom handlowym przewozu; inne do przyjmowania, przestawiania, za-
opatrywania i wyprawiania pociagow i taboru, czyli do zadosyéuczynienia po-
trzebom technicznym ruchu; inne wreszcie urzadzenia sa tylko posrednio zwiazane
z poprzednio wymienionemi i skupione sa na stacjach ze wzgledu na ogélne
potrzeby eksploatacji: gospodarcze, administracyjne, zaopatrzenia pracownikéw 1 in.
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Znaczna dlugosé pociagéw, potrzeba stosowania lagodnych lukéw w to-
rach stacyjnych oraz praktykowane sposoby przeprowadzania taboru z jednego
toru na drugi sprawiaja, ze do ulozenia toréow stacyjnych potrzebna jest wogéle
duza przestrzen. Wynika stad, ze od potrzebnego rozwiniecia toréw iich ukladu,
jaki okaze sie najdogodniejszy, zalezy najczesciej ogolne uksztaltowanie stacyj
oraz rozmieszczenie budowli i urzadzen stacyjnych. Za podstawe zas do ukladu
toréw na stacjach winien sluzyé, z istoty rzeczy, sposéb i porzgdek przyjmowania
i wyprawiania pociggéw oraz niezbednych dla dokonania czynnosci stacyjnych
przesunieé taboru czyli tak zwanych manewrdw stacyjnych.

Oczywiscie, ze przy projektowaniu stacyj najdogodniejszy uklad toréw nie
zawsze da sie wykonaé i ze bardzo czesto wypadnie zadowolié si¢ ukladem nie-
co gorszym dla przystosowania sie do miejscowych warunkdw terenu, ograniczonej
powierzchni gruntu, ktérym sie rozporzadza i t. p. Wzgledy, jakiemi nalezy sie
kierowaé przy wyborze miejsca pod stacje przy ustalaniu przekroju podiuznego,
krzywizny linji w tem miejscu oraz dlugosci réwni stacyjnej, jako tez przepisy,
obowiazujace w tym przedmiocie, byly rozpatrzone w rozdziale V dzialu Il

Do ruchu pociagéw stuza na stacjach nie tylko zasadnicze tory gfdwne,
stanowiace przedluzenie toréw na szlaku, lecz czesto inne jeszcze tory i ich po-
laczenia, niezbedne do przyjecia i wyprawiania wiekszej ilosci pociagéw oraz
do wymijania i wyprzedzania pociagéw. Tory te nosza nazwe loréw gléwnych do-
datkowych. Pozostale tory stacyjne, po ktorych nie przechodza pociagi, lecz po
ktorych sa tylko przetaczane ich sklady, oddzielne wagony iich grupy, lub po
ktérych przechodza manewrujace parowozy, nosza nazwe toréw bocznych.

2. Zasadnicze typy stacyj pod wzgledem polozenia na linji drogi Zelaznej i dojécia do stacji
torow gléwnych. Uklad toréw gléwnych na stacji pod wzgledem kierunku ruchu. Polozenie
dworca wzgledem toréw. Podzial stacyj na klasy.

Ogélny uklad stacji zalezy w znacznej mierze od tego, czy jest ona kran-
cowa, czy tez posrednia na danej linji kolejowej, w ostatnim zas przypadku, czy
jest ona punktem odgalezienia lub skrzyzowania innych linij kolejowych.

Rys. 434.

Rys. 433.

Stacje kraricowe maja zwykle ksztalt stacyj czolowych (rys.433), t. . takich,
z ktérych pociagi odjezdzaja w kierunku wprost przeciwnym kierupkowi ich
przyjazdu. Jednakze i stacje posrednie ;
projektuje sie niekiedy typu czoléwego, S N
aby mozna bylo zblizyé je do punktu, — T
w ktorym stacja przejsciowa nie da sie
urzadzié, naprz. do $rodka duzego miasta.

Azeby pociag, przybyly na stacje czolowa, mégl byé wyprawiony w dalsza
droge lub z powrotem, potrzeba przestawié na drugi koniec pociagu parowoz,
ktéry go przyprowadzil.

Rys. 435.
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Dworzec osobowy na stacjach czolowych umieszcza sie zwykle przy kon-
cu toréw, prostopadle do nich, lub tez z boku. Polozenie dworca z boku umoz-
liwia przedluzenie toréw glownych, gdyby okazala sie tego potrzeba.

Stacje posrednic urzadza sie zazwyczaj jako stacje przechodnie (rys.434),
t. j. tak, aby pociagi przychodzace mozna bylo wyprawiaé¢ w dalsza droge
w tymze kierunku, nie przestawiajac w nich parowozu ani wagonéw. Jezeli do
stacji posredniej dochodzi druga linja kolejowa lub wiecej linij, to powstaje
stacja wezlowa. Linje, schodzace sie na stacji wezlowej, moga tworzyé odnogi
jednej z nich lub bocznice (rys. 435) i, jako wzgledem niej drugorzedne, korzystaé
z jej toréw stacyjnych, lub tez mieé osobne dojscie do dworca, czolowe lub
przechodnie, i tworzyé stacje widlowe (rys. 436 i 437) i krzyzowe (rys. 438 i 439).
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Rys. 436. Rys. 437.

Tory schodzacych sie linij moga mieé uklad linjowy, przy ktérym tory obu kie-
runkow tejze linji polozone sa obok siebie (rys. 436 i 438), lub kierunkowy, przy
ktérym obok siebie polozone sa tory tegoz kierunku, chociaz do réznych linij
nalezace (rys. 437 i 439).

Duworce osobowe na stacjach przechodnich jednej linji i na stacjach we-
zlowych polozone sa zwykle z jednej strony toréw (rys. 435), rzadziej czescio-
wo z obu stron, lub pomiedzy torami wyspowo (rys. 437 i 439) lub pélwyspowo
(rys. 436 1 438).

Co do polozenia na wysokosé, dworce stacyj przechodnich, réwniez jak
czolowych, moga mie¢ dojazd i podloge w jednym poziomie z torami lub w in-
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Rys. 438. Rys. 439.

nym, nizszym lub wyzszym; w ostatnim przypadku dworce moga byé tez polo-
zone calkowicie pod lub nad torami. Jezeli na stacji krzyzowej tory gléwne
krzyzujacych sie linij polozone sa przy dworcu w réznych poziomach, to urza-
dza sie dworzec dwupoziomowy.

Stacje posrednie wyjatkowo tylko buduje sie typu czolowego i tym sposo-
bem wiekszoéé malych i srednich stacyj nalezy do typu stacyj przechodnich.

Czesto dziela slacje, w zaleznoéci od ich znaczenia i urzadzen, ktére po-
siadaja, na cztery albo pieé¢ klas, jednakze scislego rozgraniczenia pomiedzy
klasami stacyj nie istnieje.|Duze stacje-krancowe i wezlowe zalicza-sie _do-1&j
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klasy, stacje $redniego znaczenia do ll-¢j i lll-ej klasy, przyczem do klasy Il-¢j
zalicza sie zazwyczaj te stacje, na ktorych odbywa sie zmiana parowozoéw.
Male stacje zalicza sie do [V-ej lub V-¢j klasy.

ROZDZIAL 1l

Przystanki, mijanki i male stacje.

1. Manewry na niewielkich stacjach. Krzyzowanie i wyprzedzanie pociagéw. Nabieranie wody.

Zmiana parowozow. Przystawianie i odstawianie wagonéw. Ustawianie wagondéw w pociagu

towarowym w zaleznodci od sposobu ich przetaczania. Korzystanie ze wspdlnyeh urzadzen dla
ruchu osobowego i towarowego. Specjalizacja toréw.

Gdy dwa pociagi maja sie krzyzowaé lub wyprzedzaé, to jeden z nich

przyjmuje sie na for mijankowy lub przescigowy (rys. 440) dla przepuszczenia dru-

giego pociagu po torze glownym. Jezeli na linji jednotorowej tor mijankowy
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Rys. 440. Rys .441.

jest slepy (rys.441), to wprost na ten tor moga wchodzié pociagi tylko jedne-
go kierunku, pociagi za$ drugiego kierunku musza sie cofaé na tor zeberko-
wy dla przepuszczenia pociagu, ktéry je wymija lub wyprzedza. Na linji dwu-
torowej takie tory zeberkowe laczy sie z torami gléwnemi zapomoca zwrotnic,
przebieganych z ostrza (rys. 442). Wynika stad, ze bez wzgledu na kierunek
pociagu, ktéry przybyl na stacje i ma byé wyprzedzony, parowéz, ktéry go
prowadzi, winien cofnaé go na tor zeberkowy, pchajac wstecz.
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Rys. 442. Rys. 443,

Do tych przesunieé ograniczaja sie wlasciwie manewry, dotyczace wymi-
jania 1 wyprzedzania pociagow.

Jezeli na stacji znajduje sie¢ wodociag, to zérawie wodne, do ktorych wo-
da doprowadzana jest rurami z baszty wodnej, umieszcza sie w ten sposob
(rys. 443), aby w pociagach obu kierunkéw napefnianie tendra woda moglo sie
odbywaé w tem miejscu, w kto-
rem Sil:. on zatrzymuje., t.]. bez Dwortec osob. (na wagi]
odczepiania go od pociagu.

Zmieniajacy sie parowoz - Loraw >
podjezdza do pociagu z catko- Rys. 444
witym zapasem wody i paliwa.

Aby ulatwié nabieranie tychze, umieszcza sie sklady paliwa przewaznie przy
torach, prowadzacych do parowozowni, i przy nich réwniez ustawia sie zéraw

wodny (rys. 444).

Parowosownia




