DZIAL V.
Polaczenia torow.

ROZDZIAL. 1.

Rodzaje polaczen torow.

Rozjazdy. Obrotnice i przesuwnice. Tréjkaty. Zwrotnice i krzyzownice. Zwrotnice ame-

rykanskie. Skrzyzowanie toréw i krzyzownice angielskie. Rozjazd zwyczajny. Rozjazdy po-

dwéjne. Rozjazdy lukowe. Rozjazdy angielskie i splecione. Polaczenia torow rownoleglych
zwyczajne i krzyzowe.

Zwracanie pociagéw na boczne linje kolejowe, wychodzace z linji glowne;,
wymijanie ich i wyprzedzanie, odczepianie i doczepianie wagonéw na stacjach
oraz przetaczanie ich w innym celu wymagaja przejscia pociagow lub pojedyn-
czych wagonéw z jednego toru na drugi. Przejscie pociagu lub pojedynczego
wagonu z jednego toru na drugi osiaga si¢ zapomoca urzadzenia, zwanego

? rozjazdem (rys. 325). Do przej-
écia pojedynczych parowozéw
lub wagonéw sluza rowniez

= e

obrotnice 1 przesuwnice

Obrotnica (rys. 326) miesci
sie w okraglym dole ponizej po-
ziomu szyn i sklada sie z belek
Rys. 325. lub dZwigaréw, podtrzymuja-
cych tor szynowy, albo dwa na

krzyz polozone tory, wraz z kto-
remi moze sie ona obracaé okolo osi pionowej. Dla zapobiezenia nieszczesli-
wym wypadkom z ludzmi w miejscach, gdzie ruch jest wiekszy, jak naprz.
warsztaty i in., caly dél obrotnicy wagonowej pokrywa sie niekiedy pomostem,
ktéry podtrzymuja dzwigary glowne obrotnicy i polaczone z niemi belki po-
przeczne albo wsporniki. Dlugos¢ obracanego odcinka toru, t. j. $rednica obrot-
nicy, dochodziunasdo 22m?) i zalezy od jej przeznaczenia: dla parowozow
2 tendrami lub bez nich, dla wagonéw lub pojedynczych zestawow.

1) Na drogach zelaznych w Ameryce dla pa'owozéw typu Mallet'a budowane sa obrot
nice o érednicy dochodzacej do 36,5 m.
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Dla polaczenia toréw rownoleglych I, 11, Il (rys. 327) zapomoca obrotnic
umieszcza sie je w jednym rzedzie [V—V prostopadlym do toréw albo, w razie
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Rys. 326.

jezeli szeroko$é @ miedzytorza jest niedostateczna, w punktach przeciecia torow
linja tamana |—a—IIl. Dla zmniejszenia glebokosci dolu obrotnicy dzwigary
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Rys. 327. Rys. 328. Rys. 329.

glowne urzadza sie niekiedy z jazda po dole lub po érodku, t. j. nawpél zagle-
bione w dole.
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Rys. 330.

Obrotnica moze byé umieszczona takze w punkcie przeciecia kilku torow
(rys. 328) i sluzy wtedy nietylko do przejscia z jednego toru na drugi, lecz takze
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do zupelnego obrdcenia pojazdu, naprz. do obrécenia parowozu kominem na-
przod zamiast wiyl.

Przesuwnice poruszaja sie w kierunku prostopadlym do laczonych toréw po
szynach, umieszczonych w dole ponizej szyn toru (rys. 329 i 330), albo tez w je-
dnym z niemi poziomie (rys. 321). W drugim przypadku tabor wtacza sie
na szyny ulozone na przesuwnicy, ktérych poziom jest wyzszy od poziomu
szyn w torze, po odkladanych jezykach, polaczonych pogrzebowo z szynami
na przesuwnicy,

Przy przeprowadzaniu taboru z jednego toru na drugi zapomoca obrotnicy

Rys. 331. Rys. 332.

l_E_b przesuwnicy,!zamykaja sie one na zasuwki lub zapadki naprzod w kierunku
toru, na ktérym stoi tabor, a nastepunie, po wejsciu taboru na obrotnice lub prze-
suwnice i po przesunieciu tychze, w kierunku toru, na ktéry ma przejsé tabor
Dol, w ktérym sie miesci obrotnica lub przesuwnica, tworzy przerwe w to-
rach, jezeli zas przesuwnica przesuwa sie w poziomie szyn, to stanowi ona
przeszkode sama przez sie.” Z tych powodéw obrotnice i przesuwnice sa stoso-
wane u nas i na wiekszosci drég zagranicznych tylko na torach rozrzadowych
i trakcyjnych, w obrebie warsztatow, skladéw it. p., na torach zas gléwnych
tylko w miejscach, gdzie one sa slepo za-

konczone.
/E Zupel brécenie calego pociagu
upe ne o poci
/

> e-—-"“é"/ g L moze byé osiagniete tylko zapomoca prze-
o _____,}_/ 5 puszczenia go po torach, ulozonych w po-
5 2 staci tréjkqta z rozjazdami w wierzcholkach

Rys. 333. katow (rys. 332).

Rozjazd sklada sie z przyrzadu ab,
a, b, (rys.333), ktéry nakierowuje kola na drugi tor i zwie sie zwrotnicq, z przecig-
cia szyn ckd, zwanego krzyzownicq, i z toréw, ktore je lacza. Ustréj toréw lacza-
cych pomiedzy zwrotnica i krzyzownica nie rézni sie zasadniczo od ustroju toru
poza rozjazdem.

Odgalezienie toru da sie najprosciej urzadzi¢, gdy szyny ab, a;b, beda ru-
chome i beda mogly w ten sposéb obracaé sie okolo punktéw a i a;, polozo-
nych na poczatku odgalezienia, azeby mozna bylo nastawiac je w kierunku
baz jednego, badz drugiego toru. Taka zwrotnica, zwana amerykariskq, stoso-
wana niekiedy i obecnie w torach roboczych, ma te duza wade, ze tor w jednym
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z kierunkow jest przerwany, wskutek czego tabor, ktéryby sie w tym kierunku
posuwal, musi uledz wykolejeniu.

Dla unikniecia tego dwie zewnetrzne szyny zwrotnicy 4' B' 1 4" B" (rys.
334), zwane opornicami, uklada sie nieruchomo, dwie za$ wewnetrzne C'D’
1 C"D", zwane iglicami, moga sie jednoczeénie obraca¢ okolo punktéw D'iD".
Przy takim ustroju, jezeli pociag biegnie po zwrotnicy pod ostrze, t.j. w kie-
runku od ostrza ku osadzie iglic, to wchodzi na tor, na ktéry zwrotnica jest na-
stawiona. Gdy za$ pociag biegnie po zwrotnicy z ostrza, t.j. w kierunku od
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Rys, 334, Rys. 335.

osady iglic ku ich ostrzom, i jezeli zwrotnica nastawiona jest niewlasciwie, t. .
nie na ten tor, po ktorym pociag biegnie, to obrzeze przedniego kola samo od-
suwa iglice, przycisnieta do opornicy, czyli jak sie méwi, pruje zwrotnice, nie
wywolujac przytem wykolejenia pociagu.

Krzyzownica ma w ogoélnych zarysach ustré] uwidoczniony na rys. 335.
W krzyzujacych sie szynach GH i E'F' pozostawione sa przerwy do przepu-
szczania obrzezy kél, a mianowicie przerwa w szynie E' F' do przypuszczania
obrzeza kola, toczacego sie po szynie G H, i naodwrét. Azeby kolo nie moglo
zmienié kierunku ruchu przy przejsciu przez te przerwe, przy drugiej szynie
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Rys. 336. Rys. 337.
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kazdego z torow ulozone sa kierownice KK, K'K’, przytrzymujace drugie kolo
tegoz zestawu. Dla utworzenia niezbednych przerw w szynach, ktore sie krzyzuja.
i dla podtrzymania kola, gdy ono przebiega przez przerwe, szyny GLi E'L'
odgina sie wbok przed dziobem krzyzownicy F'OH. Odgiete szyny GL M
i E'L'M' zowia sie skrzydlami krzyzownicy.

Takiz ustroj posiadaja przy zwyklem skrzyzowaniu loréw krzyzownice
MiM' (rys. 336), polozone w punktach, w ktorych krawedzie szyn wewnetrzne
(kierujace) przecinajg sie pod katem ostrym, tworzac dziéb ostry. W dwéch dru-
gich krzyzownicach Ni N/, tak zwanych angielskich, w ktérych te krawedzie
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przecinaja sie¢ pod katem roztwartym, tworzac dziéb tepy, kierownice TT, T'T"
wypada ukladaé przy samem skrzyzowaniu.

W przypadku skrzyzowania toréw pod katem prostym, wszystkie cztery
krzyzownice maja ksztalt jednakowy (rys. 337).

Dla uproszczenia budowy krzyzownic, a mianowicie aby mozna bylo sto-
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Rys. 338. Rys. 339.

sowaé jednakowe krzyzownice do odgalezien wprawo lub wlewo, oraz dla
unikniecia poszerzenia toru na krzyzownicach, uklada sie je prawie wylacznie
na skrzyzowaniu linij prostych. Réwniez i tor zasadniczy na dlugosci opornic
bywa zawsze prosty i tylko tory, laczace zwrotnice z krzyzownica, jeden lub
oba, uklada sie lukowato.

W rozjezdzie zwyczajnym czyli prostym tor zasadniczy jest prosty na calej
dlugosci rozjazdu. Stosownie do kierunku odgalezienia rozjazdy bywaja prawe
(rys. 338) i lewe (rys. 339).

Jezeli w pewnem miejscu ma nastapi¢ odgalezienie wiecej niz jednego toru,

Rys. 341.

to zaraz za krzyzownica pierwszego rozjazdu moze byé ulozony nastepny roz-
jazd w odleglosci, zaleznej od ustroju krzyzownicy (rys. 340); jezeli zas oba
rozjazdy zwrdocone sa w jedna strone (rys. 341), to odlegloéé ta zaleina jest
takze od najmniejszego odstepu s, jaki moze by¢ dopuszczony pomiedzy osia-
mi odgaleziajacych sie torow ze wzgledu na skrajnie. Jednakze w pewnych przy-
padkach pozadane jest zmniejszenie odleglosci pomiedzy poczatkowemi punk-
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tami dwéch odgalezien i wtedy druga zwrotnica umieszcza sie w torze laczacym
zwrotnice i krzyzownice pierwszego rozjazdu. Takie niesymetryczne rozjazdy po-
dwéjne bywaja jednostronne (rys. 342) lub dwustronne (rys. 343), zaleznie od tego,
czy odgalezienia skierowane sa w jedna, czy tez w dwie rozne strony. Podwdjiny

Rys. 342,

rozjazd dwustronny moze by¢ réwniez symelryczny (rys. 344), gdy poczatkowe
punkty odgalezien zbiegna sie w jeden punkt. Symetryczne rozjazdy podwéjne
nie sa praktyczne, gdyz w nich iglica srodkowa musi by¢ bardzo cienka, wsku-
tek czego tatwo sie gnie i predko zuzywa. Natomiast do niesymetrycznego rozjazdu

Rys 343. Rys. 344,

podwdjnego moga byé uzyte zwyczajne zwrotnice i krzyzownice i tylko w punk-
cielskrzyzowania obu zewnetrznych tokéow zwrotnych rozjazdu (rys 343 i 344),
lub jednego z nich z tokiem prostym (rys. 342), zachodzi potrzeba ulozenia krzy-
zownicy specjalne;.

Rys. 345.

Jezeli z niesymetrycznego rozjazdu podwéjnego usuniemy tor zasadniczy
(prosty), to otrzymamy rozjazd fukowy jednostronny (rys.345) lub dwustronny (rys.346).

Z rozjazdu podwojnego symetrycznego (rys. 344) mozna otrzymaé w ten
sam sposob rozjazd fukowy symetryczny.

Jezeli dwa krzyzujace sie tory 4B i CD (rys. 347) polaczymy pomiedzy
krzyzownicami zwyczajnemi (ostremi) lukiem ze zwrotnicami w obu kon-
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cach w ten sposéb, zeby tabor mog! przechodzié nietylko w dwéch krzyzuja-

cych sie kierunkach AB i CD, lecz réwniez z jednego toru na drugi w kierunku

CB, to otrzymamy tak zwany

rozjazd angielski pojedyriczy. Gdy

-~ krzyzujace sie tory polaczymy

dwoma lukami, zwréconemi wv-

puklos'cig ku sobie, to otrzyma-

my rozjazd angielski podwdiny

: (rys. 348), umozliwiajacy przei-

$cie taboru z jednego toru na

drugi w obu kierunkach CBi AD. Wreszcie jezeli w rozjezdzie angielskim

podwdéjnym zniesiemy polaczenie w jednym z kierunkéw prostych, to otrzymamy
tak zwany rozjazd spleciony (rys. 349).

Zastosowanie rozjazdow angielskich jest bardzo dogodne, zwlaszcza gdy

Rys, 346,

e v
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Rys. 348.

zachodzi potrzeba przeciecia kilku torow rownoleglych w ten sposob, azeby
kazdy z nich mial wyjscie na tor przecinajacy (rys. 350a). Jednakze umieszczenie
ighic, prowadzacych na tor zwrotny, wewnatrz rownolegloboku, ktéry tworza

krzyzujace sie tory

T ——— te, jest 7l
s T p—— proste, jest moz 1\:\'3
I e : _ tylko przy niewielkim
e ——— e ——r—— = = -.—_( % : .
:}ﬁhﬁ_’*‘;—*—*'—"}“&f::j : kacie skrzyzowania,
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f E—-:::__H__ przy ktc':ryrn promie-

nie fukéw zwrotnych

Rys. 349. nie wypadaja zbyt

male. Jezeli kat ten

zwiekszymy w celu skrocenia skosnej drogi zwrotnicowej, to dla zachowa-
nia takich samych polaczen, jak na rys. 350a, tukami dostatecznie lagodnemi,
wypadnie przecia¢ temi lukami boki rownolegloboku i ulozyé zwrotnice
poza jego obrebem, jak pokazano na rys. 350b. Powstaje wowczas rozjazd an-
gielski o krzyzownicach potrdjnych, ktérego toki zwrotne zewnetrzne zwrocone sa
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do siebie wypukloscia, przy male) zas odleglosci pomiedzy torami rownoleglemi

tworza w S$rodko-
wej czesci jeden tok
wspolny (p.rys.412a).

Aby zapomoca
rozjazdow zwyczaj-
nych osiagnac te sa-

me polgczenia torow
rownoleglych, co za-
pomoca rozjazdow
angielskich, wypada laczyé ko-
lejno dwa tory sasiednie za-
pomocy polgczer, z ktorych kaz-
de sklada sie z dwéch rozjaz-
déw (rys. 351). W ten sposéb
tworzy sie wezykowata droga
zwrotnicza, dluzsza i mniej do-
godna, niz przeciecie proste,
zwlaszcza dla pociagéw osobo-
wych. W przypadkach, gdy rze-
czone niedogodnosci nie maja

‘znaczenia, zastosowanie rozjazdéw zwyczajnych do polaczenia toréw rownole-

Rys. 353.

glych moze by¢ korzystne ze wzgledu na wieksza fatwosé i mniejszy koszt ulo

zenia takich rozjazdéw.
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Jezeli zachodzi potrzeba polaczenia toréw rownoleglych w dwéch kierun-
kach, a mianowicie w kierunku od 4 do D i od C do B (rys. 352), i jezeli polg-
czenia z powodu braku miejsca nie moga byé ulozone jedno za drugiem w spo-
s6b uwidoczniony na rys. 352, to uklada sie polgczenie krzyzowe (rys. 353) o czte-
rech krzyzownicach na przecieciu toréw laczacych. Kat tych krzyzownic jest
dwa razy wiekszy, niz krzyzownic w rozjazdach.

ROZDZIAL 1L

Zwrotnice.

1. Kat oparcia iglicy o opornice i dlugoéé igliey; zaleinosé tych wielkodei przy réinym ksztat-
cie iglicy w planie. Iglice proste, calkowicie krzywe lub krzywe o prostem ostrzu. Dlugosé
przylegania iglicy do opornicy. Wazgledne zalety iglic prostych i zakrzywionych.

Luk zwrotny rozjazdu jest ksztaltu kolistego i powinienby byé stycznym
do toru zasadniczego w poczatkowym punkcie odgalezienia, t. j. przy ostrzu
iglicy, lub nawet byé nieco odsunietym od tegoz toru w kierunku $rodka tuku,
aby przejscie na odgalezienie bylo mozliwie lagodne. Jednakie przy takim
ustroju ostrze iglicy byloby zbyt cienkie i slabe, wskutek czego stalo sie ko-
niecznem dopuszczenie przeciecia iglicy z opornica pod pewnym katem [
(rys. 354), zwanym kaqlem oparcia iglicy o opornice. W istniejacych ustrojach kat
ten nie bywa mniejszy jak 1"

Tak nieznaczny kat oparcia {od .'_,“ do _:}“) moze byé jednakze osiagniety
tylko w tym przypadku, gdy iglica zewnetrzna bedzie zakrzywiona w planie.
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Rys. 354 ). Rys. 355.

Jezeli jednak iglica zewnetrzna pozostanie prosta, jak to sie stosuje w celu
uproszczenia budowy zwrotnicy, to kat §, przeciecia iglicy z opornica (rys. 355)
musi wypasé znacznie wigkszy, a mianowicie od 1° do 2%, zalezac od niezbedne;j
odleglosci z pomiedzy opornica a iglica w osadzie, oraz od dlugosci iglicy.

Aby iglica byla dos¢ sztywna i aby wyrob jej nie byl zbyt utrudniony,
dtugosé iglicy nie powinna przekracza¢ pewnej granicy i wynosi zwykle na dro-
gach zelaznych o torze normalnym od 4,5 do 6 m, na waskotorowych zasé od
2 do 3,5 m. S

Zaleznosé kqla oparcia f§ od dlugosci iglicy | | odstepu z pomiedzy wewnetrz-
nemi krawedziami opornicy i iglicy w osadzie wyraza sie przy iglicach prostych:

smﬁL=s:ntu:!-_ N (50

') Na wszystkich rysunkach, gdzie szyny uwidoczniono linja pojedyncza, linja ta wyohra-
za wewngtrzna krawedz gléwki szyny, t. j. krawedz prowadzaca kolo.



