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daja sie z oddzielnych tarczy (rys. 315), majacych okolo 1,5 m wysokoscii 2 m do
2,5m szerokosci, wyrobionych z dranic, i ustawiaja sie pionowo, przywiazujac je
do koléw zabitych w ziemie. Gdy wysokoéé zaspy snieznej za zaslona dosiegnie
okolo ?/; wysokosci tejze, odwiazuje sie zaslone od kola i,zrabawszy go jak naj-
nizej, przenosi sie kol 1 zaslone na szczyt zaspy,a wiec nieco blizej toru (rys. 316).
Przestawianie zaslon moze powtarzaé sie w ten sam sposob kilkakrotnie w cia-
gu zimy, wskutek czego wal $niegu stopniowo wzrasta. Gdy wysokosé walu
dosiegnie okolo 6 m, mozna sie juz nie obawiaé dalszych zamieci, gdyz wiatr be-
dzie przenosié $nieg na druga strone wykopu.

. Zaslony przenosne ustawia sie przed nastaniem zimy, w odleglosci 20 do
30 m od krawedzi wykopu. W miejscowosciach, gdzie panuja w zimie bardzo
silne wiatry, odleglosé ta zwieksza sie do 40 lub 50 m. Jezeli szerokoéé gruntow
kolejowych nie jest dostateczna, ustawiaja zasfony na gruntach dzierzawionych
na czas zimy. .

W miejscowosciach, w ktorych dobrze sie przyjmuja drzewa iglaste i gdzie
szerokosé gruntéw kolejowych na to pozwala, dobrze oslaniaja od zasp s$niez-
nych pasy gesto zalesione, skoro drzewa dosiegna odpowiedniej wysokosci.

Gdzie zawieje $niezne sa niezbyt silne, ploly Zywe, stale palisady ze starych
podkladéw i t. p. stanowia dostateczna ostone.

3. Naprawu drobna. Poprawianie szerokoéci toru. Podbijanie podkladéw. Nasuwanie toru. Miar-
kowanie luzéw i nasuwanie stykéw do wegielnicy Réwnanie wysadzin. Dosypywanie i oczysz-
czanie podsypki. Wymiana pojedynczych podkiadow, szyn i zlgczek.

Przebicie hakéw lub wkrecenie w inne miejsca wkretéw staje sie potrzebne,
jezeli pod dzialaniem ruchu pociagéw wlasciwa szerokosé toru ulegla zmianom,
przekraczajacym granice dozwolone (patrz str. 270). Haki lub wkrety wyjmuje
sie na kilku podkladach, przy jednej z szyn, ktorej polozenie wzgledem drugie;]
zmieni¢ wypada, poczem szyne te dociaga sie do toromierza dragami i przy-
twierdza hakami lub wkretami we wlasciwem miejscu.

Czesto haki i wkrety nie trzymaja wskutek mechanicznego zuzycia pod-
kladu, albo tez szyna lub podkladka wzeraja sie w podklad, wskutek czego po-
wierzchnia, na ktérej spoczywaja, staje sie nieréwna, co powoduje wygiecie lub
pekanie podkladek. W takich przypadkach nalezy nieco przesunaé¢ podkiad
wpoprzek toru i przytwierdzié¢ don obie szyny w innych miejscach, ktére nalezy
odpowiednio zaciosac.

Stare otwory po hakach i wkretach zabija sie¢ kolkami i zalewa smola, aze-
by o ile moznosci przeszkodzié przenikaniu w nie wody i gniciu podkiadu.

Podbijanie podkladéw osiadlych wymaga odkopania podsypki z obu stron
podkladu, ktéry podbié¢ nalezy, az do podstawy podkladu. Jezeli podklad
znacznie osiadl, nalezy przy podbijaniu podniesé go do wlasciwego poziomu
dragiem, podlozonym pod koniec podkladu.

Nasuwanie toru (prostowanie, poprawianie krzywizny) uskutecznia sie dra-
gami, ktére podklada sie pod szyne. Przed ta robota nalezy odgarnaé podsyp-
ke od sztorcow podkladow z tej strony, w ktora sie tor przesuwa.
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Wykrzywienia linji w planie zdarzaja sie czesto latem wskutek niedosta-
teczuej wielkosci luzéw (zwlaszcza jezeli odkrycie podkladéw przy robotach
zmniejsza opor boczny toru), czemu nalezy jak najspieszniej zaradzid.

Miarkowanie luzéw i nasuwanie stykdw do wegielnicy, czego potrzebe wywoluje
uciekanie szyn (por. str. 315), polegaja na przesunieciu szyn w kierunku podluz-
nym na wlasciwe miejsce. Robote rozpoczyna sie od miejsca, gdzie luzy sa naj-
wieksze, przesuwajac szyny parami, najpierw jedna, potem przeciwlegla w dru-
gim toku, wedlug wegielnicy. Jezeli po umiarkowaniu luzéw za wielkich oka-
zaloby sig, ze pozostale sa niedostateczne, niezbedne jest ulozenie pary szyn
krétszych.

Do nasuwania szyn ucieklych najlepiej jest uzywaé przyrzadow, ktére
chwytaja konce dwéch szyn szponami lub palcami, wpuszezonemi w otwory
zlaczowe (rys. 317), i zapomoca $ruby, laczacej szpony lub palce, przyciagaja
jedna szyne do drugiej lub je od siebie odpychaja. Szyna przesuwana winna
by¢ oczywiscie zluzowana w obu zlaczach, aby ja lubki nie trzymaly, a czasem
rowniez na podkladach, wyciagajac nieco haki. W braku odpowiednich przy-
rzadéw mozna przesunaé szyne w torze, luzujac w zlaczach éruby, ktére scia-
gaja szyny, polozone z obu styon szyny przesuwanej, i uderzajac w sztorc lubka
szyna zapasowa. Jednak przy takiem przesuwaniu szyn ucieklych latwo uszko-
dzi¢ nietylko lubki, lecz i szyny.

Przyrzad do miarkowania luzdw.

Miarkowanie luzéw i nasuwanie stykéw do wegielnicy nalezy wykonywaé
przed innemi robotami, polaczonemi z wymiana szyn i z wymiana lub podbija-
niem podkladéw. W przeciwnym razie szyna nowa moze nie wejéé pomiedzy
stare z powodu braku luzéw, podklady zas, ulozone nie we wlasciwych miej-
scach lub nie do wegielnicy, wypadnie przesuwaé i powtérnie podbijaé.

Srodki, stosowane przeciw uciekaniu szyn, wskazane byly wyzej (patrz
str. 369—370).

Réwnanie wysadzin dokonywa sie zapomoca drewnianych podkladek, ktére
podklada sie pod szyny w sasiednich miejscach niewysadzonych. Jezeli wysa-
dzina jest niewielka, dostateczne sa w tym celu cienkie deseczki kliniaste, ktére
przytwierdza sie do podkladéw hakami lub wkretami pod kazda z szyn z osobna.
Jezeli wypada podniesé tor na wysokos$é wieksza niz 5 do 6 cm, to pod obie szy-
ny przybija sie na podkladach deski tak dlugie, jak podkiady, lub nawet cale
podklady.Szyny, zaréwno jak grube podktadki, przytwierdza sie do podkladéw
specjalnemi dluzszemi hakami lub wkretami.
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Roéwnanie wysadzin jestto robota, wymagajaca wielkiej staranno¢ci i ostroz-
noséci w wykonaniu ze wzgledu na niebezpieczenstwo, jakie przedstawiaja dla
jazdy pociagéw znaczniejsze nierownosci toru (por. str. 311 i nast.).

W podobny sposéb jak wysadziny wyrownywa sie w zimie miejsca osia-
dle, gdy grunt jest zmarzniety.

Dosypywanie i oczyszczante podsypki. Podsypka grubsza, jakoto z twardego
szabru i arfowanego zwiru, jest bardzo trwala i ubywa prawie wylacznie wsku-
tek powolnego miazdzenia przy podbijaniu. Jednakze podsypka taka wypada
u nas bardzo drogo 1 wskutek tego stosowana jest prawie wylacznie jako cien-
ka warstwa, ktora sie pokrywa drobniejsza podsypka, poza tem zas uzywany
jest na podsypke gruboziarnisty piasek, zawierajacy mniejsza lub wieksza do-
mieszke zwiru (por. str. 318).

Podsypke piaszczysta latwo unosi wiatr i woda. Ubytek, ktory stad po-
wstaje, wynoszacy rocznie 45 do 90 m®/km, nalezy uzupelniaé, dowozac podsyp-
ke pociagami roboczemi.

Podsypka piaszczysta, zawierajaca zwykle domieszke gliny, latwo porasta
chwastami, ktorych korzenie gnijac zanieczyszczaja go, zatrzymuja wode i wo-
gole czynia niezdatna do dobrego podtrzymywania podkladow. Z tych wzgle-
déw chwasty na podsypce nalezy ple¢, wzruszywszy wpierw korzenie zelaznemi
grabiami lub motyka. '

Wymiana pojedyricza podkladéw, uleglych zepsuciu mechanicznemu lub zgni-
lych, dokonywa sie, odkopujac podsypke z jednej strony podkladu nieco glebiejy
niz jego podstawa, i przesuwajac go w to miejsce, a nastepnie usuwajac z pod
szyn w poprzek toru. Do wymiany pojedyniczej, zwlaszcza podkladéow trwal-
szych i drozszych gatunkéw, uzywaja sie zwykle podklady dobre, otrzymane
z wymiany ciaglej.

Wymiana pojedyricza szyn wymaga zdjecia lubkéw w zlaczach i wyjecia ha-
kéw lub wkretéw z jednej strony szyny, ku czemu wybiera sie strone wewnetrz-
na, aby nie oslabia¢ ich ze strony zewnetrznej, z ktorej przeciwdzialaja posze-
rzeniu toru. Do wymiany pojedynczej uzywa sie szyn dobrych, otrzymanych
z wymiany ciaglej, ktérych zuzycie winno o ile moznosci odpowiadaé zuzyciu
szyn w miejscu wymiany, aby uniknaé w zlaczach schodkéw, powodujacych
szkodliwe uderzenia kol taboru. Przed przystapieniem do wymiany szyny na-
lezy przylozyé do niej szyne, ktéra ja ma zastapi¢, aby sie przekonaé, ze ich
dlugosci sa $ciéle jednakowe. Wymiane nalezy wykonaé szybko, ogrodziwszy
robote sygnalami na zatrzymanie pociagu. Wymiana szyn o dwéch glowkach
dokonywa sie szybciej, gdyz zamiast wyciagania hakow lub wykrecania wkre-
tow wyjmuje sie tylko kliny.

Wymiana®pojedyricza zlgczek nie przedstawia trudnosci. Czesto dokonywaja
jej droznicy, ktérzy winni mieé u siebie pewien zapas zlaczek. Najczesciej psuja
si¢ haki. Dla ulatwienia wyjmowania hakéw zepsutych i dla zabezpieczenia od
skaleczen przy tej robocie nalezy zwrocié uwage na stosowanie narzedzi ulep-
szonych (por. rys. 301).



Utrzymanie toru. 395

4. Naprawa gléwna. Podnoszenie i podbijanie toru. Naprawa ciggla toru. Wymiana podsypki.
Wymiana ciagla podkladéw. Wymiana ciagla szyn i zlaczek. Odbudowa toru.

Podnoszenie i podbijanie toru na znaczniejszej dlugosci wykonywa sie mniej
wiecej tak samo, jak przy budowie toru (patrz str. 382). Starszy robotnik, kieru-
jac sie wysokoscia szyn w miejscach, w ktérych ona nie ulega zmianie, lub inna
dana wysokoécia, i celujac krzyzami, zabija na poboczu paliki, ktérych wierzch
wskazywaé ma poziom wierzchu szyny w zlaczach. Jednoczesnie robotnicy od-
krywaja podklady, odkopujac balast w okienkach pomiedzy niemi do podstawy
podkladéw, poczem podwazaja dragami i podbijaja najpierw zgrubsza podkla-
dy zlaczowe, potem pozostale.

Tor nalezy podnosié za kazdym razem nie wiecej jak o 5do 7 em, tagodzac
przejscie do czesci toru nie podniesionych ze spadkiem 1%, do 2%,. Do podno-
szenia toru stosowane sa procz dragow rowniez dzwigniki (lewary) (rys. 302),
ktore wymagaja mniej sily roboczej. Rozpowszechnieniu tych przyrzadéw u nas
stoi na przeszkodzie po cze$ci przyzwyczajenie i niecheé, po czesci dosé znacz-
ny koszt nabycia (80 do 120 z1.). Przy podnoszeniu toru nalezy sprawdzié stan
podsypki, podkladéw i zlaczek, sprawdzié wielkosé luzéw, polozenie stykow,
rozmieszczenie podkladéw, przytwierdzenie szyn do nich, szerokos¢ toru, a przy
torze podwéjnym réwniez miedzytorza. Zauwazone braki nalezy usuna¢, za-
stepujac bryly zanieczyszczonej podsypki $wiezym materjalem 1 dopelniajac
jego ubytek; wymieniajac zgnile podklady i zepsute zlaczki; nasuwajac styki do
wegielnicy i miarkujac luzy, wreszcie przebijajac haki, ktore zle trzymaja, lub
w miejscach, gdzie w szerokosci toru zaszly zmiany, przekraczajace dopuszcza-
ne granice. Tym sposobem podnoszenie ciagle toru laczy sie zwykle z naprawq
ciggla calej budowy wierzchniej na dlugosci podnoszenia.

Gdy tor podniesiono juz do wlasciwej wysokosci i przekroju podiuznego
i podklady po przejsciu kilku pociagéw powtérnie podbito, nalezy tor ostatecz-
nie wyprostowaé (baczac przy torze podwdjnym na szerokosé miedzytorza),
i sprawdzi¢ wysokoséé¢ jednej szyny wzgledem drugiej poziomnica, poczem
okienka pomiedzy podkladami zasypaé podsypka i nadaé jej wlasciwy przekroj
poprzeczny.

Wymiana podsypki. Podsypka psuje sie gléwnie wskutek rozbijania i miaz-
dzenia podbijakami. Czasteczki, rozdrobnione w py! i podbijane pod podkiad,
tworza pod nim zbita mase, ktéra przy doplywie wody zamienia si¢ w bloto.
Précz tego podsypka zanieczyszcza sie powoli korzeniami chwastéw, ziemia
z torowiska, smarami, splywajacemi z maznicit. p

Skoro podsypka rozdrobni sie i zanieczy$ci w znacznym stopniu, to prze-
staje ona spelnia¢ wazne swe zadanie statecznego podtrzymania i dobrego od-
wodnienia toru i wymiana takiej podsypki staje sie niezbedna. Zepsuciu ulega
przewaznie podbijana warstwa podsypki, bezposrednio pod podkiadem polo-
zona, podczas gdy warstwa nizej sie znajdujaca pozostaje w dobrym stanie.
W takim przypadku mozna ograniczyé wymiane podsypki do glebokoéci okolo
10 ¢cm pod podstawa podkladu. Do tej gleboséci odkopuje sie podsypke najpierw
pomiedzy podkladami, a nastepnie i pod niemi, pozostawiajac niewielkie slupy
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zbitego materjalu w miejscach, gdzie przechodza szyny. Na miejsce wyjetej
podsypki, ktora sie odrzuca na strone, sypie sie do wysokosci podstawy pod-
kladu $wieza podsypke, przygotowana na poboczu, najpierw na dlugosci srod-
kowej czesci podkladu, a nastgpnie, po usunieciu najpierw jednego, a potem
drugiego slupa starej podsypki, rowniez na pozostalej przestrzeni. Robote na-
lezy prowadzié jednoczeénie nie gesciej, jak co czwarty lub piaty podklad, aby
zbytnio nie osfabié toru, zanim podklad odkopany z obu stron nie zostanie na-
lezycie podbity.

Jezeli podsypka ma byé wymieniona az do torowiska, robota nie rézni sie
zasadniczo od opisane] powyzej, nalezy ja tylko wykonywaé z tem wieksza
ostroznoscia. Po odkopaniu podsypki az do torowiska, nalezy torowisko wy-
rownaé wedlug przekroju normalnego ze spadkami od osi do krawedzi, usuwa-
jac zaglebienia, jakie mogly sie w nim utworzyé pod cisnieniem budowy
wierzchniej.

Wymiana ciggta podkladéw. Dane co do trwalosci podkladéw z réznych ma-
terjalow w zaleznosci od warunkéow, w jakich pracuja, podane byly wyzej (patrz
str. 327 1 330). Jednakze trwalosé podkladéw jednoczeénie ulozonych, réwniez
jak innych czesci budowy wierzchniej, nie moze byé jednakowa z powodu nie-
uniknionych réznic w materjale, jako tez w warunkach pracy sztuk poszczegol-
nych. Wynika stad potrzeba wymiany pojedynczej. Gdy wymiana pojedyncza
nie zapewnia juz nalezytego stanu toru lub gdy ze wzgledéw ekonomicznych
staje sie nieodpowiednia, nastapi¢ winna wymiana wszystkich podkladéw na
danej dlugosci linji, czyli tak zwana wymiana ciggla. Zwykle przyjmuje sie, ze wy-
miana pojedyncza przestaje byé odpowiednia, gdy blisko polowa podkladéw na
danej dzialce juz jest wymieniona, i na zasadzie doswiadczenia wyznacza sie
staly okres (dla podkladéw debowych lat 10 do 14 patrz str. 327), po ktérego
uplywie podklady winny podlegaé wymianie ciaglej. Czesto na przyspieszenie
wymiany ciagle] wplywaja okolicznos$ci uboczne, jak naprz. potrzeba zastoso-
wania innych typow podkladéw w celu ogélnego wzmocnienia toru, potrzeba
zyskania materjalu do wymiany pojedynczeji t. p.

Jezeli wymiana ciagla podkladéw ma byé dokonana z zachowaniem bez
zmiany ich rozmieszczenia, to po odkryeciu wszystkich podkladéw na dlugosci
100 do 200 m i po sprawdzeniu wielkosci luzéw i polozenia stykow wedlug we-
gielnicy, wymienia sie podklady w stalych odstepach, naprz. co trzeci, aby jed-
noczesnie zbytnio nie oslabiaé toru, po ktérym pociagi moga byé stale przepu-
szczane zwolnionym biegiem.

Jezeli rozmieszczenie podkladéw ma uledz zmianie, to wypada wymieni¢
jednoczesénie wszystkie podklady pod jedna para szyn lub kilkoma, w zaleznosci
od przerw pomiedzy pociagami. Podczas tej czynnosci, w miejscu gdzie pod-
kiady sa wymieniane, pociagi przebiegac¢ nie moga, wiec musi byé ono zagro-
dzone sygnalami na zatrzymanie. Przystepujac do takiej wymiany, odkrywa
sie podklady, wyjmuje sie haki lub wkrety, unosi sie szyny i stare podklady od-
rzuca sie na bok. Nastepnie spulchnia si¢ podsypke oskardami i wyrownywa
sie nieco nizej poziomu, na ktérym maja byé ulozone nowe podklady. Dalszy
przebieg roboty jest takiz, jak przy ukladaniu toru.
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Wymiana ciggla szyn i ztaczek. Zakup szyn do wymiany ciaglej pociaga za
soba znaczny wydatek, ktéry winien byé rozlozony na szereg lat eksploatacii.
Réwniez, aby nie utrudnia¢ zbytnio ruchu pociagéw i umozliwié prowadzenie
roboty pod dozorem nadzorcéw drogowych 1 starszych robotnikéw odpowied-
nich odstepéw i dzialek, wymiane ciagla szyn wypada prowadzi¢ stopniowo,
wybierajac w tym celu szlaki, na ktorych potrzeba gruntownej naprawy toru
jest najpilniejsza ze wzgledu na zuzycie szyn (patrz str. 342), odksztalcenia, ja-
kim podlegly, czeste pekanie szyn i t. p.Wogoéle uwazaé nalezy, ze wymiana szyn
pojedyncza przestaje byé odpowiednia, gdy blisko polowa szyn w torze beda-
cych jest juz wymieniona, gdyz iloé¢ szyn, ktéra rocznie wymieniaé wypada,
coraz raptowniej wzrasta. W torze z szyn o podstawie plaskiej wymiana ciagla
szyn i zlaczek wyznacza sie zwykle tak, azeby jednoczesnie z nia mozna bylo
wykonaé¢ wymiane ciagla podkladéw, gdyz tym sposobem dwie te roboty lacza
sie w jedna, co wypada taniej i nie utrudnia tak ruchu pociagéw. Nadto pod-
klady nie psuja sie wskutek przebijania hakow.

Jezeli podklady sa z drzewa miekkiego, zwlaszcza nienasyconego, to trwa-
10s¢ szyn przewyzsza kilkakrotnie trwaloéé podkladow 1 nie trudno jest utrafi¢
pore odpowiednia do wymiany zaréwno jednych, jak i drugich. Podklady de-
bowe, ktérych nasycanie rzadko sie oplaci, trwaja u nas w torach gléwnych
okolo 12 lat, a wiec zaledwie 2 razy krocej niz szyny. Lecziw tym przypadku
zwykle korzystniej jest, gdyby tak wypadlo, wymienié¢ podkiady nieco wezeéniej,
nizby tego wymagala koniecznosé¢ i przyjety okres wymiany, i uzyé podklady
jeszcze dobre do wymiany pojedynczej lub do toréw stacyjnych, anizeli roz-
dzielaé wymiane ciagla szyn od wymiany podkladéw. Zauwazyé nalezy, ze
typ szyn i zlaczek przy wymianie ciaglej rzadko pozostaje bez zmiany, ze
wzgledu na szybko zmieniajace sie warunki obciazenia osi, szybkosci 1 ilosci
pociagéw 1 t. p. Z powyzszych wzgledéw wymiana ciagla szyn pociaga za soba
zwykle calkowita odbudowe toru lub nawet przebudowe na typ wzmocniony.

Przy tej robocie niezbedne jest rowniez zbadac i stan podsypki, ktéra od-
grywa tak wazna role w pracy budowy wierzchniej. O ile podsypka starla sie
na mial i stala sie¢ malo przepuszczalna, nalezy ja przesiaé i, oddzieliwszy ma-
terjal nieodpowiedni, dopelnié go $wiezym.

Przed przystapieniem do wymiany ciaglej szyn niezbedne jest nasunac
styki do wegielnicy i umiarkowaé luzy. W przeciwnym razie mogloby sie zda-
rzyé, ze po wyjeciu szyn starych, scisnietych wskutek braku luzéw, szyny nowe,
majace te same dlugosci, nie dalyby sie ulozyé¢ na ich miejsce. Roéwniez nowe
podklady, wskutek nienasuniecia stykéw do wegielnicy, nie dalyby sie ulozyé
prawidlowo.

Jezeli dlugoéé szyn nowych nie jest taka sama jak starych, lecz obie te
dlugosci maja dosé duzy wspolny dzielnik, naprz. 1Z2mi9mlub 15mil0m, to
wymieniaé¢ nalezy jednoczesnie tyle szyn starych, aby zamiast nich mozna bylo
ulozyé¢ caltkowita ilo$¢ szyn nowych. W przeciwnym razie niezbedne jest przy-
gotowaé zawczasu kawalki szyn dokladnie wymierzone do czasowego wyrow-
nania roznicy w dlugosc: szyn nowych i starych. Réwniez niezbedne jest przy-
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gotowac tubki przejsciowe, ktére pozwalalyby laczyé szyny obu typéw tak, aby
powierzchnie toczne i krawedzie wewnetrzne gléwek szyn taczonych wypadaly
na przedluzeniu jedna drugiej, nie tworzac schodka w styku. :

Materjaly potrzebne do odbudowy toru przygotowuje sie, kiadac szyny
nowe z jednej strony toru (jezeli tor jest podwojny, to na miedzytorzu), obok
nich zaé podklady. '

Odbudowe toru mozna wykonywaé trzema sposobami, ktérych zastoso-
wanie zalezy przewaznie od gestosci ruchu. Przed przystapieniem do odbu-
dowy nalezy w starym torze umiarkowaé luzy i nasunaé styki do wegielnicy.

O ile przerwy wolne pomiedzy pociagami wynosza nie mniej, jak trzy lub
cztery godziny, nalezy stosowaé¢ sposéb jednoczesnej wymiany szyn i podkia-
déw, jako najodpowiedniejszy. Przy tym sposobie najpierw odkrywa sie pod-
klady na dlugosci okolo 100 m, wyrzucajac podsypke na strone przeciwlegla te;j,
na ktérej ulozono inne materjaly, poczem odejmuje sie Jubki, wyciaga sie haki
lub wkrety, zdejmuje sie szyny i sklada je dalej niz podsypke, lub na sasiednim
torze, wreszcie wyrzuca sie, rowniez poza podsypke, podklady. Podsypke
spulchnia sie, czesé jej nieprzydatna odrzuca sie, pozostala zas wyréwnywa sie
do poziomu nieco nizej podstawy podkladow. Dalsza czeéé robot odbywa sie
tak samo, jak przy ukladaniu nowego toru.

Drugi sposéb wymiany szyn i podkladéw polega na przygotowaniu obok
istniejacego toru gotowych ogniw toru, t.j par szyn z podkladami, na pomo-
scie ze starych podkladow, ktéry w wykopach uklada sie nad rowem pobocz-
nym, w nasypach zas nad stokiem, podpierajac go réwniez podkladami. Mozna
tez przygotowywaé nowy tor, ukladajac go w odstepach czasu pomiedzy pocia-
gami na torze istniejacym, poczem dopiero przesuwajac go na walkach na po-
mosty. Gdy gotowe ogniwa toru wraz z podkladami, przygotowane wedlug
jednego z dwéch powyzszych sposoboéw, leza juz obok miejsca, w ktérem maja
by¢ ulozone, odkrywa sie podklady w starym torze, poczem w odstepie pomie-
dzy pociagami zdejmuje sie stare szyny i podklady, spulchnia sie i wyréwnywa
podsypke i gotowe ogniwa nasuwa sie na miejsce dla nich przeznaczone. Spo-
s6b ten pozwala prowadzi¢ wymiane szyn i podkladéw przy mniejszych odste-
pach pomiedzy pociagami, niz sposéb poprzedni, jednak nie daje tak dobrego
toru, gdyz przytwierdzenie szyn do podkiadéw psuje sie¢ przy przesuwaniu
1 szyny moga uledz wygieciu,

Wreszcie trzeci sposéb, bedacy w uzyciu w przypadkach, gdy pociagi sa
tak czeste, ze poprzednie sposoby nie daja sie zastosowac, polega na wymianie
szyn z pozostawieniem starych podkladéw, ktére nastepnie wymienia sie sto-
pniowo, podobnie jak przy wymianie ciagle;.

W torze z szyn o dwéch gléwkach wymiana szyn jednakowego typu usku-
tecznia sie nadzwyczaj prosto i predko przez wybicie klinow i ulozenie w sio-
delkach nowej szyny zamiast starej, nie ruszajac wkretéw lub gwozdzi, ktéremi
siodelko przytwierdzone jest do podkladu. Jezeli szyny nowe réznia sie od sta-
rych co do wysokosci lub nie daja sie umocowaé w tych samych siodetkach, to
wymiana szyn dokonywa sie temiz sposobami, jak i szyn o podstawie plaskie;j.
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5. Rozktad robét przy naprawie toru w zaleznosei od pér roku. Naprawa wiosenna, letnia,
jesienna i zimowa. Koszta utrzymania toru.

Zmiany atmosferyczne, zachodzace w ciagu roku, wywoluja w pewnych
porach potrzebe robot przy naprawie toru, tej tylko porze wlasciwych, z drugiej
za$ strony nie wszystkie roboty przy naprawie toru moga byé wykonywane
w kazdej porze roku. Wynika stad, ze naprawa toru wiosenna, letnia, jesienna
i zimowa obejmuje pewne odrebne grupy robét, ktére sie nazwami pér roku
okreslaja.

Naprawa wiosenna. Gdy nadchodzi pora topnienia $niegéw, nalezy ulatwié
odplyw wody, oczyszczajac rowy poboczne i inne, poczem usunaé o ile moz-
na najwczesniej kliny, zalozone w czasie naprawy zimowej, podbi¢ miejsca
osiadle, w ktérych daja sie uczué wstrzasnienia, na zlaczach, przy mostach
i inne, podnoszac w nich i podbijajac podklady. Szeroko$é toru i wysokoséé
jednej szyny wzgledem drugiej winny byé sprawdzone i gdzie potrzeba popra-
wione oraz tor nasuniety do linji prostej lub wlasciwej krzywizny w lukach.
Zepsute podklady, zlaczki i szyny winny byé pojedyniczo wymienione.

Naprawa letnia. Po ukonczeniu powyzszych roboét, majacych na celu najnie-
zbedniejsza naprawe toru po roztopach wiosennych, nalezy przystapi¢ do na-
prawy ciaglej, ktéra nalezy wykonywaé wogéle corocznie, na odstepach zas,
majacych budowe wierzchnia nbwszego lub silniejszego typu, lub gdzie ruch
jest mniejszy i tor latwiej jest utrzymaé¢ w dobrym stanie, przynajmniej raz na
dwa lata. Przy naprawie ciaglej toru nalezy wszystkie podklady odkryé; pod-
sypke oczyscié¢ i brakujaca ilos¢ tejze dowiezé; vszkodzone czesci budowy
wierzchniej wymienié; szerokoéé toru sprawdzi¢; gdzie potrzeba podklady zacio-
saé i haki lub wkrety przesunaé: nasuna¢ styki do wegielnicy i luzy umiarko-
waé; polozenie podkladow sprawdzié¢ i poprawié¢; w miejscach, gdzie poziom
toru lub jednego toku obnizy! sie, podniesé go do wlasciwej wysokosci i podbié;
wreszcie sprawdzic¢ polozonie toru w planie, odpowiednio go nasunaé, a po po-
nownem podbiciu i wyprostowaniu, podklady zasypaé¢ podsypka i podsypke
doprowadzi¢ do wlasciwego przekroju. W porze letniej wykonywaja sie row-
niez inne roboty przy naprawie gléwnej toru, jako to wymiana ciagla podkla-
déw, wymiana ciagla szyn, wymiana podsypki, wreszcie calkowita odbudo-
wa toru.

Naprawa jesienna. Po opadach jesiennych ‘tor doprowadza sie przed zima
do zupelnego porzadku, podnosi sie osiadle zlacza, sprawdza sie i poprawia
szerokoéé toru, wysokosé jednej szyny wzgledem drugiej i polozenie toru w pla-
nie, wymienia sie czesci zuzyte. Powierzchnia podsypki wyréownywa sie ostatecz-
nie, azeby uniknaé wszelkiego zastawania sie wody lub éniegu w nieréwnosciach
w porze zimowe]. Ustawia sie zaslony od sniegu.

Naprawa zimowa. Wymienia sie pekniete lub uszkodzone szyny i zlaczki.
Réwna sie wysadziny. Tor oczyszcza sie od éniegu, a w razie zasp snieznych,
zaslony odéniezne przestawia sie i podnosi stosownie do potrzeby. Przed
roztopami rowy odwadniajace oczyszcza sie ze $niegu.

Koszia utrzymania toru zmieniaja sie znacznie w zaleznosci od ustroju toru, od
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ilosci i szybkosci pociagow i od wielu warunkéw miejscowych. Zwlaszeza rodzaj
podsypki wywiera duzy wplyw na statecznos$é toru. W podsypce z szabru,
dobrze odwodnionej, tor trzyma sie znacznie diuzej, niz w podsypce ze zwiru lub.
piasku.

Utrzymanie toru, z wyjatkiem wymiany ciaglej szyn i podkladéw, wymaga
rocznie 120 do 400 dni roboczych na km. Wedlug Schubert‘a iloéé¢ dnidwek ro-
boczych na utrzymanie w ciagu roku | km toru na szabrze mozina przyja¢ we-
dlug wzZoru:

D=a4+30Va. . . . ..., . (88

w ktérym n oznacza ilo$é pociagow przebiegajacych na dobe, a za$ jest liczba
zalezna od dobroci podsypki i odwodnienia torowiska, ktéra sie zmienia od 50
do 100 i wiecej.?) .

Wymiana ciagla podkladow wymaga 180 do 460, wymiana za$ szyn i pod-
kltadéw 280 do 860 dni roboczych na km,

ROZDZIAL. XIV.

Poréwnanie budowy wierzchniej z szynami Vignoles’a i Stephenson’a.
Typy specjalne budowy wierzchnie;j.

1. Wlhagciwodci budowy wierzchniej z szynami Vignoles'a i Stephenson’a pod wzgledem wytrzy-
malodci i statecznosci, celowosei konstrukecii i fatwoseci wyrobu oraz pod wzgledem kosztéw.

Wzgledne zalety 1 wady poszczegélnych czesci dwaoch najbardziej rozpo-
wszechnionych typéw budowy wierzchniej, ktore cechuje przekrdj szyny, amia-
nowicie plaska stopa lub dwie gléwki, byly juz rozpatrzone powyzej przy opisy-
waniu tych czesci. Pozostaje ,wiec tylko wyciagniecie ogélnych wnioskow co
do wlasciwosci obu pomienionych typéw budowy wierzchniej, rozpatrujac ja
jako jedna caloseé.

Za najwazniejsza zalete budowy wierzchniej z szyn o dwéch gléowkach
nalezy uwazaé zastosowanie szerokiego i wysokiego siodelka, ktére dobrze
obejmuje szyne i stanowi ogniwo posrednie miedzy nia i podkladem, do ktérego
siodelko jest przytwierdzone niezaleznie od umocowania szyny w siodetku.

Ten szczegol konstrukcyjny posiada duze znaczenie pod wzgledem wylrzy-
madosci i stateczno$ci budowy wierzchniej. Szyna o dwéch gléwkach umocowa-
na jest na podporach jprawie calym swym przekrojem, podczas gdy szyna
Vignoles‘a przytwierdzona jest do podpér tylko swoja stopa. Wynika stad, ze

') Zastosowanie tego wzoru do dr. zel. Warszawsko-Wiedeniskiej, na ktérej podsypka
byla z grubego piasku ze Zwirem, pokazalo, ze ilodé dniéwek, zuzywanych na tej drodze na
utrzymanie | km toru z szyn lekkiego typu (31,4 kg/m) w linjach jednotorowych, wynosita na
rok D= 187 +37V n . Utrzymanie toru z szyn ciezkich typow (38 kg/m i 38,5 kg/m) wymagalo
o 25%, mniej robocizny, niz z szyn typu lekkiego, utrzymanie zaé km toru w linjach dwutoro-
wych o 20, mniej, niz w linjach jednotorowych. Utrzymanie torow stacyjnych wymagalo za-
ledwie czwartej czeéci robocizny, potrzebnej do utrzymania toréw gléwnych.



