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III. Szyny o ciezarze 26,15 kg/m typu dr. zel. austrjackich
na podkladach sosnowych nasyconych chlorkiem cynku.

. _Ciq‘iat w kg e Kosz_t w zi_
N. NAZWA PRZEDMIOTOW s
sztuk | Sztuki Ogétem | Tonny | Ogélem
!
Na jedno ogniwo szynowe o diugosci i
12,5 m: i
1 T R T S P 2 325,00 650,00 245 159,25
2 | kubkéw wewnetrznyeh . . . . . . 2 8,36 | 16,72 355 5,94
] |
3 - zewnetrznych . . . . . . 2 6,20 | 12,40 355 4,40
4 | Podkladek: . « . . & & o o ¢ 36 221 ; 79,56 320 25,46
5 | S¥ib z DabrubKaTE . o 0 o roea| B 055 | 440 | 435 191
6 lid akow: o s m 8 W a e oo e | k08 0,33 | 35,64 380 13,54
7 | Podkladéw  soénowych nasyconych
chlorkiem e¢ynku . . . . . . . . i8 za sztuke 4,85 87.30
Ogodtem na 12,5 m toru | — - 798,72 - l 297.80
Ogétem na | m toru .| — — 63,90 — | 2382

Ogoltem koszt 1 km toru = 23824 zl.

W powyzszych tablicach podano koszt materjalow w cyfrach zaokraglo-
nych, wedlug cen 1924 r.

lloéé podsypki na km toru pojedynczego przy grubosci warstwy podsypki
od 43 do 28 cm, wynosi od 1800 do 900 metrow szesciennych na km. Koszt
zwyczajnego zwiru kopalnego wynosi mniej wiecej od 2 do 3 zl., szabru 6 do
9 zI. za metr szescienny.

Ukladanie toru, z podbiciem i nasunieciem do porzadku, kosztuje w przy-

blizeniu okolo 800 z1. za km.

ROZDZIAL XIIL

Utrzymanie toru
. Zakies robét przy utrzymaniu toru. Ogdlne warunki prowadzenia robét. Organizacja
wydzialu drogowego.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu, jako tez na oszczednos¢é w wydat-
kach eksploataciji, tor kolejowy winien by¢ po ulozeniu stale dogladany, ochra-
niany od uszkodzenia i utrzymywany w porzadku, to jest wszelkie uszkodzenia,
jakie w nim zajda, winny by¢ jak najrychlej naprawiane, w razie zas$ zupelnego
zepsucia lub zuzycia czesci budowy wierzchniej lub jej caloéci o tyle, ze wytrzy
malo$é ich nie odpowiada sifom na nie dzialajacym, poszczegélne czeéci winny
byé niezwlocznie wymienione lub calo$é odbudowana.

Utrzymanie toru obejmuje wiec:

1) dozér i ochrone toru, t.j. perjodyczne sprawdzanie jego stanu, oraz usu-
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wanie drobnych zmian, jakie w nim zachodza, jako to: dobijanie hakéw
i dokrecanie érub, oczyszczanie od chwastéw, oslanianie od $niegu
i odgarnianie go, ochrone przejazdéw w poziomie szyni t. p.;

2) naprawe foru (remont) z wymiana w razie potrzeby pojedynczych czesci
budowy wierzchniej lub z wymiana ciagla na pewnej dlugosci jednako-
wych czesci, jako to: szyn, zlaczek, podkladow. podsypki; i

3) odbudowe toru, t.j. calkowita wymiane szyn, zlaczek, podkladow i prze-

waznie rowniez podsypki.

Zwykle rozroéznia sie naprawe drobnqg czyli mniejsza i naprawe gléwng czyli
wieksza,

Do naprawy drobnej zalicza sie nastepujace roboty:

1) przebijanie hakow, ktére zle trzymaja, lub dla doprowadzenia szero-

kosci toru do wlasciwej miary,

2) podbijanie podkladéw osiadlych,

3) nasuwanie toru (prostowanie, poprawianie krzywizny),

4) miarkowanie luzéw i nasuwanie stykéw do wegielnicy,

5) réwnanie wysadzin,

6) dosypywanie i oczyszczanie podsypki,

7) wymiana pojedyncza szyn, zlaczek i poprzecznic (podkladéw, podroz-

jazdnic i mostownic).

Do naprawy gléwnej zalicza sie:

1) podnoszenie i podbijanie toru na znaczniejszej dlugosci,

2) wymiana ciagla podsypki,

3) wymiana ciagla podkladow,

4) wymiana ciagla szyn i zlaczek.

Wszystkie roboty przy utrzymaniu toru nalezy wykonywaé tak, azeby nie
spowodowa¢ przerwy w ruchu i o ile moznosci takze zwalniania biegu pocia-
gow. W tym celu wykonywa sie roboty czgsciami, odpowiednio do odstepow
czasu pomiedzy pociagami i tak, azeby po ukonczeniu kazdej czesci pociag
mégl byé bezpiecznie przepuszczony, chociazby zwolnionym biegiem.

Azeby uniknaé¢ wszelkiej niepotrzebnej zwloki, nalezy przed kazda robota
przygotowaé zawczasu niezbedne materjaly i narzedzia i wykonywaé ja scisle
wedlug rozkladu uprzednio opracowanego. Nalezy baczyé, azeby materjaly te
i narzedzia byly skladane z zachowaniem skrajni budowli. Zapasy podkladéw,
szyn i zlaczek do wymiany pojedynczej winny znajdowaé sie w dostatecznej
ilosci przy domach nadzorcéw i dréznikéw, skad dowozi sie je na wozkach ro-
boczych.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu bardzo waine jest, azeby miejsce
robé6t bylo osloniete wlasciwemi sygnalami na zatrzymanie pociagéw lub na
zwolnienie biegu (patrz dzial VII), odpowiednio do stanu drogi.

Na drogach zelaznych polskich dozér nad stanem linji kolejowych i bu-
dowli oraz ich utrzymanie stanowia w zarzadzie drogi zelaznej zakres obowiaz-
kow wydziatu drogowego, pozostajacego pod kierunkiem zwierzchnim dyrektora
wydzialu drogowego. W zakresie pomienionych spraw linja kolejowa dzieli sie na
oddzialy, zwykle 150 do 250 km dlugosci, ktéremi zawiaduja naczelnicy oddziatow,
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te zas na odstepy nadzorcéw drogowych (do 25 km toru pojedynczego'). Nad-
zorca drogowy ma sobie polecony dozor bezposredni nad stanem linji i budowli
i nad wszystkiemi robotami na odstepie, wazniejsze zas prowadzi osobiscie. Od-
stepy nadzorcéow drogowych podzielone sa na dzialki robocze (do 8 km dlu-
gosci), w ktérych granicach roboty
przy utrzymaniu toru wykonywaja
partje robotnikéw pod dozorem star-
szego robotnika. Oprocz starszych ro-
botnikéw, zwykle staly dozor nad sta-
nem linji sprawuja na obchodach
(do 5 km dlugosci) dréznicy obchodowi,na
przejazdach i w bezposredniem ich
sasiedztwie drdznicy przejazdowi, na Rys. 311.

wiekszych mostach stréze mostowi, na Drezyna do ogledzin linji kolejowej

zwrotnicach zwrotniczowie.

2. Dozér i ochrona toru. Ogledziny i sprawdzanie toru. Przyrzady samoczynne. Usuwanie
obluzowan, zabezpieczenie uszkodzen i czyszczenie toru. Ochrona od zasp snieznych i usu-
wanie tychze. Opady, zwaly i zamiecie gorne i dolne. Zaslony odénieine przenoéne i stale.

Przekonaé sie o stanie toru mozna przez ogledziny, objezdzajac linje na pa-
rowozie, na ganku ostatniego wagonu lub na drezynie (rys.311) oraz obchodzac
ja, mierzac szerokosé toru i wysokoéé jednej szyny wzgledem drugiej, spraw-
dzajac czy tor nie osiadl, zwlaszcza w zlaczach, 1 czy nie potworzyly sie w nim

Rys. 312. Toromierz samoczynny Dorpmiiller'a

zaglebienia (dolki), badajac zuzycie poszczegdlnych czesci budowy wierzchniej,
przytwierdzenie szyn do podkladéw it.p. Z parowozu najlepiej wyczué sie
daja miejsca osiadle i inne nieréwnosci w przekroju podluznym, z ostatniego
za$ wagonu nieprawidlowosci w polozeniu linji w planie.

) Kilometr toru drugiego przyjmuje sie¢ zwykle za 2/;, toru zeé stacyinego za !/, km
toru pojedynczego glownego.
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Dla ulatwienia i przyspieszenia pomiaréow szerokosci toru i wzglednego
polozenia na wysokosé szyn przeciwleglych istnieja pomyslowe przyrzady
(rys. 312), zwykle mieszczace sie na drezynach i zapisujace te wymiary samo-
czynnie. Obmyslono tez wagony z urzadzeniem czulem na nieréwnosci toru
w przekroju podluznym 1 znaczacem je na papierowej wstedze. Przyrzady te
sa jednak dosé kosztowne i dlatego, pomimo niewatpliwy ch korzysci, nie zna-
lazly ogdlnego zastosowania.

W celu przekonania sie o stanie linji nadzorca drogowy obowiazany jest
obchodzié swéj odstep co najmniej dwa razy na tydzien i co najmniej raz na
miesiac sprawdzié polozenie szyn przy pomocy toromierza i poziomnicy. Star-
szy robotnik dokonywa ogledzin swej dzialki codziennie, przy wyjsciu na robo-
te. lloéé ogledzin linji przez droznikéw obchodowych wyznacza sie w zalezno-
sci od ilosci przebiegajacych pociagow. §

Przy ogledzinach linji droznik obchodowy zwraca uwage na stan linji kole-
jowej 1 wszystko, co mogloby zagrazaé¢ bezpieczenstwu ruchu, stara sie usunac
lub w razie, gdyby to przechodzilo jego moznosé, zagradza miejsce niebezpie-
czne sygnalami i wzywa pomocy sasiednich dréoznikéw. Dréznik obchodowy
zwraca uwage, czy haki lub wkrety dobrze trzymaja szyne i czy nie obluzowaly
sie nasrubki w zlaczach, w przeciwnym za$ razie dobija haki i dokreca wkrety
i nasrubki.

W razie pekniecia szyny dréznik obchodowy, ktéry je zauwazyl, winien
ogrodzié¢ to miejsce sygnalami na zatrzymanie pociagow 1 daé znaé starszemu
robotnikowi, ktory zarzadzi wymiane szyny. O ileby to okazalo sie mozliwem,
dréznik obchodowy winien podsunaé pod miejsce pekniete podklad i przybic
do niego szyne z obu stron pekniecia hakami, poczem pociag moze byé prze-
puszczony wolnym biegiem. Czasowe zmocowanie szyny pek-
nietej daje sie¢ dobrze osiagnaé zapomoca dwéch tubkéw pla-
skich i szpony z klinem (rys. 313), bedacych w uzyciu na niekté-
rych drogach. _

W porze zimowej, jezeli tor pokryty jest $niegiem, dréznik
obchodowy zgarnia go z szyn i obmiata je wzdluz dla sprawdze-
nia stanu hakéw i wkretéw, zwlaszcza zas nasrubkéw w ztaczach.
W lecie droznik obchodowy oczyszcza balast z chwastow.

) Utrzymanie w porzadku pomostow i zlobkéw na obrzeza kol pomiedzy
odbojnicami a szynami toru na przejazdach w poziomie szyn oraz oczyszczanie
od sniegu i chwastéw przejazdéw i najblizszych czesci linji obowiazuje drézni-
kéw przejazdowych 1 obchodowych.

Ochrona toru od zasp s$nieznych i usuwanie fychze przedstawia w niektérych
krajach i miejscowosciach bardzo powazne trudnosci.

Zaspy $niezne moga powsta¢ wskutek zwyklego énieznego opadu, wsku-
tek zwalenia sie sniegu z gor lub wskutek $nieznych zamieci.

Opady sniezne nie sa zwykle niebezpieczne dla ruchu kolejowego. Jezeli
warstwa s$niegu, lezacego na torze, ma grubosé dochodzaca nawet do | m,
to i wtedy w zwyklych warunkach nie wstrzyma ona biegu pociagéw. Jednak-
ze énieg, lezacy na torze warstwa chociazby takiej grubosci, ze pokrywa
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szyny, nalezy usuwac lopatami, plugami konnemi lub parowemi, wreszcie, w ra-
zie nagromadzenia wielkich mas $niegu, parowemi szuflami wirujacemi, gdyz
po szynach pokrytych sniegiem kola parowozéw tatwo slizgaja sie, grzadki zaé
s$niegu, odgarnietego kolami pociagow, powoduja w tych miejscach gromadzenie
sie $niegu, ktéry wiatr nawiewa. Opady $niezne bywaja szkodliwe zwlaszcza
na duzych powierzchniach stacyj, skad trudniej $nieg uprzatnaé. Topniejacy, to
zn6éw zamarzajacy $nieg na torach stacyjnych, moze powodowa¢é wykolejenia.

Zwaly sniezne (lawiny) zdarzaja sie tylko w gérach Alpejskich. Dla ochro-
ny od nich toru kolejowego stosuje si¢ galerje kryte, mury, kierujace zwaly w in-
na strone, zalesienia i t, p.

Zamiecie $niezne bywaja przy mrozie i silnym wietrze, ktéry unosi énieg
z powierzchni ziemi i przenosi go na znaczne odleglosei.

Odrézniaé nalezy zamiecie gorne od dolnych. Jezeli snieg spadl niedawno,
jest on lekki i wiatr unosi go wysoko. Przeciwnie, jezeli $nieg ulezal sie juz,
a zwlaszcza jezeli przymarz! po odwilzy, tylko wiatr silny i dlugotrwaly oddzie-
la i rozsypuje jego powloke na drobne jak piasek krysztatki, ktére daja zaspe
tak twarda, ze czlowiek moze po niej chodzi¢. Nawet cienka warstwa takiego
$niegu moze stanowié zapore dla pociagu.

Zaspy éniezne przybieraja wielkie rozmiary zwlaszcza w okolicach row-
nych i bezlesnych, w ktérych wiatr przenosi wielkie masy sniegu na duze odle-
glosci. Jak wspomniano wyzej (patrz str. 224), zaspom énieznym podlegaia
zwlaszcza linje kolejowe poprowadzone po wododzialach, a na nich odstepy
w plytkich wykopach i w przejsciach z wykopéw do nasypéw. Ponad wykopa-
mi glebszemi niz 2 m zamieé¢ przechodzi,

pozostawiajac niewiele éniegu. -
Dla zabezpieczenia toru od zasp éniez- — = o

nych w miejscach podlegajacych zaspom :

urzadza sie zaslony odsniezne stale lub prze- Rys. 314.

nosne, réznej wysokosci.

Jezeli wiatr napotyka przeszkode w postaci plota, parkanu i t. p., to pred-
koéé jego raptownie sie zmniejsza i $nieg,, ktory niesie, gromadzi sie po czesci
przed niemi, gléwnie za$ za niemi, na dlugosci kilkanascie razy wiekszej niz wy.
sokoéé plota, jak wskazano na rys. 314. Dla tego tez zastony odéniezne powin-
ny byé dostatecznie wysokie i ustawione doé¢ daleko od tory, azeby mogly za-
trzymac przed nim zaspy $éniezne.

—— - ———
Rys. 315. Rys. 316.

W miejscowosciach, w ktérych zawieje éniezne bywaja bardzo silne i dhu-
gotrwale, najprakiyczniejszemi okazaly sie zasfony przenosne. Zaslony te skla-
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daja sie z oddzielnych tarczy (rys. 315), majacych okolo 1,5 m wysokoscii 2 m do
2,5m szerokosci, wyrobionych z dranic, i ustawiaja sie pionowo, przywiazujac je
do koléw zabitych w ziemie. Gdy wysokoéé zaspy snieznej za zaslona dosiegnie
okolo ?/; wysokosci tejze, odwiazuje sie zaslone od kola i,zrabawszy go jak naj-
nizej, przenosi sie kol 1 zaslone na szczyt zaspy,a wiec nieco blizej toru (rys. 316).
Przestawianie zaslon moze powtarzaé sie w ten sam sposob kilkakrotnie w cia-
gu zimy, wskutek czego wal $niegu stopniowo wzrasta. Gdy wysokosé walu
dosiegnie okolo 6 m, mozna sie juz nie obawiaé dalszych zamieci, gdyz wiatr be-
dzie przenosié $nieg na druga strone wykopu.

. Zaslony przenosne ustawia sie przed nastaniem zimy, w odleglosci 20 do
30 m od krawedzi wykopu. W miejscowosciach, gdzie panuja w zimie bardzo
silne wiatry, odleglosé ta zwieksza sie do 40 lub 50 m. Jezeli szerokoéé gruntow
kolejowych nie jest dostateczna, ustawiaja zasfony na gruntach dzierzawionych
na czas zimy. .

W miejscowosciach, w ktorych dobrze sie przyjmuja drzewa iglaste i gdzie
szerokosé gruntéw kolejowych na to pozwala, dobrze oslaniaja od zasp s$niez-
nych pasy gesto zalesione, skoro drzewa dosiegna odpowiedniej wysokosci.

Gdzie zawieje $niezne sa niezbyt silne, ploly Zywe, stale palisady ze starych
podkladéw i t. p. stanowia dostateczna ostone.

3. Naprawu drobna. Poprawianie szerokoéci toru. Podbijanie podkladéw. Nasuwanie toru. Miar-
kowanie luzéw i nasuwanie stykéw do wegielnicy Réwnanie wysadzin. Dosypywanie i oczysz-
czanie podsypki. Wymiana pojedynczych podkiadow, szyn i zlgczek.

Przebicie hakéw lub wkrecenie w inne miejsca wkretéw staje sie potrzebne,
jezeli pod dzialaniem ruchu pociagéw wlasciwa szerokosé toru ulegla zmianom,
przekraczajacym granice dozwolone (patrz str. 270). Haki lub wkrety wyjmuje
sie na kilku podkladach, przy jednej z szyn, ktorej polozenie wzgledem drugie;]
zmieni¢ wypada, poczem szyne te dociaga sie do toromierza dragami i przy-
twierdza hakami lub wkretami we wlasciwem miejscu.

Czesto haki i wkrety nie trzymaja wskutek mechanicznego zuzycia pod-
kladu, albo tez szyna lub podkladka wzeraja sie w podklad, wskutek czego po-
wierzchnia, na ktérej spoczywaja, staje sie nieréwna, co powoduje wygiecie lub
pekanie podkladek. W takich przypadkach nalezy nieco przesunaé¢ podkiad
wpoprzek toru i przytwierdzié¢ don obie szyny w innych miejscach, ktére nalezy
odpowiednio zaciosac.

Stare otwory po hakach i wkretach zabija sie¢ kolkami i zalewa smola, aze-
by o ile moznosci przeszkodzié przenikaniu w nie wody i gniciu podkiadu.

Podbijanie podkladéw osiadlych wymaga odkopania podsypki z obu stron
podkladu, ktéry podbié¢ nalezy, az do podstawy podkladu. Jezeli podklad
znacznie osiadl, nalezy przy podbijaniu podniesé go do wlasciwego poziomu
dragiem, podlozonym pod koniec podkladu.

Nasuwanie toru (prostowanie, poprawianie krzywizny) uskutecznia sie dra-
gami, ktére podklada sie pod szyne. Przed ta robota nalezy odgarnaé podsyp-
ke od sztorcow podkladow z tej strony, w ktora sie tor przesuwa.



