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céw szyn metalem roztopionym o temperaturze 1400° C. Przy tych prébach
otrzymano dobre wyniki, watpliwe jest jednak, czy takiez wyniki dalyby sie
otrzymaé na drogach zelaznych, posiadajacych budowe wierzchnia jednego
z typéw, opisanych powyzej. Préby spajania szyn byly dokonywane na kole-
jach francuskich. Na jednej z nich sposob ten byl zastosowany w celu otrzy-
mania dlugich szyn 22 metrowych zamiast krotkich 5,5 metrowych.
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Przed przystapieniem do ukladania toru i wyznaczeniem polozenia toru
w planie i przekroju, torowisko winno by¢ wyréwnane i doprowadzone do
przekroju normalnego. Polozenie osi torowiska winno byé sprawdzone i wy-
tkniete kolkami. W stalej odleglosci od osi linji, na poboczu torowiska, zabija
sie drugie kolki, ktéorych wierzch winien wskazywaé¢ poziom budujacego
sie toru.

Poziom szyn w punktach zalaman przekroju podluznego, przy dzielach
sztuki, oraz na stajach co 100 m, winien byé oznaczony zapomoca niwelatora.
Wysokoéé punktéw posrednich naprzeciw zlacza kazdej pary szyn oznacza sie
zapomoca krzyzow celowniczych. W punktach zalaman przekroju podhuzne-
go nalezy braé pod uwage zaokraglenia tych zalaman (patrz str. 283) i odpo-
wiednio je oznaczy¢.

W lukach polozenie osi linji winno byé wytkniete nie rzadziej, jak co 20 m.
Réwniez nalezy wytknaé w planie luki przejsciowe, o ile maja byé zastosowane.

Usypanie dolnej warstwy podsypki do spodu podkladéw winno byé wykonane,
o ile to jest mozliwe, przed ukladaniem toru. Unika sie w ten sposéb bardzo
szkodliwych odksztalcen torowiska, utrudniajacych jego odwodnienie (por.
str. 319), oraz wygiecia szyn wskutek niedostatecznego podbicia podkladéw;
nadto samo ukladanie toru staje sie prostszem i dokladniejszem. Jednakze
podsypka dowozi sie zwykle pociagami z kopaln, polozonych w pewnych pun-
ktach linji, i wobec tego usypanie dolnej warstwy podsypki przed ulozeniem
toru da sie wykonaé tylko w razie urzadzenia czasowego toru roboczego dla
dowozu materjaléow, albo jezeli ukladany jest drugi tor obok juz istniejacego,
oraz w tych, wzglednie rzadkich przypadkach, gdy materjal na podsypke znaj-
duje sie bezposrednio przy budujacej sie linjii moze by¢ dowozony furmankami
lub taczkami. Zdarza sie czasami, ze torowisko przechodzi w wykopie, kto-
rego grunt zdatny jest na podsypke. Woéwczas warstwe gruntu nad poziomem
torowiska i do poziomu spodu podkladéw mozna pozostawié niewybrana, aby
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za$ lepiej przepuszczala wode i nadawala sie do podbijania podkladow,
spulchnia sie ja lopatami.

Gdy wymienione sposoby zastosowaé sie nie daja, wowczas tor uklada
sie bezposrednio na torowlsku 1 podnosi sie stopniowo na podsypce dowozone’
pociagami.

Dla ulatwienia dowozu materjaléw budowa toru zaczyna sie od punktéw
linji, majacych polaczenie z kolejami juz istniejacemi, a w braku takich punktow,
od drég wodnych, ktéremi moznaby dostarczyé materjaly potrzebne do budo-
wy toru oraz tabor dla pociagéw roboczych. famye
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Rys. 285. Rys. 286.

Pocigg roboczy, dowozacy materjaly do budowy toru, sklada sie z platform
1 wagonéw niekrytych, ktére pcha parowdéz umieszczony w tyle. Wagony
przednie naladowane sa szynami i zlaczkami, nastepne odpowiednia iloscia
podkladéw, wreszcie ostatnie, najblizsze parowozu, podsypka.

Gdy pociag roboczy zblizy sie do miejsca, z ktérego ma sie zaczaé lub po-
suwa¢ dalej budowa toru, wyladowuja najpierw podklady i ukladaja je we wla-
sciwych odleglosciach. Ukladanie podktadéw wykonywa sie wedlug laty dlugosci
szyny, na ktorej odleglosci te sa oznaczone. Podklady nalezy ukladaé prosto-
padle i symetrycznie wzgledem osi linji.

Jezeli tor uklada sie z szyn o pod-
stawie plaskiej, to podklady dowoza
ze skladéw albo juz zaciosane i za-
wiercone na heblarkach i wiertarkach
(o ile zaciosywanie ich i nawiercanie
otwordéw jest wymagane), albo tez czyn-
noéci te wykonywane sa na miejscu, po Rys. 287.
rozlozeniu podkladéw. W tym ostatnim
przypadku podklady zaciosuje sie toporem motykowatym, tak zwanym ciesa-
kiem (rys. 285), pochylenie zas zacioséw oraz ich wzajemna odleglo&é, zmienia-
jaca sie w zaleznosci od szerokosci toru i typu podkladek, sprawdza sie zapo-
moca p . widla (rys. 286), zacpatrzonego na koncach w pochyle plytki, ktérych
szerokodé odpowiada szerokosci podstawy szyny lub podkladek pod nia, o ile
te maja by¢ zastosowane. Otwory w podkladach wierci sie $widrem ciesielskim.
Gdy podklady sa juz w ten sposéb przygotowane i rozlozone, kladzie sie na nich,
gdzie nalezy, podktadki.
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Jezeli tor uklada sie z szyn o dwoch gléwkach, to podklady dla linji proste;j
dowozi sie z przytwierdzonemi juz do nich obydwoma siodelkami, dla lukow
za$ z jednem siodelkiem na kazdym podkladzie.

Na rozlozonych podkladach uklada sie szyny, ktére dowozi sie z pociagu
na miejsce robot na wdzkach roboczych (rys. 287),"a nastepnie przenosi sie zapo-
moca specjalnych kleszezy (rys. 288). Ulozone szyny laczy sie lubkami, éciaga-

jac kazda pare lubkow tylko dwiema srubami i dokrecajac nasrubki recznie.
Na szynach oznacza sie kreda zapomoca laty z podzialka przepisane polozenie
osi podkladéw i zgodnie z tem oznaczeniem nasuwa sie podklady we wlasciwe
miejsca. Aby ulatwié nasuwanie podkladéw pod szyna, dobrze jest klasé mie-
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dzy niemi po dwa lub trzy klocki nieco wyzsze niz podklad tak, aby sie szyna
na nich wsparla.

Szyny uklada sie parami we wzajemnej odleglosci, odpowiadajacej szero-
kosci toru, i przytem tak, aby sztorce kazdej pary znajdowaly sie na jedne;j
prostopadlej do osi linji (rys. 289). Rozmieszczanie zlgczy naprzemian (rys. 290),
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stosowane na niektérych drogach zelaznych, przewaznie w Ameryce, w celu
osiggniecia rowniejszej jazdy, nie mozna uznaé za odpowiednie, nietylko dla-
tego, ze wymaga ono zblizenia do siebie podkladow przy kazdem zlaczu, przez
co ilosé podkladéw na kilometr oczywiscie wzrasta, lecz rowniez z tego wzgle-
du, ze powoduje ono niejednakowa sztywnos$é obu tokéw szynowych w zlaczu
i, co zatem idzie, boczne kolysanie parowozu oraz wygiecie szyn.
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Prostopadle do osi polozenie zlaczy naprzeciwleglych sprawdza sie na
prostej zapomoca wegielnicy (rys. 291).

Pomiedzy szynami kazdego toku winny by¢ zostawione luzy, ktorych sze-
rokosé zalezna jest od temperatury. W tym celu przy dosuwaniu kazdej szyny,
ktora sie uklada, do poprzednio ulozonej, zaklada sie pomiedzy niemi blaszke
odpowiedniej gruboéci(rys, 292). Dla unikniecia zmian w wielkosci luzow podczas
ukladania toru, blaszki, ktére sie w nie zaklada, winny pozostawac na miejscu
dopéty, dopéki kilka par szyn nastepnych nie zostanie zlgczonych lubkami
i przytwierdzonych do podkladow.

Dla nadania w lukach zlaczom naprzeciwleglym, a wiec i podkladom przy-
zlaczowym, polozenia normalnego wzgledem ositoru, konieczne jest zastoso-
wanie w toku wewnetrznym szyn kréotszych, zwykle nazywanych wprost krot-
kiemi. Wszystkie szyny krétkie wyrabiane sa zwykle jednakowej dlugosci,
0 5 do 10 ¢m mniejszej niz normalna. Iloéé¢ szyn krotkich, jakie ulozyé nalezy
w toku wewnetrznym luku, wzglednie do iloéci szyn o dlugosci normalnej, dla
wyréwnania réznicy w dlugosci obu tokow, okresla sie dla kazdego tuku w za-

Rys. 293. Rys. 294.

leznosci od jego promienia. W razie duzych réznic w krzywosci linji stosowane
sa w lukach szyny krotkie dwojakiej dlugosci.

W braku szyn krétkich wypadnie skracaé przy ukladaniu toru szyny o dlu-
gosci normalnej, nacinajac je diutem (rys.293), a po odlamaniu zbyteczne;)
czeéci, wyréwnywajac sztorc szyny pilnikiem. Otwory dla $rub wierci sie
w szynie $widrem z grzechotka (rys. 294).

Jezeli oznaczymy przez:

! normalna dlugoéé szyny,

I, odpowiadajaca jej dlugosé wewnetrznego toku luku,

» skrocenie szyny,

R promien tuku,

§ rozstaw szyn,
to skrocenie A wyrownywa roznice dlugosci obu tokéw szynowych na dlugosci

f_—}_ 1; szyn.
Poniewaz Is
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wiec w toku wewnetrznym jedna szyna na kazde ] winna by¢ krotsza.
s
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Tak naprz., jezeli: I = 10 m,
h=0,05 m,
s= |,2.m,
to przy R = 500 m nalezy w toku wewnetrznym luku ukfadaé¢ jedna szyne
krétka, o dlugosci 9,95 m, na kazde 0—'05— 2 200 = 1%/, szyny, t.j. 3 szyny krotkie

10X1,5
na kazde 5 szyn o dlugosci normalne;j.
Niewyréwnana pozostalosé, w kaz-

dym razie nie wigksza jak ——, nalezy

2

zgubié na prostej, zwiekszajac nieznacznie
luzy (por. str. 368).

Jezeli luki sa ostre, to szyny winny
by¢ przed ulozeniem odpowiednio wy- Rys. 295.
ciete. Giecie szyn wykonywa sie w spe-
cjalnych walcach lub tez zapomoca bardzo prostego przyrzadu Schrabetz’a
(rys. 295).

Dlugie szyny, stosowane obecnie, majac niewielka sztywnosé wzglednie
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Rys. 297.
( 1| ' do swej dlugosci, moga byé
- | ukladane w doéé ostrych lukach
A bez uprzedniego wyginania, kté-
Rys. 296. re latwo sie osiaga przy nasuwa-

niu toru.

Przylwierdzanie szyn o podstawie plaskiej do podkladéw wykonywa sie
najpierw w jednym toku. Drugi
tok przytwierdza sie z zachowa-
niem dokladnej odleglosci od
pierwszego, ktora wskazuje to-
romierz (rys. 296), zalozony mie-
dzy gléwkamiszyn,Kazda szyna
przytwierdza sie, poczawszy od
podkladéw przyzlaczowych.

Haki wbija sie w podklad
miotem (rys. 297), wkrety zas
wkreca sie kluczem sztorcowym
(rys. 298), ale poczatkowo nie
na calkowita glebokosé, lecz
z pozostawieniem pewnegzo luzu miedzy ich glowkami a stopa szyny. Przy
whbijaniu hakéw i wkrecaniu wkretow robotnicy przyciskaja podklad do stopy

Rys. 298.
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szyny, podwazajac go okutym dragiem drewnianym (rys. 299). Wadliwie zabite
haki wyciaga sie z podkladu zapomoca draga fapczastego (rys. 300) lub o lapie
ruchomej (rys. 301).

Rys. 299.

Szyny o dwoch gldwkach uklada sie w linji prostej w siodelkach juz przy-
twierdzonych do podkladéw, zamocowujac je zlekka klinami. Na lukach siodel-
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ka pod druga szyne przytwierdza sie do podkladéw na miejscu robét, wedlug
toromierza.
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Po torze zgruba ulozonym dowozi sie podsypka, na ktérej dokonywa sie
stopniowo podnoszenie toru do projektowanego poziomu, podwazajac podklady
zapomoca dragéw lub podnoszac szyne wraz z podkladami na lewarach
(rys. 302) i podbijajac podklady podsypka.

Przez podbijanie podsypki posada podkladu staje si¢ $cislejsza i utrwala sie
jego statecznoéé. Z tego powodu dokladne wykonanie tej roboty ma bardzo

sty i
- ———— — —af sy —— —— —— — —R— atsf —

h.._,! e Ts.vn —— —‘ — - S

b=

Rys. 304.

wazne znaczenie. lor podnosi sie jednoczeénie na wysokoéé nie wieksza jak
10 do 15 ¢m dla lepszego ubicia podsypki i dla unikniecia wyginania sig szyn.
Podbijanie podkladu zapomoca drewnianych okutych (rys.3030) lub zelaznych
podbijakéw (rys. 303b), albo oskardéw (rys. 303c), dokonywa sie jednoczesnie
z obu stron podkladu, ubijajac podsypke z bokéw pod jego podstawe. Podbija-
ki stosuje sie do podsypki piaszczystej, oskardy do twardego zwiru i szabru.

Podklady winny byé podbite réwnomiernie na calej

Przy podnoszeniu toru wysoko$éé jego sprawdza
i i sie w oddzielnych punktach poziomnica wedlug pali-
kéw, nastepnie zas wyrownywa sie przy pomocy
o krzyzéw i na oko, nachyliwszy glowe do szyny. Ro-
f wniez sprawdza sie poziomnica jednakowa wysokosé
' obu tokéw na prostej. Dla sprawdzenia wzniesienia
R @ szyny zewnetrznej nad wewnetrzna poziomnica kla-
; dzie sie na prawidle ze schodkami, ktérych wysokosé

1 okreéla to wzniesienie dla lukéw o réznych promie-

| h‘\@, niach. Prawidlo takie laczy sie zwykle z toromie-
) é*@ s rzem (rys. 304). Jak juz zaznaczono powyzej, wznie-

e swej dlugoséci. Jednakze podklady krétkie, (t.j. o dlu-
Tes? "’} e gosci mniejszej niz 2,70 m przy torze normalnym),
N 5;;/ nalezy podbijaé po $rodku nieco slabiej dla zabez-
" A T 1 pieczenia statecznosci takiego podkladu, ktéry, jak
! ﬂ.\\ wiadomo, osiada po srodku mniej, niz w koncach.
I |

T L

-

'-"5;"@:-\‘...5,‘.-' sienie szyny zewnetrznej nad wewnetrzna w tukach

4 osiaga sie, podbijajac nieco wyzej konce podkladéw
z zewnetrznej strony luku, przyczem szyna we-
wnetrzna zachowuje polozenie normalne.

Po podniesieniu toru wyprostowuje sie go w plaszczyznie poziomej przez
nasuwanie dragami, przyczem starszy robotnik celuje w kierunku jednego toku,
robotnicy za$ nasuwaja tor wedlug jego wskazowek. Jednostajna krzywosé
tuku sprawdza sie, naciagajac cienki sznurek przy dwéch szynach po sobie ida-
cych. Strzalka luku na dlugosci dwéch szyn, przy ich wspélnem zlaczu, winna
by¢ na calej dlugosci tuku jednakowa.

Gdy tor podniesiono juz na calkowita wysokoéé i wyprostowano, zaklada

Rys. 305.
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sie w zlaczach brakujace $ruby, dokreca sie kluczem (rys. 305) nasrubki, dobija
sie haki i dokreca wkrety, szyny zaé o dwéch glowkach zamocowuje sie osta-
tecznie, dobijajac kliny w siodetkach. Po przejsciu pierwszych pociagéw tor
osiada i musi byé powtérnie podbity, a nastepnie przynajmniej raz jeszcze po
uplywie jednego lub dwéch miesiecy. Po ostatecznem podniesieniu i wyprosto-
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Rys. 306.

waniu toru, okienka pomiedzy podkladami zasypuje sie podsypka i nadaje mu
sie przekrdj poprzeczny wedhug projektu.

2. Ustrdj toru na przejazdach w poziomie szyn. Ustréj torv na mostach. Urzadzenia na wy-
padek wykolejenia si¢ taboru. Mosty na lukach. Przyrzady wyréwnawcze (dylatacyjne).

Na przejazdach w poziomie szyn przy przecieciu z drogami zwyklemi powi-
nien by¢ ulozony bruk dla wozéw w ten sposéb, zeby szyny nie wystawaly nad
powierzchnia bruku. W celu zachowania wolnego przejscia dla obrzezy obre-
czy, bruk ten ogranicza sie od strony wewnetrznej toru (rys. 306) szynami odbo-
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jowemi czyli odbojnicami. Odstep pomiedzy gléwka szyny w torze i odbojnica,
odpowiednio do osadzenia obreczy i grubosci obrzezy (patrz str. 269), wynosié
winien na kolejach o torze normalnym 65 mm.

Wierzch gléwki szyny o podstawie plaskiej niewiele wznosi sie nad gérna
powierzchnia podkladéw i wobec tego przy budowie wierzchniej tego typu
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Rys. 307.

bruk na przejazdach urzadza sie na calej dlugosci podkladéw w postaci drew-
nianego pomostu.

We wglebieniu pomiedzy szyna toru i odbojnica wiezna niekiedy kopyta
koni i bydla, zwlaszcza drobniejszego. Z tego powodu na drogach zelaznych
zagranicznych bruku od wewnetrzne;j
strony toru czesto niczem nie ograni-
czaja i brukuja caly przejazd kamie-
niem, ukladajac szyny na wysokich

i siodelkach (rys. 307).
T@:i=mma Jednostajny ustré] toru wply-
: wa niewatpliwie na spokéj jazdy,
- Y o a w pewnej mierze rowniez na bez-

Kiecunek jazdy pieczenstwo ruchu. Z tego powodu
Bys. 308. byloby bardzo pozadane, azeby usfrdj
toru na mostach byl taki sam, jak na po-

o S zostalej dlugosci linji. Nie-

i Od kofica diwigara nie mniej jab »
5 m,

e i stety, warunek ten moze
& : J L A byé z latwoscia wypelnio-
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l : | ety ny jedynie tylko na mo-
e i ,_Ji!rjl

=

. L___:‘jzﬁ“_’: ___________ Sl B el stach sklepflonych, na mo-
Ses W o stach za$ drewnianych
Rys. 309. i zelaznych tor uklada sie

: przewaznie bez podsypki,
na drewnianych poprzecznicach, zwanych mostownicami, lub na belkach po-
dluznych. Te ostatnie, wobec polaczonych z niemi niedogodnosci, zwlaszcza
za$ trudnosci w zabezpieczeniu nalezytej szerokosci toru, stosowane sa wzgled-
nie rzadko. :

Azeby tabor kolejowy w razie wykolejenia sie nie spadl z mostu, ktory
nie ma calkowitego i doéé wytrzymalego pokrycia, uklada sie po obu stronach
kazdej szyny na moscie mocny pomost lub tez rozmieszcza si¢ mostownice
w bliskiej od siebie odleglosci. Azeby kola, ktore zeskoczyly z szyn, nie mogly
sie od nich zbytnio oddali¢ na moscie, uklada sie obok szyn z zewnetrznej lub
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wewnetrznej strony, belki lub szyny odbojowe, odgiete przed mostem w ten spo-
sob, aby kola mogly byé skierowane jak najblizej do szyn toru (rys. 308).
Jezeli most polozony jest na fuku. to jego dzwigary ustawione sa zwykle
w jednym poziomie, a wtedy wzniesienie szyny zewnetrzne] nad wewnetrzna
moze by¢ osiagniete albo zapomoca odpowiedniego wcigcia mostownic, albo,
w razie znaczniejszego wzniesienia, zapomoca podlozenia pod mostownice spe-
cjalnych klinéw, ktére sciaga sie z mostownicami zapomoca srub (rys. 309).
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Rys. 310

Przy zmianach temperatury dlugosé metalowych dzwigaré6w mostu zmie-
nia sie w rownej mierze, jak i dlugoséé szyn w torze na moscie, a zatem wielkosé
luzéw pomiedzy szynami pozostaje mniej wiecej stala i tylko w punktach przej-
$cia z podpory ruchomej na nieruchoma, lub na przyczélek, luz w najblizszem
zlaczu szynowem zmienia sie odrazu na cala wielkosé réznicy powstalej w dlu-
gosci dzwigaréw. Z tego powodu, dla zapewnienia spokoju i bezpieczenstwa
jazdy na mostach zelaznych o duzych przeslach, zlacza w pomienionych punk-
tach winny posiadaé ustréj specjalny. Stosowane w tym celu przyrzedy wyrdu-
nawcze maja ustréj, bardzo podobny do opisanych powyzej zlaczy Riippell’a
(rys. 282), oraz z szyna poboczna (rys. 280), albo tez wyrabiaja sie w ksztalcie
ighicy, przylegajacej do szyny toru, ktora sie w tem miejscu cokolwiek odgina
(rys. 310).

Ostatni ustréj jest najwiecej rozpowszechniony, poniewaz przy nim, nawet
w razie duzego przesuniecia podluznego iglicy, luz pomiedzy nia a szyna sa-
siednia zaledwie nieznacznie sie zwieksza i kolo przechodzi spokojnie.

3. lloéé materjaléw i koszt budowy wierzchniej.

W tablicach umieszczonych ponizej przytoczono ilos¢ malerjafow i koszi
kilku typow budowy wierzchniej o szynach Vignoles'a na podkladach drewnianych.
Tab. 20. Iloé¢ materjalow i koszt budowy wierzchniej z szyn
o stopie plaskiej na podkladach drewnianych.

I. Szyny o ciezarze 45,05 kg[/m typu normalnego pruskiego [5-a
na podkiadach debowych.

Cigzar w kg | Koszt w zlotych

N. NAZWA PRZEDMIOTOW llogé :
sztuk Sztuki QOgodlem Tonny i Ogodlem

Na jedno ogniwo szynowe o dlugosei | I

15 m: |

] Szyn 13 m v .. ¢ ¢ Lv . s . . 2 675,10 1350,20 245 330,80
2 | bubkow b-otworowych zewnetrznych . 2 20,335 | 40,67 355 | 14,44
Do przeniesienia . . 3 —_ . 1390,87 — | 34524

Drogi zelazne. 25



386 Budowa spodnia i wierzchnia,
Ciezar w kg Koszt w zi.
; B losc - o =
N. NAZWA PRZEDMIOTOW 1
sztuk [ Sztuki Ogélem | Tonny | Ogdlem
! !
Z przeniesienia . — — 1390,87 = 345,24
| :
3 | kubkéw 6-otworowych wewnetrznych 2 20,584 41,17 355 | 14,62
|
4 | kubkow 2-otworowych przeciw ucie- |
kaniu szyn . . . . 4 13 944 55,78 355 19,80
5| Srub =z nasrubkami:. 12 0,80 9,60 435 14,18
6 | Srub do lubkéw przeciw uciekaniu
szyn 8 0,695 5,56 435 2,42
7 | Podkladek zlgczowych 4 6.764 27.06 525 14,21
8 % posrednich 44 6,63 291,72 320 93,35
9| kapek . . . . . . . . 52 0,582 30,26 540 16,34
10 | Wkretéw diugosei 150 mm . 148 0,469 | 69,41 540 37,48
11 | Podkladéw debowych  nasyconych
kreozotem . Y 5 O mao B E 24 za s ztuke 800 | 192,00
Ogoélem na 15 m toru | — — 1921,48 — 749,64
Ogélem na 1 m toru. | — — 128.10 — 49,98
Ogolem koszt | km toru = 49976 zl.
II. Szyny o ciezarze 38,42 kg/m typu rosyjskiego Il-a
na podkiadach sosnowych nasyconych kreozotem.
Cigzar w kg ~ Koszt w zh
N. NAZWA PRZEDMIOTOW llosé _ )
: sztuk Sztuki Ogolem Tonny | QOgotem
Na jedno ogniwo szynowe o diugosei
12 m:
I | Szyn stalowych . 2] 460,71 921,42 245 225,75
2 | Lubkéw zetowych 4-otworowych 4 9745 38,98 3535 13,84
3 | Srub z nasrubkami . 8 0,710 5,68 435 2,47
4 | Pierscieni do érub . 8 0,018 0,144 1665 0,24
5 | Hakow . 96 0,375 36,00 380 13,68
6 | Podkiadek klinowych. 32 3,399 108,77 320 3481
7 Podktadéw  sosnowych nasyconych
kreozotem . 16 za sztuke 590 94,40
Ogoélem na 12 m toru — —_ 1110,994 — | 385.19
Ogdélem na | m toru — — 92,92 — | 32,10
|

Ogodlem koszt 1 km toru = 32 099 2l
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III. Szyny o ciezarze 26,15 kg/m typu dr. zel. austrjackich
na podkladach sosnowych nasyconych chlorkiem cynku.

. _Ciq‘iat w kg e Kosz_t w zi_
N. NAZWA PRZEDMIOTOW s
sztuk | Sztuki Ogétem | Tonny | Ogélem
!
Na jedno ogniwo szynowe o diugosci i
12,5 m: i
1 T R T S P 2 325,00 650,00 245 159,25
2 | kubkéw wewnetrznyeh . . . . . . 2 8,36 | 16,72 355 5,94
] |
3 - zewnetrznych . . . . . . 2 6,20 | 12,40 355 4,40
4 | Podkladek: . « . . & & o o ¢ 36 221 ; 79,56 320 25,46
5 | S¥ib z DabrubKaTE . o 0 o roea| B 055 | 440 | 435 191
6 lid akow: o s m 8 W a e oo e | k08 0,33 | 35,64 380 13,54
7 | Podkladéw  soénowych nasyconych
chlorkiem e¢ynku . . . . . . . . i8 za sztuke 4,85 87.30
Ogodtem na 12,5 m toru | — - 798,72 - l 297.80
Ogétem na | m toru .| — — 63,90 — | 2382

Ogoltem koszt 1 km toru = 23824 zl.

W powyzszych tablicach podano koszt materjalow w cyfrach zaokraglo-
nych, wedlug cen 1924 r.

lloéé podsypki na km toru pojedynczego przy grubosci warstwy podsypki
od 43 do 28 cm, wynosi od 1800 do 900 metrow szesciennych na km. Koszt
zwyczajnego zwiru kopalnego wynosi mniej wiecej od 2 do 3 zl., szabru 6 do
9 zI. za metr szescienny.

Ukladanie toru, z podbiciem i nasunieciem do porzadku, kosztuje w przy-

blizeniu okolo 800 z1. za km.

ROZDZIAL XIIL

Utrzymanie toru
. Zakies robét przy utrzymaniu toru. Ogdlne warunki prowadzenia robét. Organizacja
wydzialu drogowego.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu, jako tez na oszczednos¢é w wydat-
kach eksploataciji, tor kolejowy winien by¢ po ulozeniu stale dogladany, ochra-
niany od uszkodzenia i utrzymywany w porzadku, to jest wszelkie uszkodzenia,
jakie w nim zajda, winny by¢ jak najrychlej naprawiane, w razie zas$ zupelnego
zepsucia lub zuzycia czesci budowy wierzchniej lub jej caloéci o tyle, ze wytrzy
malo$é ich nie odpowiada sifom na nie dzialajacym, poszczegélne czeéci winny
byé niezwlocznie wymienione lub calo$é odbudowana.

Utrzymanie toru obejmuje wiec:

1) dozér i ochrone toru, t.j. perjodyczne sprawdzanie jego stanu, oraz usu-



