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ROZDZIAL VIIL
Podklady.

. Podklady drewniane; ich ksztalt i wymiary. Zacicsywanie i nawiercanie podkiadéw.

Rodzaje drzewa uzywanego do wyrobu podkladéw; warunki, ktérym odpowiadaé winno. Su-
szenie i zapobieganie pekaniu podkladéw.

Ksztalt podkladéw w przekroju poprzecznym bywa zwykle prostokatny z nie-
wielkiemi oflisami (rys. 194) lub beczkowaty, otrzymany z pélokraglakéw lub
z okraglakéw nawpol obrobionych z dwéch tylko bokéw
naprzeciwleglych, czyli z tak zwanych oflisakéw. Na
Polskich dr. zel. panstwowych stosowane sa ostatnio ze
wzgledow oszczednosciowych przewaznie podklady na-
wpol obrobione (rys. 196).

Przy wyrobie podkladéw w lesie dolna czeéé kloca Rys. 194
rozpilowuje sie na podklady pélokragle, z gérnej zas cze- 1P pedkiadu obrobio-
. . e ¥ g nego z czterech bokdw
sci kloca, po obrobieniu dwéch plaszczyzn, otrzymuja sie (dr. 3el. W. W)
podklady oflisaki. Wskutek tego na jednej i tej samej linji -
kolejowej czesto stosowane sa jednoczesnie oba pomienione typy podkiadéw.
Dla uniknigcia niejednostajnego osiadania toru nalezy baczyé, aby podklady
kazdego z tych typow byly ukladane oddzielnie, dluzszemi odstepami.

Dlugosé¢ podkladéw jest zalezna od szerokosci toru, od cisnienia podkladu
na podsypke i od jego odksztalcenia przy wygieciu pod naciskiem kél. Teorja
wskazuje (p. str, 286 1294), ze przy normalnej szerokosci toru, dla unikniecia od-
ksztalcenia tegoz, dlugosé podkladéw winna wynosié okolo 2,7 m. Spostrzeze-
nia i dlugoletnia praktyka kolejowa stwierdzily, ze wymiar ten jest odpowiedni.
W Anglji od samego poczatku budowy drog zelaznych parowozowych przyjeto
dlugo$é podkladéow na 2,74 m (9'). Na innych zagranicznych drogach zela-
znych dlugosé podkladéw wynosila do niedawna przewaznie okolo 2,44 m (8').

Podklady krétkie, w celu unikniecia niestalego polozenia oraz wiekszego
osiadania na koncach niz po $rodku, wypada podbijaé¢ nieréwnomiernie, a mia-
nowicie na koncach i pod szyna mocniej, niz po érodku. Z tego powodu naj-
wieksze cisnienie na podsypke otrzymuje sie przy krotkich podkladach znacz-
nie wieksze niz przy dlugich, co jest przyczyna czestego osiadania toru.

Wymiary poprzecznego przekroju podkladu winny byé takie, azeby: a) cisnie-
nie jego na podsypke nie przekraczalo pewnych granic, przy ktérych zacho-
waniu nalezyta statecznosé toru i trwaloéé podbicia podkladu, w zaleznosci od
rodzaju podsypki, bylyby zapewnione; b) nacisk szyny na podklad nie wywoly-
wal zgniecenia drzewa, w razie zas ulozenia szyn na podkladach lub siodelkach,
aby szeroko$é podkladu po wierzchu byla dostateczna do ich pomieszczenia;
¢) sztywnosé podkladu byla o tyle dostateczna, aby nie pozwalala na zbytnie
jego wygiecie pod wplywem obciazenia i aby rozklad cisnienia na podsypke
nie byl zbyt nieré6wnomierny.

a) Na linjach kolejowych pierwszorzednych polskich i zagranicznych
szerokosé dolnej podstawy podkladéw wynosi od 22 do 28 cm. Szersze podklady
kosztowalyby zbyt drogo i podbijanie ich byloby utrudnione.
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b) Wytrzymalos¢ drzewa na zgniecenie prostopadle do wlékien wynosi
okolo 270 kg/cm®, granica za$s sprezystosci w przyblizeniu trzy razy mniej, t. j.
okolo 90 kg/cm®. Przyjmujac, ze najwiekszy nacisk szyny (wskutek obciazenia
dynamicznego) wynosi 10 {1 szerokodé podstawy szyny 10 cm, otrzymamy, ze
dla unikniecia zgniecenia drzewa pod podstawa szyny szerokos¢ podkladu po

10000

wierzchu winna wynosi¢ conajmniej 90 % 10 — Il em.

Ze wzgledu, ze nacisk szyny rozlozony jest nieréwnomiernie, pozadane
jest, aby szerokosé¢ podkladu po wierzchu byla nie mniejsza jak 15 cm. Taka
tez dlugosé maja zwykle podkladki.

¢) Grubosé podkladéw wynosi zwykle 13 do 15 cm.

Jak wykazuje obliczenie, w podkladzie, majacym grubosé 13 c¢m; i inne
wymiary, jakie si¢ stosuja w praktyce, naprezenie materjalu, obliczone przy
statycznym nacisku kola 7,5 1 wedlug momentéw gnacych, wyrazonych
wzorami (141), dosiega 100 kg/cm®, a wiec w razie zwiekszenia nacisku kola
wskutek przyczyn dynamicznych naprezenie to jest bliskie granicy sprezy-
stosci dla drzewa na zginanie (200 kg/cm?). Z tego powodu, oraz wskutek zbyt-
niej gietkosci i lekkosci podkladéw cienkich, pozadane jest, aby grubosé ich
wynosila przynajmniej 15 cm. W rzeczywistosci grubo$é podkladéw, przyjeta
na pierwszorzednych linjach kolejowych polskich i zagranicznych, wynosi od

13 do 16 cm.

QATNA

Gdy szyny sa ukladane bezposrednio na podkladach albo na podktadkach
jednakowej grubosci, to dla nadania szynie pochylenia poprzecznego ku osi
toru podklady winny byé odpowiednio. zaciosane w miejscach, w ktérych
przypada podstawa szyny (rys. 195). Zaciosywanie podkladéw wykonywa sie
recznie za pomoca pily i ciesaka (topora motykowatego) albo tez na specjalnych
obrabiarkach.

Zaciosanie podkladéw, chociazby najstaranniej wykonane, przyczynia sie
do zastoju wody i dopomaga przenikaniu jej dowewnatrz drzewa, w tem wla-
$nie miejscu, gdzie ono najbardziej podlega zuzyciu mechanicznemu. Tym-
czasem zaciosywania tego mozna uniknaé¢ nietylko w typie budowy wierzch-
niej z szyna o dwoch glowkach, spoczywajacej w siodelkach z zelaza lanego,
lecz takze w typie z szyna o podstawie plaskiej, jezeli na podkladach beda
ulozone podkladki o przekroju klinowatym.
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Jezeli szyne przytwierdza sie do podkladu zapomoca wkretow, a nawet
jezeli przymocowuje sie ja hakami, lecz podklady wyrobione sa z drzewa twar-
dego i latwo pekajacego, jakiem jest debina, to w podkladach nalezy uprzednio
nawiercié otwory $rednicy cokolwiek mniejszej, niz grubosé haka lub rdzenia
$ruby. Nawiercanie otworéw w podkladach dokonywa sie swidrami recznemi,
jednoczesnie z ukladaniem toru, albo przy pomocy specjalnych przyrzadéw.

Na drogach zelaznych zagranicznych uzywane sa maszyny z motorami pa-
rowemi, na ktérych zaciosywanie podkladéw i wiercenie w nich otworéw doko-
nywa si¢ jednoczesnie, podawanie zaé podkladéw na maszyne odbywa sie
automatycznie, U nas stosowane sa dotad sposoby reczne. )

Wedlug przepiséw polskich (P. T. O.), na drogach zelaznych znaczenia ogél-
nego dlugosé¢ podkladéw na linjach pierwszorzednych winna wynosié w zasadni-
czych torach gléwnych 2,70 m, na linjach zaé drugorzednych i w pozostalych
torach stacyjnych linij pierwszorzednych moze by¢ zmniejszona do 2,50 m. Wymiary
przekroju poprzecznego podkladéw winny odpowiadaé przepisom ministerjum
kolei zelaznych.

Normalne typy podkladéw Polskich dr. zel. panstwowych
podano na rys. 196. =

A. Podktady di. 270 m dla szlakdow pierwszorzednyeh

a. sosnowe lub debowe. b, wylacznie debowe,
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B. Podklady di. 2,60 m dla szlakéw drugorzednych, C. Podklady di. 2,60 m
dla torow stacyjnych;
sosnowe lub debowe. sosnowe lub debowe.
Typ Il Typ IV. Typ VI

. 196,
Normalne typy podkiadéw Polskich dr. zel. panstwowych,

Na podsypce szabrowej i zwirowej winny by¢ stcsowane podklady typow
1, i V (z oflisakéw), na piaskowej zas typow Il i [V. (z polokraglakow).

Na drogach zelaznych znaczenia miejscowego (P. T. M.), dlugosé¢ podkladow
winna wynosié ¢onajmniej przy torze normalnym 2,44 m, przy torze zaé waskim |m,
0,75m i 0,6 m odpowiednio 1,8 m, 1,5m i 1,2 m. Szerokoé¢ podkiadu winna by¢
taka, aby ciénienie na podsypke, w przypuszczeniu, ze podklad przyjmuje calkowity
nacisk statyczny osi nad nim polozonej i przenosi go na podsypke réwnomiernie
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cala swoja podstawa, nie przewyzszalo 2 kg/em® ). Szerokosé podkladu nie ma by¢
w zadnym razie mniejsza jak 170 mm. Grubosé podkladéw na kolejach, na ktérych
nacisk osi taboru jest wiekszy niz 10 {, winna by¢ nie mniejsza jak 130 mm, na po-
zostalych zas kolejach nie mniejsza jak 110 mm dla podkladéw sosnowych i 100 mm

dla podkladéw debowych.

Z rodzajéw drzewa, napotykanych w Europie, najlepsza do wyrobu podkla-
déw jest debina. Wytrzymuje ona dobrze ciénienie szyny i opiera sie gniciu,
mocno trzyma haki czy wkrety, ktéremi przytwierdzona jest szyna, wreszcie
jest stosunkowo ciezka, co zwieksza statecznosé toru.

Soénina jest znacznie mieksza niz debina i szybciej gnije, jednakze znaj-
duje sie w Polsce w duzej obfitosci. Podkiad sosnowy kosztuje u nas prawie
o polowe taniej niz debowy. Sprawia to, ze na polskich drogach zelaznych
z ogolnej ilosci podkladéw drewnianych okolo 80% stanowia podklady sosnowe,
pozostale zas sa przewaznie debowe.

Z innych rodzajéw drzewa, uzywanych w Polsce na podklady, nalezy wy-
mienié buk i jodle. Buczyna, chociaz twarda, bardzo predko gnije, dlatego tez
uzywa si¢ na podklady wylacznie po uprzedniem nasyceniu. Jedlina, jako
migkka i nietrwala, uzywa sie tylko w braku innego odpowiedniejszego mate-
rjalu, w torach stacyjnych i na linjach drugorzednych.

Drzewo na podklady winno byé zdrowe, o sloju gestym, zimowego ciecia,
nie uschle, nie toczone przez robactwo i bez zgnilych sekéw i znaczniejszych
peknigé. Sekizdrowe, lecz znajdujace sie w miejscach podparcia i przymoco-
wania szyn, sa rowniez niedopuszczalne. Drzewo sosnowe winno byé prze-
waznie smoliste, barwy zéltawej, nie zas sinej.

Drzewo, s$ciete latem, w czasie krazenia w nim sokéw, latwiej gnije, niz
drzewo, $ciete zima, w czasie pomiedzy miesiacami pazdziernikiem i lutym.
O tem, ze drzewo jest $ciete zima, mozna sie przekonaé tylko dozorujac ciecia
na miejscu, poniewaz na oko drzewo takie nie posiada zadnych cech charakte-
rystycznych. Przy pomocy badan mikroskopowych odkryto wprawdzie réznice
w ksztalcie i zabarwieniu komérek w zewnetrznych slojach drzewa $cietego
latem i zima, jednakze ten sposob badania nie jest jeszcze dostepny przy zwy-
klych odbiorach.

Podklady winny by¢ o ile moznosci proste w planie i mieé conajmniej dwie
powierzchnie réwnolegle, gladko obrobione do plaszczyzny. Odstepstwa od
przyjetych wymiaréw podkladow winny byé nieznaczne.

Przed ulozeniem w torze podklady winny byé dobrze wysuszone. W tym
celu uklada sie je warstwami, jedne na drugich, w prawidlowe stosy, przyczem

e dla ochrony od deszczu gérny szereg podkladow
uklada sie ze spadkiem.

W debinie tworza sie przy wysychaniu liczne
pekniecia. Dla zapobiezenia pekaniu w sztorce pod-
kladéw nalezy =zabija¢ klamry z blachy zelaznej
Rys. 197. w ksztalcie litery S (rys. 197).

1) Przyjmujac nacisk szyny okoto 0,55 nacisku kola, najwiekszy nacisk dynamiezny kola
okolo 2,4 nacisku statycznego, najwicksze zaé ciénienie podstawy podkiadu na podsypke o 127,
wigksze od éredniego, otrzymamy, ze warunek tén odpowiada w przyblizeniu ograniczeniu na;-
wiekszego cisnienia rzeczywistego na podsypke do 2 X 0,55 X 2,4 X 1,12 co 3,0 kglem®
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2. Trwaloéé podkladéw drewnianych; zaleznoéé jej od typu budowy wierzehniej. Korki Collet'a.

Nasycanie podkladéw. Substancje przeciwgnilne. Nasycanie chlorkiem cynku i kreozotem.

lloé¢ wehlanianego antyseptyku. Sposoby oszczednosciowe. Trwaloéé podkladéw nasyconych.
Koszt nasycania.

Trwatosé podkladéw posiada dla drogi zelaznej wazne znaczenie ekono-
miczne, Chociaz koszt pierwotny podkladéw debowych stanowi w przyblizeniu
czwarta czes¢, szyn za$ stalowych polowe ogélnego kosztu budowy wierzchnie;j,
to jednak trwalos¢ pierwszych jest 2 do 3 razy mniejsza niz drugich. Oprécz
tego nalezy zauwazyé, ze szyny zuzyte traca, wedlug istniejacych cen starego
materjalu, nie wiecej nad } kosztu nabycia, gdy tymczasem podklad zuzyty, wy-
jety z toru, nie posiada prawie zadnej wartosci. Wobec tego i biorac pod
uwage termin umorzenia pierwotnych kosztéw nabycia szyn i podkladéw, oka-
zuje sie, ze roczna wartoéé podkladow i szyn jest prawie jednakowa.

Trwalosé podkiadéw drewnianych zalezy nietylko od gatunku i dobroci
drzewa, lecz réwniez od typu szyn i przyboréw do ich laczenia i przytwierdzania,
czyli tak zwanych zlaczek. Jezeli szyny sa slabe i ulozone bez podkladek, to
podklady podlegaja latwo uszkodzeniom mechanicznym i moga staé sie nie-
zdatne do dalszego uzycia wskutek zmiazdzenia wlékien drzewnych pod szyna
i czestego przebijania hakéw. W innych przypadkach o trwaloéci podkladéw*
stanowi odpornos$é przeciw gniciu drzewa, z ktérego sa wyrobione, ktére pracu-
je w nader niekorzystnych warunkach ciaglych zmian wilgotnosci i temperatury.

Sprawia to, ze trwalos¢ podkladéw bywa podawana bardzo niejednakowo.
Ogoélny czas stuzby podkladéw nienasyconych w torach gléwnych oraz bocz-
nych i stacyjnych, do ktérych sa zwykle przenoszone podklady, ktérych stan
przestal odpowiadaé warunkom ruchu w torach gléwnych, wynosi srednio:
sosnowych 5 do 7 lat 1 dgbowych 10 do 14 lat.

Dla osiagniecia wiekszej trwalosci podkladéw nalezy dazyé do udoskona-
lenia typu szyn i zlaczek do zabezpieczenia podkladéw od zniszczenia mechanicznego,

dopéki drzewo nie uleglo zepsuciu. Jako jeden ze $rodkéw takiego zabezpie-
czenia podkladéw z drzewa miekkich gatunkéw, stosowane sa zagranica korki
Collefa. Korki te (rys. 198) wyrabiane sa z nasyconego drzewa bukowego lub
innego twardego i posiadaja gwint do wkrecania korkéw w miejscach, gdzie
przypadaja haki lub wkrety, przytwierdzajace szyny do podkladéw. Praktyka
wykazala, ze te korki, wkrecone w poklady nowe z drzewa miekkiego lub w nad-
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psute juz wskutek czestego przebijania, doskonale opieraja sie wyrywaniu
hakéw i wkretow, przez co zabezpieczaja podklad od zniszczenia mechanicznego
i zwigkszaja jego trwalosé.

Jezeli sposoby konstrukcyjne, zapobiegajace przedwezesnemu zuzyciu
podkladéw wskutek zepsucia mechanicznego, zostaly juz zastosowane, to jedy-
nym srodkiem dalszego zwiekszenia trwalosci podkladéow jest zabezpieczenie
ich od gnicia.

Dla kontroli trwaloéci podkladéw znaczy sie je przez wypalenie stemplem
roku ulozenia podkladu w tor, albo lepiej, przez wbicie w srodek gérnej po-
wierzchni podkladu znaczka metalowego z numerem.

Przyczyna gnicia drzewa jest rozklad sokéw drzewnych pod wplywem
powietrza, Usuwajac soki drzewne zapomoca suszenia 1 wyparzania podkladu,
mozna go uczyni¢ odporniejszym na gnicie. Poniewaz jednak srodki te nie sa
w stanie usunaé cial biatkowatych z srodkowych czesci podkladu, wiec érodkiem
bardziej skutecznym jest nasycanie podkladéw substancjami przeciwgnilnemi, zobo-
jetniajacemi obecnoéé biatka.

Do nasycania podkladéw uzywa sig sublimatu, siarczanu miedzi, chlorku
cynku lub kreozotu. Sublimat i siarczan miedzi wychodza obecnie z uzycia,
pierwszy ze wzgledu na wplyw szkodliwy, jaki wywiera na zdrowie robotnikéw,
drugi zas z powodu, ze okazal sie malo skutecznym. Z dwéch pozostalych sub-
stancy] smola kreozotowa chroni drzewo od gnicia daleko lepiej, niz roztwér
chlorku cynku, ktory zczasem wyplukuje sie z drzewa, jednakze smola ta, otrzy-
mywana jako produkt poboczny przy fabrykacji gazu $wietlnego i koksu, ko-
si_tuje mnie] wiecej dziesieé razy drozej, niz roztwér chlorku cynku.

Wedlug warunkéw technicznych dr. zel. pruskich, przy temperaturze 40°C
smola kreozotowa do nasycania podkladéw winna byé¢ zupelnie przezroczysta,
przy dystylacji zasitemperaturze 235'C przekraplaé sie w ilosci nie wiecej
jak 25%. Zawartosé kwasu karbolowego winna wynosi¢ conajmniej 6%.

Chlorek cynku stosuje sie w roztworze 1 : 25 do 1 : 60.

Nasycanie chlorkiem cynku, rowniez jak i kreozotem, odbywa sie sposobami
dosé zblizonemi. Podklady, przeznaczone do nasycenia, wtacza sie na wézkach
do duzego kotla zelaznego, w ktérym odbywa sie najpierw ich wyparzanie (przy
nasycaniu chlorkiem cynku) lub tez suszenie (przy nasycaniu kreozotem), trwa-
jace | do 2 godzin przy temperaturze okolo 100° C. W ten sposéb usuwa sie
z podkladow czesé sokéw drzewnych. Nastepnie w celu zupelniejszego usu-
niecia tychze sokéw wypompowuje sie z kotla powietrze, po pewnym zas czasie
wprowadza sie do niego plyn przeciwgnilny. Po napelnieniu kotla pozostawia
sie zawarty w nim plyn z podkladami pod cisnieniem 6 do 10 atmosfer w ciagu

| do 3 godzin.

Tlosé plynu przeciwgnilnego,ktory wehlania drzewo, jest bardzo rézna w zalez-
nosci od gatunku drzewa i jego suchosci. Rdzen drzewa nasyca sie znacznie
gorzej, niz biel. Zwiekszajac cisnienie w kotle i okres jego trwania, mozna wtlo-
czyé w drzewo znacznie wieksza iloéé plynu. Drzewo sosnowe wchlania prze-

cietnie 200 do 300 kg roztworu chlorku cynku lub 150 do 250 kg kreozotu, debowe
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zas 100 do 150 kg roztworu chlorku cynku lub 75 do 100 kg kreozotu na metr sze-
scienny (okolo 10 podkladéw). Podklady sosnowe nasycaja sie o wiele réwno-
mierniej, niz debowe, ktére przyjmuja plyn tylko we wiéknach zewnetrznych.
Najwiecej plynu przyjmuje buk.

Wymagania co do ilosci plynu przeciwgnilnego, ktéry ma przyjaé pod-
klad, sa w réznych krajach bardzo niejednakowe. Tak naprz. przy nasycaniu
calkowicie kreozotem iloéé¢ jego na jeden podklad debowy winna wynosié we-
dlug przepiséw drég zelaznych francuskich 5 do 7 kg, drég zas pruskich 11 kg;
na jeden podklad sosnowy, wedlug przepiséw drég zelaznych angielskich 18 do
22 kg, drég zas pruskich 36 kg, it. p.

W celu zmniejszenia kosztéw nasycania kreozotem stosuje sie rézne spo-
soby oszczednosciowe, majace na celu réwnomierne doprowadzenie kreozotu do
wszystkich tkanek drzewnych, lecz w mniejszej ilosci. Osiaga sie to przez na-
sycanie mieszanina chlorku cynku i kreozotu, przez nasycanie dwukrotne, naj-
pierw chlorkiem cynku, nastepnie za$ kreozotem, lub wreszcie przez nasycanie
samym kreozotem z nastepnem odpompowaniem jego nadmiaru. Wszystkie te
sposoby sa tak obmyslone, aby drzewo przyjelo nie mniej jak pewna ilosé kreo-
zotu, wynoszaca mniej wiecej dla podkladu debowego 4 do 5 kg, dla sosnowego
6 do 7 kg i dla bukowego 12 do 16 kg.
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' Rys. 199.

Schemat urzadzenia do nasycania podkladéw syst. Riping'a.

W Anglji i Francji podklady sa nasycane prawie wylacznie kreozotem.
Réwniez w Niemczech kreozot jest przewaznie w uzyciu, lecz z zastosowaniem
réznych sposobow oszczednosciowych, z ktérych najbardziej rozpowszechniony
jest sposéb Riiping'a. Wedlug tego sposobu, suche podklady, wtoczone do cy-
lindra A4 (rys. 199), nie sa poddawane dzialaniu powietrza rozrzedzonego, lecz
przeciwnie écisnionego do |}{—4 atm.,, ktore wypelnia tkanki drzewa. Nastepnie
cylinder 4 napelnia sie ze zbiornika B kreozotem, ogrzanym do 100°C, i cidnienie
w cylindrze zwieksza sie, w zaleznosci od rodzaju drzewa, do 5} — 7 atm. Pod
tem ciénieniem drzewo pozostaje w ciagu | do 3 godzin, poczem cylinder Yaczy
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si¢ z atmosfera, kreozot zas spuszcza sie. Przy tem powietrze, zgeszczone
w tkankach drzewnych, rozszerza sie i wypycha z nich kreozot, ktérego tylko
cienka powloka na tkankach pozostaje. Wreszcie, w celu lepszego odzyskania
nadmiaru kreozotu, powietrze w cylindrze rozrzedza sie zapomoca pompy, prze-
wodem C. Do wykonania tych czynnosci stuza, précz pomp, wentyle 0 — o,

Na polskich dr. zel. panstwowych, ktére spotrzebowywuja rocznie przeszlo
3 miljony podkladéw, sa one nasycane (w ilosci okolo 2 miljonéw sztuk rocznie)
poczesci{ kreozotem, sposobem oszczednosciowym Riiping'a, poczesci zas
chlorkiem cynku i, tytulem préby, innemi jeszcze substancjami.

Odpowiednio do wartosci antyseptycznej i ilosci plynu, wchlanianego
przez rozmaite gatunki drzewa, zwieksza sie trwafosé¢ podkladéw nasyconych. Pod-
ktady sosnowe, nasycone chlorkiem cynku, moga sluzyé dwa razy dluzej, de-
bowe zas nie wiecej jak poltora raza dluzej niz nienasycone. Podklady so-
snowe, calkowicie nasycone kreozotem, sluza w Anglji, w torach z szyn typu
Stephenson’a, lat 20 i sa zwykle wymieniane jednoczesnie z szynami. Podklady
debowe, nasycone kreozotem, sluza na dr. zel. francuskich lat 25. Podklady
bukowe nienasycone wytrzymuja w torze zaledwie dwa do trzech lat, po nasy-
ceniu za$é kreozotem sluza dluzej niz debowe. Zreszta, jak juz zaznaczono,
trwaloéé podkladéw zalezy w znacznym stopniu od tego, o ile sa one zabezpie-
czone od zepsucia mechanicznego.

Trwalosé¢ podkladéw, nasyconych kreozotem sposobami oszczednoscio-
wemi, jest prawdopodobnie posrednia pomiedzy trwaloécia podkladéw, nasyco-
nych catkowicie kreozotem, a chlorkiem cynku, lecz co do tego brak jest jeszcze
danych.

Na koszta nasycenia podkladéw skladaja sie: koszt substancyj przeciwgnilnych,
koszta robocizny i dozoru, wreszcie procenty od kosztéw urzadzen i ich umorze-
nie. Pierwsza pozycja ma wplyw przewazajacy na koszt ogolny nasycenia. Pozo-
stale wynosza przyblizenie 25 do 35 groszy od podkladu. Kreozot kosztuje
obecnie 23 do 28 gr., roztwér zas chlorku cynku (3° Baumé) okolo 2,3 gr. za kg.
Calkowity koszt nasycania podkladéw wynosil w r. 1923 na Polskich dr. zel.
panstwowych: kreozotem (sposobem Riiping'a) 1,80 do 2,20 zl., za$ chlorkiem
cynku 1,16 zl. od sztuksi.

3. Podklady metalowe; ich typy ze wzgledu na ksztalt w przekroju poprzecznym. Wymiars

i ksztalt podtuzny podkltadéw metalowych, Ciezar podkladéw metalowych; ich trwafodé i wa-

runki zastosowania. Poréwnanie podkladéw drewnianych i metalowych. Podklady zelazo-
betonowe,

Olbrzymie zapotrzebowanie podkladéw, zwiekszajace sie z kazdym ro-
kiem w miare rozwoju sieci kolejowej, oraz wzrastajaca cena drzewa, przyna-
glaly z jednej strony do wynalezienia sposobéw przedluzenia okresu sluzby
podkladéw drewnianych, z drugiej za$ strony nasunely mys$l zastosowania pod-
kladéw metalowych zamiast drewnianych. Do zastosowania zelaza i stali miek-
kiej do wyrobu podkladéw przyczynily sie w znacznym stopniu rozwdj prze-
myslu hutniczego, oraz udoskonalenie sposobéw wyrabiania tych metali.

Podklady zelazne zastosowano po raz pierwszy w wiekszym zakresie
w széstym dziesigtku zeszlego stulecia na drogach zelaznych francuskich, Wy-



