DZIAEL IIL
Projektowanie drogi zelazne;.

ROZDZIAL I

Zyskownosé budowy drog zelaznych.

1. Zyskownosé budowy "drogi zelaznej z punktu widzenia spolecznego i panstwowego. Krzywa
natezenia ruchu. Zysk spoleczny ze zmniejszenia oplaty przewozowej. Zysk spoleczny z wy-
budowania odnogi kolejowej od linji istniejacej.

Przy projektowaniu drogi zelaznej przedewszystkiem nasuwa sie pytanie,
czy budowa jej bedzie korzystna pod wzgledem finansowym.

Jezeli droge zelazna buduje panstwo, to budowa jej moze by¢ usprawie-
dliwiona wzgledami strategicznemi lub administracyjnemi, bez wzgledu na
straty, jakie przyniesie to przedsiewzigcie. Jednakze nawet w braku tych mo-
tywow ocena korzysci z budowy drogi zelaznej winna byé¢ z punktu widzenia
spolecznego i panstwowego inna, niz z punktu widzenia przedsiebiorcy, gdyz
w pierwszym przypadku w bilansie rachunkowym nalezy zaliczyé¢ do kategorj
dochoddw, oprocz wplywow za przewoz i innych dochodéw z eksploatacii,
roéwniez oszczednosci na tanszym przewozie, ktore osiagna osoby korzystajace
z komunikacji kolejowej. Jak to zaznaczono juz powyzej, wspomniane oszcze-
dnosci maja wplyw powazny na zwickszenie bogactwa narodowego. Précz
tego nalezy zauwazyé, ze nowozbudowana droga zelazna, stykajac sie z inne-
mi, juz istniejacemi, oddaje im czesé swoich podréznych i towaréw, dazacych
dalej, a zatem zwieksza dochéd sasiednich drog zelaznych.

Dla wyjasnienia zysku spolecznego, jaki przynosza drogi zelazne, zauwa-
ymy naprzod, ze, jak wskazuje doswiadczenie, zmniejszenie oplaty za prze-
woz zwieksza iloéé tegoz przewozu. Zjawisko to jest zupelnie zrozumiale, gdyz
przy nizszej oplacie przewozowej ilosé przedmiotéw, ktérych przewédz na da-
lekie odleglosci oplaca sie, winna sie oczywiscie zwiekszyé.

Rozpatrujac przewdz na jakiejkolwiek okreslonej odleglosci i odcinajac
od poczatku wspolrzednych O (rys. 81) na osi odcietych oplate, pobierana za
jednostke przewozu na tejze odleglosci, na osi zaé rzednych odpowiadajaca tej
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oplacie ilos¢ przewozu (osob, tonn ladunku), ktéry droga zelazna wykonala,
otrzymamy pewna krzywg ADET, przedstawiajaca zmiane nalezenia ruchu w za-
leznosci od oplaty za przewoz. Kazdy rodzaj przewozu posiada oczywiscie
wlasciwa sobie krzywa natezenia ruchu. O ksztalcie tej krzywej mozna tyle
tylko powiedzieé, ze jest ona zwrécona wypukloscia ku dolowi, t.]. ze ilosé
przewozu zwieksza sie predzej niz sie zmniejsza oplata za przewoz, i ze krzywa
ta przecina obie osie wspolrzednych, gdyz, z jednej strony, ilo$é przewozu, na-
wet gdy on jest bezplatny, nie moze zwiekszaé sie do nieskoficzonosci, z drugiej
za$ strony przewoz musi ustaé przy pewnej skonczonej wielkosci oplaty.

Jezeli na osi odcietych be-
da odlozone: koszt wlasny je- '
dnostki przewozu OB (jednego
podroznego lub jednej tonny la-
dunku) na jednostke odleglosci
(jeden kilometr) i pobierana za
ten przewoz oplata OF, {tolprzy
iloéci przewozu FE (osobokilom.
lub tonnokilom.), odpowiadaja- ¢
cej tejze oplacie, czysty dochéd
z przewozu wyrazi sie plaszczy-
zna prostokata BIEF. Jezeli oplata jednostkowa bedzie zmniejszona do O C, to
zmniejszy sie rowniez czysty dochéd drogi zelaznej. Zmniejszenie to wyrazi sie
plaszczyzna prostokata CAMEF. Taz plaszczyzna bedzie wyrazaé oszczednosé
os6b placacych za przewéz, powstala z obnizenia oplaty przewozowe].

W ostatecznym wyniku, te wzajemnie znoszace sie wielkosei zysku i straty
nie mialyby znaczenia dla gospodarstwa spolecznego, gdyby nie okolicznosé, ze
wraz ze zmniejszeniem sie oplaty do OC iloéé przewozu zwieksza sie o wielkosé
MD, wskutek czego droga zelazna otrzymuje dochéd HIMD, ktéry przedstawia
zysk spoleczny, pochodzacy ze zmniejszenia oplaly przewozowej. .

Jezeli O S oznacza oplate za jednostke przewozu po drogach zwyczajnych
i SR odpowiadajaca jej iloéé przewozu na dana odleglosé, to znizenie pomie-
nionej oplaty do OF po wybudowaniu drogi zelaznej da osobom, placacym za
przewdz, oszczednosé,wyrazajaca sie suma prostokatéw podobnych do PRSQ
ktorych wysokosé zwieksza sie od RS do EF, t.j. plaszczyzna EF SR, ktéra
razem z plaszczyzna BIEF, wyrazajaca dochdd drogi zelaznej, wyobraza zysk
spoleczny BIERS, powstaly wskutek jej zbudowania. Poniewaz ksztalt krzy-
wej E R nie jest dostatecznie zbadany, wiec mozna ja zastapi¢ linja prosta ES,
a wtedy zysk spoleczny, ktéry wyobraza trapez BIES, réwna sie § (BF + BS) FE,
t. j. ze dla otrzymania wielkosci tego zysku nalezy pomnozy¢ iloé¢ przewozu
(osobokilometréw lub tonnokilometréw) przez polowe sumy czystego dochodu
drogi zelaznej od jednostki przewozu i réznicy pomiedzy kosztem przewozu dro-
gami zwyczajnemi i kolejami zelaznemi.

Na zasadzie wynikéw eksploatacji drég zelaznych niemieckich, Launhard
oblicza, ze okreslony w ten sposob czysty zysk roczny, ktéry otrzymywalo
panstwo z tych drég zelaznych w r. 1891, wynosil dwa miljardy marek, t.j. 19%
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od kapitalu budowy, ktory dosiegal 10'/, miljarda marek, gdy tymczasem czy-
sty dochéd samych tylko drég zelaznych wynosil w tymze roku ogélem zale-
dwie 489 miljonéw marek, t. j. zaledwie wystarczal na pokrycie procentéw od
kapitalu budowy.

Na zasadzie podobnego rozumowania mozna réwniez okresli¢ zysk spo-
feczny, jaki otrzymuje sie z wybudowania nowej odnogi kolejowej od istniejacej juz
linji kolejowej magistralne;j.

Przypuéémy, ze rzedna RS (rys.82) wyobraza ilosé przewozu (podroz-
nych, tonn ladunku), dokonywanego po drogach zwyczajnych pomiedzy punktem,
ktory projektuje sie polaczyc
odnoga kolejowa ze stacja linji
kolejowej magistralnej, a ta sta-
\ cja,1 OS koszt jednostki prze-

wozu. Po wybudowaniu odnogi
D i znizeniu oplaty do OC, dla
T osob zainteresowanych w prze-

b4

i F wozie otrzymuje sie zysk, wyra-

0 = 5 L X zajacy sie plaszczyzna CDRS,

Rys. 82. ograniczona w gornej czescl
krzywa natezenia ruchu.

lloéé podréznych lub tadunku, przybywajaca drogami zwyczajnemi na sta-
cje linji kolejowej magistralnej, wyprawiana byla nastepnie taz linja i dazyla do
réznych miejsc przeznaczenia w ilosci, zmieniajacej sie wedlug krzywej nate-
zenia ruchu, w zaleznosci od oplat przewozowych, ktére wynosily od 0 do ST,
a wiec ogolny dochdd drogi zelaznej magistralnej z przewozu, ktory przeszedl
na nia przez dana stacje z drég zwyczajnych, wyraza sie trojkatem RST.

Po przeprowadzeniu odnogi kolejowej i po zmniejszeniu na jej dlugosci
oplaty przewozowejz OS do OC, iloé¢ przewozu, przechodzacego na droge
zelazna magistralna, zwiekszyla sie do CD, a dochdd z niego dla tejze drogi do
CDT,t.j. zwiekszyl sie w porownaniu z dawnym o wielkosé plaszezyzny CDRS.
Wynika stad, ze zwiekszenie ogdlnego dochodu drogi zelaznej magistralne;j,
pochodzace z wybudowania odnogi, réwna sie zyskowi, jaki otrzymuja osoby
zainteresowane w przewozie, wskutek jego potanienia na dlugosci tejze odnogi.

Wedlug obliczen Launhardt’'a, opartych na danych, odnoszacych sie do
drég zelaznych niemieckich, droga zelazna dojazdowa, laczaca sie z droga ze-
lazng magistralna, daje précz dochodu z przewozu, ktéry sie po niej odbywa,
jeszcze zysk spoleczny, przewyzszajacy 2!/, do 2%/, razy jej dochéd brutto i po-
chodzacy: 1) z potanienia oplaty za przewéz i 2) z przewozu po linji magistral-
nej ladunkéw, dazacych z linji dojazdowej. W ostatniej pozycji czysty dochéd
wynosi od 0,75 do 0,97 dochodu brutto nowozbudowanej linji. Z powyzszego
Launhardt wyprowadza wniosek, ze chociazby dochéd brutto drogi zelaznej do-
jazdowej zaledwie pokrywal wydatki jej eksploataciji, to jednak, z punktu widze-
nia interesow spolecznych, zyski pokryja procenty od kapitalu budowy, nawet
gdy koszt jej dosiega 100000 marek za kilometr.
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Jezeli zauwazymy, Ze pomienione zyski oraz ogélny rozwéj ekonomiczny
miejscowosci, jakiego nalezy sie spodziewaé¢ wskutek przeprowadzenia pro-
jektowanej drogi zelaznej, w rezultacie zwiekszaja zdolnosé podatkowa jej
mieszkancow, a zatem i dochody panstwowe, to stanie sie jasnem, ze w inte-
resie panstwa leze¢ winno wspoldzialanie rozwojowi sieci kolejowej, chociazby
dochody eksploatacyjne poszczegélnych linij nie oplacaly kosztéw ich budowy.

2. Zyskownos¢ budowy drogi Zelaznej z punktu widzenia jej dochodowosci bezposredniej
Preliminarz rocznego dochodu i rozchodu przedsiewzigeia. Poszukiwania ekonomiczne. Wybér
typu drogi zelaznej. Poszukiwania techniczne.

Przytoczone powyzej uwagi, dotyczace zyskownosci budowy drég zela-
znych z punktu widzenia ogélno-ekonomicznego, rzadko brane sa w rachube
przy projektowaniu nowej drogi zelaznej. Nawet w razie, gdy droge zelazna bu-
duje panstwo, zyskownosé jej budowy ocenia sie zwykle, poréwnywajac ocze-
kiwany dochdd z przewozu z wielkoscia kapitatu potrzebnego na budowe dro-
gi zelaznej i kosztami jej eksploatacji.

Pomienione poréwnanie dokonywa sie zwykle zapomoca obliczenia rocz-
nego dochodu i rozchodu przedsiewziecia, zaliczajac do rozchodéw: 1) pro-
centa od kapitatu budowy; 2) koszta utrzymania i naprawy wszystkich urza-
dzen kolejowych oraz koszta dokonywania operacyj, dla ktérych te urzadzenia
sa przeznaczone; 3) koszta odbudowy wszystkich urzadzen, w miare tego jak
sie zuzywaja lub staja niezdatnemi, albo, wyrazajac sie scislej, wplaty coroczne
na kapital renowacyjny w celu umorzenia, w przeciagu sluzby poszczegélnych
urzadzen, réznicy miedzy kapitalem na kazde z nich pierwotnie wydanym
i wartosécia, jaka ono przedstawia, gdy sie zuzyje lub stanie sie niezdatnem.

Azeby przedsiewziecie, ktére wymaga tak wielkiego kapitalu stalego jak
budowa drogi zelaznep, moglo i8¢ pomysélnie, potrzeba przedewszystkiem, aby
jego wytwérczosé albo uslugi, ktére oddaje, byly masowe, gdyz tylko w takim
razie kapital, ktéry to przedsiewziecie pochlonelo, moze byé nalezycie wyzy-
skany. Wynika stad, ze celowosé budowy drogi zelaznej zalezy przedewszyst-
kiem od iloéci przewozu, do ktérego jest ona przeznaczona. Okreslenie ilosci
i rodzaju przewozu, na jaki moze liczyé projektowana droga zelazna, stanowi
cel tak zwanych poszukiwari ekonomicznych.

Drugim czynnikiem w obliczeniu zyskownosci budowy drogi zelaznei jest
jej koszt. .

Nie nalezy jednak mniemaé, ze zadanie projektowania drogi zelaznej ¢
lega na jaknajwiekszem obnizeniu kosztu jej budowy, gdyz przeciwnie, moze to
okazaé sie pod wzgledem finansowym bardzo niekorzystnem. Z wynikéw eks-
ploatacji drég zelaznych okazuje sie, ze przy jednakowych warunkach topo-
graficznych, jednakowem natezeniu ruchu i t. p. zmniejszenie wydatkéw na bu-
dowe drogi zelaznej pociaga za soba w nastepstwie zwiekszenie kosztow eks-
ploatacji i naodwrét, dla zmniejszenia corocznych kosztow eksploatacji po-
trzebne sa urzadzenia, wymagajace zwiekszenia wydatkéw jednorazowych na
budowe.

Dragi zelazne. iy



