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przewiduje sie stacje zapasowe. Srednica rur ttoczacych stosuje sie zwykle nie
mniejsza niz 100 mm. W{miejscowosciach gérzystych zdarza sie niekiedy moz-
nos¢ przeprowadzenia wody do zbiornikéw spadkiem naturalnym.

Dla unikniecia'straty czasu na nabieranie wody na stacjach, na niektérych
drogach zelaznych angielskich i pélnocno-amerykanskich bywa stosowany spo-

séb zaopatrywania tendréw wiwode w drodze podczas biegu pocigsu, wedlug syste-
mu Ramsbottom’a. W tym celu

? pomiedzy szynami kolei urza-

- l JI\\_— L\ dzane sa koryta napelnione wo-
= —— - / = | da, majace okolo 400 m dlugoé'ci
Qo )—\f\\( T (o A ‘(irys. 78) Gdyjm:mag zblizy sie

- e D S o miejsca, gdzie zaczyna sig
koryto A, maszynista opuszcza

Rys. 78. w nie na kilka centymetrow ko-

niec rury wygietej B, po ktore]
woda, wskutek szybkosci, z jaka biegnie pociag, podnosi sie z koryta do zbiorni-
ka w tendrze i wypelnia go bardzo szybko. W tych warunkach tender otrzymu-
je przy szybkosci pociagu 35 km/godz okolo 4 m®, przy szybkosci zas 60 km/godz.
okolo 8 m* wody.

5. Rozklad jazdy pociagéw. Wykresy jazdy. Ukled pociggéw réwnolegly i wykiesy makey-
malne. Ukladanie rozkladéw jazdy. Ruch osobowy. Funkty wezlowe. Ruch tcwarowy. FPeo-

ciagi dalekobiezne i miejscowe.

Porzadek ruchu pociagéw na drodze zelaznej okresla sie rozkladem jazdy
pociagéw, w ktérym oznaczony jest dla kazdego pociagu czas przyjazdu i od-
jazdu na poszczegdlnych stacjach.

Przy ukladaniu takiego rozkladu nalezy braé pod uwage nie tylko handlo-
we potrzeby ruchu pod wzgledem czasu przyjazdu i odjazdu pociagéw, dlu-
goséci postojow, komunikowania sie pociagéw na stacjach wezlowychi t. p., lecz
réwniez wymagania techniczne, dotyczace wyprzedzania pociagéw powolnych
przez pospieszne, mijania sie pociagéw réznych kierunkéw na linjach jedno-
torowych, zmiany parowozéw, nabierania wody i paliwa i inne. Za podstawe
rozkladu nalezy przyjmowaé czas biegu pociagu na kaidym 'odstepie pomie-
dzy dwiema stacjami, zaleznie od szybkoéci zasadniczej, ustanowionej dla kaz-
dego pociagu.

Do ulozenia rozkladu jazdy pociagow, uwzgledniajacego wszystkie wy-
mienione warunki, sluza tablice wykredlne, wskazujace dla danej linji kolejo-
wej miejsce znajdowania sie pociagéw o kazdej porze. W tablicach tych, zwa-
nych wykresami jazdy pociggéw, na osi odcietych odcina sie czas, na osi za$ rzed-
nych droge, ktéra pociag przebywa. Odpowiednio do tego wykresy dzieli sie
linjami pionowemi na 24 godziny, te ostatnie zas na drobniejsze jeszcze (5— 6 mi-
nutowe) okresy czasu, poziomemi za$ linjami wykresy te dzieli sie na odstery,
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odpowiadajace odleglosciom pomiedzy stacjamiiinnemi punktami zatrzymy
wania sie pociagow 2).

Kazdy pociag oznacza sie oddzielnym numerem, przyczem pociagi jedne-
go kierunku oznacza sie numerami nieparzystemi, drugiego za$ parzystemi.
Pociagi towarowe oznacza sie wyzszemi numerami niz osobowe, wogodle za$
numeracja pociagéow, majacych niejednakowe przeznaczenie, zaczyna sie od
roznych setek lub dziesiatek. Dokladny czas przybycia i wyjazdu pociagow
ze stacji wskazywany jest na wykresach cyframi, oznaczajacemi minuty. Z bo-
ku wykresow pociagéw umieszcza sie zwykle skrocony przekréj linji z ozna-
czeniem stacyj, na ktorych sa urzadzone parowozownie, wodociagi, wagi wa-
gonowe, obrotnice i t. p.

Na wykresach jazdy pociagéw oznacza sie bieg, procz pociagéw stale kur-
sujacych, rowniez i takich, ktérych potrzeba, choc¢by czasowa, jest przewidy-
wana. Wykresy jazdy, na ktérych uwidoczniona jest najwieksza iloéé pocia-
gow, mogacych jednoczesnie przebiegaé na danej linji kolejowej, nazywaja sie
maksymalnemi.

Obliczenia czasu jazdy, ktérych zasady podano powyzej, sprawdza sie za-
pomoca jazd prébnych. Dobre okreslenie czasu jazdy jest nader wazne, gdyz jest
ono niezbednym warunkiem unikniecia opéznien, powodujacych zamieszanie
ruchu i straty dla eksploatacji.

Wykresy maksymalne maja specjalne znaczenie dla ruchu masowego mobi-
lizacyjnego i wojennego. Gléwna cecha tych wykreséw jest jednakowa szyb-

AR E Y kos¢ zasadnicza wszystkich pociagéw, dajaca

wykres jazdy réwnolegly. Y.atwo bowiem przeko-
ey - na¢ sie (rys. 80), ze pociag szybszy niz inne
zmniejsza ogolna ilo$é pociagéw, ktére mogly-
stC. by byé przepuszczone w pewnym kierunku.
. W zwyklych warunkach wykres rownolegly
&

moze byé stosowany tylko na pewnych linjach,
przeznaczonych dla jednego rodzaju pociagow,
np.wylacznie dla pociagéw ruchu podmiejskiego.
W innych wypadkach niezbedne jest uwzglednié w rozkladzie oddzielnie 1uch
osobowy i towarowy, a w kazdym z nich ruch miejscowy i daleki. Okreslenie
ilosci, szybkoscii skladu pociagéw kazdego rodzaju przedstawia szereg zadan,
ktorych rozwiazanie, dostosowane do potrzeb przewozéw, winno mieé na celu
osiagniecie najlepszego gospodarczego wyniku pod wzgledem wyzyskania ta-
boru i personelu. Wyrazem rozwiazania tych zadan jest dobry rozklad jazdy
pociagow,

Przy ukladaniu rozkladéw jazdy na linjach pierwszorzednych, obslugu-
jacych rézne rodzaje ruchu, winna byé przedewszystkiem zwrécona uwaga na
ruch osobowy, w tym za$ ruchu na rozklad jazdy dalekobieznych pociagéw po-

1) Zamiast takiego ukladu wykresow jazdy, zwanego stojacym, stosuje sie na niektorych
drogach zelaznych zag r anicznych uklad lezacy, w ktérym linje godzin poprowadzone sa pozio-
mo, linje zaé odlegloéeci pionowo.
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$piesznych, gdyz czas wyprawiania i przyjmowania tych pociagéw w punktach
krancowych zalezy od potrzeb handlowych ludnosci, w punktach zas wezlo-
wych 1 pogranicznych winien byé nadto uzgodniony z pociagami innych linij
i z ruchem miedzynarodowym. Rozklad jazdy pociagdw miejscowych, zatrzymu-
jacych sie na wszystkich stacjach, winien dawaé moznoéé podréznym, jadacym
ze stacyj lub na stacje pomniejsze, dogodnego przesiadania sie na szybsze po-
ciagi dalekobiezne. W okolicach wiekszych srodowisk zaludnienia winny byé
uwzglednione w rozkladzie potrzeby ruchu podmiejskiego.

Wykresy jazdy nadzwyczaj ulatwiaja zachodzace przy tem kombinacje,
jako tez okreslenie punktéw wyprzedzania pociagéw wolniejszych przez po-
$pieszne, oraz krzyzowania sie pociagéw na linjach jednotorowych.

Ruch towarowy korzysta z miejsc pozostalych w wykresie po zadosc¢uczy-
nieniu potrzebom ruchu osobowego.

Jednem z gléwnych zadan rozkladu towarowego winno byé osiagniecie
szybkiego obrotu wagonow przez oddzielenie ruchu miejscowego od dalekiego.
Pociagi miejscowe winny byé przeznaczone do zbierania i oddawania na sta-
cjach pomniejszych pomiedzy wezlowemi i przeladunkowemi ladunkéw dro-
bnych i malych grup wagonéw, z ktérych nalezy formowaé, w miare moznosci,
pociagi dalekobiezne. Ostatnie traca daleko mniej czasu na postoje, potrzebne
tylko w pewnych punktach ze wzgledoéw technicznych.,

Na stronicy 155 (rys. 79) przedstawiona jest czesé wykresu jazdy pocia-
géw na szlaku dwutorowym Warszawa-Skierniewice i jednotorowym Skier-
niewice-Czerniewice drogi zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej.






