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Jezeli odstep czasu ¢ bedzie dosé znaczny (w przepisach drég zelaznych fran-
cuskich przypuszczono, ze moze on wynosié 2 do 3 minut), to procent ciezaru
hamowanego w grupie wagonow, ktére sie staczaja wskutek rozerwania pociagu,
potrzebny, wedlug wzoru (59), do ich zahamowania, moze sie okazaé wiekszy,
niz procent potrzebny do zatrzymania pociagu wedlug wzoru (58).

ROZDZIAE. VI.

Ruch pociagéw i praca taboru.

1. Rodzaje pociagéw i przewozéw. Przewozy osobowe. Wagony bezposrednie. lloéé miejsc za-
igtych. Przewozy towarowe. Ladunki wagonowe i drobne. Skiad pociagu sredni i najwigkszy.
Porzadek ustawiania taboru w pociagu. Skrajnia taboru.

Pociag sklada sie z parowozu i szeregu wagonéw, sprzezonych w pewnym
okreslonym porzadku, majacych obsluge i zaopatrzonych w przyrzady sygnalo-
we i inne niezbedne podczas ruchu. Pociagi dziela sie wedlug rodzaju przewo-
zu, do ktérego stuza, na pociggi ruchu osobowego i ruchu towarowego.

Pociagi ruchu osobowego bywaja: pospieszne, ktére zatrzymuja sie tylko na
gléwniejszych stacjach i maja duza szybkosé biegu, osobowe komunikacji bezpo-
sredniej i miejscowe, oraz mieszane, ktéremi, oprécz przewozoéw osobowych, do-
konywaja sie tez przewozy towarowe. Oprocz tego istnieja pociagi osobowe, ma-
jace przeznaczenie specjalne, jako to: wojskowe, przesiedlericze, patnicze i inne.

Pociagi ruchu towarowego bywaja pospieszne i zwyczajne.

Potrzeby eksploatacji wymagaja wysylania pociagéw stuzbowych, roboczych,
ratunkowych w razie nieszczesliwych wypadkéw oraz oddzielnych parowozow,
ktére podlegaja tym samym przepisom ruchu co pociagi.

Pociagi kursuja zwykle perjodycznie w oznaczonych godzinach i dniach
tygodnia, wskazanych w rozkladzie jazdy pociagow; z tych jedne sa stale, inne
dodatkowe, kursujace w miare potrzeby. Pociagi nieprzewidziane w rozkladzie
i kursujace wedlug osobnego rozkladu zowia sie nadzwyczajnemi. Pociagi sluzbo-
we kursuja bez rozkladu.

Przewozy osobowe, uskuteczniane pociagami osobowemi, sa to podrozni, thu-
moki czyli bagaz, przesylki nadzwyczajne, przewozone wedlug tychze przepisow
co bagaz, poczta, zwloki, pojazdy i zwierzeta oraz przesylki pospieszne, jako to
mleko, produkty spozywecze i in., o ile przy niewielkim ruchu nie sa one wypra-
wiane oddzielnemi pociagami towarowemi pospiesznemi.

Wagony, wchodzace w sklad pociagu osobowego, przewaznie pozostaja
w nim stale na calym przebiegu pomiedzy stacjami krancowemi. Précz tych
wagondw zasadniczych dodawane bywaja do pociagéw osobowych w miare po-
trzeby, w pewne dni lub na pewnych przebiegach, wagony dodatkowe, w punktach
za$ rozgalezienia drég zelaznych wagony bezposrednie, odczepiane od pociagow
innych linij, o ile po linjach laczacych sie nie kursuja pociagi bezpoérednie: Do
wagondéw bezposrednich naleza czesto réwniez wagony pocztowe, bagazowe
i z przesylkami pospiesznemi. _ _

W rozdziale Il str. 74 zaznaczono juz, ze calkowite obciazenie wagonow
osobowych jest bardzo nieznaczne w poréownaniu z ich cieia.rem .w?asnym. Sto-
sunek ten staje sie jeszcze mniej korzystny, gdy sie zwazy, Ze miejsca w wago-
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nach osobowych nie zawsze bywaja zajete. Ilo$é miejsc zajetych w stosunku do
zaofiarowanych wynosila

na dr. zel. rosyjskich . . r. 1911 w kL. 114%, wkL 1129% i kL. 111 469,
na drogach prusko heskich r. 1913 w kl. 1 13%, w kL. I1 1 Ill po 20% i w k1. IV 30%.

Przewozy towarowe obejmuja rézne przedmioty z wyjatkiem wymienionych
wyzej, przewozonych pociagami osobowemi. Przesylki towarowe dziela sie na
zwyczajne 1 pospieszne.

Jezeli przesylka zajmuje caly wagon na wage lub objetosé, to nadawca od-
daje go zwykle do przewozu jako fadunek wagonowy, ktéry oplaca nizsza taryfe
przewozowa, niz {adunek w sztukach, czyli drobny. Ladunek wagonowy powinien
mieé pewien najmniejszy ciezar, na drogach polskich conajmniej 5", 10 lub 15
tonn, Ladunki wagonowe, zwlaszcza masowe, jak wegiel, ruda, materjaly budo-
wlane, kartofle, buraki i t. p., przewozone sa przewaznie bez opakowania (luzem
lub zsypem), w wagonach niekrytych; naladunku ich na wagony dokonywa na-
dawca, wyladunku zas odbiorca.

Y.adunek drobny oddawany jest do przewozu w opakowaniu (paki, bele,
beczkii t. p.) lub bez opakowania, o ile towar nie latwo podlega uszkodzeniu.
Przewdz adunkéw drobnych odbywa sie przewaznie w wagonach krytych, na-
tadunek zas i wyladunek przyjmuje na siebie droga zelazna lub przedsigbior-
stwa ekspedycyjne.

Pomiedzy iloscia wagonéw towarowych wyladowywanych i naladowywa-
nych na jednej stacji, jak rowniez wagonéw odczepianych i doczepianych na
niej do pociagu, zachodza czesto znaczne réznice. Wynika stad niejednakowy
sktad pociagéw towarowych oraz przebiegi wagonéw préznych, kierowanych
na inne stacje pod naladunek.

Jak widaé z ponizszej tablicy, fadownosé wagonéw towarowych bywa wy-
zyskana niespelna do polowy.

Tab. 11. Wyzyskanie taboru towarowego drog zelaznych.

5 5 Dr. zel. Rosji | Dr. zel Prusko-
NAZWA MIERNIKA Dr. xa]lézpflsklc Europeiskie; | Hesiie the
1911 | 1913
Przebieg wagonow ladownych w stosunku do ‘
vgélnego przebiegu wagonéw . . . % 66 70 71
Naladunek wagondéw fadownych w stosunku ‘ :
do tadownosei wagondw . . . . . Y 77 ‘ 70 l 63
Sredni naladunek wagonu towarowego w sto- |
sunktl do ladownodei . . . . . . 9 51 § 49 | 45

lloéé wagonow, laczonych w jeden pociag, zalezy od mocy parowozu
i szybkosci jazdy oraz od wytrzymalosci sprzegiel. Wskutek wymienionych
przyczyn Sredni sklad pociggéw towarowych wynosi zaledwie 657 do 85} sktadu
normalnego. W r. 1922 na Polskich dr. zel. panstw. éredni sktad pociagéw oso-
bowych wynosil 27 osi, towarowych zas 77 osi. Najwigkszy sklad pociggéw, zalezny
wogole od sily pociagowej, pochylenia linji i wytrzymalosci sprzegiel, nie prze-

!} kadunek t. zw. pélwagonowy, tylko w opakowaniu.
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“Wyijsza zwykle na drogach zelaznych znaczenia ogdlnego 80 osi w pociagach
©sobowych 1150 osi w pociagach towarowych, nie liczac parowozéw prowa-
dzacych pociagi i tendréw.

Pod wzgledem porzqdku ustawiania taboru w pociggu obowiazuja nastepujace
P rzepisy: a) parowéz winien staé na czele pociagu, majac tender z tylu za soba:
P chanie pociagu parowozem, umieszczonym w tyle, dozwolone jest tylko dla
P ociagow sluzbowych, roboczych i w szczegolnych wypadkach; b) wagony ciez-
kie winny by¢ umieszczone przed lekkiemi; c) wszystkie wagony z podréznymi
winny byé zestawione razem i oddzielone od parowozu i tendra przynajmnie;]
Jednym wagonem (t. zw. ochronnym), nie zajetym przez podréznych, i d) wago-
Ny z hamulcami, wiloéci nie mniejszej od obowiazujacej w zaleznosci od szybko-
Sci i spadkow (p. str. 130), winny by¢ rozmieszczone w pociagu mozliwie réwno-
Imiernie i wagon ostatni winien mie¢ hamulce.

Zadna cze$é taboru, ani tez ladunek wagonéw niekrytych, nie powinny
wystawac¢ w plaszczyznie prostopadlej do podluznej osi pociagu poza pewien
obrys, zwany skrajniq taboru. Skrajnie taboru, obowiazujace na dr. zel. polskich
Pprzy roznych szerokosciach toru, podane sa nizej przy omawianiu warunkow
technicznych projektowania drég zelaznych (dzial lll rozdz. V p. 6).

2. Szybko$é¢ pociagéw handlowa, érednia i rzeczywista. Najwicksza szybkoéé pociagéw. Szybkosé
kraficowa w razie opdznien. Szybkoéé pociagéw na drogach zelaznych polskich i zagranicznych.

Zadaniem eksploatacji kolejowej jako przedsiewziecia gospodarczego jest
wykonanie na danej linji w jednostke czasu jaknajwiekszej ilosci przewozow
jaknajmniejszym kosztem. Wykonanie w okreslonym czasie jaknajwiekszej ilo-
Sci przewozoéw zalezy bezposrednio od dwoch czynnikéw: szybkosci pociagow
1 ich ciezaru. Wykonanie przewozow najmniejszym kosztem wymaga zarzadzen
gospodarczych we wszystkich dziedzinach eksploatacji, w zakresie zas ruchu
i trakcji zalezy w znacznym stopniu od spelnienia warunku, aby przewozy, okre-
slone co do iloéci i trwania, zajmowaly mozliwie najmniejsza ilosé taboru.

Szybkoscig handlowq pociggu nazywa sie érednia jego szybkosé za caly czas
jazdy pomiedzy krancowemi punktami odjazdu i przybycia,t. j.lacznie z postoja-
mi na stacjach posrednich. Zwiekszenie handlowej szybkosci pociagu moze byé
.osiagniete zapomoca skrocenia ilosci i dlugosci postojow, choéby nawet srednia
szybkosé jazdy pomiedzy punktami zatrzymania byla pozostawiona bez zmiany.

Srednia szybkos$é pociagu pozostaje w zaleznosci od rzeczywistej szybkosci
pociggu na rozmaitych odstepach drogi, ktéra, jak to juz wiemy, zalezy od sily
pociagowej parowozu i od oporu pociagu. Nalezy tu jednak zwréci¢ uwage, ze
najwieksza szybko$é pociagu podlega ograniczeniom ze wzgledu na bezpie-
czenstwo oraz ze parowOz nie zawsze moze prowadzié pociag z pewna szyb-
koscia, chociazby ona byla mozliwa i dopuszczalna, gdyz po postoju osiaga sie
ona zaledwie stopniowo, lub tez jest stopniowo zwalniana w razie potrzeby za-
trzymania pociagu.

Najwieksza szybkosé pociggu pozostaje w zaleznosci od mocy 1 ustroju paro-
wozu prowadzacego pociag, co zaznaczono juz powyzej (patrz str. 96), od ilosci
1 rodzaju hamulcow i od ustroju kolei. Warunki, dotyczace ustroju kolei, ktére



