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ROZDZIAL II.
Wagony.

Ogolny ustréj wagonéw. Ostoja wagonow. Sprzegla i zderzaki. Pudlo wagonu. Typy Wagonow
oscbowych. Rozstaw osi skrajnych i dugoéé pudia. Ciezar wlasny na oé i na podroznego.
[loéé miejsc. Typy wagondw towarowych. Nosnoéé i ciezar wlasny. Koszt wagondw.

Ostoja wagonu sklada sie z ostojnic czyli podluznych dzwigaréw aa, pola-
czonych w obu koncach w ksztalcie ramy poprzecznemi belkami czolowemi
b i oprécz tego posredniemi belkami i ukosnicami cc (rys. 32). Ostoja wagonu
bywa drewniana lub zelazna.
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Rys. 32.

Do belek czolowych przymocowuje sie sprzegla d, sluzace do sprzegania
miedzy soba pojazdéw kolejowych, oraz zderzaki e e, przeznaczone do lagodze-
nia zderzen miedzy pojazdami.

Zderzaki skladaja sie z tarcz na trzonach, opartych na sprezynach spiral-
nych lub plaskich.

Sprzegla skladaja sie z hakow 1 palakow ze srubami.

Trzon haka frumieszcza sie w $rodku belki czolowej, na oddzielnej sprezy-
nie g albo na jednej wspolnejisprezynie dla zderzakow i haka pociagowego.

Sprzegla moga by¢ urzadzone w ten sposéb, aby kazdy z palakow byl za-
lozony na hak sasiedniego wagonu i stuzyl jako zapasowe polaczenie na wypa-
dek zerwania sie drugiego sprzegla. W razie, jezeli niema tego zabezpieczenia,
umieszcza sie po obu stronach haka pociagowego {aricuchy zapasowe hh.

Pudlo wagonu sklada sie z wiezby czyli szkieletu i opierzenia i przymocowuje
sie do ostoi zapomoca $rub.

Wiezba pudla sklada sie z wienca gérnego czyli obwodziny i dolnego czyli
przyciesi oraz pionowych sfupkdw, polaczonych poprzecznemi zastrzalami.

Wiezba pudla robi sie z drewnianych bali lub zelaznych ksztaltownikow
i opierza sie deskami. Wagony osobowe oprocz opierzenia wewnetrznego z de-
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sek otrzymuja opierzenie zewnetrzne z blachy zelaznej. Podloga wagonu, zazwy-
czaj podwdjna, wykonywa sie z desek.

Wagony osobowe bywaja o dwéch, trzech, czterech lub szesciu osiach.

Obecnie budowane sa przewaznie trzy i czteroosiowe wagony przechodnie
typu amerykanskiego, z korytarzem o szerokosci od 0,6 do 0,8 m.

Wagony nieprzechodnie, t. j. z drzwiami otwierajacemi sie z obu stron kaz-
dego przedzialu, sa uzywane w komunikacji podmiejskiej i wogéle na krotkie
odleglosei.

Dazenie do udogodnien wywolalo potrzebe zwi¢kszenia dlugosci wagonow,
aby mieé moznos¢ umieszczenia w nich klozetéw, umywalni i t. p. Réwniez sta-
tecznosé dlugich i ciezkich wagonow jest przy duzych szybkosciach jazdy wiek-
sza, niz wagonow krotkich 1 lekkich.

Dla utworzenia dogodnego przejscia z jednego wagonu do drugiego laczy
sie je niekiedy zapomoca miechéw (harmonik).

Wraz ze zwiekszaniem sie dlugosci wagonéw zachodzila potrzeba zwiek-
szenia rowniez rozstawu ich skrajnych osi nieruchomych. Rozstaw ten dosiega
obecnie w trzyosiowych wagonach osobowych 7,9 do 9 m, odleglosé zas mie-
dzy skrajnemi osiami wagonéw czteroosiowych dosiega 16 m.

Dlugosé pudla wagondéw trzyosiowych wynosi 11 do 15, czteroosiowych

zas od 15,5 do 23 m.

Odleglosé¢ miedzy osiami pélwozaka w wagonach czteroosiowych wynosi
od 2 do 2,5 m.

Ciezar wlasny wagonéw osobowych bywa bardzo niejednakowy 1 wynosi
od 6 do 12 {na os. Na jedno miejsce siedzace przypada przyblizenie od 0,4 do
1,2 t, w zaleznosci od udogodnien w urzadzeniu wewnetrznem.

Na drogach zelaznych waskotorowych ciezar wagonéw osobowych waha
sie w granicach od 1,57 do 4,5 { na 0§, na jedno zas miejsce bywa od dwéch do
trzech razy mniejszy niz na drogach o torze normalnym i przytem tem mniejszy,
im tor jest wezszy. Pochodzi to wskutek tego, ze przy malych szybkosciach
i mniejszych wymaganiach co do udogodnien budowa wagonu moze byé znacznie
lzejsza.

Ciezar jednego podréznego wraz z pakunkiem wynosi okolo 75 kg. Widzi-
my stad, ze obciazenie wagonéw osobowych jest bardzo nieznaczne w porow-
naniu z ich ciezarem wiasnym. :

Oproécz klasowych wagonéw osobowych sa jeszcze w uzyciu wagony spe-
cjalne, przeznaczone wylacznie lub czesciowo do przewozu ludzi, a mianowicie
wagony: aresztanckie, sanitarne, inspektorskie i t. p. oraz wagony bagazowe,
majace oprocz przedzialu do bagazy rowniez przedzial,dla konduktorow, wago-
ny pocztowe z przedzialem dla urzednikéw pocztowych i inne.

Wszystkie wymienione wagony réznia sie od klasowych wagonéw osobo-
wych tylko urzqdzeniem wewnetrznem.

Koszt wagonéw osobowych wynosil w r. 1914 w przyblizeniu

trzyosiowych:
kl. I-ej i Il-ej 35000 =z, kl. IlI-ej 18500 z1.

czteroosiowych:

kl. I-ej i Il-j 55000 zl., kl. 11l-ej 35000 z}.
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Ceny obecne wagonéw czteroosiowych typow Polskich drég zelaznych

wynosza: [l-ej kl. 93000 z1. i IIl-ej kl. 65000 z1.

Tab.7. Dane dotyczace wagonéw osobowych, bagazowych i pocztowych
niektérych drog zelaznych.

I Cietar wlasny IRozstaw 0511 Catkowita

albo udl:gi. dlugosé
Caltke-| Na | | mlqdzy miedzy

|sworz lﬂml .
wity |miejsce &Edm zderzakami

llogé miejsc k]!!.‘a"

.
Nazwa drogi zelaznej ]

“oéc osi

Szerokosdé
toru mm

i rodzaj wagonu

Nr

] 1 t | m m

— |2 | 240 | 0,585 9,40 | 15,52

I. Wagony klasowe.
| Polskich dr, zel. panstw.
(typ austrjacki) . . . |1435 9| 32

J
::1}
-

2 | Szwedzkich dr.zel.panstw. | . [ (= 35 21150 0428 8,00 | 1352
3 Polskich dr. zel. panstw. : | |

(typ austrjacki) . . . . 10 24 — | 3| 19,5 | 0,573 9,25 | 14,03
4 Polskich dr. zel. panstw. |

(typ pruski) . . . . . - —_ 16 26 31|195 | 0464 7,50 | 12,80
5 Polskich dr. zel. panstw. | ) . I

19235, . = v 4 - | 5, | —| — | 72 4[370 [0514] 13,50 | 19,71
6 | Polskich dr. zel. panstw. I ‘.

1923 v o 5 e " — 42 — 4 41,0 ' 0,976 13,50 | 19,82
7 Francuskich dr. zel. Pnr:s- | !

Lyon-Méditerranée . . 1440 — — 80 4 351 0439 1498 | 2245
8 Szwajearskich drog zela- | I i |

znych retyckich . . . | 1000, 35 — | — 418536 0,530 119 | 1570
9 | Boéniacko-hercogowin- . | | | . |

skich dr. zel. . . . . ] 760| — | —i 2213| 690( 0314 5,00 8,00
10 Kolejki Décauville'a . . 600| - : - | 46 4 . 5,70 0,1241 10,15 [ 1L75

| 1 I l Na 11 l 5

1I. Wagony bagazowe. ! | f:ig;': ‘f,:iz;i
11 | Polskich dr. zel. panstw. | | t t ‘

(typ austrjacki) . . . 1435 — | =13 — -_— 8,00 | 11,94
12 Polskich dr. zel. panstw. | ‘ |

JO2FE S o m o sl —~| - 12 4| 330 | 2,75 12,00 18,58

III. Wagony pocztowe. |
13 Polskich dr. zel. panstw. i

(typ austrjacki) . . .| 4 — — — 3 - — 8,00 12,48
14 Polskich dr. zel. pafstw. '

[023ie:s 5 7 el 4 i 3 — | — 10 4 36,7 | 3,67 13,50 19,71

Wagony towarowe bywaja przewaznie typow nastepujacych:

1) Platformy do przewozu towardéw, nie wymagajacych ochrony od wply-
wow atmosferycznych, 1 do przedmiotow ciezkich, fadowanych przy pomocy zo-
rawiéw, jak: kamien, drzewo, maszyny i t. p

2) Pélwagony, t. j. wagony niekryte z wysokiemi Scianami, do towarow
sypkich, nie wymagajacych przykrycia, jak: wegiel kamienny, buraki i t. p.

3) Wagony kryte.

4) Wagony zbiorniki (cysterny) do cieczy.
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- Wagony towarowe typu normalnego polskiego sa dwuosiowe o ladownosci
15 ¢. Ciezar wlasny 9,6 &. Rozstaw osi 4,5 m. Dlugosé¢ pudla 8 m. Calkowita dlu-
gosé miedzy zderzakami 9,30 m, (9,6 m w wagonie z hamulcami). Koszt wago-
now towarowych wynosil wr. 1914 3000 do 3500 zl. Cena obecna wagonow to-
warowych typéw polskich wynosi: niekrytych 5500 zl., krytych 6600 zlI., z ha-

mulcami za$ o 20} droze;.

Tab. 8. Dane dotyczace wagonow towarowych niektorych drég zelaznych.

| Cies |Rozstaw osi, "
% g E g = et d] ‘,'tf;i';’;d‘: Cd’:l“'“.'f‘
Nazwa drogi Zelaznej —‘é : ":Ei -: 0 itk I Cnl.ko- ?r:d.:.t a r:i:d;;s .. m;l:;;a;:
% i rodzaj wagonu 5| 88 2 Wity wnodel | "y gokéew | zderzakami
- SO I T -
I. Wagony kryte. | ! !
1 | Polskich clr.‘ zel. panstw, e i 104 | 0,693 9.60
(typ pruski) . 1435 i 2 15 93 | 0,620 4,50 9,30
2 | Polskich dr. zel. panstw.
_(typ austriac]r.i) n z ham. 4 20 |9.2 0.960 10.25 |6.90
3 | Szwajcarskiej dr. zel. przez | [
Brinig. . . « .« « | 1000f — 4 15 11,42 | 0,760 10,10 12,82
4 |Saskich dr. zel. panstw. .| 750 — 4 10 6,50 | 0,650 8,00 10 23
|
II. Wagony niekryte. i |
5 Polskich drog zel. (typ s 9.80
pruskiY. . . « & . 5| 1435 ‘B;;h_-l 2 20 9.6 | 0,480 45 E‘I{J
6 |Polskich drog zel. (typ | '
amerykanski) | o lzhem.| 4 | 30 | 150 | 0,500 8,00 12,14
7 | Boéniackich dr. iel, J 0 760 — 4 15 7.4 | 0,496 9,70 11,66
8 Po'lskich dr. zel, panstw. | :
(typ pruski) . I 600 — , 4 5 2:394i 0,479 4,59 6,71
I Platformy. [ |
9 | Polskich dr. zel. panstw. ' " . l\am.i' 9,36= 0,520 10,03
(do drzewa) . . . . 14355535 2 | 18 7;&'5" 036 40 S
10 Po(lskI:}:h .dr. z;] panstw. < s | s 9,76 | 0,650 6.50 12,20
= Klonieami) . . . .| . [Rain 536| 0357 600 | 11,50
11 | Polskich dr. zel. panstw. v
(typ amerykanski) »  zham -+ 30 13,0 | 0,433 8,00 12,14
IV. Cysterny. _ ' '
12 | Polskich dr. zel. panstw. |
(typ. austrjacki). . . .| , | zham. 2 15 | 10,1 | 0,674 3,70 8,21
13 | Polskich dr. zel. panstw. i
(typ Arbel'a) . . . .| , |zham. 4 | 40 | 20,0 ' 0,500 5,88 12,05

Na drogach zagranicznych stosowane sa w Europie przewaznie wagony
dwuosiowe o sile nosnej 15 do 20 ¢, w Ameryce zas prawie wylacznie wagony
czteroosiowe o sile nosnej 30 do 45 .

Nosnos¢ wagonow towarowych nie zawsze moze byé w zupelnosci wyzys-
kana, gdyz naladowanie towaréw na wagon pozostaje w zaleznosci od zajmo-
wanego przez nie miejsca, od ilosci towarow, terminu ich dostawy i t. d. Oprocz
tego wagony oproznione musza czesto przebiegac znaczna przestrzen bez ladun-
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ku do miejsca ponownego naladowania. Odnosne dane przytoczono ponizej
w p. 5 rozdzialu VI.

W tablicach 71 8 (str. 75 i 76) przytoczone sa dane, dotyczace wagonow
osoboswych i towarowych niektérych drog zelaznych.

ROZDZIAL IIL.

Parowozy.

I. Ogolny ustroj parowozu. Spdéd parowozu. Kociol i palenisko. Powierzchnia ogrzewalna.
Przybory kotla. Cylindry i rozrzad pary. Neped osi. Pojedyficze i podwdjne rozprezanie pary
Przegrzewacze pary.

Zestawy két parowozowych nie roznia sie zasadniczo od zestawow reszty
taboru kolejowego. Maja one tylko wieksze wymiary w zaleznosci od wieksze-
go ich obciazenia.

Niektore osie parowozu wprawiane sa w obrét zapomoca mechanizmu pa-
rowego. Wskutek przyczepnosci kol do szyn, t. j. wskutek oporu tarcia w spo-
czynku miedzy stykajacemi sie powierzchniami obreczy i szyny, pomienione osie

a) Rama z wewnatrz. Cylindry z zewnatrz. b) Ramai cylindry z wewngtrz. c) Rama z zewngtrz. Cylindry z wewngtrz.

Rys. 33.

wywoluja ruch postepowy parowozu i sprzezonego z nim pociagu. Osie te zwa
sie napednemi. Pozostale osie, ktérych kola maja zwykle mniejsza srednice, prze-
znaczone sa wylacznie do podtrzymywania ostoi parowozu i zowia sie osiami
potocznemi.

Ruch obrotowy udziela sie osiom napednym za posrednictwem korb ze-
wnetrznych lub wewnetrznych (rys. 33 a, b, ¢).

W razie ostatnim osie sa kolankowato wygiete (rys. 33 b, c). Ostojnice, na
ktérych spoczywa kociol parowozu, moga byé pomieszczone pomiedzy kolami
(rys. 33 a, b) lub z zewnatrz tychze (rys. 33 c).



