Zbigniew Zebrowski
Profesor Edward Habich (1905-1987)

Profesor Edward Habich, wybitny konstruktor, wycho-
waweca i nauczyciel akademicki urodzit sie w Wielkich Lu-
kach. Ukonczyl Wyzsza Szkole Budowy Maszyn im. Wawel-
berga i Rotwanda oraz Politechnike Warszawska. W roku
1928 jeszcze jako student rozpoczal prace przy pancernych
pojazdach gasienicowych w biurze konstrukcyjnym broni
pancernych, wchodzacym w sktad Wojskowego Instytutu Ba-
dan Inzynierii. Bral tam udzial w opracowaniu czolgu roz-
poznawczego TK. Od 1933 r. byt kierownikiem dziatu pojaz-
déw specjalnych Biura Studiéw PZInz. Pod jego kierunkiem
powstaly w okresie miedzywojennym takie konstrukcje jak:
czolg TKS, czolg plywajacy (amfibia) PZInz 130, czolg roz-
poznawczy 4TP (PZInz 140), ciagnik artyleryjski PZInz 152,
terenowy samochod poélgasienicowy PZInz 222 oraz PZInz
202, czotg 9TP. Prace nad nowym 25 tonowym czolgiem prze-
rwal wybuch II wojny swiatowe;j.

Podczas okupacji inz. Edward Habich brat udziat w ruchu
oporu w Armii Krajowe;j.

W lutym 1945 podjat prace w szkolnictwie wyzszym. Je-
sienia 1945 r. rozpoczal prace nad konstrukcja nowoczesnego
ciagnika rolniczego o mocy 30 KM. Ciagnik ten jednak nie
wszedt do produkcji z powodu braku $rodkéw, obrabiarek,
urzadzen technicznych oraz wykwalifikowanej kadry techni-
cznej. W zwiazku z zaistniala sytuacja inz. Edward Habich
opracowal dokumentacje konstrukcyjna w oparciu o niemie-
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cki ciagnik , Lanz-Bulldog”, ktérego produkcje w r. 1947 roz-
poczely zaktady URSUS pod nazwa C-45.

W 1954 mianowany zostal profesorem nadzwyczajnym.
Zorganizowat i kierowal Katerda Ciagnikéw i Pojazdéw Spe-
gjalnych Politechniki Warszawskiej, a nastepnie Katedra Ciag-
nikéw , az do czasu przejscia na emeryture.

Profesor Edward Habich wnidst wielki wktad w rozwo;
techniki czolgowej, ciagnikowej i samochodowej. Pewne pod-
sumowanie swych doswiadczent zawarl w rozdziale pt. “Me-
chanika Pojazdéw” w Technicznym Poradniku Samochodo-
wym. Prowadzit wyklady z Ciagnikéw, Pojazdéw
Specjalnych, Ukladéw Jezdnych Maszyn Roboczych i liczne
prace dyplomowe na Wydziale Maszyn Roboczych i Pojaz-
déw, a nastepnie Wydziale Samochodéw i Maszyn Robo-
czych Politechniki Warszawskiej.

Bardzo wiele tworczej i prekursorskiej mysli zawieraly
prace prof. Edwarda Habicha. Nalezy tu wymieni¢:

- ciagnik EH 4x4 wykorzystujacy podczas skretu (po raz
pierwszy) boczne znoszenie opon (stosowane jest to do dzi-
siaj przez wiele znanych firm s$wiatowych jak np. firme
CLARK pod nazwa ,bobcat”),

- rodzine hydromechanicznych skrzyn przekiadniowych
typu ,PA”, ktére w réznych odmianach przeszlty pozytywne
badania trakcyjne w samochodach ciezarowych, autobusach
i transporterach opancerzonych.

Doswiadczenia nabyte przy projektowaniu i badaniu
przektadni typu ,PA” umozliwitly skonstruowanie w latach
1969/70 bardzo prostego i udanego rozwiazania 3-biegowej
przekladni planetarnej dla ciagnika rolniczego, o roboczej na-
zwie , Trimat”. Przekladnia ta realizowata zalozenie, ktoére
Profesor Habich przedkladal ponad inne jako wymég nowo-
czesnosci ciagnika — mozliwos¢ zmiany biegéw ,,pod obcia-
zeniem” tj. bez przerwy w przekazywaniu napedu. Jak wy-
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kazaly badania poligonowe nastapit wyrazny wzrost wydaj-
nosci pracy ciagnika z takim ukladem napedowym. Potwier-
dzity sie wiec w praktyce wszystkie teoretycznie przewidy-
wane zalety. Modyfikacja tej przekladni byta planetarna
skrzynia ,Rewersotrimat” o 3 biegach do przodu i 1 do tytu,
umozliwiajaca latwa zmiane biegéw réwniez przy pracach
manewrowych (przéd — tyh).

Nalezy takze wspomnie¢ o wielkim wkladzie i zaangazo-
waniu Profesora Habicha w opracowanie koncepcji i konstru-
keji polskiej rodziny ciggnikéw rolniczych oznaczonych jako
U-500/700/. Niestety, zakup licencji przekreslit wszelkie pra-
ce badawczo-konstrukcyjne, na wykonanych juz prototypach
nowej rodziny ciagnikéw. Dzis, kiedy widoczne jest, ze po
linii zapoczatkowanej przez Profesora Habicha poszio wiele
czolowych firm na $wiecie produkujacych ciagniki, mozna
tylko ubolewa¢, ze dorobek calego pokolenia polskich kon-
struktoréw zostal zmarnowany. Jest to tym smutniejszy wnio-
sek, ze jak wykazuje analiza, niektére z tych rozwiazan nie
stracily nic ze swej aktualnosci i jeszcze dzis moglyby kon-
kurowac z uznanymi rozwiazaniami zagranicznymi.

Zainteresowania techniczne Profesora Habicha byly nie-
zmiernie zréznicowane. Byl konstruktorem sceny obrotowej
w Teatrze Dramatycznym w Warszawie. Zastosowat tam kon-
cepcje oparcia sceny na woézkach jak w pojezdzie gasienico-
wym. W roku 1964 kierowal pracami przy projektowaniu i
budowie pierwszej polskiej przyczepy dynamometrycznej,
przeznaczonej specjalnie do badan przyczepnosci nawierzch-
ni drogowych. W latach 70-tych zaprojektowal i wdrozyt spe-
cjalne stanowisko do badania trwalosci nawierzchni drogo-
wych w postaci kolowrotu o érednicy 40 m, z unikalnym
planetarnym systemem sterowania torami wozkéw obciaza-
jacych. Profesor Edward Habich skonstruowat takze skrzynie
biegéw o bardzo duzym przelozeniu dla realizacji ruchu pet-
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zajacego samojezdnego wagonu do oczyszczania tlucznia
pod torami kolejowymi. Kierowal takZe pracami nad konstru-
kcja pierwszej polskiej odsniezarki rozjazdéw szynowych z
mozliwoscia odrzucania $niegu na odleglos¢ 25 m lub zsy-
pywania $niegu do wagonu jadacego réwnolegle do odsnie-
zarki. Trudno wymieni¢ wszystkie dziedziny i tematy, w kt6-
rych Profesor Habich odgrywal czolowa role.

Do dzi$ korzystamy ze stworzonego przez profesora Ed-
warda Habicha Laboratorium Ciagnikéw, w ktérym na szcze-
gblna uwage zastuguje unikalne stanowisko gasienicowe do
badania kompletnych pojazdoéw.

Prof. Edward Habich byl wybitnym wychowawca kilku
pokoleri inzynieréw oraz cenionym naukowcem, ktéry w
istotnej mierze przyczynit si¢ do rozwoju teorii ruchu pojaz-
déw kolowych i gasienicowych.

Promowani przez Niego liczni doktorzy kontynuuja dzis Je-
go Szkofe nie tylko na naszym Wydziale, ale rowniez w innych
instytucjach cywilnych i wojskowych w kraju i za granica.

JesteSmy wszyscy pelni uznania dla cech charakteru Pro-
fesora - rzeczowosci, dociekliwosci, nieustepliwodci i kryty-
cyzmu, jakim powinien kierowa¢ sie kazdy naukowiec.

Profesor Habich pozostanie dla mnie na zawsze symbo-
lem prawdziwej sztuki inzynierskiej, polskiej mysli twérczej
i goracego patriotyzmu.

Wychowanek, uczen i dyplomant
Zbigniew Zebrowski
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