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DROGA ZELAZNA SYBERYJSKA.

(Dokoriczenie; p. No

Linie pierwszego okresu, t. j. zachodnio i §rodkowo-sy- |

beryjskie, oraz droga Ussuryjska, mialy byé pierwotnie ukon-

czone w r. 1900. Wkrotce jednakze po rozpoczeciu budowy, |

termin ukonczenia byl przyspieszony i rzeczywiscie w r. 1898

linie te oddano do ruchu. Najpierw byla otwarta droga Ussu- |

ryjska poludniowa, gdyz juz w latach 1893 i 1894 pojedyn-

cze oddzialy drogibyly oddane douzytku publicznego, Wr. 1895 |

byl otwarty ruch na calej linii od Wladywostoku do Imanu
(413 k). W r. 1896 byly otwarte: linia z Ekaterynburga do
Czelabinska i Zachodnio-Syberyjska do Kriwoszezekowa na
Obi. W r. 1897 ukonezono czesé pélnoeng drogi Ussuryjskiej
do Chabarowska, a w r. 1898 zachodnig czeéc¢ linii Srodkowo-
Syberyjskiej od rz. Obi do Jeniseju, z odnoga do Tomska.
Nareszcie 13 stycznia 1899 r. otworzono ruch na pozostatej
czesel tej linii do Irkucka. Od d. 13 maja 1899 r., po ukon-
czeniu budowy mostu na Jeniseju, powstala bezposrednia
komunikacya pomiedzy Moskwa a Irkuckiem. W styczniu
1900 r. ukonezono czesé drogi Mandzurskiej od Nikolska do
Grodekowa. Jeszeze przed oddaniem calej linii do uzytku pu-
blicznego, odbywal sig nieregularny tymczasowy ruch na réz-
nych czesciach linii, w miare wykonezania tychze.

Od r. 1900, t. j. po ustanowieniu przejazdu przez jezio-
ro Bajkalskie promem parowym, Rossya posiada nieprzerwa-
ng komunikacye parows z dalekim wschodem.

Droga zel. Mandzurska bedzie ukonezona prawdopodo-

bnie w r. 1903. Obecnie szyny ulozone sa na dlugosei okolo |

800 fm, a od Portu Arturado Mukdenu (450 k) otwarto tym-
czasowy ruch. '

Szybkiemu prowadzeniu budowy sprzyjaja liczne rzeki
splawne, gdyz dzigki temn mozna bylo rozpoczaé roboty rdw-
noczesnie w réznych punktach linii, tak, ze na jednych czes-
ciach byly juz prowadzone roboty, podczas gdy kierunek in-
nych jeszcze nie byl ustalony. Na linii zachodniej punktami
rozpoczgcia robét byly: Czelabinsk, Omsk u przejscia Irtyszu
w obydwdch kierunkach i Kriwoszezekowo na Obi. Srodkowa
czesé mogla byé wlasciwie rozpoczeta tylko od rz. Obi, ale
za to réwnoczesnie z linig zachodnia.

Starano sig sprowacdza¢ materyaly budowlane przez mo-
rze Lodowate, Jenisejem do Krasnojarska i Angaray do Ir-
kucka, lecz to okazalo sie za kosztowne.

Linia Zabajkalska rozpoczeta zostala od wschodu, gdzie
droga Ussuryjska, rzeki Ussurii Amur do Strjeteinska i Ner-
czynska stanowily doskonaly komunikacye dowozows. Do-
piero po ukonezeniu czesei zachodniej, ktora byla bardzo wa-
zna, nie tyle pod wzgledem dostarczania materyaldw, ile dla
dozoru sil roboczych, mozna bylo przystapi¢ do rozpoczecia
robdt na brzegach Bajkalu, oraz pod Gérnym Udynskiem nad
Selenga.

Droga Ussuryjska byla rozpoczeta od Wladywostoku,
gdyz nizszy bieg Amuru, ktérym moznaby sig bylo poslugi-
waé az do Chabarowska, nie przedstawial komunikacyi pew-
nej iregularnej, wskutek silnego zamulania piaskiem dna
rzeki.

Szezegolniej korzystne warunki napotkano przy budo-
wie drogi Mandzurskiej. Na linii pélnocnej rozpoczeto robo-
ty na raz w 3-ch punktach: w Nikolsku na wschodzie, u przej-
$cia 1zeki Sungari i Nonni w $rodku i w Nagadan na za-
chodzie. '

Linie poludniowa rozpoczegto réwniez w 3-ch punktach:
na poélnoey nad rzeky Sungari, na poludnin w Port-Artur
i w Niuezwang-Yngeekon. Przy prowadzenin robét przyjeto
t. zw. system teleskopowy, ktéry najpierw byl stosowany
na wielka skale przy budowie amerykanskiej Pacific, a obec-
nie uzywany jest przy budowie drég zel. w okolicach bezlud-
nych, pozbawionych komunikacyi. System ten polega na tem,
ze przedewszystkiem uklada sig prowizoryczny tor szynowy,
ktéry stanowi komunikacye dowozowa dla dalszych czesci bu-
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| dujacej sie drogi, tak, ze mozna uniknaé kosztownego tran-
| sportu kolowego.
Personel budowy drogi zel. Syberyjskiej, podobnie jak
| przy budowie drogi Zakaspijskiej, mieszkal po wigksze] czes-
¢l w specyalnym pociggu, ktory w miare postepu robot byl
| przewozony dalej. Materyaly uzyte przy budowie drogi Sy-
beryjskiej pochodzily prawie wylacznie z Rossyi. Jedynie dla
drogi Mandzurskiej materyaly byly przywozone z Ameryki.
| Syberya dostarczala przewaznie drzewa, zalozono tez kilka
cegielni i fabryk cementu (prywatnych), jak w Kamiszecie,
Nerczynsku, Strjetensku i Gérnym-Uditsku. Szyny i rézne
| wyroby zelazne byly sprowadzane dla czesci zachodniej z za-
| klad6w nralskich, dla czesei wschodniej z poludniowej Rossyi
europejskiej przez Odesse i Wladywostok. GIéwny kontyn-
gens sit roboezych stanowili robotnicy, sprowadzeni umysl-
nie z Rossyi europejskiej, gdyz miejscowa ludnos$é poczatko-
wo niechetnie zglaszala sig do robdt. Avesztanci wszelkiego
rodzaju nadaja sie zaledwie do robdt 1zejszych, jak stwierdzo-
no juz przy budowie drogi Zakaspijskiej. Pomimo tego uzy-
wano ich przy drodze Syberyjskiej dosyé znaczng ilosé,
| a mianowicie w okolicach nad Jenisejemi okolo Irkueka, gdzie
pracowalo okolo 12000 osiedlencéw. Robotnicy ci otrzymy-
wali pewne ulgi, jak: nwolnienie z kajdan, poliezenie 8 miesie-
cy przy robotach za rok kary dla skazanych do cigzkich robot,
| a osiedlencom liczono kazdy rok za 2 lata terminu, wyzna-
czonego na prawo wpisania sig do stanu wlosciafiskiego lub
obranie sobie dowolnie miejsca pobytu.

Obecnie otwarto w Omsku, Krasnojarsku, Irkucku
i Chabarowsku szkoly, ktére maja przygotowywaé personel
kolejowy dla drogi Syberyjskiej; takaz szkola rossyjska otwar-
ta zostala w Pekinie dla drogi Mandzurskiej.

Co sie tyezy sprawnosei drogi Syberyjskiej, to w tym
wzgledzie nie mozna stawiaé¢ wysokich zadan i chociaz stano-
wi ona jedyng komunikacye szynowa Europy z dalekimi
brzegami oceanu Spokojnego, to jednakze pod zadnym wzgle-
dem nie moze i4¢ w poréwnanie z wielkiemi liniami komuni-
kacyjnemi zachodniej Europy. Droga Syberyjska przebiega
w cale] swojej rozciaglosci prawie wylacznie przez obszary,
ktére dopiero winny byé pobudzone do rozwoju ekonomicz-
nego; nawet drogi podrzedne europejskie maja ruch daleko
wigkszy, anizeli mozna przewidywaé na drodze Syberyjskiej
jeszeze po dlugim szeregu lat. Dlatego tez ze wzgledéw
oszezednosciowych, oraz z koniecznoseci przyspieszenia budo-
wy, dozwolono, jak to juz powyzej zaznaczylismy, na niektére
odstepstwa od norm, przyjetych dla drég zelaznych w Rossyi
europejskiej; pozostawiajac uzupelnienia iulepszenia na po-
Zniej, w miare potrzeb wywolanych zwiekszeniem sig ruchu.
Podobnie postgpowano i na drogach amerykanskich Pacific,
o czem SERING w dziele p.t. ,Die landwirtschaftliche Kon-
kurrenz Nordamerikas® pisze jak nastepuje: ,Budowa
wierzchnia i zwigzane z nig budowle wykonane zostaly po-
czatkowo w sposéb niedokladny; na zachodzie co 2 lub 3 ty-
godnie zapadal si¢ zwykle most zelazny. Dopiero kiedy dro-
gi zaczely wykazywad lepsze rezultaty finansowe, a zwigkszo-
ny ruch pozwalal na znaczniejsze wydatki, zaczeto zwracaé
wigksza uwage na trwalosé budowy 1 bezpieczeristwo ruchu.

Droga zel. Syberyjska jest jednotorowa, podobnie jalk
drogi $rodkowej i zachodniej Ameryki, ktére do tego czasu
nie majg jeszcze podwdjnego toru, Miejsca krzyzowania sig
pociagéw obliczone zostaly pierwotnie na 3 pary pociagdw
na dobe; z koncem jednakze 1902 r, beds tak urzadzone
(kosztem 8,8 milionéw rub.), azeby oprdez pociagu pospiesz-
nego 3 razy tygodniowo, moglo kursowaé dziennie 8 par po-
ciggéw. Szerokosé toru jest mormalna rossyjska 1,624 m
i chociaz poczgwszy od Jeniseju linia wchodzi na teren go-
rzysty, gdzie z korzyscia, mdglby byé zastosowany tor wezszy,
jako znacznie tanszy, to jednakze ze wzgledéw polityezno-
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strategicznych, jednakowy tor musial by¢ utrzymany na calej
dlugosei drogi. Zwezenie korony plantu do 5,00 m stanowi
dla drogi Syberyjskiej i Mandzurskiej, przy ogélnej dlugosei
okolo 8000 km, oszczednosé na powierzehni zajecia gruntéw
300 — 400 he, a na robotach ziemnych okolo 10 mil. m?.
Réwniez zastosowanie mostow drewnianych bylo zupelnie
usprawiedliwione, chociaz zastgpienie ich przez konstrukeye
zelazne okazalo sie koniecznem o kilka lat wezesniej, anizeli
bylo przewidywane pierwotnie. Drzewo w kazdym razie,
pomimo, ze musiano je sprowadzac¢ czesto z miejscowosei
bardzo oddalonych, okazalo sig znacznie tansze i predzej mo-
glo byé na miejscu, anizeli konstrukeye zelazne z fabryk ros-
syjskich; obecnie mosty drewniane sg stopniowo zamieniane
na zelazne prawie bez tamowania ruchu. Nasypy wykonane
sg wogodlnosci zadawalniajaco, jakkolwiek ciggle osiadanie
nasypow w okolicach bagnistych wymaga nieustannych po-
prawek, a w niektérych miejscach trzeba bedzie przelozyé
linie. Rdéwniez moga sig okazac zaréwno w balascie jako tez
w szynach rdézne zmiany wywolane klimatem, ktérych usu-
nigeie moze by¢ dokonane dopiero przez dogwiadezenie naby-
te na miejscu.

Calkiem wadliwem okazalo sie¢ natomiast zastosowanie
szyn zbyt lekkich, wazacych zaledwie 24,2 kg/m, nadajacych
sig przeto tylko dla drdg podjazdowych. Starano si¢ wzmo-
cni¢ tor przez znaczna liczbe podkladdw, ktéryeh ukladano
12 na pare szyn o dlugodci 8,5 m, lecz nie usunigto tem by-
najmniej niedogodnosei zbyt slabych szyn.

Nrednig predkos¢ jazdy na drodze zel. Syberyjskiej
ustanowiono na 20 Jmn/g. dla pociggdw osobowych, a tylko
12 kmfg. dla pociagéw towarowych, Tym sposobem pociag
osobowy, przebiegajac dziennie w réwninie 400 /m, a w miej-
scowosciach gdrzystych 300 — 350 km, potrzebuje 20 dni na
przebycie drogi z Czelabinska do Wladywostoku, pocigg zas
towarowy zuzywa 40 — B0 dni na te sama droge. Ta po-
wolnosc jazdy stanowi powazna niedogodnodé. Taka powol-
nosé¢ jazdy bowiem nie odpowiada wymaganiom ruchu na
dalekie odleglosei i uniemozebnia skuteczne wspdélzawodni-
ctwo z komunikacya wodna.

Juz przy prowizoryeznem otwarciu rnchu na pierw-
szych liniach ujawnily sig braki w budwie wierzchniej, tak,
ze na drodze Mandzurskiej zastosowano wskutek tego szyny,
wazgce 32,34 kg/m. W r, 1899 postanowiono réwniez zmiang
szyn na wszystkich czesciach drogi na ciezsze. Zmiana ta do-
konana bedzie tylko polowicznie, gdyz w przeciggun 8 lat, li-
czae w torok 1899, maja by¢ ntozone szyny, wazgce 32,46 kg/m,
na czesci srodkowej i zabajkalskiej; w czesei za$ zachodniej,
gdzie linia kolejowa biegnie w réwninie przewaznie w liniach
prostych, maja byé¢ ulozone szyny cigzsze tylko w krzywych
(na dlugosei ogdlnej okolo 60 km), gdy tymezasem pozostale
linie majg by¢ wzmoenione przez dodanie jeszeze 2-ch podkla-
dow na kazdg pare szyn i przez zastosowanie podkladek ze-
laznych na podkladach, W kazdym razie pozostaje do pewne-
go stopnia watpliwe, czy wobec takiej lataniny bedzie moz-
na na czesci zachodniej powiekszyé przecigtng predkosé jazdy
do 40 ki i ustalié najwieksza, predkosé na bb lm/g.

Przecietna predkosé jazdy 40 km/g., ktéra mozna bedzie
osiggngé po odpowiedniem wzmoenieniu szyn, skréei droge
z Czelabinska do Wladywostolu do 8 dni, a z Moskwy do 10
dni. Predkosé ta bedzie wieksza anizeli na drogach amery-
kaniskich w pierwszyeh latach ich istnienia i mniej wigcej taka
sama jak predkosé obecna na liniach, polozonych na zachéd
od Missisipi. W poréwnaniu z droga wodng z Londynu do
Hongkongu, droga ladowa trwaé bedzie znacznie kréeej, nad-
to bedzie tansza i zapewni podréznym wieksze wygody, zwla-
szeza, po zaprowadzeniu szybkich pociagéw zbytkownych
pExpress®. .

Koszt zmiany szyn obliczony jest na 48 miliony rubli,
przyczem szyny dotychezasowe beds mogly byé uzyte na li-
nie podjazdowe i rézne bocznice.

_ Zastosowanie szyn lekkich bylo juz z tego powodu nie-
wlasciwe, %e cala oszezedno$é wynosila zaledwie 11 milio-
néw rub.

Drugg wazng niedogodnoscia, dr. zel. Syberyjskiej jest
brak taboru. Parowozy sq przewaznie stare, gdyz nowe
przeznacza)y sig zwykle dla drdg zel. w Rossyi europejskiej,
a stare, zdolne jeszcze do uzytku, ida na droge zel, Syberyj-
ska. Sklad obecny taboru jest nastepujacy: '

PRZEGLAD TECHNICZNY. 1902,
_—_——————_— —_—— ————  ————
- Przeciet-

Nowe | Stare | Razem| nie na
1 kem linii
Czesé zachodnia (1400 L)
parowozéw. . . . . 26 | 127 | 183 11
powozdw osobowych . 67 8 (0] 3]
wozéw towarowych . 17| — | 1778 127
Czedd drodhowa (1800 Im)
parowozdw, W 42 | 119 | 161 ]
powozdw osobowych . 88| — 88 b
wozéw towarowych 1957 | 406 | 2362 131
Droga Ussuryjska (760 Lm)
parowozdw s B, 4 62 66 9
powozow osohowyeh . 8| — 36 b
wozbéw towarowych . . . . . 24 | — 24 95
Razem na liniach oddanych do ruchu i
parowozdw, SR 72 | 308 | 380 10
powozoéw osobowych . 191 | 8] 198 b
wozdw towarowyeh . 4454 | 405 | 4859 122
Na dr. zel. Syberyjskiej tabor jest przeto znacznie

mniejszy anizeli na drogach Rossyi europejskiej, gdzie z kon-
cem roku 1897 bylo na 100 km przecigtnie 23 parowozy, 27
powozow osobowych i 5560 wozéw towarowych, a wiadomo,
ze i te ilosei, nawet w przyblizeniu, nie odpowiadajg istotnym
potrzebom ruchu. Zaznaczyé jednakze nalezy, ze droga Cana-
dian-Pacific nie doréwnywa swoim taborem drodze Syberyj-
skiej, gdyz na calg jej sied¢, wynoszacg 10 567 km, przypadalo
z koncem 1897 r. na 100 km przecigtnie 6 parowozéw, 7 po-
wozow osobowych i 147 wozdw towarowych,

Dla zaradzenia zaznaczonemu powyzej brakowi taboru,
postanowiono naby¢ dla drogi Syberyjskiej do kofica 1902 r.
jeszcze 842 parowozy, 162 powozy osobowe, 631 powodz dla
aresztantow 1 przesiedlencow i 83H8 wozdéw towarowyeh,
1 wtenczas tabor drogi Syberyjskiej przedstawi sie jak na-
stepuje :

na 100 &m

Tlogé

ogdlna linii
parowozéw . 722 13
powozéw osobowych 333 G
powozdw dla aresztantow 6569 12
wozow towarowych . 13217 240

Celem ostatecznego uzupelnienia w przyszlosci drogi
Syberyjskiej i polaczenia linii gléwnej z wazniejszemi srodo-
wiskami przemystu i handlu, zwlaszeza z polozonymi na po-
Iudnin najzywotniejszymi obszarami Syberyi: Semipalatyn-
skiem 1 Wiernym, oraz z polozonemi na pélnoe kopalniami
zlota nad Lens, projektowane sa rézne odnogi kolejowe,
a ewentualnie takze budowa drogi zel. az do Taszkientu,
gldwnie dla przewozn drzewa, w ktére Azya srodkowa jest
uboga. Z tych odndg na razie najpotrzebniejszemi bylyby
nastepujace: _

1) Linia doliny Amuru (2 184 k), majaca stanowié po-
Iaczenie drogi Zabajkalskiej z droga Ussuryjska. Dotych-
czas przedsigwzigte poszukiwania wykazaly, ze budowa na-
potka na duze trudnodei techniczne. Okolica, wogdle bardzo
malo zaludniona, jest najezona lesistemi gérami, poprzerzy-
nanemi glgbokiemi dolinami. W zimie panuje dokuczliwe
zimno, wiosna sprowadza olbrzymie wody, a w lecie powstaja
zgubne wyziewy. Wskutek otrzymania koncesyi na droge
Lf[audgurskud, budowg linii Amurskiej odroczono na czas nie-
ograniczony, tymezasem zaé transporty ida wodg po Amurze,
splawnym na dlugosci 3200 km (Amur ma wogéle dlugosei
4800 km, szerokosei 300—2 150 m, glebokosei 15—68 m, dre-
dni spadek wynosi '/, ezyli 0,0003).

2) Odnoga z Omska do zyznych obszaréw Semipalatyi-
ska i Wierny (770 Tom).

3) Odnoga od rzeki Ob do Barnaul, punktu érodkowego
okregu gérniczego Altajskiego.

4) Odnoga z Gdérnego Udinska przez Selenginsk ku
Kjachcie.

b) Odnoga od rzeki Nonni do Blagowieszezenska,

W gub Jakuckiej potrzebna bylaby przynajmniej do-
bra szosa, do przewozu maszyn dla tamtejszych kopalni zlota,
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bez ktérych podzwignigeie tej galezi przemystu jest tam nie-
mozebne.

Koszta budowy dr. z Syberyjskiej, wraz z drogg Man-
dzursks 1 liniami bedacemi w zwigzku, jak: Perm-Kotlas
i Ekaterynburg - Czelabinsk, dosiggns, wedlug wszelkiego
prawdopodobienstwa, 1 miliarda rubli. Koszt 1 km wynosi
od 30000 rub. (Ekaterynburg-Czelabinsk), do 75000 rub.
(linia Kaidalowo-Nagadan), a mnawet do 1560000 rub. (linia
Bajkalska obwodowa).

Polaezenie drogi zel. Syberyjskiej z siecia drég Rossyi
europejskiej stanowi jedna tylko linia, mianowicie od Czela-
binska przez Zlatoust-Ufe do st. Kinel na drodze Orenbur-
skiej (962 /em). Linia ta nosi zwykle nazwe drogi zel. Sa-
maro-Zlatoustskiej i, od czasu jak droga Orenburska zo-
stala upanstwowiona, obejmuje réwniez linie Batraki-Kinel
(165,56 km). Droga Samaro-Zlatoustska, jako jednotorowa,
nie jest w stanie zaspokoi¢ wymagan transportowych drogi
zel. Syberyjskiej. Wprawdzie wywoz zboza syberyjskiego do
portow Kuropy zachodniej odbywa sig z Czelabimiska przez
Fkaterynburg-Perm i Wiatke do Kotlasu, polozonego przy
ujscin Wyczegdy do Dzwiny pélnocnej, nastepnie zas ta
ostatnig rzeks, ktéra od tego miejsca jest splawna, do Ar-
changielska.

Komunikacye wodng pomiedzy Archangielskiem a por-
tami Rotterdamu, Amsterdamu, Antwerpii, Bremy, Hambur-
ga, Londynu, Hull, Newcastle i Leeds zalatwiaja parowce to-
warzystwa transportowego . W. Miilleri S-ka* w Rotterda-
mie, oraz towarzystwa hamburskiego ,A. Bolton“. Komuni-
kacya ta ma jednakze znaczenie podrzedne, gdyz zegluga na
Diwinie jest mozebng tylko przez 4!/, —b miesiecy w roku.
Azeby zadosyé uczyni¢ potrzebom transportowym drogi zel.
Syberyjskiej, projektowane sa dwa nowe polaczenia z droga-
mi Rossyi europejskiej:

1) Droga zel. Pdlnocna z Petersburga przez Tichwin-
Czerepowiee, Wologde, Buj i Galicz do Wiatki. Z Buja ma
prowadzié odnoga do stacyl Daniléw linii Moskiewsko-Jaro-
slawsko-Archangielskiej.

2) Droga zel. z Moskwy przez Murom, Kazan do Kiszti-
na, stacyi drogi zel. Czelabimsko-Jkaterinburskiej. Droga ta
ma urzeczywistnié¢ dawny projekt drogi Moskiewsko-Uralskiej.

Zmaczenie drogi Syberyjskiej jest podwdjne: jedno ogol-
ne dla komunikacyi wszechswiatowej, drugie miejscowe dla
Syberyi. Stanowi ona nowa droge z Europy zachodnie] na
daleki wschéd przez caly lad europejsko-azyatyeki, zamiast
dotychezasowej drogi wodnej przez kanal Suezki i cala Azye.
Szczegolniejsze jednak znaczenie ma ta droga dla ruchu oso-
bowego i komunikacyi pocztowej. Nalezy réwniez oczekiwac
i transportu towaréw cennych, jak jedwabin, herbaty i wogé-
le przedmiotéw, ktére z obawy zepsucia sig, lub innych jakich
powodéw, nie mogg odbywaé dlugiej podrézy wodnej; tym-
czasem rozwdj ruchu towarowego na szeroka skale jest rzecza
przyszlosci. Co sig tyezy ruchu osobowego, to nalezy sig spo-
dziewaé, ze ruch bezposredni zagraniczny rozpocznie sie
z pierwszym pociggiem kursujacym pomiedzy Moskwg a Port-
Arturem.

Wkrétee po otwarciu ruchu na calej linii, beds prawdo-
podobnie musialy kursowaé dziennie dwa pociggi osobowe
,Express¥,od zachodniej granicy panstwa do Portu Artura, dla
przewozu zagranicznych podréznych na daleki wschod, Weze-
$niej jeszcze anizeli ruch osobowy, nastgpi komunikacya pocz-
towa na drodze Syberyjskiej i wedlug przewidywania w zna-
cznym rozmiarze tak co do listéw jak i drobnych posylek.
Z uwagi na to, ze przesylanie poczty w komunikacyi we-
wnetrznej nie oplaca sig, Zarzad poczt musi zawczasu mied
na uwadze specyalng taryfe do przewozu poczty zagraniczne]
po drodze zel. Syberyskiej.

Wieksze jeszeze anizeli dla Rossyi ma znaczenie dr. zel.
Syberyjska dla Europy zachodniej. Granica Rossyi z China-
mi, dluga na kilka tysiecy wiorst, przechodzi przez puste malo
zaludnione kraje. To tez obroty handlowe Rossyi z Chinami,
Japonia i wogéle z dalekim wschodem byly dotychezas bar-

dzo skromne. Z Chin sprowadza Rossya niemal wylaeznie
herbate, a wywozi tam towary w ilosei bardzo malej. W r. 1898
wartosé przywozu z Chin do Rossyi wynosila okolo 26 milio-
néw rub., a warto$é wywozu z Rossyi do Chin — zaledwie
6 miliondw rub. Natomiast handel zamienny pomigdzy Euro-
pa zachodnia a Azya wschodnig przybral juz obecnie olbrzy-
mie rozmiary. Z tego powodu sprawa komunikacyi dogodnej
z dalekim wschodém ma dla Europy zachodnie] znaczenie
doniosle i brak takiej komunikaeyi byl zywo odezuwany.

Niepospolicie doniosle jest tez naturalnie znaczenie dro-
gizel Syberyjskiej dla same) Syberyi. Zboze z obwodéw Kur-
gan i Iszim w gubernii Tobolskiej, ktére dotychezas bylo wy-
sylane na Ural, wywozi sig obecnie do Rossyi europejskiej,
za granice i do Syberyi wschodniej, gdzie podnosi rolnictwo
i wprowadza nows, kulturg. Hodowla bydla, ktéra byla do-
tychezas prowadzona na uzytek miejscowy, dostarcza znacz-
nej ilosei produktéw, jak migso na potrzeby wojska, a gldwnie
maslo na wywdz za granicg. Wyrdb masla zwigkszyl sig,
z chwila rozprowadzenia komunikacyi szynowej, z goraczko-
wag, szybkoscig. Handel i rekodzielnictwo zaczely sig ozywiad.
W trzech miejscowosciach, a mianowicie w blizkosci Pawlo-
daru nad Irtyszem, w Suczence pod Tomskiem i w Czerem-
chowo pod Irkuckiem, rozpoczeto dobywanie wegla kamien-
nego. Powstaja mlyny i olejarnie, a w roku przyszlym maja
by¢ otwarte dwie cukrownie. Utworzylo sig tez kilka nowych
towarzystw zeglugi parowej 1zecznej, oraz towarzystw wywo-
zowych, Kolonizacya si¢ wzmogla, a co wazniejsze—usyste-
matyzowala. Wielka $miertelnos¢ pomiedzy kolonistami nad
Amurem obnizyla sie do warunkéw normalnych. Miasta wzra-
staja: lndnodé Srjetenska, ktéra przed trzema laty wynosila
zaledwie 1700, wzrosla obecnie do 8000, zas Mikolajewska
(w blizkosci stacyi Obi) podniosla sig w tym ezasie z 3000 do
16000. Omsk z miasta urzedniczego przeksztalcil sig na mia-
sto handlowe. Rodzne osady, polozone w poblizu stacyi kole-
jowyeh, przyjely charakter miast. Nadto Syberya otwiera
nowe zaklady nankowe i wogéle zaczyna sig przeistaczac.

W rokn zeszlym przewozowi prawidlowemu towardw
stanely na przeszkodzie przewozy wojsk, a pomimo tego prze-
wieziono 42 miliony puddw towaréw. Na dalszy wzrost ruchu
Erzewozowege mozna liczy¢ z duzem prawdopodobienstem.

zes¢ zachodnia drogi Syberyjskiej od Czelabimska do Irkue-
ka jest w stanie wytworzyé ozywiony ruch miejscowy i do-
starczyé znacznej ilosei towardw surowych na wywdz na za-
chod. Czesé drogi, polozona z tej strony jeziora Bajkalskiego,
znajduje sie moze nawet w jeszeze korzystniejszem polozeniu.
Tu znajduje sig bowiem obfitosé mineraléw, dla ktérych wy-
dobycia i obrébki trzeba sprowadza¢ maszyny i robotnikéw
(z Chin), a dla tych ostatnich i produkty spozyweze; wydoby-
te zas metale nalezy wywozi¢ i na wsehdd i na zachéd, Man-
dzurya nie jest jeszeze dotychezas pod wzgledem ekonomicz-
nym dokladnie zbadana, jednakze nie ulega watpliwosci, ze
jej prowincye poludniowe juz teraz beds mogly dostarczacd
niektérych produktéw surowych na wywéz do Chin i Japonii,
jak zboze, opium, jedwab; a czesé pélnocna nadaje sig dosko-
nale pod uprawe zboza. Zaludnienie Mandzuryi nastapi w bar-
dzo krotkim czasie 1 wtedy pomiedzy ts prowincys a obwo-
dem Nerczyhskim wytworzy sig ozywiony handel zamienny.

To tez przewiduja w sferach rzadowych, Ze po otwarcin
ruchu normalnego na calej linii az do Portu Artura, przewdz
towaréw wzrosnie do 300 milionéw pudéw roeznie. Lecz i ta
ilos¢ nie wystarczy na pokrycie kosztéw eksploatacyi, ktore
na liniach chinskich beds-prawdopodobnie bardzo wysokie.
Rdwniez i sumy potrzebne na umarzanie kapitalu budowla-
nego bedg bardzo znaczne, ze wzgledu na ogromne koszta
budowy.

Na pokrycie kosztow eksploatacyi i oprocentowanie ka-
pitalu budowlanego, droga zel. Syberyjska potrzebuje rocznie
przynajmniej 80 milionow rubli dochodu, gdy tymezasem
obecnie dochéd czwarte) czesci tej sumy nie wynosi.

WE. Buchner,
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0 zastosowanit {orf  bryiet torfowych do opalani parowozdw . drogach Zelaznyeh niemieekich

(Ciag dalszy; p. Ne 26 1. b., str. 313).

Na przestrzeni Oldenburg-Delmhorst i z powrotem spa-
lono brykiet torfowych 1620 ky. Gdyby praypuseié, ze po-
ciag biegl tylko z szybko$cia 34 km/godz, to i w tym
wypadku spalonoby na 1 m? powierzchni rusztéw w godzing
czasu dosy¢ znaczng ilosé brykiet torfowych, t. j. 884 kg, co
dowodziloby forsownego ich spalania sig, do czego jednak
brykiety torfowe bynajmniej sig nie nadaja.

Nic wiee dziwnego, ze uczestniczgcy w przeprowadze-
niu prob w r. 1901, do swoich wnioskdw przyszli gléwnie na
zasadzie prob przeprowadzonych w r. 1900, gdyz wyrazajac
sig ,ze torf nadaje sie do opalania parowozdw, brykiety zas
niedobrze si¢ nadaja“, nie mogli bra¢ pod uwage rezulta-
tow prob przeprowadzonych w r. 1901, na zasadzie ktérych
wyraznie mozna bylo powiedzieé, ze brykiety torfowe do opa-
lania parowozéw zupelnie nie nadajg sig. Dla tych to wszyst-
kich ‘powyzej wyszczegdlnionych przyczyn przyjsé mozna do
wniosku, ze tylko rezultaty préb przeprowadzonych z naj-
wieksza, jak sig zdaje, systematycznodcia i scislodein przez Za-
rzad drég zel. oldenburskich w roku 1900, mozna przyjad
za racyonalne, i na zasadzie tych rezultatéw mozna wypro-
wadzi¢ nastepujace wnioski:

1) Ze stosunek otrzymany w praktyce odparowalnosei
brykiet torfowych wyrobionych z tortéw pochodzacych z tor-
towisk wyzynnyech, do wegla westfalskiego, jest w praybli-
zeniu taki sam, jak torfu wyrzynanego lub maszynowego po-
chodzacego z tychze torfowisk, do tegoz wegla, t. j. w pray-
blizeniun jak 1: 2.

Do podobnych wynikéw doszly przed laty drogi zel. ba-
warskie, przy opalaniu parowozéw brykietami torfowemi, wy-
robionemi systemem ,Exter-Gwynne®.

Stosunek powyzszy teoretycznie da sie zupelnie wytlu-
maczyé 1 uzasadni¢, albowiem chociaz straty przy spalaniu
brykiet torfowych, w skoksowanym torfie uniesionym stru-
mieniem powietrza do dymnicy i przypuszezalnie do komina,
sg bez poréwnania wieksze, niz pray torfie wyraynanym lub
maszynowym (np. przy brykietach torfowych straty w dym-
nicy wynosily 7,74, przy torfie maszynowym tylko 1,2%); za
to jednak, teoretyczna wartos¢ opalowa brykiet torfowych,
jak to bylo wykazane poprzednio, zaleznie od zawartosei
w nich wody hygroskopijnej jest wiekszg o 8% do 15%, niz ta-
kaz wartosé torfu wyrzynanego lub maszynowego, pochodzg-
cego z tych samych torfowisk, czyli ze wigksze straty ponie-
sione wskutek latwego kruszenia sig brykiet — réwnowaza
sig ich wigksza wartoscia opalowa.

2) Ze stosunek powyzszy 1 : 2 otrzyma sig przy spalaniu
brykiet w nieznacznych stosunkowo ilosciach, t.j. nie prze-
chodzaceych 500 kg na 1 m? powierzchni rusztéw 1w godzing
czasu, W tych to warunkach obslugiwa¢ mozna pociagi
o bardzo malym skladzie i biegnacych z nieznaczng szyb-
koseig.

3) Przy spalaniu brykiet w wiekszych ilosciach na ta-
kiej samej powierzchni rusztéw, co byloby koniecznem przy
pociagach wigkszego skladu i biegnacych z wigksza pred-
koscia, stosunek odparowalnosei brykiet do wegla bedzie
mniej korzystny, jak takiz stosunek torfu maszynowego do
tegoz wegla, a to ze wzgledu na Yatwe kruszenie 1 rozpadanie
sig brykiet, pray rdwnoczesnym znacznie zwigkszonym ciagn
w palenisku, a zatem przy forsownidjsze]j jezdzie.

_ 4) Jezeli przyjmiemy pod uwage powyzej wyszezegdl-
nione ujemne wlasciwosgei brykiet torfowych i znaczny kosat
przy ich wyrobie, to ostatecznie przyjdziemy do wniosku, ze
brykiety do celéw opalania kotléw parowozowych nawet przy
pociggach o malym skladzie, mniej si¢ nadaja, niz torf wy-
rZynany _lub maszynowy, a nie nadaja sig zupelnie do opalania
parowozow przy pociagach o wigkszym skladzie i biegngcych
z wigksza predkoseia.

Cechy torfowisk nizinnych czyli fakowych (Niederungsmoors)
Kréalestwa Polskiego, teoretyczne wyprowadzenie przecigtnego
sktadu ich torfu i stosunku do wggla kamiennego z zagtgbia Da-
browskiego. Obecnie zamierzam wykaza¢ wyrézniajace sie
wlasciwosei torfowisk, polozonych w Krélestwie Polskiem,
wyjasnié réznice jakie zachodzg pomiqdzy torfem pochodza-

nia miejscowego a torfem uzywanym na drogach zelaznych
w Niemezech, 1 nareszeie, na zasadzie danych wyzej przyto-
czonych, wyprowadzié wniosek, w jakich okolicznodciach mo-
zebnem jest u nas stosowanie torfu jako materyalu opalowego
do parowozéw na drogach zel., przyjmujac pod uwage szybkosé
biegu pociggéw, ich obeigzenie, fizyczne 1 chemiczne wilasci-
woscei torfu, jako tez stosunkowo nizkie ceny wegla kamien-
nego.

& Torfowiska spotykane w Krdlestwie Polskiem, odréznia-
ja sie od torfowisk wyzynnych: rodzajem roélin tworzacych
torfowisko, wysokogcia, polozenia i formg powierzchni. Tor-
fowiska nasze naleza po wigksze] czesci do torfowisk nizin-
nych. Chociaz mozna czasem napotkaé torfowiska, z ktérych
torf bardzo malo rézni sie swemi wilasciwosciami od torfu, po-
chodzacego z torfowisk wyzynnych, lecz takowych w rachube
braé¢ nie mozna, poniewaz napotykane sg bardzo rzadko, w ko-
tlinach, zajmujacych zazwyeczaj niewielkie przestrzenie. Torfo-
wiska nizinne czyli lakowe tworzg sie zwykle w dawnych o-
zyskach rzek, na nizinach polozonych w blizkosei rzek i stru-
mieni. Poniewaz woda biezgea zawiera w sobie wapienne i ze-
lazne polaczenia, ktore sprzyjaja rozwijaniu sie roslin trawia-
stych, to do tworzenia sig torfowisk nizinnych przyczynily sig
gléwnie tez same rosliny trawiaste, jako to: turzyce (carex), si-
towie wodne (scirpus lacustris), trzcina pospolita (phragmites
communis), palka szerokolistna (typha latifolia) i t. p., a takze
mchy, rokiety (hypnum) i inne; czasem do powyzszej roslin-
nosci dolacza sigl roslinnosé drzewna i krzewy: olsza, wierzba,
brzoza, pozeczka czarna it. d. Wszystkie rosliny powyzsze
zawierajg w sobie daleko wigeej popiolu niz torfowee, ktdre
stanowig gléwna czes¢ skladowsy torfowisk wyzynnych. Po-
niewaz oprocz tego, torfowiska nizinne, jak to bylo wyzej po-
wiedziane, znajdujs sie zwykle w poblizu rzek i strumieni,
t. j. w miejscowosciach ze sprzyjajacymi warunkamido od-
dzielania z wody czesci mineralnych w czasie wylewdéw wdd,
to polozenie takie torfowisk wplywa bardzo na zmiane skla-
du torfu, a mianowicie: ilosé czesci mineralnych w torfie
bezustannie wzrasta i moze dosiggnaé takiego stopnia, ze torf,
jako materyal opalowy, zupelnie postrada swoje wlasciwosci.
Zjawisko powyzsze najczesciej daje sig zauwazyc na tych tor-
fowiskach, ktore otoczone sg polami uprawnemi, z gleba gli-
niasta, wapienng, lub z czarnoziemem,

Wobec tego co powiedziano wyzej, torf z naszych nizin-
nych torfowisk odznacza sie niejednakowym pokladem i bar-
dzo czesto zawiera w sobie znaczne ilosei popioléw. Jednak-
ze przy przerabianiu torfu na opal, w celu otrzymania mate-
ryalu handlowego, przyjac. nalezy pod uwage tylko torf, po-
chodzgey 7z torfowisk nizinnych, ezysty, niezanieczyszezony
mechanicznie, bez domieszek ilu, z zawartoscia popiolu od b
do 124; a zatem w torfie z zawarto$cig 26% wody mozna przy-
jaé przecigtnie 104 popiolu. '

Co sig tyczy przecigtnego skladu substancyi torfowej
(n. Torfsubstantz) torfu pochodzenia miejscowego, to do chwili

obeenej nie bylo zadnych pewnych danych, wskutek ezego

zmuszony bylem wyprowadzi¢ jg na zasadzie rezultatdw,
otrzymanych z 40 analiz torfu, przyczem okazalo sig, ze
omawiana substancya w 100 czesciach na wage zawiera:
C =056,92, H=6,13, 0 =34,95, N =2,00. Na zasadzie
powyzszego przecigtnego skladu substancyi torfowej naszych
torféw, wyliczony zostal sklad torfu z 109/, popiolu i 25%/,
wody; nastepnie z tej analizy wyliczony byl sklad torfu pra-
sowanego na gorgco, czyli brykiet z zawartoscig 15°/, wody.
Otrzymane w powyzszy sposob analizy torfu i brykiet tor-
fowych pochodzenia miejscowego, jako tez i wyliczone z tych
analiz wartosei opalowe, pordwnamy ze skladem przecigtnym
wegla kamiennego z zaglgbia Dabrowskiego i jego odparo-
walnoseig,.

Sklad przecigtny wegla kamiennego wyliczony zostal
z analiz 6 gatunkéw wegla kamiennego, nzywanego najezes-
ciej na drodze zel. Warszawsko-Wiedenskiej, a pochodzacego
z kopalni nastepujacych: Milowice, Rudolf, Kazimierz, Re-
nard, Saturn i Mortimer, Analizy powyzsze dokonane byly
w Laboratoryum Chemicznem drogi zel. Warszawsko-Wie-
denskiej, w czasie od r. 1888 do r. 1891, jako tez i w Labora-
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toryum Cesarskiego Ryssyjskiego Towarzystwa Techniczne-
go w Petersburgu w roku 1897. Przecigtne ze wszystkich ana-
liz powyzszych, przyjete zostaly przezemnie w rachube,

analizy torfu z torfowisk nizinnych ezyli lakowych i wegla
kamiennego z zaglgbia Dabrowskiego, a dla poréwnania je-
dnocze$nie pomieszezone sg analizy torfu z torfowisk wyzyn-

W tablicy nizej pomieszczonej wykazane sa przecigtne | nych i wegla pochodzenia niemieckiego.
Torty nizinne czyli lakowe i wegiel l Torfy wyﬁynﬁe i wegiel
Pochodzenia miejscowego Pochodzenia niemieckiego
Skiad przecietny Sklad przeciginy
CZESCI SKLADOWE e [al , WE llé
s I8 & L3 == | 24, & g8 .
tko (8% | fug | 829 | 5By (€Er | frg | 243
Emy | 288.e| BEH | 2 B (838 .| 58F | E3¥
838 | 8w g8 SNE B8 |a gl So8 Mg
o8 (- o 2= 1= el D N guld 8 v=th N
SEE | @28 | 2353 | 2t8 SEBE |Has” | 284 | 2.8
£ o =P L= NS 2 :AE-"' moE o 22 50 &
T | EpR | g7 | ¥R || 552 | Fps | g7 | it
Woda hygroskop. (H,0) ; -~ W 95,00 15,00 — 9,63 25,00 15,00 — 5,00
Weglal'lB) % 5 5 5 6% &« 5 s § b 37,00 41,94 56,02 66,27 4285 48,00 60,00 77.10
Wodér (H) . S . 3,98 4,51 8,18 418 4,39 4,98 6,22 449
Tlen (O} . . : an i 22,72 25,75 834,95 12,50 22,78 25,82 32,28 5,18
Azot (N) . e e a s . 1.30 1,47 2,00 =47 1,06 1,20 1,50 117
Siarka (8) i — — — 1,22 - - - 0,97
PORIEL & % o 4 o i e e e oL 10,00 11,33 = 6.35 442 5,00 = 6,09
Rezwzgledna wartodé opalowa (n. absoluter Heiz-
effect . . wion & . i 5 338563 3800 5161 6298 3919 4 444 b 554 749
— 388 — 3b4 — 351 — 286 — 411 — 882 — 357 — 287
Teoretyczna poZyteczna wartosé opalowa. 2965 8446 4810 6012 3508 4062 5197 7208
Teoretyczna wartosé odparowalna 4,66 5,41 7,556 9,43 5,51 6,38 8,16 11,32

7 tablicy powyzszej widocznem jest, ze teoretyczne od-
parowalnodci torfu z torfowisk wyzynnych i wegla pochodze-
nia niemieckiego sg wyzsze niz torfu z torfowisk nizinnych
i wegla kamiennego pochodzenia miejscowego, a mianowicie:
a) substancyl torfowej na 8,1%; b) torfu prasowanego na go-
raco, czyli brykiet torfowych — na 17,9%; ¢) torfu wyrzyna-
nego, prasowanego czyli maszynowego, z 25%, wody — na
18,6%/, 1 d) wegla kamiennego —na 20,0%/,.

Teorytyczna wartosé opalowa brykiet torfowych z tor-
fowisk nizinnych, do takiejze wartosei wegla kamiennego
z zagtebia Dabrowskiego, przedstawia stosunek 1:1,75; za$

wartodé opalowa torfu z tychze torfowisk we wszystkich jego
postaciach, z 256°/, wody, jako to: wyrzynanego, deptanego
i maszynowego, przedstawia stosunek do takiejze wartosel
wegla miejscowego — 1: 2.

7 zestawienia powyzszego okazuje sie, ze stosunek wza-
jemny wartodci opalowych materyaléw poréwnywanych przez
nas, pochodzenia miejscowego, pozostal takiz sam, jaki otrzy-
mali$my z zestawienia materyaléw opalowych pochodzenia

niemieckiego.
(D. n.) K. Lubkowski.

Przoglad Rongresdw, zjazdow, wysfaw i Konkurséw.

Wystawa jubileuszowa Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

Zlaczenie jubileuszu 25-letniej dzialalnosci Towarzystwa
Politechnicznego z Wystaws, techniczano-przemyslowa, bylo
akeys nietylko atrakeyjna, ale rokujaca znaczny pozytek dla
spraw ekonomicznych i spolecznych kraju. Uzasadnia powyz-
sze slowa mnietylko zywe zainteresowanie sig publicznosci
i prasy, ale i materyal wystawowy, obficie i umiejetnie zgro-
madzony w 19 salach szezuplego gmachu palacu sztuki. Wy-
stawa ta daje sposobnogé do poznania, iz nie brak nam ini-
cyatoréw w najréznorodniejszych galeziach wiedzy technicz-
nej i ze rozwija sig W umyslowosci naszej spory zasob smyshu
wynalazezego, ktéry, badz co bads, jest pewng miarg inteligen-
cyi technicznej. To, co nie udalo sig w r. 1894, mianowicie,
przedstawienie dzialu wynalazkéw polskich na 6wezesnej wy-
stawie krajowej, to powiodlo sig nader udatnie obecnie.
A trzeba dodaé, ze przedmioty wystawione np. w dziale wy-
nalazkéw, weale nie wyezerpuja tego, co Polacy dokonali

'na tem polu w ostatnich latach, bo juz po zamknigciu ter-
minu zgloszet, musiano pominad liezny poczet spoznionych
wystaweéw z powodu braku miejsca. Katalog wykazuje 0go-
tem 350 zgloszonych wynalazkéw, z ktéryeh blizko 300 znaj-
duje sie juz obecnie w salach, a dalsze nadchodza kazdego
dnia.

W d. 17 m. b. o godz. 4 po poludniu nastgpilo otwarcie
Wystawy przez marszalka kraju. Przemoéwil radea Fraxie,
objasniajge znaczenie Wystawy jako przegladu postepu tech-
nicznege ostatnich lat 20, oraz rozwoju przemysiu artystycz-
nego na wzorach rodzimych. Marszalek podniosl ze swej
strony, ze Wydzial krajowy bierze zywy i ezynny udzial w Wy-
stawie.

Ogdlne wrazenie Wystawy jest dodatnie. Nim przysta-
pimy do opisu szezegélowego uwagi godnych dzialdw, obja-

$niamy rozklad przedmiotéw w pomieszezeniach (17) w gma-
chu dawnego palacu sztuki (wystawy krajowej 1894).
Przedsionek miedei wystawe kamienia sztucznego, da-
chéwek, kafli, oraz majolik z fabryki krajowej LewmNskieco,
a po obu stronach zawarte sa w salach prace czionkéw Towa-
rzystwa leolitechnicznego. Po prawej znajduje sig: wystawa
gazowni lwowskiej i kolomyjskiej (plany, urzgdzenia, modele,
aparaty, demonstrujace liczne zastosowanie gazu, oraz prze-
glad rozwoju $wiatla gazowego), dalej kanalizacyi i wodocig-
géw m. Liwowa, oraz miejskiej stacyl centralnej elektryczne;j.
Na lewo wystawiono wydawnictwa, plany konkursowe, bro-

| szury, czasopisma; tu tez znajduje sie wystawa krajowego od-

dzialu drdég i mostéw, oddzialu kolejowego, oraz departamen-
tu technicznego namiestnictwa.

Halg $rodkowa i pomieszezenia po prawej stronie bu-
dynku, wypelniajg przedmioty przemyslu krajowego, wyroby
szkol i warsztatéw przemysltowyeh, oraz lieznych firm krajo-
wych. Szczegdlng uwage zwracaja ozdobne roboty stolarskie,
slusarskie, koszykarskie, tkackie, koronkarskie, hafty, wyroby
ceramiczne, malowanie na szkle 1 porcelanie. Sale z lewe] stro-
ny zajete sy wystawa wynalazkéw polskich. Tak wige cala
jedna dluga $ciana i stoly przy niej zajmuje kolejnictwo, te-
legrafia, automaty sygnalizujace, automatycznie nastawiane
zwrotnice, dalej modele bezpiecznego sprzggania wozdw. Stol
$rodkowy miesei wynalazki w dziedzinie elektrotechniki, z po-
miedzy ktorych wyrdzniajg sig aparaty i modele samojazdéw,
nowe akumolatory, ulepszenia pradnic elektrotechnika Po-
LLACKA. Znajduje sig tu jeszeze wystawa inz. OSTREJET 2z dzia-
In przemyslu naftowego, model zorawia wiertniczego, pomy-

| stu inz. Worskieco, nowe machiny slusarskie, oraz rysunki

rozmaitych pomyslow. Z dalszych sal zapelnione sa: jedna
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wystaws wynalazkdw spolki RycnNowsKIEGo, mianowicie ko-
lorystatem, pradownicami, sterylizatorami, machinami dezyn-
fekeyjnemi, oraz licznymi modelami ciekawych zastosowan
elektrycznosei. Dalsza przeznaczona jest na wynalazki Szcze-
PANIKA, inne mieszczg mndstwo przedmiotow z dziedziny far-
macyi, elektroterapii, hygieny i weterynaryi. Uwage zwraca
maszyna reczna do kartonowania, nzyta do pakowania lopek
soli—chwyta, $ciaga opakowanie i drutuje samodzielnie. Jest-
to wynalazek p. Miziewicza, kierownika biura solnego Wy-
dzialu krajowego.

‘Wiele pomysléw nadeslano tylko w rysunkach i rozpa-

trzenie sig wymaga Sporo czasu.

Zaczniemy od tre-
sciwego przegiadu
przemyslu artysty-

Wejdeie gldwne (w

Artystyczne wyroby susarskie wystawilo tylko kilku
wystaweow, obok przedmiotéw ze szkoly slusarskiej w Swigt-
nikach.

Wogdle odznaczajg sig precezyjnem wykonaniem wy-
roby szkolne, w snycerstwie, rzezbiarstwie, slusarstwie, cera-
mice 1 dzialach robét kobiecych.

Artyzm w zakresie szlklarstiwe przedstawiony jest prze-
pysznymi witrazami (ornamenty i kwiaty z mozaiki szkiel),
a krakowski zaklad witrazéw umiescil zbidr wspanialych
projektéw, artystéw polskich. Obfita jest takze wystawa
artystyeznych, ozdobnych szkiel, hut krajowych, jako tez
1 dzial ozdobnego malowania na szkle i porcelanie.

Wyroby szmukler-
skie, bizuteryjne, in-
troligatorskie, tapicer-

stylun hueulskim),

cznego prac czlonkdw
Towarzystwa, poczem
opiszemy dzial wyna-
lazkéw polskich.

I. Wyroby krajowego
przemysin artystyez-
nego.

Na pierwszy plan
wysuwa sie stolarstivo
(rys. 3) artystyczne
(liczne, bardzo udatne
okazy mebli w styln
secesyi, baroko 1 t. zw.
zakopianskim). To, co
umiescilo kilkunastu
wystaweow, zawodo-
wych stolarzy, wska-
zuje, ze wyroby stolar-
skie krajowe sa 1zeczy-
wiscie okazami prze-
myslu artystycznego,
Popisaly sie w tym
dziale takze zawodowe
szkoly stolarskie, kto-
rych meble odznaczajs
sig sumienng, stylowa
robota 1 wykwintnymi
ksztaltami.

Obok stolarstwa po-
wazne miejsce zajinuje
koszykarstiwo. Spoty-
kamy tu réznorodne
meble ogrodowe, pa-
rawany, etazerki, ko-
sze, z warsztatow szkol
zawodowych jak i pry-
watnych zakladéw.

We wszystkich pra-
wie salach dzialu prze-
myslu znajduja sig roz-
wieszone na Scianach
przesliczne kilimy, ma-
katy, portyery, stano-
wigce juz od dawna
znane artykuly prze-
myslu rodzimego.

Olsniewajaca wprost wytwornoscig ksztaltéw, prze-
slicznem wykonaniem i polewa bez skazy, odznaczaja sie wy-
roby ceramiczne, cieszgce sig zywym pokupem (rys. 2). Co do
strony pedagogicznej 1 artystyeznej, moznaby wystawe tych
przedmiotéw nazwacé istotnie bez zarzutu. Strona przemyslo-
wa natomiast przedstawiajeszeze wiele do zyczenia, albowiem
ani handel, ani regularny zbyt dotychczas nie jest zorgani-
ZOWAany.

Bardzo obfitym, réznobarwnym jest dziat haftow i ko-
ronek, maturalnie recznych, a prace, tak licznych szkol, jak
i warsztatow prywatnych, prowadzonych przez poszezegdlne
wlascicielki sg artystycznie pigkne i co podnie$é nalezy, sto-
sunkowo bardzo tanie (hafty warszatu p. KrzvzaNowskies
w O$wiecimie, hr. Czarroryskies w Wiazownicy).

' Rys. 1.

skie, reprezentowane
sa w bardzo malej licz-
bie.

W koneu zaznaczyé
nalezy, ze polski prze-
mysl artystyczny
w dziale kilimkow, pe-
wnej czesei ceramiki,
orazstolarstwie, odzna-
cza sig oryginalnoseis,
ktéra przy sprezystej
akeyi handlowej mo-
glaby nietylko zape-
wni¢ wywoz, ale zdo-
byé takze trwala pod-
stawe dla wielkiego ru-
chu przemyslowego.

Ze szkol i warszta-
téw  przemyslowych,
ktoryeh wyroby znaj-
duja sig na Wystawie,
zastuguja na wymie-
nienie:

Krajowa szkola zu-
wodowa dla stolarstiwa
@ tokarstwa w Stanista-
wowie (urzadzenie se-
cesyjne sypialni, gar-
nitur mebli rzezbio-
nych i wyscielanych
w stylu zakopanskim).

Szlkotu zawodowa
przemystu  drzewnego
w Kolomyi (oltarze
i odrzwia, stoly i szafy
w stylu zakopanskim).

Nzkola  zawodowa
przemystu  drzeiwnego
w Zukopanem (rzezbio-
ne polki i krzesta, sto-
liki, studya ornamen-
talne w drzewie it.p.).

Szkola przemystowan
we Liwowie (wytworne,
artystyezne wyroby
stolarskie, slusarskie,
snycerskie, koronkar-
skie i hafciarskie).

~ Krajowe szkoly koronkarskie: Makdw (dywany, makaty,
obicia, serwety, o oryginalnych wzorach w stylu secesyi).
Kfmcziqm (przepigkne wyroby koronkarskie). Zukopane (kol-
nierze, wachlarze, kapy i cale garnitury kovonkowe). Juwo-
réw (weneckie koronki).

Krajowe szkoly koszykarskie: Drzwidw, Rutki, Siedlce,
Skolyszyn, Zdrawno (garnitury mebli koszykarskich), Czer-
wona- Wola (wyroby z wikliny, rogozyny, ratii).

. Krajowa szlola garncarska w Kolomyi (artystyczne
majoliki w najrozmaitszych ksztaltach, jako to: talerze, dzba-
ny, kielichy, wazony, w barwnych ornamentach, z doskonalg,
glazurg.

~ Krajowy warsatat dla wyrobu zabawel Jawordw (zabaw--
ki rzezbione w drzewie).
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Krajowy warszat thacks
Kossow (wyroby tkackie).

Krajowy bazar zwigzku
przemystowego (makaty, kili-
my, serdaki, rzezby zako-
panskie).

Szkoly zaawodowa slusar-
ska w Swietnikach (klodki
sztucznie otwierane, port-
monetki metalowe 1 rdzne
wyroby szkolne).

Szleota thacke w Budza-
nowie (kilimy, reczniki Inia-
ne, kapy ozdobne i t. p.).

Jak juz wspomniano, wyro-
by zakladéw stolarskich prezen-
tuja, sie istotnie artystycanie. Wy-
stawey, rzemieslnicy, zasluguja
Na SZeZere uznanie za swe pra-
ce, a mianowicie: Bielecki Ta-
deusz (sypinlnia w stylu angiel-
skim), Brzega Wojeiech 2 Zako-
panego (biurka i krzesla w stylun
zakopanskim =z drzewa brzosto-
wego, pomysl wlasny). Ciryn
Wiadyslaw (kredens w styla em-
pire z amerykanskiego palison-
dru, 6zka, krzesla, stoliki salo-
nowe w styla em{;im i secesyi).
Czerniawski Fmil (kredens, krze-
sla, biurka, szafa, mahoniowe
w stylu secesyi). Kisenbart Teodor
(meble w styln zakopanskim,
wedle projektu prof. Novatsa).
Kochanowski Jan (kredensy, binr-
ka olchowe i orzechowe). Kopeé
Ludwil (urzadzenia pokojow
w styln secesyi i barokko).
Matiaszek Ludwilk (inkrustowa-
na szafa debowa). Mielecki Jan (szafa w stylu angielskim). Pawli-
szak Michal (nmeblowanie w stylu zakopaniskim, szafa na motywach
huculskich), Teodor Prokopowicz (sypialnia z drzewa jesionowego po-
liturowana, z inkrustacya huculska). Rézyeli Jozef (krzesla w réinych
stylach). Szafiraiski Ludwik (meble w styln zakopanskim z drzewa
brzostowego i z czeredni). Jan Szezurkowski (meble w styln Ludwi-
ka XV

Avtystyezne wyroby blacharskie i élusarskie, kute lub lane,
stylowo wykonane, przedstawili: Baloch Karol (porgeze, szafki, latar-

Wyroby stolarskie,

Rys. 8.

nie, stoliki). Bendl Maryan (ramy, krzyze, obeliski). Bogdanowicz Hen-
ryle (wyroby lane i z blachy). Brzozowicz Francisael (slupy pokojowe,
etazerki, lidcie). Daszek Jan ($§wieczniki, ramy, wozony). I Gorecki
i S-ka (fotografie robdt kutych, ornamentalnych i mebli Zelaznych).
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(¢lirelli (wyroby srebrne, lich-
tarze, puchary, kandelabry i t.p.).
Pammer Gustaw (wrota z miedzi
i zelaza w stylu gotyckim), TVer-
stein Jan (wazon kuty na moty-
wach kwiatowyeh i roslinnych).

Licznie nadeslane sa takze
wyroby tkackie, domowe i war-
sztatowe. Wyrdzniaja sie: Prdeh-
nicki Dymitr — Kossow (kilimy,
portyery tarasowe it. p.). Man-
del  Pauline — Tarnopol i Kry-
gowska Marya— Krakow (kilimy,
makaty, portyery it. p.). Kirzy-
zanowska Aniela— Ofwiceim (hafty
artystyczne, makaty, lafty na
meble w styln zakopanskim,
wyroby sznurkowe it.p.). Masz-
kowska Aniela— Zalopane (hafty
na motywach ludowych). Kul-
czyela Helena (makaty haftowane
i malowane). Ks. tzartoryska
IWanda— IWigzownica (hafty je-
dwabiem na plétnie, dywany
i inne tkaniny Iniane),

Do artystycznych wyrobdw
zaliczy¢ mnalezy jeszeze witraie
z zakladu witrazow, wytrawia-
nin na szkle i oszklen arty-
stycznych prof. W. kelskiego,
Krakow, Z zakladu szklarskie-
g0 Zajdzikowskiego T'eodora, oraz
szyby trawione do bibliotek
it p. fivmy Appel Leon—Tavéw.

Fabryka koszykarska li. Ko-
morowskiego w Bilince, przedsta-
wila piekne meble koszykarskie.
Hute szllannn w Zdllawi— arty-
stycznie wykonane szkla, Fa-
bryka M. Jarra — srebrne ser-
wisy w stylu zakopatiskim, Le-
wicki Kazimier=—malowidla na
szkle i porcelanie z wlesnej pracowni. TFabryka Jozef Niediwiedzli
i S-ka—pigkne wyroby majolikowe i kafle. Zas fabryka Jana Lewii-
skiego—kafle, majoliki, zdobione sposobem rozkowym, co stanowi no-
wosé (rys. 2).

II.  Prace czlonkow Towarzystwa Politechnicznego.
Prace czlonkéw Towarzystwa Politechnicznego zaj-
mujq szereg sal. Znajduje sig tu bogaty dzial wydawnictw,

Wystawa gazowni micjskicj.

VRARGL G e kil

LT

Rsy. 4.

Lroszary, powazne dziela naukowe, czasopisma, dalej proje-
kty inzynierskie i architektoniczne, oraz prace, przeprowa-
dzone w praktyce zawodowej.
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Pomysty, modele, rysunki czlonkéw Towarzystwa z za-
kresu nowych wynalazkéw, pomieszezone sa w odnosnym
dziale.

Z prac podniesé¢ ndlezy umiejetnie zestawione plany
i zdjecia wykonanych budowli drogowych, kolejowych, foto-
gratie mostéw, dalej budowle miejskie, plany kanalizacyi
i wodociagéw, oraz odnosne wykresy, obliczenia techniczne,
jako tez ekonomiczne, w przedmiocie zaopatrzenia w wodg
m, Liwowa.

Bardzo zrecznie zestawiona jest wystawa Gazowni miej-
skiej, zlozona z okazdéw réznych palnikéw, od motylkowego
az do najnowszego Auer'a; bada¢ tu mozna rozwdj Swiatla
gazowego, a szereg rozmaitych praktycznych prayrzaddéw
uwidocznia zastosowanie gazu do rozmaitych potrzeb co-
dziennych (rys. 4).

Podobna wystawe wrzadzil takze miejski zaklad ele-
ktryezny.

Pokaznie przedstawiaja sig prace architektoniczne

czlonkéw Towarzystwa w rysunkach i fotografiach. (Bra-
ma wejécia, projektowana w stylu huculskim; rys. 1). Na
pierwszy plan wysuwajg sig oryginalne, wyzwolone z pod
klasyeyzmnu, projekty budowli prof. Talowskiego, ruskie cer-
kwie (akwarele) Obmiriskiego, prace $. p. Zucharyewicza (se-
niora) i Zucharyewicza (juniora), dalej zdjecia wykonanych
gmachéw przez profesoréw i architektéw, Krzyczlkowskiego
1 Baeckera.

Czlonkowie, pracujacy w fabrykach, przeslali okazy
swych prac w cukrowniach, dystylarniach, hutach i t. p.

Miedzy tymi okazami zwraca uwage znakomicie wyko-
nana plastyczna mapa Tatr, na ktérej zaznaczono chorg-
giewkami projektowans przyszly droge zel. gérsky (pod
Swinnicg 2806 m nad p. m.). Autor tego projektu, inz.
W. Dzieslewski, wydal niedawno broszurg o zamierzone] te]
komunikacyi, w ktorej przedstawia nietylko techniczng ale
i turystyezna -oraz ekonomiczng strone tej nowej drogi ze-
laznej. (D. n.) Edm. Libanski, inz.

KRONIKA BIE Z A C A.

T

FELIKS (Lucyan, Antoni) RYCERSKI
INZYNIER,

zmarl w Warszawie d. 4 lipca 1. b. Urodzony w 1841 r.
w m. Brzesku (b. powiatu Miechowskiego), ukonezyl wr. 1861
Gimnazyum Realne w Warszawie, uczeszezal nastgpnie na
Kursa Przygotowaweze przy b. Szkole (16wnej, a z otwar-
ciem Instytutu Politechnicznego i Rolniczo-Lesnego w No-
wej Aleksandryi (Pulawach), wstapil na Wydzial inzynieryi,
za§ po zamknigeiu tegoz Instytutu, zapisal sig na Wy-
dzial matematyczno-fizyezny b. Szkoly Gléwnej. W r. 1864
udal sig do Paryza, gdzie uczeszczal na kursa w Sorbonie,
nastepnie na kursa przygotowawcze do Szkoly gérniczej,
wreszeie wstapil do Keole Centrale des Arts et Manmufactures,
a po ukoneczeniu tej szkoly, w r. 1869, objal stanowisko nad-
zorey robdt przy budowie fabryki metalurgiczno-chemicznej,
wznoszonej wowezas przez Ludwika hr. Krasitskiego w Iyvry
sur Seine, w okolicach Paryza. W fabryce tej, ktéra w r. 1870
przeszla na wlasnosé Towarzystwa bezimiennego (Société
Anonyme du Cuivre Frangais), pracowal §. p. Rycerski, jako
inzynier, do marea 1871 r.; a jednoczesnie, na skutek zapro-
szenia Association Polytechnique wykladal kurs mechaniki
stosowanej dla robotnikéw w Ivry sur Seine.

W r. 1871 bral czynny udzial w obronie Paryza; pod-
czas oblezenia zamianowany byl przez Ministra robét pu-
blicznych Inspektorem jednego z okregéw miejskich, a na-
stepnie czlonkiem Komisyi materyaléw opalowych. Za czyn-
nosci te otrzymal od Rzadu Obrony narodowej dyplom
uznania.

Po'r. 1871 zwiedza Londyn w interesie firmy paryskiej
yTessié du Motay et C-ie“, nastepnie pracuje w fabryce che-

micznej firmy ,Hentsch, Lutscher et C-ie* w Comines (we |

Francyi pélnocnej), wreszcie w 1. 1873 zwiedza ponownie
Anglie w celu badania zakladéw metalurgicznyeh, poczem
zajmuje stanowisko inzyniera w fabryce elektrotechnicznej
firmy ,Siemens Brothers” w Wolwich.

Po powrocie do kraju (w r. 1874) pracuje na dr. zel.
‘Warszawsko- Wiedenskiej, gdzie zajmuje kolejno stanowiska:
inzyniera pozaetatowego do poruczen szezegdlnych przy Dy-
rekeyi (1874—1876), inzyniera Biura technicznego (1876—
1880), starszego pomocnika naczelnika Oddziatu 111-go w Cze-
stochowie (1880 —1881), naczelnika Oddzialu IV-go w Sosno-
wicach (1881—1883), nadkontrolera Wydzialu mechaniczne-
go (1883—1893). W czasie tej sluzby byl wielokrotnie przez
zarzad drogi zelaznej wysylany za granice, juz to w celu zba-
dania pewnych spraw techniki kolejowej, juz to w celu re-
prezentowania zarzadu drogi Zelaznej na réznych zjazdach
1 kongresach drdg zelaznych. Na podstawie materyaléw ze-
branych podezas jednej z takich wycieczek napisal w r. 1878
obszerny memoryal o stanie dwezesnym sprawy nasycania

podkladéw kolejowych w Niemezech i Francyi, a podeczas
pobytu w Sosnowicach byl, jako naczelnik oddzialu, kiero-
waikiem gléwnym powaznych robdt wdwezas wykonywa-
nych, przy ukladaniu drugiego toru, rozprzestrzenianin sta-
cyi Sosnowickiej, budowie licznych boeznic przemystowych,
wznoszeniu nowych budynkdw stacyjnych i t. d.

Po opuszezeniu sluzby na dr. zel. Warszawsko-Wiedei-
skiej w r. 1893, &. p. Rycerski, majac byt materyalny zapew-
niony, po$wigcil sig wylacznie, a gorliwie, sprawom spolecznym.
W r. 1893 i nastepnie w r. 1895 wznawia i wytrwale popiera
mysl zalozenia I%asy przezornosci i pomocy wzajemne] dla
technikdw, a o tej jego zasludze tu obszerniej nie wspomina-
my jedynie z powodu, ze byla juz w pismie naszem nwydatnio-
na ). W r, 1895 zwiedzal przez kilka miesigey Ameryke, a po
powrocie bral czynny udzial w urzadzeniu w Warszawie Wy-
stawy hygienicznej w r. 1896 i na wystawie tej urzadzil, we-
dlug wlasnych planéw, wzorows hale gimnastyczng ?). Jedno-
czesnie uczestniczy gorliwie w pracach Towarzystwa Ogrod-
niezego i ze szezegblng sumiennodeis poswigea sig sprawom
Towarzystwa Dobroczynnosei, w ktérem zajmowal stanowisko
wiceprezesa wydzialu ochron i zlobkéw. Ta rdznorodna, go-
rgezkowo i bez przerwy prowadzona praca, dawala wyniki
korzystne, lecz wyczerpywala jednoczesnie organizm, oddaw-
na juz chorobg nadwatlony.

S. p. Ryorrskr nalezal do grona tych technikéw, ktérzy
w siddmym dziesigtku lat zeszlego stulecia, powracali z réz-
nych zakladéw naukowych zagranicznych z wiara, ze przy-
szly rozwdj spoleczny u nas oprze¢ sig winien na zasadach
postepu i wolnomyslnosei. Tym pogladom pozostal wierny
stale do konea zyecia. Sam scisle etyczny w wrzedowaniu
1 pracy publicznej, ocenial prace spoleczng innych gléwnie
z punktu widzenia etycznego. Jako czlowiek prawy i uczyn-
ny, cieszyl sig ogélnym szacunkiem.

Sprawami pisma naszego zywo sig interesowal, druko-
wal w niem niektére swe prace®), a w czasie od 1886 do
1893 1. byl czlonkiem naszego Komitetu Redakeyjnego.

—— z —

1y Por. Przegl. Techn., 1901 r., N 2, str. 16,

%) Por. Przegl. Techn,, 1896, pélrocze 11, Ne 3, str, 77,

%) ,Odlanie podkowadla wazgcego 160000 kg* (1875, t. I). ,Pa-
rowozy o cylindrach sprzezonych (systemu Compound) na kolejach
niemieckich i austro-wegierskich“ (1885, z. marcowy, str. 64), ,I on-
kurs miedzynarodowy motoréw mechanicznych dla kolei miejskich
i zamiejskich, odbyty podezas Wystawy antwerpskiej w r. 1885¢
(1886, z. grudniowy, str, 288). ,Urzadzenie pochylej stacyi mane-
wrowej Milan-Porte-Simplon wloskiej dr. 7. Mégitern.nnée (1887, . listo-
padowy, str, 288). ,Miedzynarodowa Wystawa powszechna w Glasgo-
wie w r.1888% (1888, z. grudniowy, str. 290). ,0 przemysle gérniczym
i hutniczym w majatkach Gzichdw i Zagdrze* (1890, z grudniowy,
str. 290). ,Trzeci Zjazd gdérniczy" (1893, z kewietniowy, str. 781 z. ma-
Jowy, str. 104). 0 wystawie powszechnej Kolumbijskiej w Chica-
go* (1893, z. lipcowy, str. 163, z. sierpniowy, str. 188 i z. grudniowy
str. 286). ,Sprawozdanie z posiedzen Il-go Zjazdu wodociagowego,
odbytego w marcu i kwietnin 1895 r. w Warszawie“ (1895, z. kwiet-
niowy, str. 89).

[lossoxaeno Ilenaypon. Bapmasa 25 Tioms 1902 1.

Wydawea Maurycy Wortman., Redaktor odp. Jakéb Heilpern.
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