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Przenoszenie sity za pomocq paséw szybkochodzacych.

Przed Wystawsa powszechng w Filadelfii w r. 1876 tyl-
ko do przenoszenia mniejszych sil uzywano paséw, poniewaz
nie zdawano sobie sprawy z korzyéei, jakie w tym kierunku
osiggnaé mozna z pomocs paséw slabo napietych, leez szybko-
chodzacych. Rapiveer byl pierwszym, kiory stale propono-
wal szybkochodzacy poped pasowy.
szy C. O, GEHRKENS W EI
waé rutyng i dowiédl, ze teorya, opiewajaca o niemozliwoscei
nadania pasom predkosci przewyzszajace] 30 m/sek., ze wzgle-
du na sile odérodkows, odeiagajaca jakoby pas od kola paso-
wego, jest co najmniej bezpodstawna. W podrecznikach pa-
nowala wprzédy pod wzgledem danych co do wyzyskania sily
paséw ogromna rozmaitosé pogladéw. Moriy, RANKINE i Ame-

rykanin Roper podali wprawdzie dosé zajmujace wynikiprob |

przez siebie dokonanych, lecz préby te robione byly na ko-
fach nieruchomych, zatem bez uwszglednienia wszystkich
tych zmian, jakim podlega pas roboezy podezas ruchu kol,
na ktérych chodzi. Wskutek tego pray zastosowanin do
predszych paséw znanych dawniej wzordw, otrzymywano wy-
niki czesto niedokladne. Praktycy przyjmowali przeto sze-

rokosci zupelnie niezgadzajace sig z wynikami obliczen, lub |

tez kazdy podlug siebie, i na zasadzie swych spostrzezen ura-
bial wlasne wzory.

I znown Amerykanie, zaimponowawszy zwiedzajacym
Wystawe w Filadelfii zastosowaniem paséw do przenoszenia

sil, o jakich Kuropejezykom sig nie $nilo, popchngli zawo- |

dowedw starego $wiata do podjecia badan w tym kierunku.
Ranmvaer i REvnEaUX zaczgli zachegeadé do uzywania kél do-
kladnie wyréwnowazonych, o szybkosei powigkszonej, zale-
cajac jednoczesnie, zaniechad stanowezo smarowania kdl pa-
sowych kalafonia i smarami antyfrykeyjnymi i t. p., dla
zapobiezenia suwania sig paséw, poniewaz te srodki, bynaj-
mniej sily pasom nie dodajac, zle wplywaja na ich dlugo-
trwalosé. GrmrieNs tak przedstawia prace pasa: Kolo cia-
gnione (vys. 1) otrzymuje pas w stanie luznym, a oddaje go
w stanie naprezonym. Kazdy wige kawalek pasa znajdujacy
' sig chwilowo na kole, prze-

chodzi z luznego w stan na-

prezony, zatem sig wydluza,

rozeiaga na kole, czyli musi

sie na kole poruszacé. Wszyst-

ko co temu ruchowi staje |

na przeszkodzie, wywoluje
niepozadane skutki. W sa-
mej rzeczy pasy smarowane
réznymi specyfikami, po pe-
wnym czasie marszczy sig
na stronie wewnetrznej, a zmarszezki te, zcierajac sig pod-
czas dalszej pracy, pozostawiaja slabe miejsea, w ktérych sko-
ra peka wezesniej anizeliby nalezalo. Gdy natomiast po-
staramy si¢ ruch rzemienia na kole umozliwié¢ przez lekkie
posmarowanie go tluszezem, natenczas pas staje sig dlugo-

Rys. 1.

trwalszym, za$ praca jego przy wigkszych szybkosciach wzra- |

sta znacznie, albowiem wspolezynniki tarcia otrzymane dla
malych szybkosei, przy wiekszych szybkosciach juz nie maja,
sWego znaczenia.

Na kole ciggnacem zachodzi podobny proces.

Mocno naprezony i wyciagnigty pas, wechodzace coraz
dalej na obwdd kola, traci swe naprezenie, kurezy sig i opu-
szeza kolo w stanie Juznym, aby znowu na ciagnionem kole
by¢ wydluzonym it. d. Podezas wige gdy pas na kole pe-
dzonem jakoby kolo wyprzedza, to na kole pedzacem nato-
miast sig opéznia w swym ruchu i ten to proces odbywa sig
przy malych szybkosciach inaczej anizeli przy wielkich, po-
niewaz zmiana ksztaltu, ktérej pas podezas ruchu bezustan-
nie podlega, jest takze funkeya czasu. GEERKENS widzi w tym
niedostrzegalnym ruchu paséw przyczyng stosunkowo wiel-
kiej korzysci, jaks przedstawiaja pasy szybkochodzace.

7 fabrykantéw pierw- |
amburgu odwazyl si¢ z dawna zer- |

Aby pas byl w stanie przenicsé¢ sile obwodows # jedne-
go kola na drugie, musi on posiada¢ pewne naprezenie, ktére
wszakze nie moze pzekracza¢ pewnych okreslonych gra-
nic, poniewaz za wiclkie naprezenie pasa powoduje za wiel-
kie tarcie, utrate sprezystosci. Zbyt naciagniety pas, napre-
zony na nowo podezas ruchu, nie posiada juz swej normalnej
sily, lecz znacznie mniejsza. '

Jest to bardzo wazny wzglad, o ktérym pawmietaé nale-
zy, jak rdwniez nalezy pamietad, aby odleglosé waléw dla pa-
sow 100 s szerokich wynosila przynajmniej 5 m, dla szer-
szych—do 10 m. Pas 100 nun winien sie zwieszaé b0 —100 mm,
zas pasy szersze — 100 — 200 nn.

Przy kolach odpowiednio wypuklych i nalezycie wywa-
zonych, o przekladni 1 : 2, podaje GEHrRKENS tablice, dla jesz-
cze dotad stosowanych szybkosei, jak nastepuje:

Puasy pojedyncze. Puasy podwdjne,

Srodnicn | P2y S2ybIosel w mjsek. | ¢ gy oq | P2y saybliodol w mjsokc.
kSt | 5| 5|10]15]20[25| k6t | 8| 5|10 15]20] 25
W omm |/ e e W
| obeigzenie w Ly obeiazenie w kg
| | | |
100 9\2,5 3|8 ls,ﬁ!s,a 500 | 8| 9|10| 11|12/18
200 | 314 | 5/55 6 (65| 1000 |10 | 12| 14| 16|17 |18
500 [ 5(7 | 89 [10 11| 2000 |12 | 15| 20| 22| 24|25
,1000 | 685 10(11 12 |18 L
2000 | 7 /10 |12/18 |14 |15 i

Podane w tablicy tej obciazenia oznaczujy sile nzytecz-
na, ktora moze 1 eme pasa danej szerokoscl przeniesé. O ile
wiecej moze przeniesé pas o szybkosci wielkigj od takiegoz
o szybkoseci niewielkiej, pokazuje sig¢ z nastgpujacych przykia-
d6éw, wyliczonych podlug powyzszych tablie: Pas 100 mm na
kole500 mm srednicy zszybkoscia 3 mi/sek. przenosi 2 k. p., pod-
czas gdy pas o szerokosei 200 nun, na kole 2000 nun i 25 m/sek.
szybkosci przeniesé jest w stanie 100 k. p.; a zatem 2 razy
szerszy pas przenosi 50 razy wieksza sile, dzieki zwiekszonej
szybkosei.

Przyczyna zwiekszonego obciazenia przy wigkszych
szybko$eiach podlug Pixzarr’Ajest
ta okolicznodd, %e czes¢ pasa na-
prezona nie ma kiedy, przy zwiek-

szonej szybkosei, swego mapre- — T
zenia oddac¢ czesei pasa luznej.
Jezeli nazwiemy naprezenie w cia- :
gnacej czesei pasa przez 1’ (vys. 2), £
a w clagnione] czesei przez f, to —

1 vy - " fat TI—¢
bedzie przy 3 m szybkosci 7=2 f, Kow, 8.

a juz przy 25 m bedzie T' = 50 &
majaea by¢ przeniesiong sila /2 po-
wieksza sig mniej wiecej w tej samej mierze jak ¢ sig zmniej-
sza, poniewaz P = 1" — I,

Nietylko powiekszenie szybkosci lecz i powigkszenie
$rednicy kél pasowyeh wplywa na powigkszenie sig wspol-
ezynnika obeigzenia. Jest to fatwem do zrozumienia, gdy roz-
l wazymy, ze pas majac pewne grubosé, podlega podezas przej-

$cia ze stann naprezonego w wygiety, roznorodnemu rozcigga-
niu si¢ swych czastek, a mianowicie wewngtrzna strona pasa
posiada mniejszy promien skrzywienia o grubese skory, jak
| strona zewnetrzna. Ten stosunek jest tem korzytniejszym, im
| wigksza jest srednica kola. Do tego sila odsrédkowa kél, o réw-
nej szybkosei obwodowej, stoi w odwrotnym stosunku do
wielkogei promieni, a wige przy wigkszych $rednicach jest
znacznie muiejsza. Wogdle sila odsrodkowa podlug GEeHr-
| KENS'A nie posiada dla paséw przypisywanego jej dawniej
| znaczenia, poniewas dzialanie jej przy sprezyste) tagmie ja-
| ka przedstawia pas, jest calliem inne anizeli dzialanie tejze

sily w jakimkolwiek punkeie kola pasowego, na co dotych-
| czas uwagi nie zwracano. +'W swym odezycie z 1. 1900 po-
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wiada GEERKENS: ,Pas jest gietky i elastyczng tasma’ lezgca
luzno na kofach pasowych. Dzialanie sily odsrodkowej musi
przeto na pas by¢ inne anizeli np. na obwdd kola. Nie sadze,
aby bylo ono tak szkodliwe jak ogélnie mniemaja, a to dlate-
2o, ze sila styczna (n. Tangentialkraft) dziala na czasteczki
pasa w kierunku biegu pasa. _ _

nJestem nawet pewny, Ze dzialanie to jest ]_corz_ystnem,
gdyz ma tu miejsce dorzucanie pasa na sgsiednie kolo, co
wplywa na zmniejszenie ciagnienia, tak w luznej jak w cig-
gnacej czedei pasa. W ciggnaceej wige czgsel pasa pozostaje
tylko sama prawie praca uzytkowa; w ciggnionej zas czesci
naprezenie przy wiekszej szybkosei prawie nie istnieje. Za-
dna miara nie nalezy calej wagi pasa lezacego na kole wsta-
wia¢ do wzoru sily odérodkowej, majae na uwadze, ze sila
odsérodkowa inaczej dziala na luzng 1 naprezony czesé pasa
na kole ciagnacem, anizeli na tej czesei przy kole clag-
nionem".

Powyzsze poglady zostaly w roku zeszlym za pomocy
prob i doswiadezen potwierdzone. Przy probach osiggnigto
szybkosci dochodzace do b1 i 66,2 im/sek., ktére nie byly je-
szeze szybkodeiami najwigkszemi. Pas 50 .3 mm przeniosl
w tych warunkach 82 k. p., eco odpowiada pracy uzytkowej =
60 kg lub 50 k. p. na em?* przecigeia, albo na szerokosé pasa
18,6 kgfem przy 66 m/sek. na kolach 2700 mm i 3000 mun $re-
dnicy. Rezultat zdumiewajgcy.

Jednym z bardzo waznych warunkow dlugotrwalosei pa-
sa, szezegolniej przy popedach szybkochodzaeych, jest odpo-
wiednia wypuklosé kola. Z powodu nieuniknionych wad
montazu, nie mozna uzywaé plaskich kdél dla czestego w tych
razach spadania paséw. Dotad uzywano powszechnie albo
.oba kola wypukle, lub tez ciggnace wypukie, a ciagnione pla-
skie. Obecnie proby w tym kierunku poezynione wykazaly,
ze najkorzystniej jest aby kolo ciggngee bylo zawsze plaskie,
za$ ciggnione stabo wypulde. ILmZna czesé pasa, przechodzge
po ciggnionem kole, wydiuza sig, zmieniajac stan sw6j napre-
2zony, podezas gdy wypuklosé kola powoduje krécenie sig pa-
sa. Dwa te ruchy, wywolane w pasie jednoczesnie, znosza sie
czesciowo.

Rzecz jasna, ze pasy, aby wytrzymaé podobng szybkosé,

winny byé¢ przygotowane starannie i akuratnie. Rozcigga-
nie pasdw takich winno byé dokonywane mna mokro, ponie-
waz wywigzujace sig cieplo ujemnie wplywa na widkna rze-
mienia. Do smarowania paséw nie nalezy uzywaé nigdy tlu-
szezow minervalnych, lecz tylko zwierzece. fiaczyé mozna
najlepiej konce paséw za pomocy kleju.

Nakoniec przytoczg kilka uwag, odnoszgeych sig ogdlnie
do popedéw pasowych:

1) Kola pasowe nalezy dokladnie centrowad i wywazad,
gladko obtoczyé. Srednice stosowaé mozliwie duze, szyb-
kosé réwniez,

2) Kolo pedzace o ile mozna nie mniejsze anizeli 1m
grednicy, szezegdlniej przy przeniesieniu sily w wolniejszy
bieg. Szybkosé 50 m nie zawielka. Przy szybkosei wyzej
30 m nie uzywaé kol lanych. Korzystne oddalenie osi dla
wazkich pasow (do 100 mm) = b5 m, dla szerszych = 10 m
i wigeej. Stosunek przeniesienia b : 1 maks,, pray wigkszych
stosowaé dlngie pasy. Przy przejscin w wolniejszy bieg braé¢
pas !/, do 1/, raza szerszy od normalnego.

3) Wypuklos¢ dawaé tylko kolom pedzonym; pedzgce
winno by¢ plaskie,

4) Dolna czgéé¢ pasa winna byé, o ile to mozliwe, pe-
dzaca,.

b) Przy popedach skrzyzowanych oba kola powinny
by¢ eylindryezne, poniewaz pas opuszeza kolo z boku, Pe-
dzone kolo musi byé szerokie, poniewaz pas odpowiednio do
przenoszonej sily i naprezenia zmienia polozenie, wedruje,
Odleglodé osi=najmniej 4-krotnej drednicy kola, lub 20-krot-
nej szerokosei pasa.

6) Kola stozkowe mogg mieé¢ 103 pochylosci; lepszymi
sa, pasy skrzyzowane anizeli proste.

7) Popedy pod katem: kolo prowadzace winno mieé
taka sama drednice jak pedzace. Przy popedzie poziomym
korzystnem jest bardzo szerokie kolo prowadzace, na ktérem
chodzi luZna czedé pasa.

Nie zawsze mozna zado$é uczynié powyzszym wymaga-
niom; gdzie jednak jest rzeczg mozliwa, tam powinnismy sie
staraé, aby sig do nich stosowaé jaknajscislej.

E. Wagner.

Planimetry polskie i ich wynalazcy.

(Dokonezenie; p. N 23 v b., str. 276).

Integrafy Abakanowicza.

‘Wrzmianka o krzywej calkowej, jej wykresleniu i zasto-
sowaniu do zagadnien matematycznych, podana w dziele
Zmurkr Wylidad Matematyki z v. 1864, skierowala w dziedzi-
ng mechanicznego calkowania wynalazezy umyst ABaxano-
wioza. Bedae przez lat kilka, do r. 1881, docentem Politech-
niki we Liwowie, téen mlody wtedy, wybitnej pomyslowodci
inzynier, pracowac zaczal nad budows narzedzia, kreslace-
go krzywe calkows, ktdére nazwal integratorem i opisal
wr, 1880 w Inzynieryi i Budownichwie '), Przenioslszy sie
w r. 1881 do Paryza, gdzie zajmowala go przewaznie elektro-
technika, nie zarzucil swej pracy nad integratorem i w r. 1886
poswiecil temu przedmiotowi cenna ksiazke francusks %),
ktéra wyszla takze w przekladzie niemieckim K. Brrrer-
Lr'eao 9), a pozadang bylaby réwniez w przekladzie polskim.
W ksigzce tej zmienil dla Francuzéw nazwe integratora na in-
tegraf, a ta ostatnia, jako krétsza, moze iu nas nadawalaby
sig do przyjecia.

Punktem wyjscia pomysléw Asaxanowicza byla cieka-
wa wlasnodé stycznej w jakimkolwieck punkcie do kraywej
calkowej, ktéra to styczna nachylona jest do osi odeigtych
pod katem takim, ze styczna trygonometryczna tego kata
rowna sig rzgdnej odpowiedniego punktu krzywej rézmiczko-

5 ) Krzywa calkowa i integrator. Tom IT, str. 165, 172, 192,
222, 285, Odbitka z tego artykuln wydana zostala p. t. Bruno-Aba-
kanowicz.  Integrator, Krazywa calkowa i jej zastosowania w mecha-
nice budowniczej (z 20 drzeworytamiw tekscie i 2 tablicami lito-
grafowanemi). Warszawa, nakladem redakcyi Insymieryi i Budowni-
clwa, 1880, 89, str. b5,

; ) Les intégraphes. La courbe intégrale et ses applications.
Etude sur un nouveau systéme d'intégrateurs mdécaniques par Br.
Abdank-Abakanowicz. Paris, Gauthier-Villars 1886. 89, str. 164, figur 94,

%) Lipsk, Teubner 1889, 8), str. 176, figur 130.

wej. Jezeli na rys. 25 nakreslone sa dwie krzywe, z ktérych
pierwsza () M N ma réwnanie:

y="r()

a druga ST W réwnanie:

Y= [f@)+C
Y

37/ ! o
e |
H | :
I |
{ |
¢ Y 5 f(x)
1 I
| l
i / (] :
1] Y |
P’ 4
D 0 A N_x
Rys. 25.

to ta ostatnia jest kizyws calkows pierwszej, a iloscia staly
jest rzedna O8. Roézniczkujac ostatnie réwnanie, otrzy-

mamy:
ay
gz =@
Ze za$ ﬁ, w kazdym punkecie krzywej ST W, jest

dz
réwne stycznej trygonometrycznej kata ¢, jaki styczna
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w_tym punkcie do krzywej czyni z osia odcigtych, czyli
ay

St tg @, a [ (z) = y, mamy wiec:

y=tge,
jak powiedziano wyzej. Jezeli przeto w punkeie 7' cheemy
wykreslié styczng do krzywej calkowej, to przez odcigeie
DA = jednosci, poniewaz B A = y = tg ¢, wykreslamy kat
B DA =y, ardéwnolegla H I do B D bedzie styczna krzywej
calkowe]j w punkcie 7, odpowiadajacym punktowi B krzy-
wej rézniczkowej.
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Rys. 26.

Wiasnosé ta pozwala wykreslaé krzywe calkows, przez
prowadzenie do kolejno po sobie nast¢pujacych punktéw
krzywej rézniczkowej, prostych takich jak DB (rys. 25)
i kreslenie kolejnych elementow krzywej calkowej, rdwnole-
glych do tych prostych. Wykreslenie cale przedstawia
rys. 26, na ktérym jednostka BA odeinana w lewo od spodu
rzednej kazdego z kolejuych punktdw krzywej rézniczkowej
1V, daje przez lgczenie punktow 1, 2, 31 t. d. z punktami 1’,
2!, 3’1 t, d. kolejne kierunki stycznych, czyli pojedynczych
elementéw krzywej calkowej. Te ostatnie kresli sig zaczyna-
jac od P: P1" réwnolegle do 11, 172" réwnolegle do 2 2'
it.d.,iotrzymuje krzywe catkowa PF ().

Opisang jeszeze przez ZMURKE, powyzsza wlasnosé krzywej
calkowej przyjal AraxaNnowroz za punkt wyjscia swych po-
mystow, stawiajac sobie przy budowie prayrzadéw zadanie
nastepujace: polaczyé odpowiednim mechanizmem trzy pun-
kty P, Q, B (rys. 27), tak aby podezas swych ruchéw czyni-
ly zadosé trzem warunkom:

Rys. 7.

1) Puukt Pma sig przesuwa¢ wzdluz osi .

2) Rzut PR na o$ 2, vtdwny rzutowi P na tez os, ma
mie¢ dlugosé stala.

3) Punkt () ma sig poruszaé¢ w kazde] chwili réwnole-
gle do PE.

Przy spelnieniu tych trzech warunkéw, wynikajacych
z wlasnosei geometrycznych krzywej calkowej, punkt ) kre-
§li¢ bedzie te krzywe, odpowiadajaca krzywej rézniczkowej,
ktérs przebiega punkt K.

Urzeczywistnienie mechaniczne tak postawionego za-
dania, ABAxANOWIOz probowal opieraé pierwotnie, jak w mo-
delu opisanym w polskiej broszurze z r. 1880, na pomysle
§ruby o zmiennym gwineie. Sruba ta miala gwinty nieskon-

czenie niskie, czyli byla poprostu walcem, a zamiast mutry
obracala sig migdzy dwiema krawedziami prostolinijnemi, na-
chylonemi do osi $ruby pod katem ¢, ktéry mégl byé dowol-
nie zmieniany. Zmiana ta nastgpowala przez obrdt krawedzi
okolo ich punktéw stycznosei z walcem, przyczem krawedzie
pozostawaly w plaszezyznach réwnoleglych, jedna pod
a druga nad walcem. Pdzniej, w swej ksiazce francuskiej,
jako gléwng cze$é skladows integrafu, przedstawil kolko
o obwodzie konczastym, takie jak na rys. 28, ktdrego o§ 4 4’
utrzymywang jest przez strzemie J prostopadle do plaszezy-
zny obrotu. Kolko takie, przyciskane dostatecznie do po-
wierzechni C, moze tylko: albo toczyé sie w kierunku pla-

Rys. 28.

szezyzny swego obrotu, albo tez obracaé razem z osig okolo-
punktu swego zetkniecia z powierzchnig C; wszelkie inne ru-
chy sg utradnione. Toczac sig, kélko kresli prosts jak dd';

| przy polaczonych zas dwdch ruchach: toczenia i obrotu okolo

punktu zetkniecia, kreslié moze rézne krzywe [ I'. Przy
stosowaniu podobnego kélka do kreslenia krzywej calkowej
PEQ (rys. 26), urzgdzié wypada mechanizm utrzymujacy
gl‘a),szczyznq obrotu kolka weigz rownolegla do kierownic 1 1,
22'1t. d.

W ksiazce francuskie] ApaxaNowrcza opisane sa rézne
modele jego integraféw, opartych na powyzszych zasadach.
Ostateczne wykofczenie otrzymaly one pdzniej u mechanika
Coranr'eco w Zurychu. Schemat ustroju tych ostatnich mo-
deli przedstawia rys. 29, wyjety réwnie jak i dwa nastepne:
z rozumowanego katalogu przyrzadéw matematyecznych,
przygotowanego dla wystawy Stowarzyszenia Matematykdw
Niemieckich, urzadzonej w r. 1893 w Monachium ).

Integraf sklada sigzdwdch czedei, a mianowicie z w6z-
ka IV, (rys. 29), wspartego na trzech (jak na rys. 80), lub czte-
rech (jaknarys. 31) rolkach i mogacego sig toczydé w kierunku

Rys. 29.

osi # (na rys. 29 pionowej). Po ramach wozka 1), w kiernnku
prostopadlym do poprzedniego (a wiec w kierunku rzednych),
posuwad sie moze maly wézek IV, zaopatrzony w ostrze F,
ktoére, prowadzone polkrzywej rézniczkowej, wywoluje jedno-

1) Katalog ten, uzyczony nam laskawie przez E S. Dickstei-
na, nosi tytal: , Deutsche Mathematiker-Vereinigung. Katalog muthe-
matischer und mathematisch - physikalischer Modelle, Apparate und
Instramente. Unter Mitwirkung zahlreicher Fachgenossen herausge-

eben im Auftrage des Vorstandes der Vereinigung von Walther

ck, Professor an der technischen Hochschule lﬁinchen. Miinchen
1892, Pomigdzy ciekawemi pracami, podanemi w czesei pierwszej
katalogu, artykul d-ra Alfreda Amsler'a z Szafuzy, p. t. ,,Uber
mechanische Intergration* obejmuje naukowy przeglad zasadniczych
organdw integrafow, wykazujacy oryginalnosé kélka o konczastym
obwodzie, zastosowanego przez Abakanowicza.
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czeénie ruchy obu woézkéw, odpowiadajgce przyrostom du
i dy spolrzednych krzywej Druga czesé przyrzadu sklada
sig z kolka R, kreslacego kizywe calkows 1 = [f(x) da,
utrzymywanego podezas rachu obu
wozkéw weiaz w kierunku réwnole-

:
do ;g% = f(x). W tym celu,
w okolo punktu A1) wozka 1V, obracaé
sig moze linial L #), a takze przesuwac
w kierunku swej dlugosci w obejmujg-
cej go pochwie. Linial ten polaczony
jest w ten sam sposob z punktem /3¥)
wozka 1V,. Tym sposobem styczna try-
gonometryezna kata nachylenia linialu
do osi 2, jest stale proporeyonalng do
T

315 =f (2)=y, to jest do rzednej krzy-
wej roézniczkowej. Roéwnoleglobok 7
laczacy o8 koélka z pochws linialu,
utrzymuje zawsze plaszezyzng, w kto-
rej toczy sig kolko, w kierunku réwno-
leglym do linialu i podezas gdy ostrze
opisuje krzywe rézniczkows, kétko za-
tacza krzywe calkowsa, rysowana napa-
pierze przez oléwek Z 1). Kodlko i olé-
wek osadzone sa na wozku (opuszcezo-
nym na rys. 29, ale widoeznym na rys.
801 31), ktérego noniusz pozwala od-
czytywadé na podzialce, wyrytej na ra-
mie gérnej wozka I, kolejne wielkosci
rzednych krzywej calkowej, wyraza-
jace powierzchnie zawarte miedzy rzedng odpowiedniego
punktu krzywej rézniczkowej, sama ta krzywa i osig od-
cigtycl, to jest takie jak O 4B na rys. 26. Integraf wigc
sluzy¢ moze jako planimetr dziélgey.

Mechanik Corapt w Zurychu wyrabia integrafy Apaxa-
nowrcza w dwdéch modelach, mnigjszym i wigkszym, przedsta-
wionych na rys. 301 81, Prayrzady te zyskaly sobie ogélne
uznanie i rozpowszechnienie.

Bruno ABDANK - ABAKANOWICZ, urodzony w. r. 1852
w Wilkomierzu, ksztalcil sig w Warszawie, a nastepnie ukon-
czyl Politechnike w Rydze. Przenidslszy sig do Liwowa, wy-
kladal jako docent, w Politechnice mechanike. Od r. 1881
pracowal w Paryzu, gdzie zalozyl pracownig elektrotechnicz-
na, a nastepnie zostal dyrektorem zakladéow Towarzystwa

glym

(PRI

mo-elektrycanych® %) oraz wynalazki: dzwonka elektro-ma-
gnetycznego, praydatnego do sygnalizowania kolejowego
i lampy elektrycznej. W samych poezatkach swego zawodu

Rys. 80.

naukowo-technicznego oglosil ,Zarys statyki wykreslnej®
(Lwdw 1870), a w latach 1878 — 1880 pisywal kroniki nau~
kowe do Ateneum. Jako wynalazea odznaczal sig wybitng
pomyslowoseig i pracami w dziedzinie prayrzadoéw calkuje-
cyeh i elektrotechniki zapisal trwale swe imig na kartach
dziejow techniki., Zmarl we wrzesniu 1900 r. w St. Maur pod
Paryzem.

Kotpera, ZaremsA, BaraNowskr, MAJEWSKI, ZMURKO
1 ABakaNowroz sg w chronogicznym porzadku wynalazcami
naszymi w dziedzinie planimetréw iintegraféw. % pomiedzy
nich ogélnie znanym obecnie jest jeden tylko ABaxaNowIoz,
ale i wszyscy pozostali zaznaczyli zaszezytnie swy dzialalnosé
w historyeznym rozwojn wymienionych przyrzgddow.

AT

Y

Rys. 31

»Compagnie frangaise du procédé Thomson Houston“, Pod-
czas wystawy w Paryzu 1889 r. byl jednym z przedstawicieli
Stanéw Zjednoczonych. Do prac z dziedziny elektrotechniki
nalezy jego ,Nowy sposéb budowy zwojéw do machin dyna-

) Punkt 4 odpowiada punktowi P rysunku 27.

%) Linial L odpowiada prostej PR rysunku 27,

%) Punkt B, stale polaczony z ostrzem /7, odpowiada réwnie
jak samo ostrze punktowi R rysunku 27

9 Oléwek Z, stale polaczony z kolkiem, odpowiada réwni
jak kélko punktowi @ rystmkn 27, § 08 fOu

Na pierwszych zaraz kartach tej historyi spotykamy
sig z nazwiskiem KoLserGa. Planimetr jego, uwazany choe-
by tylko jako tablica wykreslna, wyprzedza liczne poznie]
zastosowania podobnych tablic w technice. W szeregu przy-
rzadéw, stuzacych do mierzenia powierzchni figur prostoli-
nijnych, uderza swg oryginalnoscia pomysl ZArEMBY, urze-
czywistniony z prostota, a wywodzacy sig bezwiednie od me- .

%) Rozprawy Wydzialn matematyczno-przyrodniczego -Akade-
mii Umiejgtnogei w Krakowie, t. XII, str. 382 — 336, r. 18%4-.
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tody niepodzielnych. Oryginalnosé pomyslu 1 elegancya teo-
ryi cechujg planimetr Baranowskiego. Opracowanie tego
przyrzadu przez bieglych mechanikéw zachodu, byloby mu
zapewnilo rozpowszechnienie. W innym dziale, planimetréw
opartych na wzorze Srmesona, wynalazek inz. MAJEWSKIEGO
przoduje pelnoscia pomystn i dokladnoseia wynikéw rachun-
kowych. W dziedzinie wreszcie integraféw, wyprzedza Asa-
KANOWICZA ZMURKO, ktéry pierwszy opisal wlasnosci krzywej
calkowej i zbudowal przyrzad do jej kreslenia, odznaczajacy
sig oryginalnoscig uzytego systemu przemiany ruchéw. Ale
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dopiero ApaKANowIcz urzeczy wistnil mechanicznie, najwiecej
sie do tego kreslenia nadajaca, wlasnosé styczne] do krzywej
catkowej i pc dlugich usilowaniach, zbogaciwszy przytem
pismiénnictwo tego dzialu cenng ksiazka, doszedl do wytwo-
rzenia przyrzadu, zajmujacego obecnie wérod innych znanych
integraféw stanowisko odpowiednie temu, jakie wposréd
planimetréw zapewnil sobie, w drugiej polowie ubieglego stu-
lecia tak popularny przyrzad AmsLErA.

Feliks Kucharzeivski.

0 zastosowani {orf f nyiet torfowych do opalania parowozw i drogach elaznych rimieekich

(Ciag dalszy; p. Ne 22 r, b., str. 266).

Przyktady stosowania torfu do opalania parowozéw przy | szony, dozwala utrzymaé stale cisnienie 10 atm. i na-

pociagach osobowych. "Wyprowadziwszy wzajemny stosunek
wartosci opalowych torfu i wegla kamiennego, otrzymany
w praktyce, postaram sig nastepmie praytoczy¢ przyklady
stosowania torfu na drogach zelaznych niemieckich, jak row-
niez wyswietlié przyczyny, ktére wplynely na zupelne wyco-
fanie z uzycia torfu jako materyalu do opalania parowozéw
na drogach oldenburskich, i na znaczne ograniezenie za-
stosowania tego rodzaju paliwa na drogach zelaznych
w Bawaryi.

Torf do opalania parowozéw przy pociagach pospie-
sznych na drogach zelaznych niemieckich nigdy nie byl sto-
sowany. Parowozy przy pociggach towarowych na drogach
bawarskich byly wprawdzie poczatkowo opalane torfem, lecz
wkrétee uzycia tego opalu zaniechano. Obecnie torfem opalane
sg na dr. zel. bawarskich panstwowych (Konigl. Bayer. Staats
Eisenbahn) tylko parowozy mniejszych typéw przy pociagach
osobowyech, biegnaeych namniejszych przestrzeniach, przy ma-
ksymalnem obcigzenin pociggu 2201 i predkosei maksymalnej
5b—65 km na godzing. Parowozy powyisze zaopatrzone byly
w ruszty o powierzchni 1,24 m? i powierzchni ogrzewalnej=
90 m?% Na 1000 przebiezonych pociggo-kilometréw przy po-
wyzszem obciazeniu i szybkosel, zuzywano 656—70, przecigtnie
67,6m3torfu wyrzynanego, wazgcego 300 kg. 1kg torfu odparo-
wywal 21/,—3 kg, przecigtnie 2,75 kg wody. W 1 godzing spa-
lono torfu-?{;-’éﬁ-—*-i,OB m?=1216Tkg. Na 1m? powierzchni ru-

oot

sztow  spalono = b 1, co na 1 m* powierzehni
o pal 980 ey torfu, co na 1 m* powierzchni

121
1,24
ogrzewalne] wynosi 13,6 kg torfu. Z 1 m* powierzchni
1215 . 2,76 o
90 = 3341 kg wody.
7Z powyzszego przykladu okazuje sig, ze torf przy nieznacz-

ogrzewalnej] odparowano:

nem obeciazeniu pociagéw, lecz biegnacych z wigksza predko- |

$cia, spala sig bardzo nieekonomicznie, gdyz z pozytecznej
wartosci opatowe] torfu wyzyskuje sig zaledwie — EEL =
&

= D0%, podezas gdy z torfu, tejze wartosci opalowej, ktérym
opalano parowozy pociagdw osobowych przed kilku laty na

3,9.100
5,51

wego,zuzytkowywano- = 70,084 zawartego w tor-

fie ciepla.

Parowozy uzy wanenadrogach oldenburskich byly jeszcze
mniejszego typu, o powierzchni rusztéw 1m? i powierzchni
ogrzewalnej 7bm?. Obcigzenie pociagbw nieprzewyzszalo 1701,
biegly one z predkoscig nie przewyzszajace 40 ki na godzing.
Na 1 m? powierzehni rusztow w godzing spalano przecigtnie
500 kg torfu. Z zestawienia powyzszych dwéch praykladow
okazuje sig, ze na dr. zel. bawarskich, gdzie pociaggi biegng
z wigkszg, szybkoscia i przy wigkszem obcigzeniu, torf byl
spalany w nadmiernej ilosci 980 %y na 1 m*® powierzchni ru-
sztow, w celu wytworzenia odpowiedniej ilosci pary potrze-
bnej dla biegu pociagéw w tych warunkach.

7 obserwacyi poczynionych na obu drogach zelaznych
okazuje sig, ze torf, jezeli jest dobrze wysuszony, odpowiada
warunkom bardzo dobrego opalu: pali sig dtugim plomieniem,
" ktory obejmuje znaczna powierzchnig kotla, co przyczynia sig
do réwnomiernego jego ogrzewania; wydziela malo dymu,
pozostawia nieznaczng ilosé popiolu; o ile jest dobrze wysu-

{

reszcie torf, jako materyal opalowy, wplywa bardzo korzy-
stnie na trwalosé $cian i rur kotla. Pod tym ostatnim
wzgledem, torf jako opal przewyzsza wegiel kamienny. Ten
ostatni zawiera zawsze w mniejszej lub wiekszej ilosci piryty,
a zatem i kwas siarkowy (30,) w produktach spalenia, ktory
bardzo szkodliwie dziala na metalows powierzchnig kotla.
Torf przy spalaniu nie tworzy szlaki, co wplywa takze znacz-
nie na konserwacye rusztow.

Zdawaloby sig, ze wymienione drogi zelazne, majac na
wzgledzie tylko co przytoczone zalety torfu, a takze: a) wsku-
tek wysokich cen wegla kamiennego, a nieznacznego podwyzsze-
nia sig cen torfu w ostatnich czasach, w pordwnaniu z latami
ubieglemi; b) wobec posiadania torfowisk, polozonyeh w blizko-
$ei plantu drog zelaznych, a zawierajacych torf wyzszego ga-
tunku; ¢) posiadajac odpowiednig ilosé szop, wozdw i tendrow do
przewozn torfu, jako tez i parowozéw urzadzonyeh do opala-
nia torfem, powinny byly zndéw zwrécié uwage na torf, jako
materyal opalowy dla pociggdw miejscowyeh, biegnacych
na niewielkich przestrzeniach, z nieznaczna, predkoseia 1 ma-
fem obciazeniem. Jednakze nastapil zwrot zupelnie przeciw-
ny, wskutek tego, ze torf, pomimo powyzszych zalet, ma i sla-
be strony donioslejsze] natury, ktére ostatecznie wplyngly na
stopniowe wyrugowanie tego materyalu opalowego z uzycia.

Parowozy bedace obecnie w uzyein, wymagaja materya-
In o mozliwie wysokiej wartosci opalowej, aby przy stosun-
kowo nieznaczne] powierzchni rusztow, a wigksze) powierzch-
ni ogrzewalnej kotta, wytworzyd pray wzglednie ekonomicz-
nem spalanin maximum pary. Torf zatem, jako materyal
opalowy, z wartoscig opalows o polowe mniejszg od wegla
kamiennego, do tego celu zupelnie sig nie nadaje, albowiem

| w jednostce czasu na danej powierzehni rusztéw mozna spa-

li¢ torfu na wage nie wiele wiecej, niz wegla, wobee czego
ilogé¢ wytworzonej pary bedzie prawie o polowe mniejszg od
wymaganej. Przytem zwrdcié trzeba uwage i na te okolicz-
nose, ze torf przy spalanin sie wywiazuje nizszy temperature
w palenisku niz wegiel. Wobece cigglego dazenia utrzymy-
wania w kotlach parowozowych jak najwiekszego cisnienia,
dochodzgeego mna dr, zel. niemieckich do 14 atm., zastosowa-

: ) | nie torfu przez to jeszeze wiecej sie ogranicza.
drogach oldenburskich, wskutek racyonalnego spalania tako- |

Opréez przyczyn natury technicznej, przyjaé trzeba pod
uwage 1 przyczyny ekonomiczne, ktore ograniczaja stosowa-
nie torfu w duzej skali, tak wyrzynanego, jako tezi maszyno-
wego, do opalania parowozdw, a mianowicie: 1) trudnosé do-
stania torfu dobrze wysuszonego, wskutek ciaglych deszezow
w miesiacach letnich niektérych lat; 2) znaczna objetosé tor-
fu, co pociaga za soby pewne trudnosei przy przechowywanin
1 przewozie jego, utrzymywanin w wielkiej ilosei krytych
wozow i tendréw; wydatki wyplywajace z tego powodu, ra-
zem z utraty torfu w czasie przewozn, wynosza od 10 — 124
wartosei torfu; 3) powigkszenie wydatkun wskutek obowiaz-
kowego utrzymywania drugiego palacza przy parowozie, po-
niewaz robota ta dla jednego palacza jest za ucigzliwa; 4) na
dluzszych dystansach jeden tender bylby niedostateczny dla
pomieszezenia ilosei torfn potrzebnej w czasie jazdy.

Wady powyzsze moga byé czesciowo usuniete pray
przerabianin torfu na brykiety; jednakze prazyjaé trzeba pod
uwage, ze przy wyrobie brykiet znacznie podniesie sig cena
materyalu, wartosé zas odparowalna, chociaz teoretycznie sie
podniesie, w praktyce otrzyma rezultaty nie lepsze, niz przy
opalaniu torfem wyrzynanym lub maszynowym.
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Celem przekonania sie, o ile przypuszczenie powyzsze
jest uzasadnione, przytoezg rezultaty prob dokonanych w ro-
ku zeszlym na drogach zel. oldenburskich, z zastosowaniem
brykiet torfowyeh do opalania parowozow pray pociagach oso-
bowyeh. Brykiety z torfu, uzyte do prob, dokonanych
w czasie od 15 do 22 grudnin roku zeszlego, byly pordwnane
z mieszaning 2-ch czedei westfalskiego wegla kamiennego
i1 czedel brykiet weglowyeh, przyczem brykiety torfowe wy-
robione byly z torfu , Welmemoor¥®, w okolicach Oldenburga;

wegiel kamienny pochodzil zkopalni ,Centrum®; brykiety |

weglowe z kopalni , Bommerbiinker Tiefbau“ w Westfalii.

Poniewaz analiza brykiet torfowych nie jest mi wiado-
ma, a torfy pochodzace z torfowisk wyzynnych bardzo malo
véznig sie miedzy soba, przeto sklad chemiczny i teoretyezng
wartosé opalowa rzeczgnych brykiet mozna bedzie prayjaé ta-
kiez, jakie otrzymane zostaly przy obliczeniu z prazeciginego
skladu torfu pochodzenia niemieckiego. A zatem brykiety
w 100 czesciach na wage beda zawierad: wody hygroskopij-
nej (H,0) 15, wegla (C) 48, wodoru (H) 4,98, tlenu (0) 25,82,
azotu (N) 1,20, popiotu b. Teoretyczna wartosé opalowa 4062
ciepl. Teoretyczna odparowalnosé 6,38 kg wody przy 0° C.

Przecigtny sklad chemiczny mieszaniny 2-ch czesci we-
gla westfalskiego i 1-¢j czesei brykiet weglowych, bedzie
identyczny z przecigtnym skiadem wegla westfalskiego, kto-
rego teoretyczna wartosé opalowa = 7208 cieplostek, teore-
ryezna zas$ odparowalnosé = 11,32 ky wody przy 0° C, Teo-
retyczna wartos¢ opalowa brykiet torfowych do takiejze
wartosel mieszaniny weglowej, bedzie przedstawiaé stosunek
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szezone kamieniem. Kazdy z parowozdw powyzszych zao-
patrzony byl w ruszty o powierzehni 1m* i powierzchni
ogrzewalnej kotla 86,8 m*. W parowozie urzadzonym do opa-
lania mieszanina wegla i brykiet weglowych, ruszty byly 161mm
grube w goérze, przy szerokosei odstepdw 16—17 man, a zatem
swobodna powierzchnia rusztéw wynosila H0% powierzchni
ogolnej. Prazy parowozach zas urzadzonych do opalania bry-
kietami torfowemi ruszty byly 18 mun grube w goérze, przy
szerokosei odstepdw miedzy rusztami 6—7 mun, a zatem wol-
na powierzchnia rusziéw = 364 powierzchni ogoélnej.

Ciezar parowozu w stanic czynnym wynosil 23 {, ciezar

| tendra—20 ¢. Ci$nienie pary w obu parowozach utrzymywa-
{ no 10 atm.

Préby dokonane byly na przestrzeni ,Oldenburg - Bra-
ke", wynoszgeej 32 k. Przecigtna predkosé pociagu=34 lem
na godzing. Brykiet torfowych dla dokonania préb dostar-
czono bardzo nieznaczna ilosé, zaledwie 14300 /g, ktore star-
ezyly tylko na 6 dni préb, dokonanych w nastepujacy spo-
séb: Pierwszego dnia puszezono b pociagdw z parowozem
» Welse“ (wegiel); w nastepne dwa dni dokonywane byly
préby z parowozem , Welse® i (Haase* (torf), po b pociagéw
z kazdym parowozem, a czwartego dnia préb z tymiz paro-
wozami, z tg réznica, ze z parowozem ,Welse* bieglo
b pociagbw, a z parowozem ,Haase* — 4 pociagi. Nastepnie
dokonane byly préby odwrotne, a mianowicie parowoéz , Wel-
se“ opalany byl brykietami torfowemi, a parowdz ,Haase"—
weglem, przyczem pierwszego dnia prob z parowozem ,Haa-
se* bieglo 5 pociagdw, a z parowozem , Welse — 4 po-
ciggi; nastegpnego dnia uruchomione bylo b pociggéw z kaz-

7208 - \ ; — i e 1o . tn o
ie o = 1,77, stosunek za$ torfu z 254 wody do wegla dym parowozem; nareszcie ostatniego dnia préb — 4 pociagi
4062 ' z parowozem ,Haase“ i D pociggéw z parowozem ,Wel-
=1:2, se“. Powyzsza zamiana opalu dokonana byla w tym

Do prob pordwnawezyeh uzyte byly 2 parowozy jedna-
kowej konstrukeyi, lecz réznych fabryk, a mianowicie: jeden
» Welse® urzadzony do opalania weglem (resp. mieszaning
2 czesci wegla i 1 czesel brykiet weglowych), drngi ,Haase®,
urzadzony do opalania brykietami torfowemi. Parowozy
powyzsze w r. 1809 zaopatrzone byly w nowe kotly, pray-
czem do chwili przeprowacdzania préb poréwnawezych prze-
biegly prawie jednakowa ilogé kilometréw, skad mozna pray-
puscié, ze kotly ich w jednakowym stopniu zostaly zanieczy-

celu, aby wyswietlié, czy na otrzymane rezultaty nie
wplynely inne poboezne przyczyny, oprécz wartodei ma-
teryalu spalanego, jako to: a) dodwiadezenie palacza i maszy-
nisty i b) wigksza lub mnicjsza odparowalnosé jednego z ko-
tléw. Otrzymane rezultaty préb sa umieszezone w tablicy po-
danej, przyczem okreslajac ilosei uzytego opalu na 100 osio-
kilometrow, prazyjeto: jedng od parowozu jako 3, za$ o$ ten-
dra jako 2 osie wagonu, a zatem parowdz razem z tendrem
przyjeto jako 10 osi wagonu.

Rezultaty prob pordwnawezych:

Przecietny sklad pociagu (Zugstivke) osi wa
‘Wszystkich przebiezonych pociagokilometr, (
Osi wagonu, liczac parowozowe i tendrowe .
Wszystkich przebiezonych osiokilometrdw
Ogdlna ilogé zuzytego paliwa, kg . . . .
Zuzyto paliwa na 1 Ogocia,gokilomatr, kg .
" % , 100 osiokilometr., kg
Na 1 m?® powierzehni rusztéow w 1

gonow, .
Zugkilometer) .

.

godzing 8 nlon;), Lq

Rozchdd paliwa ma 1 m? powierzehni ogrzewalnej w 1 godz., ky
Przyjmujac odparowalnosé qu‘]a 7,7 kg wody, wypadnie, Ze
Y kg.

na 1 m? odparowano wo

Stosunek zuzytych brykiet torfowych do .wégl;L I;anlmie;m;sgf;

i przeciwnie . . .

Clszoozedé prédb | 2.gaczedé préb
od 15—18 grudnia - - od 19—21 grudnia
parowdz , Welse* parowoz ,Haase®
opalany dwu cze- | parowdz ,Haase® |opalany dwu cze- | parowdz , Welse®
geiami wegla i 1 | opalany brykie- | sciami wegla i 1 | opalany brykie-
czeseig brykiet | tami torfowemi czegeia brykiet tami torfowemi
weglowyech weglowych
11,00 11,70 14,70 14 80
640,00 448,00 448,00 448,00
420,00 304,00 346,00 848,00
13440,00 9728 00 11072,00 11136,60
4160 6075 3840 6850
6,5 13,56 8,67 15,29
30,9 62,45 34.68 61,561
218,95 456,80 288,7 515,00
2,523 5,26 8,32 5,93
19,42 — 25,61 -
1 2,02 1 1,77

Zestawiwszy przecigtne cyfry z powyzszych préb,
otrzymamy:

a) zuzyto mna 1 pociggokilometr wegla 7,63 kg, brykiet
torfowych 14,42 ky;

b) zuzyto na 100 osiokilometréw (n. Achskilometer)
wegla 32,81 kg, brykiet torfowych 61,98 ky;

c¢) na 1 m? powierzchni rusztéw w 1 godzing spalono:
wegla 263,828 kg, brykiet torfowych 490,400 kg, stosunek
wegla do brykiet torfowych 1:1,93.

W czasie wykonywania pierwszego szeregu prob po-

réwnawezych byla pigkna pogoda z poludniowo-zachodniny
wiatrem, w czasie za$ préb 2-go szeregu byla niepogoda z sil-
Inym wiatrem; szczegdlnie 21 grudnia po poludniu panowal
silny poludniowo-zachodni wiatr, z czego nad wieczorem wy-
wigzada sig burza. Okolicznosé powyzsza wplynela wogéle
na nieprawidlowy przebieg préb, a zatem 1 na zuzycie nad-
mierne wegla kamiennego, poniewaz przed poludniem byl
czynny parowoz opalany brykietami torfowemi, po poludniu.
zas do samego wieczora parowoz opalany weglem.
(C. d. n) K. Laubkowski.
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SEOWNICTWO TECHNICZNE POLSKIE.

Materyaly do Slkownictwa Technicznego Polskiego, zbieranc przez
Wydzial Stownictwa Stow. Technikow w Warszawie.

Ill. Stownictwo ,,Wyktadu Hydrauliki“.

opracowal
Peliks Kucharzawski.

Niektorzy = kolegdw, piszacy w ostatnich latach o rzeezach
hydraulieznych, zwracali sig z posznkiwaniem wyrazéw polskich
w tym dziale, do ksiazki g t. Wylkled [Mydraulili, wydanej w r. 1873
w Pavyzu, nakladem hr. Jana Dzialynskiego, a ulozonej przes Wlady-
slawa Klugera wspdinie z podpisanym, na podstawie wspdlezesnych
prac francuskich. Zebrane tam stownictwo hydrauliczne polskie “za-
czerpnigtem zostalo z prac dawnigjszych, n tylko w nicktdrych
rzadkich przypadkach uzyto nowych wyrazen., Poprawiwszy te
ostatnie, zgodnie z wynikami péZniejszych poszukiwan, podaje tu
wykaz rzeczowy tak uporzadkowanego, a na podstawie nowszych
odrecznikéw w niektéryeh szczegdlach uzupelnionego, slownictwa
IWykladn Hydraulilki, z wyrazami francuskimi i niemieckimi w na-
wiasach, Slownictwo to, ograniczone Scisle tredeia ksiazki, porusza
tylko przygodnie rozlegly dziedzing hydrotechniki.

Hydraulika (hydraulique, Hydraulik) zajmnje sig zadaniami do-
tyczacemi ruchu plyndw (fluide, Fliissigkeit). Nazwa wodnictwo, u Lin-
dego = wodniczostwo = rarmistrzostwo = wodniczy urzad, nadaje sig
tam, gdzie chodzi wylacznie o wode, np. hydraulika rolnicza = wodni-
ctwo rolne (hydraulique agricole, landwirthschaftliche Wasserbaw).

Mechanika plynéw dzieli sig na mechanike cieczy = hydromecha-
nike (mécanique des liquides, Mlechanik der tropfonren Ilissigheiten)
i mechanike gazow = aaromechanikﬁ (mécanique des gaz, Mechanik
der gazformigen Plissigheiten). Kazda z tych mechanik ma statyke
i dynamike, skad: hydrostatyka, hydrodynamika, aerostatyka, aerody-
namika.

Odrézniano dawniej czesé hydranliki posdwiecong gazom —
aerometrya — pneumatyka. Podciagane bywaja pod nazwe hydraulicz-
nych: roboty wodne (travaux de la navigation intérieure, [Vasserbauli-
che Anlagen fir Binnenschifffahrt), wchodzace w zakres hydrotechniki
(service ]1yd1‘a.11lirllle. Wasserbaukunst), juz to zapewniajace zegluge
(navigation, Sehi/ffahrt) i splaw (flottage, Flossen) na rzekach, juz tes
majace na celn budowg kanaléw (canal, Kanal) zeglownych i innych,
Tu tez nalezs roboty morskie (fravaux maritimes, Meeresbauten), Do
hydrotechniki takze zaliczane sa: wodociggi—rozprowadzanie wody (distri-
bution d'ean, TWasserversorgung), rohety kanalizacyjne (construction des
égouts, Sielbauw) majace na celu uzdrowotnienie = odwodnienie miast
(assainissement des villes, Stadtentwisserung), wreszcie studniarstwo
(fontainerie, Brunnenmacher-Arbeif). 7 wykladem hydranliki laczona
bywa teorya machin wodnych = silnic wodnych =hydraulicznych (machi-
ne hydranlique, Wasszrwerk) nalezaca wladciwie do naunki o budowie
machin (construction des machines, Maschinenlehre).

Hydrostatyka bada prawa réwnowagi plyndw, prayjmu-
jac ciecze za plyny niescisliwe (fluide incompressible, wnznsammendriick-
bave Flissigheif), a gazy za plyny sprezyste (fluide élastique, elastische
I'liissigheit); wywodzi prawo rownosei cisnien = paré (pression, Druck)
we wszystkich kierunkach, Parcie jest stule dla wszystkich punktow
jednej powierzchni rowniny (surface de nivean, Niveanfliche). Dla ply-

néw wazkich (pesant) powierzchnie réwniny sa plaszezyznami pozio-
memi i taka jest powierzchnia wolna cieczy (surface libre, freie Ober-
fliiche) = poziom (niveau) = iwierciadlo (I'lissigkeitspiegel). Gdy ciecz
w naczynin wprowadzong zostanie w rnch obrotowy, powierzehnig
réwniny jest paraboloida obrotowa (paraboloide de révolution, Rotia-
tionsparaholoid),  Dla  cieczy jednorodne] (homogéne, gleichartige),
réwnolegly do poziomu jest plaszezyzna naporu (plan de charge),
a wszystkie punkty polozone na jednakowej glghokosei pod pozio-
mem ponosza jednakie parcie == napér hydrostatyezny (charge, Druck-
hohe),  Réwnanie réwnowagi gazdw doskonalych (parfait), to jest ta-
kich, ktovych gestosé (densité, Dichtigheit) jest proporcyonalna do
cisnienia, stuzy za podstawe poziomowania barometrycznego (nivelle-
ment barométrique, baremetrische Hihenmessung)  Pojedynceze cza-
stki deiany naczynia ponoszy parcia, ktGrych wypadkowa (resultante,
Normaldruck)- przechodzi przez $rodek parcia (centre des pressions,
Druckmitt‘eipuuk:». Cialo zanurzone (plongé, einjetanchte) w cieczy, do-
znnje pard, ktérych wypadkowa = wypor (ponssde, Au/flrieb) réwna sig
ciezarowi cieczy wypchnigte] (liquide deplacé, verdringte IMliissigheit),
Cialo plywajace (flobbant, schwimmender) ma gleboko$é zanurzenia (tirant
d’ean, Schwimmticfe), objetodé zanurzenia (deplacement, Verdringung),
plaszezyzne plywania (plan de flobtaison, Sechwimmebene), o8 plywania
(axe de flottaison, Schwimmaze), a na niej metacentr (métacentre, Mle-
tacentrum), od ktérego polozenia zalezy rownowaga: stateczna (stable,
stabil), niestateczna (instable, labil), ohojetna (indifférent). Wplyw ma
tu takZe polozenie punktu przylozenia wyporu (point d'application de
la poussée, der Angriffspunké des Auflriches), prayjmowane zwykle
w srodku cigzkosci cieczy wypchnigte] = srodku przemieszezenia (centre
de gravité du liquide deplacé, centre de poussée, Schwerpunkt der ver-
driingten Flilssigkeit — Deplacementcentrum).

Hydrodynamika bierze pod uwage struge (filet, Faden) ply-
nu w rucho ustalonym (permanent die Bewegung welche den Beharrung-
austand erreicht haf) i opiera swe prawa na zasadach rdwnoleglodci
warstw (parallelisme des tranches, parallelismus der Sclichten) i ciaglogel
(continuité, Kontinuitét) ptynéw, Dla cieczy jednorodnej i doskonalej
(parfait, volkommene), bez lepkoscl (viscosité, Kiebrigkeit), czyli bez tar-
cia (frottement, Reibung) czasteczek jednych o drngie, suma trzech
wysokodei, a mianowicie: wzniesienia (cOte de hauteur, Hohenlags)
punkéu strugi ponad stala plaszezyzng pozioma, wysokosci odpowiada-
jacej predkosci = wysokosei predkosei (hauteur due & la vitesse, Ge-
sehwindigkeilshihe), jaka czasteczka w tym punkeie posiada,—wreszcie
wysokoéci parcia — naporu hydraulicznego (hauteur representative de la
Eressicm, hydraulische Druckhthe) w tym punkeie jest stala dla wszyst-

ich punktdw strugi i wyznacza plaszezyzng naporu (por. hydrosta-
tyka). Napor wiee hydrostatyczny, zmniejszony wysokodcig pred-
kodei jest rdwny naporowi hydraulicznemu = wysokosei piezometryez-
nej (hauteur de la colonne piézometrique, Piézometerstand bei bewegter
I"liissigkeit) wskazywanej przez piezometr (piézometre, Pidzometer), Wy-
nikiem tarcin jest strata naporu (perte de charge. Druckhohenverlust),
réwna wysokosei tarcia (hanteur due an frottement, Reibungshihe). Ilo-
czyn z predkodei przez pole przeciecia poprzecznego (secbion, Quer-
schnitt) stanowi wydajnosé =wydatek (dépense, Dwrelfussmenge) w danym
punkeie strugi. Na przecigein poprzecznem peka strug rdwnole-
glych = pradu (courant, Strimmung) w rurze lob kanale, zyly (veine,
Strall) w wytrysku, ma miejsce rozklad pard (distribution des pres-
sions, Druckvertheilung). (C. d. n).

KRONIKA BIE Z A CA.

Jubileusz.

Pan Gustaw GErvacH, zalozyciel chlubnie znanej firmy,
obchodzil przed paru tygodniami 50-ta rocznice istnienia
pod tem nazwiskiem fabryki narzedzi mierniczych, precyzyj-
nych i optycznych w Warszawie, .

Fabryke te wr. 1818 zalozyl sprowadzony z Berlina
przez Ojcéw Jezuitéw mechanik Migparskr, poktorego smierei
prowadzil jg Gusraw GErrAcH i w r. 1852 nabyl ja na wla-
snos¢, a jest to fabryka, prowadzona wzorowo i ktérej wyroby
od dawna ciesza sig ogdélnem uznaniem. Instrumenty tego ro-
dzaju wymagajg starannosci niezwyklej i scislosci wykoncze-
nia. Do ich wykonania potrzeba nietylko sumiennosei, ale
nawet zamilowania. Tem wlasnie zamilowaniem do fachu
swojego odznaczal sig przez caly polwiekowy przecigg czasu
swej dzialalnodci szanowny jubilat i to zamilowanie potrafil
przelewa¢ w pracownikéw i pomocnikéw swoich.

Oddawszy w r, 1887 fabryke synom swoim Einowr
i Gusrawowr, jubilat nie wyrzek! sig jednak pracy osobiste]
i do dzi$ dnia pozostaje przy naczelnem kierownictwie za-
kladami. )

W ciggu swej pracy skonstruowal dzis powszechnie
uzywany instrument teodolit-niwelator, ktérego dziesigeioty-
sigezny egzemplarz firma ofiarowala Politechnice Warszaw-
skiej. Dalej astrolabig z celownikami i astrolabig z lunetka,

oraz maleteodolity. A kt6z z nas nie pamieta slynnych i przez
kazdego ncznia uzywanych cyrkli i grafionéw GernAcHAl.,

Jako szef coraz szerzej rozrastajacych sie zakladdw, ju-
bilat byl ojcem 4 opiekunem pracownikéw, dla ktérych zapro-
wadzil liczne pozadane urzgdzenia, ulatwiajace i uzdrawatnia-
jace prace i zabezpieczajace pracujgcego. To tez dzien jubi-
leuszu byl istotnie dniem uroczystego dla pracownikéw fa-
bryki swigta. Zlozyli oni jubilatowi serdeczne zyczenia i da-
ry, pomiedzy ktorymi odznaczal sig misternie wykonany przez
nich, z nadzwyczajug precyzya, maly srebrny teodolit.

Liczne listy 1 telegramy nadeslano z Zyeczeniami z roz-
nych stron.

Dla upamigtnienia tej uroczystosci, wlasciciel firmy ofia-
rowal Stowarzyszenin Technikéw sume 4000 rub. na budowe
wlasnej siedziby, z warunkiem, aby procent od tej sumy sta-
nowil stypendynm imienia Gustawa GrrracHA dla studenta,
polaka, w Politechnice Warszawskiej. Dla robotnikéw fa-
bryki przeznaczono 4000 rub.” —z—

Jubileusz Towarzystwa Politechnicznego. Poniedzialek
rozpoczal sie zwiedzaniem centralnej stacyi miejskiej strazy pozar-
nej. Zwiedzajacych oprowadzal po gmachu naczelnik p. Praun, ob-
jasnienn udzielal inzynier magistratn p. Brunek, Nastepnie okolo
codz. 11-ej, zebrali sig uezesbnicy uroczystogci na dziedzinen straZni-

cy, pdzie fotograf tutejszy p. Trzemeski, ugropowawszy zebranych,
dokonal zdjecin fotogruficznego.
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Po poludnin o godz, AL-e.} nastapilo zwiedzanie gremialne Mu-
zeum im. Ossolinskicl i miejskiego Muzeum przemyslowego w ratu-
szn, edzie zwiedzajacym towarzyszyl prgzydcnt miasta ]\[uhmhow_s]n.
Wieczorem odby!l si¢ w salach Kasyna miejskiego wspanialy
bankiet, na ktéry przybylo do 300 osdh. Obeeni byli wszyscy uczest-
nicy, oraz warszawscy i wiedenscy goseie. _ o
Marszalek hr, Potocki toastowal na czesé %JO'Sklch technikiw,
nalezacych do Lwowskiega Towarzystwa Politechnicznego, podnidsl,
ze przed Towarzystwem, ktére zamknglo juz jedno Gwieréwiecze pel-

nej pracy egzystencyi, otwiern sig nown karta dziejéw, ktéra oby |

zapisano jak najdrobniejszemn pismemn. »

Dyrektor dr. zel,, radea dworn Wierzbicki toastowal na czesé
najstarszyeh czlonkéw zalozycieli Towarzystwa, ktérych imieniem
podziekowal radea Grzembski, na cze$¢ reprezentantéw polskiego
przemystu technicznego. Prezydent Malachowski wznidsl toast na
czesd warszawskich godei, a p. K. Obrebowicz, wiceprezes Warszaw-
skiego Oddzialu Towarzystwa popierania przemyslu i handlu, dzig-
kowal mu w serdecznycl wyrazach i wzniés! toast na czesé m. Livo-
wa i jego reprezentacyi. Imieniem pracownikdéw przemysln nafto-
wego przemowil inzynier p. Waclaw  Wolski. Pan Lutostawski
z Warszawy wznidsl zdrowie mlodziezy technicznej.

Nastgpnie odezytal p. Lozinski telegramy, kiore nadeszly na
uroczystodé: od ministra d-ra Pietaka z Wiednia, od Stowarzyszenia
Technikow w Warszawie, od Redakeyi ,Przegladu Technicznego®,
Warszawskiej Sekeyi Technieznej, od Delegacyi Technikdw w War-
szawie, od zamieszkalych w Warszawie czlonkéw Tow. Politechnics-
nego pp. Kucharzewskiego, Makowskiego i Sokaln, od p. Kozmin-
skiego z Tuodzi, Tow. inZynierdw i architektow Styryi i Karyntyi,
Zwiazku Technikéw morawskich # Paryza, od polskiej agencyi han-
dlowej, od posléw Stwiertni i Rottera, od prezesa tutejszej izby han-
dlowej p. Piepesa-Poratynskiego, od p. Wojciecha Biechonskiego,
), Makowskiego z Warszawy, p. I, Ossowskiego z Berlina, ktdry na-
](leslal réwnocze$nie 100 koron na cele Towarzystwa, od p Kossutha
7 Tiodzi, od p. Znjaczkowskiego z Krakowa, od pp. Smialowskiego i Drze-
wieckiego z Warszawy, od p. Mroczkowskiego z Wiednia; p. Darow-
skiego z Dubiecka, p. Zeleriskiego z Krakowa i wieln innych,

We wtorel zwiedzano greminlnie miejska centrale elektryczna,
fabryke szbueznego kamienia i na tem zakonczomno oficyalne uro-
czystosei,

Sprawozdanie z wystawy podamy w oddzielnym artykule, Dzial
orac technicznyeh ezlonkéw i przemystu m't.yst{cmmgo jest juz ecal-
}mwicie uzupelniony, w dziale wynaluzkéw polskich nadehodza jesz-
cze obecnie zgloszone modele, opisy i rysunki. I, L.

Przemys?t i handel. Sprawa zaloienia krajowej fabryli ma-
sz navzedzi volniczyel zrobila powainy krok naprzod, Na zebra-
nin  bowiem odbytem w d. 8 m. b. w sali Muzeum wybrano komi-
sye, ktorej zadaniem byé ma blizsze rozpatrzenie ftak ze stro-
ny technicznej jako tez i finnnsowej wniosku p. Kotlubaja w tﬁm
przedmiocie, jak réwmniez mnadeslanych wskutel wezwanin wniosko-
dawcey ofert i propozycyi.

W umysle p. Kotlubaja 1zeez ta krystalizuje sig wyraznie
i z punktu widzenia celowosei bardzo jasno. Pragnie on zalozenia to-
warzystwa akeyjnego z kapitalem 500000 rub. w 5000 akeyipo 100 rub.;
towarzystwo zalozyé ma fabryke, w ktérej na poczatek wyrabiad
bedzie narzedzia i maszyny rvolnieze najprotsze i najpotrzebniejsze,
a dotychezas w kraju nie wyrabiane, w miarg rozwoju swego i zy-
skiwania uznania, fabryka 1ozszerzaé bedzie swoja produkeye i sferg
swej dzialalnodei badz to za pomocsy Srodkdw swoich eksploatacyj-
nyeh, bads tez za pomocs powigkszenia kapitalu akeyjnego.

Na tem jednak towarsystwo nie poprzestanie; bedzie ono za-
checato przykladem swoim i pomocy inne fabrylki krajowe maszyn
i narzedzi rolmiczych do specyvulizowania sig; bedzie oglaszalo kon-
kursy na najtanisze i najlepsze narzedzia; bedzie zamawialo najlep-
sze okazy konkursowe i bedzie je pod wlasna firma rozpowszechnialo,

Dalej jeszeze bedzie sie starato rozszerzadé rynkizbytu w Kro-
lestwie i Cesarstwie dla calej produkeyi maszyn i narzedzi rolni.
czych; zawiaze stosunki z  syndykatami i towarzystwami rolnicze-
mi krajowemi i gubernii sgsiednich, bedzie dazylo do objecia kiero-
wnictwa w tej galezi produkeyi krajowej, podniesie ja stopniowo
i doprowadzi do doskonalodei.

Zaznaczyd tu nalezy, ze p. Kotlubaj z gory sie zastrzega, iz
nie mial zamiarn pisa¢ projektu i przedstawil tylko mysl swoja,
pozostawinjue kompetentnym ludziom, ktérzyby zasadniczo ideq te
poprzec cheieli, opracowanie konkretnego juz projekin nowego to-
warzystwa.

Oferty i propozycye, o jakich wyzej wsycmimtmy, pochodza od
réinyeh fabryk istniejacych, ktore chetnie polaczylyby sie z nowo

owstajacy fabryka, badz to odprzedajac mrzadzenia, badz tez wcho-
dzac w sklad towarzystwa i praynoszac mu  grunt, zabudowania,
maszyny, wykwalifikowany personel i nabyte dodwindezenie.

Do skladn komisyi specyalnej zaproszono pp. Ig. Antoniewi-
cza, Jana Doberskiego, Ig, Jérskiego, Henryka Kottubaja, Nasciusa,
Kazimierza Puciatg, Jerzego Ryxa, Piotra Staweckiego i Bolestawn
Suwalda.

Zonim jednak komisya sprawe te blizej rozpatrzy, na posiedze-
nin daly sie slyszed rvozmaite glosy. Wszyscy mowey uznawali,
zgodnie 2z wnioskodawes, iz sprowadzanie od obeych maszyn
i narzedzi rolniezych jest do pewnego stopnie upokarzajace dla
kraju tak zasadniczo rolniczego jakim jest Krilestwo Polskiei uzna-
wali rowniez, ze w ozywionej daZnosei kn wyzwolenin sig z pod
przewagi przemyslu niemieckiego, na pierwszem miejsen stanaé po-
winny maszyny i narzedzie rolnicze.

Wszakze rozmaite robiono uwagi, z ktérych najwazniejsze za-
notujemy.

Mowiono wige, #e kapital pélmilionowy wystarczy zaledwie na
nrzeczywistuienie pewnej czesei zadania. Dla wykonania calodei,
a gléwnie dla objecia roli dominujacej w tej galezi przemysln, po-
trzebn przynajmnicj ftrzy razy tak wielkiej sumy kapitaln zakla-
dowego.

Ioni méwey zwracali wwage na to, ze nalezy przy kalkulacyi
nie zapominaé o tem, ze ceny zelaza u nas sg w tej chwili NAALTE
kowo tylko tak nizkie i ze zapewne niebawem powrdey one do wy-
sokogei przedkryzysowej. :

Réwniez przestrzegano przed konkureneys fabryk niemieckich
za pomocy cen wywozowyceh, przy ktérych wyroby przeznaczone na
wywiz, tuk jak cukier u nas, sa znacznie tarisze niz tez same Wyro-
by na potrzeby miejscowe,

Wreszeie wskazywano na frndnodei jakiegokolwiek obliczenia
i postuwienin preliminarza budZetu przyszlej Tabryki wobee nie-
pewnogei nstroju przyszlych taryf eelnyeh, a w szezegdodei rossyj-
skiej i niemieckiej.

Na wszystkie te zarzuty /majdowaly sig tez na miejseu mniej
wigeej przekonywajgce odpowiedzi.

Dopiero jednak blizsze zbadanie sprawy rozjadni ja ostatecznie,
Nazwiska wybranyeh do komisyi oséh dajg gwarancye, ze opinia be-
dzie gruntownie opracowanay idzie tylko o to, aby praca ta nie

rzeciagnela sig zbyt dlugo. Sprawa jess pilna, n zapal jest czynni-
Eiem krétkotrwalym, X

Jeszeze jedng uwage zanotowad tez w koien pragniemy: znaledé
B0LO razy po 100 rub,, to bedzie w kazdym razie ]fm-rd:w tradno, po-
mimo nnjlepszej opinii komisyi i najwickszego zapalu; potrzebaby
wiee bylo konieezniv znaledd pare osdb z wiekszymi kapitalumi, ktd-
rzyby sie sprawa zainteresowaé cheialy. Ich przyklad bylby bardzo
wielkiego znaczenin dla naszego braku przedsighierczosei i dla lgkli-
wosel naszego kapitaln, —w—

~ Wywdz e = Rossyi wynosil: w 1896 r. 12 600 000 pud.; w 1897 r,
12400 000 pud,; w 1898 ». 18 900000 pud.; w 1899 r. 13900000 pud.;

w 1900 r. 10500000 pud. Sta L

IPytwsrezosé buwelny swrowef 1w Azyi Srodkowe;.
0 r. 1901 »,

_ ) p ud d w

Buchara i Chiwa 2 215 200 1407 000

Fergan . . . . . . . 3 899 760 5136 000

Turkestan . . 8 1493 800 963 000

Rozem. . . 7638200 5495000

Powodem tak znacznego zmniejszenia sig wytwarezosei za rok
ubiegly, byl zly stan pogody podezas zasiewn i zbioru. St .

Wycieczka techniczna. Nuawiazujae do wiadomosei poda-
nych poprzednio (p. Nb 19, str. 228 i Na 31, str. 252) o wycieczce
technicznej do fabryki Tow. ake. ,,A. Repphan®, przytaczamy tu kil-
ko szezegoldw odnoszacyeh sig do maszyny wiatrowej, wykonanej
przez te firme dla stalowni w Kamienskoje.

Maszyna wiatrowa blizniacza, o ktérej mowa, wykonana zostala
ze stawidlem wentylowem, wyhaczanem w cylindrach parowych, oraz
stawidlem systemu prof. Riedler'a w cylindrach wiatrowych. Stawidlo
to sklada sig z kazdej strony cylindra z jednego krana ssacego systemu
Corliss'a, o podwdjnym wlocie, oraz dwdeh wentyli tloczacych, me-
chanicznie prowadzonych, Maszyna ta ma wymiary nastepujace:
grednica cylindréw parowych 950 mm, wiatrowyeh 1800 mm, skok
wspllny 1500 mm. Jest ona w stanie przy bH4 obrotach dostarczyd
un minute 400 m* powietrza wessanego i Scignionego do 2-ch atm,,
wytwarzajac praytem pracg indykowanag 1500 k p.

Normalnie dostarczaé ma 850 m?® powietrza wessanego przy 47
obrotach, zuzywajac 1300 k. p.

Cigzar kola zamachowego, o Srednicy 7 m, wynosi okolo G650
centnardw, cigzar zsg calkowitej maszyny, lacznie z kolem, okolo
3600 centnardw, ezyli ze dla przewiezienin tej maszyny do miejsca
przeznaczenin musi by¢ wayty pociag zlozony z 12-tu wozdw towa-
rowych normalnych, po 750 puddw sily nosnej, — xx —

Towarzystwa techniczne. Stowarzyszenie Technikow. Ze-
braniz Ogitne = d. 6 czerwea v b Po prayjecin protokdlu z poprze-
dniego posiedzenia, wybrano pp. Drzewieckiego Piotra, Tyszke Brn-
nona, Siekluckiego Jana, Loewego Kazimierza i Rosseta Aleksandru
do zajecia sig spraws budowy gmachu Stowarzyszenin, upowazniono
ich do dzialania, a Radg Gospodarcza de zarzadzania posiadana nie-
ruchomodcia. Akt spisal p. rejent Wasintynski, Wnioskéw w kwe-
styach gospodarczych Rada nie przedstawila Zadunych, proszac o odlo-
zenie tych spraw do nastepnego zebrania ogdlnego. Przystapiono do
balotowania i przyjeto nowych 27 czlonkéw, tak, ze obecnie Stowa-
rzyszenie licay EHQ{’ czlonkdw.

Przewodniczacy inz, P, Drzewiecki odezytal list pp. Gerlachow,
ktérzy, cheac nescié 50-cio letnia dzialulnosé zalozycieFa. firmy, ofin-
rowali na bndowe wlasnego gimachu Stowarzyszenia 4000 rub.,z tym
warunkiem, by odsetki od wzmiankowanej snmy uzyte byly na sty-
ﬁenﬂyum imienia Gerlachn dla studenta Politechniki, wedlug nznania

ady Gospodarezej Stowarzyszenia,

Odezytano nastepnie list Stowarzyszenia fotograficanego, za-
wiadamiajacy o ogloszeniu konkursn na grupg fotografii, przynaj-
mniej 6-cin, najlepiej charakteryzujaca obyczaje dowolnie obranej
miejscowodei krajn. Poczem posiedzenie zamknigto, zaznaczajac, Ze
jest ono ostatniem pintkowem zebraniem przed wakacyami. J. L.

Sprostowanie. W sprawozdanin zgosiedzenin. Warsz. Sekeyi
Technieznej z d. 27 maja r. b. (N2 23, str. 279), wspomniano, %e re-
ferat Komisyi w sprawie elektrycznego odwietlenia miasta, opracowal
p. Z. Straszewicz. Na zgdanie p. Z. Straszewicza zaznaczamy, e
nie jest on antorem rzeczonego rveferatu i Ze odnodéna wzmianka
w sprawozdaniu bez jego wiedzy byla zamieszczona.

Toaponeno IMenaypoio. Bapmasa 29 Masx 1902 r.

Wydawea Manryey Wortman, Redaktor odp. Jakdb Heilpern.
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