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- Mechaniczny spos6b dziatania samoprzasu.

(Systemy Platt’a i Dobson’a & Barlow’a),

Samoprzas, jako maszyna dzialajaca automatycznie,
znanym jest od r. 1834. Do tego czasu, prdcz skrzydlowcdw,
nadajacych sig do przedzenia mocno kreconej przedzy, nie
bylo maszyny, o ktorej moznaby rzee, ze dziala samodzielnie.

Samoprzas jako taki, nie jest plodem jednego genialne-
go umystu. Zlozylo sig nan wiele czasu i wiele pracy.

Pierwotnie, juz w bardzo odleglej starozytnosci, prze-
dzono za pomocs wrzeciona, recznie, tak jak to idzi$ po
wsiach jest w zwyczaju. Wrzeciono wyrobione z twardego
zazwycza] drzewa ma posta¢ walka na koncach cienszego.
Czasami, na !/; dlugosci dodajs cigzki metalowy krazek.
Przedziwo zatyka sig na kiju zwanym przaslica i palcami zo-
staje wyciagnigte w cienkie pasemko, ktore skreca sie za po-
moes, wrzeciona, nadajac temu ostatniemu ruch obrotowy
paleami prawej reki.

Tak pierwotne srodki przy zwiekszajacem sig ciggle
zapotrzebowanin przedzy, rzecz prosta, wystarczyc¢ nie mogly.
Roézmi wige wynalazey pracowali nad zbudowaniem prayrzg-
du, ktéry moglby zastgpié ucigzliwg prace reezng. Jednym
z pierwszych krokéw w tym kierunku bylo wynalezienie kol-
ka przedzalniczego. W XVI w. zostalo ono ulepszone przez
Jana JtoreEns'A z Brundwiku, ktéry dodal don drazek i dep-
tak, przez co mozna bylo juz obracaé¢ kdélko noga; ten sam
JUrGENS mial wynales¢ i skrzydlo nawijajace wyprzedzone
nitki na cewke. Jest podanie, ze i LEonARDO DA VINCI praco-
wal nad ulepszeniem kolka!). Podanie to tem wigce] ma
prawdopodobienstwa, Ze juz dawnie] we Wloszech znanem
bylo kélko przedzalnicze, w postaci nieco réznej od kélka
JURGENS'A. _

Jako pierwowzér samoprzgsu nalezy uwaza¢ ,Spinning
Jenny“, wynaleziong przez James'a Harareaves'a w Black-
burne w Anglii. Zrobiwszy kilka ulepszen w éwezesnych
gremplach, HarGrEAVES prébowal runo schodzgce wazkimi
paskami z grempla, wprost po zejsciu zel, wyciagnac i skre-
ci¢. Zbudowal wige pewnego rodzaju kleszcze, ktére odda-
lajae sig od wolno wirujgeych w jednem miejscu wrzecion,
wypuszezaly pewng ilosé przedziwa w postaci tasmy, nastep-
nie, nie dochodzac do kranca swej drogi, zamykaly sig, zaci-
skajac przedziwo. Drugi koniec ta$my byl umocowany do
wrzeciona. Po zamknigeiu kleszezy wrzeciona wprawiano
w szybki ruch obrotowy i powoli oddalano od nich kleszcze,
przez co przedziwo jednoczesnie podlegalo rozeigganiu
i skrecaniu. Wytwarzala sig do§¢ rowna i mocna nié. Od
corki HAPRGREAVES’A maszyna otrzymala miano ,Jenny“.
Juz wtedy jedna robotnica mogla przasé na 80 — 120 wrze-
cionach!

W r. 1772 Conxtam Woop zmodyfikowal ,Spinning
Jenny¥, osadzajac wrzeciona na t. zw. wozie, a kleszeze uczy-
ni! nieruchomymi. Maszyny Woopa zwano , Willy Wood*,
lub krétko , Willy“. )

Hagrereaves zmarl w nedzy w praytulkuw Nottingham.

Wielki krok naprzéd zrobil RiyszaArp ARKWRIGHT (Ar-
krajt). Urodzony w Preston w 1740 r., byl poczatkowo cy-
rulikiem. Od 1. 1767 oddal sig z zapalem mechanice. Po
wielu niendanych prébach nad ,perpetuum mobile“, zabral sig
do studyéw nad maszynami przedzalniczemi. Pierwszym
owocem jego prac w tym kierunku byl ,skrzydlowiec,
,skrzydlak® (fr. continue & ailettes, n. F{ﬁgeispmnmaschme,
a. water pame), na ktory otrzymal przywilej w r. 1769, prze-
dluzony na lat 10 w r. 1774.

W skrzydloweu (skrzydlaku) AxgwricET polgezyl wy-
nalezione przez Lewisa PAULA z Birminghamu w 1. 17;’38
walce wyciagowe z wrzecionem ulepszonem przez JURGENS'A.

1) Por. Kucharzewski F. ,7 dziejéw techniki®, Warszawa 1900
(str. 40 i nast.). Prayp. red.

|

|

Miano ,Water® pochodzi stad, ze pierwsze maszyny Ark-
WRIGHT'A poruszano wodg. Umierajac, ARKWRIGHT pozosta-
wil majatek okolo 5000000 rubli.

Korzystajac z wynalazkéw Arkrasr’a, Lewis'a, Pavr’a
i Contar’a Woon's, Savver CronproN, tkacz z okolic Bolto-
nu, w r. 1775 zbudowal maszyne, w ktérej zastosowal woz
Woon's, osadzajac ma nim wrzeciona i walce wyciggowe
Paur’s, stosujac je zamiast dawnych kleszezy HARGREAVES'A,
Tak skombinowang maszyne Cromeron nazwal ,Mule Jen-
ny“. W krotkim czasie , Mule Jenny“ pozyskala powszechne
uznanie. 7 niewielkiemi zmianami daje sig ja spotykac dzis
jeszeze w przedzalniach welny zgrzebnej. Dwie takie ma-

| szyny widzialem wrokn zeszlym w fabryce sukna w Bischwil-

ler pod Strassburgiem, w Alzacyi. Wbz przy koneu wyja-

| zdu hamuje sig noga. Wrzeciona przy nawijaniu trzeba
| obraca¢ reka za pomocsg odpowiedniej korby, podwijacz i na-

wijacz réwniez rekami trzeba kierowa¢. Praca na tych ma-
szynach jest niezmiernie ucigzliwa, powoduje skrzywienie nég
(wskutek odhamowywania) przadnika i wymaga oden niezwy-
klej wprawy i uwagi.

Pierwszym krokiem na polun wynalazkéw dazgeych do
uczynienia samoprzasu niezaleznym od kwalifikacyi robotni-
ka, bylo zastosowanie automatycanego nawijania za pomocs,
prorawia® (sector), wynalezionego przez Roserrs’a w r. 1825,
‘Wkrétce potem amerykanin Girserr BrEwster w Norwich
wymyslil mechanizm, automatycznie kierujacy samoprzasem.
System BrEwsTEr'A zostal przedcigniety przez Smire’s Jame-
s'a, ktory w r. 1834 zbudowal samoprzas, w glownych zary-
sach do dzi$ dnia istniejgcy.

Potem przyszly inne wynalazki, jak regulatory auto-
matyczne, prowadnice nawijania i t. p., tak, ze dzi§ $mialo
1Zec mozna, iz samoprzas jest maszyna, pracujace samodziel-
nie w calem znaczeniu tego wyrazu.

Skresliwszy wedle moznosci tresciwie historye powsta-
nia samoprzasu 1 przasnic, przejdzmy z kolei do nich samych.

Wszystkie maszyny przedzalnicze, wlasciwie przasy,
mozna podzielié na dwie gromady:

1) przasy o dzialaniu cigglem, nieprzerwanem — i

II) przasy o dzialaniu okresowem.

Przedzg wytwarzamy z przadla t. j. z kadzieli, wyciaga-
jac ja i skrecajac otrzymane przez wycigganie pasemko wld-
kien. Wytworzona nié¢ nalezy namotaé¢, nawinaé. Otoz jesli
rozcigganie kadzieli, skrgcanie i motanie nici odbywajsg sig je-
dnoczesnie i stale, to przasy zowiemy ,stalymi“. Jesli na-
tomiast najpierw sig rozeciaga kadziel i skreea w nié, a potem
dopiero mota sig, to przgsy otrzymujg miano okresowych.
Do pierwsze] gromady zaliczaja sie: wrzeciennice (obracz-
kowce, ring-water) skraydlaki, skrzydlowee (water, continue
a ailettes),dzwonkowece (fr. continne & cloches, n, Glockenspinn-
maschine)it. p., ado dragiej—samoprzgsy. W pierwszej grupie
przasow nawijanie odbywa sig ciagle i jest wynikiem réznicy
szybkosci wrzeciona respective skrzydla i cewki, respective
oczka, ni¢ przytem napreza si¢ dos¢ mocno, co uniemozliwia
przedzenie wysokich i slabo skreconych numerdw.

‘W samoprzasach ni¢ pozostaje bierna, nie narazong na
naprezenie, ktére zupelnie dowolnie zmienia¢ mozna, przez
co dajy sig na nich przasé slabo krecone i wysokie numery
przedzy.

Rozejrzawszy sig w dzialaniu samoprzasu, rychlo spo-
strzezemy, ze pracg jego mozna podzielié na nastgpujgce
okresy:

1) Wyjazd lub odjazd wozu; walce wyciagowe wypu-
szezajs przedziwo, wrzeciona wirujg bardzo chyzo, dajmy
na to w lews strone jesli patrzeé¢ na nie z géry, nawijacz stoi
nad niemi, a podwijacz pod niemi.
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. 2) Przyrzad wyciagowy stoi, wézek albo stoi, albo wy-
jezdza, lecz bardzo powoli, wrzeciona obracajg sig bardzo szyb-
ko. Nawijacz i podwijacz pozostajg na dawnych stanowiskach.

) 3) Przyrza,d wyciggowy ') i wézek stoja, wrzeciona wi-
rujg z wielks szybkoscia (fr. Torsion supplementaire).

4) Odwijanie, przyrzad wyciggowy 1 wozek stoja niern-
chomo, wrzepi(ma. zwolna obracaja sig w przeciwng wzglednie
do pgpl_'zedmc}l okreséw strong, nawijacz opada, a podwijacz
unosi sig w goére.

5) Wjazd czyli powrét wozu. Przyrzad wyciggow
albo stoi, albo tez dziala bardzo powoli (fr. aliymeaﬁtatiohll} safpplg—
mentaire, n. Nachlieferung), wéz wjezdza z chyzoscia réwno-
miernie przyspieszong do maximum, a potem w ten sam spo-
sob opézniong do minimum; wrzeciona obracaja sig tak jak
w 1, 213 okresach, najpierw z rownomiernem opoznieniem,
potem z réwnomiernem przyspieszeniem. Nawijacz w kohcu
tego okresu podnosi sig w gére i staje nad ni¢mi, a podwijacz
opuszcza sig i staje pod niemi, zaczyna sig okres 1. Za temab
obralem dwa najwigcej wybitne systemy, mianowicie Prarr’a
i DoBson’A & BArLow'A.

_ Narys. 1 wyobrazono schematycznie caly mechanizm
kierajgcy samoprzgsem ukladu Prarr’a. Majac na wzgledzie
mozliwie zrozumiale wyjasnienie dzialania, nie liczylem sig
z 1zeczywistymi wymiarami i kladlem na pierwszym planie
prostote schematu. Pobudke (impuls) calemu ustrojowi nadaje
wéz. Wéz dajmy na to odjezdza, t. j. samoprzas pracuje
w okresie 1. W samym koncu drogi wozu, umocowany do
jegoszkieletuklin 1 napotkawsay kolek 2, draga 4, 3, 2, obra-
cajacego sig na czopie 3, przytwierdzonym do szkieletu ma-
szyny, przyciska go i zwaza drag, ktdéry przechodzi do polo-
Zenia 4a, 3, 20. Zwazenie draga sprowadza dzwignig 3, 6, 7
do polozenia 5a, 0, 7a¢ (jak na rysunku 1-ym); woéwezas
sprezyna 10 wpycha dzwon 18 na stale obracajacy sig ostro-
krag k obity skéra. Dzwon 18 moze sig przesuwaé na wale
19, qbraca.é sig zad musi razem z nim wskutek klina f. Po wlg-
czeniu sprzegacza kierownik 19 szybko okreci sig na pél obro-
tu, t. j. dopdki dzwon 78 nie zostanie wylaczony. Wylacza-
nie dzwona I8 i zatrzymanie kierownika, $cisle po zrobieniu
polowy obrotu, odbywa sig wnastepujacy sposéb: tarcza 9, sta-
nowiaea jedng calogézdzwonem 18, posiadanaswej powierzch-

1) Przedzac bardzo mocno krecone nici, nadajemy walcom wy-
ciagowym ruch bardzo pnwolni Eodczas dokrgeanin, aby przeszko-
dzié rwaniu sig przedzy wskutek kurezenia sig od skrebn.

ni dwa koncentryczne, o pét obrotu przesunigte i w réznej od
érodka odleglosei lezace kliny, zakofhczone w najgrubszem
miejscu raptownym wyskokiem. Koniec diwignmi 4, 6, 7,
opierajacy sig z jednej strony o nieruchoma galke 12, z drugiej
dotyka powierzchni klina badz 8 badz 13, odpycha dzwon 18
w prawo, dop6ty, dopdki ten ostatni nie stanie, zatrzymujge
sig wyskokiem klina 13 o koniec dzwigni.

e N (E; kierowniku 19 osadzono trzy kulisy (mimosrody)

,BiC.

Podczas odjazdu ramig 20, 23, 24 opiera sig na kulisie
A. Po obrdceniu sig walu na pol obrotu, ramig 20, 23, 24 po-
ciggnigte przez sprezyng 21 przechodzi do polozenia 20., 23,
24a, wylaczajac sprzggacz 25, poruszajacy walce wyciagowe.
Toz samo dzieje sig z dzwignig 26, 27, 28, oparta na kulisie B,
Po obréceniu sig kierownika 19, kulisa. B przeprowadza ra-
mie 26, 27, 28 do polozenia 264, 27, 284, przez co dzwignia
29, 30, 31, oparta ramieniem 29 na ramieniu 28, przesuwa sig
do polozenia 29a, 30, 31 i wylacza sprzegacz 32, poruszajg-
cy $limak odjazdowy 33 (fr. main-douce). Teraz gdy wéz
stangl, walce wyciagowe przestaly sig obracaé, nalezy przesu-
naé pas z kola roboczego na luzne. Czyni to kulisa €, spro-
wadzajaca widelki pasowe 34, 35 do polozenia 34a, 35.

Po przesunigein pasa na luzne kolo, nastgpuje odwija-
nie. Odbywa sig ono w nastgpujacy sposob: widelki 46, znaj-
dujace sig na wozie, naciskaja kolek 51 dzwigni lamanej 51,
52, 53 1 sprowadzaja tg ostatnig do polozenia 5la, 52, 53a.
Za pomocs preta 53, 54, dzwignia 51, 52, 53 lacazy sig z draz-
kiem 54, 55. Na precie 53, 54 siedzi mocna sprezyna Z,
z jednej strony dotykajaca pierdcien 56 nieruchomo osadzony
na precie, z drugiej ramig 57, 58 dzwigni damanej 57, 58,
59. % chwily gdy drag lamany 51, 52, 53 pod naciskiem
widel 46 zajmie potozenie 51a, 52, 53u, piersciet 56 nacisnie
sprezyne Z, ta znéw nacisnie ramig 57, 58 1 sprowadzi dzwi-
gnie lamang 57, 58, 59 do polozenia 57a 58 59w. Koniec
dzwigni 59 zajawszy polozenie 59a, przesunie dzwon sprzega-
cza odwijania 60 w lewo i wlaczy go.

Sprzegacz odwijania sklada sig ze stozkowej czesci
obwodu roboezego kola, obitej skéry i dzwonu stale obracajg-
cego sig w kierunku odwrotnym wzglednie do ruchu walu ro-
boczego. Dzwon jest pedzony przez tryb 61 osadzony na
wale, poruszanym od popedu gléwnego (transmisyi).

Po wlaczeniu sprzegacza odwijania, wrzeciona obracajg
sig w odwrotng strong (w naszym wypadku w prawa).

(D. n.) Norbert Gontarski.

Brzeglad Kongreséw, zjazdéw, wystaw i KonKursow.

Zjazd XXVI przemystowcow goérniczych Rossyi poludniowej w Charkowie.
(Ciag dalszy; p. N 11 v, b., str. 128).

Samo sprawozdanie podzielono na dwie czedci: 1) dla-
czego, przy obecnych wysokich clach protekeyjnyeh ma
miejsce tak znaczny przywoz z zagranicy wegla, zelaza 1 ma-
szyn i 2) co wlasciwie wywolalo skargi ze strony przemy-
sloweéw, na ktére wskazuje p. Minister? Jako wynik logiczny,
w odpowiedzi na postawione pytanie, nalezalo przedstawic
i poglad Zjazdu na érodki zaradeze. Tu zreeznie skorzysta-
no z okolicznosei, zeby, w liczbie srodkéw zaradczych, wy-
mienié i organizacye biura dla sprzedazy zelaza, projekt usta-
wy ktérego, jako dodatek do sprawozdania, Zjazd przedstawia
p. Ministrowi. Sprawozdanie wspomina réwniez o potrzebie za-
wiazania ajentury dla wysylki morzem wegla z zaglgbia Do-
nieckiego do panstw pélwyspu Balkanskiego.

Duzy przywéz wegla z zagranicy jest malum necessa-
rium, wywolane znacznemi przestrzeniami Cesarstwa; wielki
przywéz w latach 1899 i 1900 mial miejsce wskutek przesile-
nia weglowego i braku odpadkéw naftowych, drzewa oraz
innych gutunkéw paliwa, praywoz zas wegla w roku 1901
bedzie znacznie mniejszy (w r. 1899 przy wieziono 237900000
pudéw, w rokua 1900 — 239896000 pudéw i za 9 miesicy
1901 r.—184000000 pudéw). Nawet przy przeprowadzaniu
nowych linii kolejowych, wegiel doniecki moglby isc tylko do
portéw morza Baltyckiego i, przy obeenych kosztach prze-
wozu, méglby by¢ sprzedany w Petersburgu po cenie 1 kop.
za pud, lub mawet ze strata 1 kop. na pudzie. (Przewéz do
Petersburga — 14 kop , przecigtna cena wegla angielskiego

w Petresburgu—13 do 15 kop. za pud). Przy srodkach, ja-
kie ma do swej dyspozycyi zegluga wodna, wegiel, dostarczo-
ny droga morskg do portéw morza Baltyckiego, kosztowalby
tam nie mniej od 21 kop. za pud, na przewdz zas w statkach
wiekszej pojemnoscei, nie pozwala mada glgbokos¢ portéw mo-
rza Azowskiego. Clo od wegla na morskiej i ladowe] grani-
cy zachodniej ma na celu li tylko nie puscié wegla zagra-
nicznego w glab kraju; przy obecnej wysokosei cla, cel w zu-
pelnodei jest osiggniety.

Fakt praywozu zelaza z zagranicy nie przedstawia nic
nadzwyeczajnego i jest zjawiskiem zwyczajnem we wszystkich
panstwach europejskich. Stosunek procentowy przywozu do
wytwérczodei surowea, zelaza, stali 1 maszyn, sprowadzonych
do surowea, w roku 1900 wynosil:

w Belgii. 58,756 ¢
y Szwecyl . 27,71 ,
we Francyi. 22,26 ,,
w Rossyi 16,95 ,,
, Austryi . 13,86 ,,
, Niemeczech . 13,68 ,
, Anglii . . . . . . . 11,10,
i tylko w Stanach Zjednocz. Amer, Péln. 2,17 ,,

Zveszts, praywéz wykazuje dazenie do zmniejszania sig,
gdyz, w ciggu trzech lat ubieglych, zmniejszyl sig 3 razy.
Przyczyny, ktére spowodowujg znaczny przywoz zelaza z za-
granicy, sa: 1) niezachowanie w pewnych razach nalezytego
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stosunku pomiedzy rzeczywista wartoscig wyrobun i wyso-
koscig ochronnej taryfy celnej, naprzyklad cienka Dblacha,
bednarka, stal narzedziowa, lokomobile, narzedzia rolnicze
i t. p.; 2) niewyrabianie niektérych gatunkdw zelaza w kraju,
naprzyklad ferrosilicium, strypsy z zelaza pudlowego, belki
najwigkszych rozmiaréow walcowanych, duze waly maszy-
nowe, wiele gatunkéw speeyalnych maszyn it. p; 3) w pe-
wnych razach sympatye spozywedéw dla wyrobdw zagranicz-
nych i uprzedzenie do swoich, np. surowiec giserski, stal
narzedziowa, maszyny, i b p.; 4) stosunki finansowe i eko-
nomiczne pomigdzy firmami zagranicznemi i krajowymi spo-
zyweami, jak dwu-lub trzyietni kredyt, udzielany przez za-
graniczne fabryli maszyn, parcie, wywierane na sposyweow
krajowyeh przez zainteresowane firmy zagraniczne, budowa
calych fabryk praez firmy zagraniczuei t.p.; b) zamdwienia,
robione zagranica przez ministerya Wojny i Marynarki, oraz
przez niektorve drogi zelazne. To sa wszystko ezynniki, nie-
zalezne od fabryk krajowych, ktére sa w stanie zadoséuczy-
ni¢ wszelkim zapotrzebowaniom ze strony spozyweow.

Przyezynaobeenego stanu rzeczy i skarg przemysiowedw
lezy glgbiej; jest nig za szybki wzrost przemystu zelaznego
i weglowego, ktory, w danej chwili, znacznie wyprzedzil za-
potrzebowanie, innemi slowy — nadprodukeya zelaza i we-
gla. Jedynym srodkiem zaradezym jest powigkszenie zbytu,
ale nietylko droga zastgpienia towaréw przywozonych z za-
granicy przez krajowe, lecz i drogg stworzenia nowego ro-
dzaju spozycia, co sig wyluszeza w przytoczonej wyzej depe-
szy, oraz stopniowe uregulowanie stosunku migdzy wytwor-
czoscig a spozyciem. Takie uregulowanie w przemysle ze-
laznym moze by¢ wyrazem samopomocy fabryk. Tu zad
mozna i8¢ dwiema drogami: normujae wytwoirezosé, lub tez
normujac spozycie. Pierwsza droga, wobec zupelnej naszej
nieznajomosci potrzeb rynku, jest niemozebna; potrzeby rynku
sg teraz tak zmienne, ze przewidzied je na czas nawet naj-
blizszy—niepodobna i, normujac wytworczosé, mozna w naj-
blizszej przysziosci spotkad sig z gwaltownem zapotrzebowa-
niem zelaza na rynku, zadoséuezyni¢ ktéremu na razie nie
bedzie sie w stanie. Zostaje drugi sposéb — unormowanie
spozycia, czyll organizacya zbytu, pray ktérej mozna daé spo-
zywey Scisle okreslone gatunki zelaza w dcidle okreslonych
terminach za solidarng odpowiedzialnoscig wszystkich ucze-
stnikéw stowarzyszenia. Co prawda, przy te] organizacyi
moze mieé miejsce nieznaczne podniesienie sig cen na zelazo,
ale to jest koniecznem, gdyz obecnie fabryki sq zmuszone
sprzedawaé niektére gatunki zelaza ze straty. W kazdym
jednak razie podwyzka ta nigdy nie moze by¢ znaczna, gdyz,
w przeciwnym razie, rzad mialby zawsze w swem reku srodki
do zmuszenia fabryk do obnizki cen ezy to droga regulowania
taryf celnych, czy regulowaniem zamowien rzadowych, czy
tez innymi srodkami. Organizacya ta obnizy natomiast koszta
wlasne przez zmniejszenie wydatkéw na ajentury i przedsta-
wicielstwa, przyczem fabryki beda mogly dokladniej zbadad
rynki i ich wymagania. Jako naturalny skutek tego — wré-
ci znow zaufanie do przemystu zelaznego i wzrosnie naplyw
do niego nowych kapitaldw.

Koniecznosé pewnego zwigzku fabrykantéw zelaza w tej
lub owej formie, wobec zblizajacego sie wspdlzawodnictwa,
zrozumiane zostalo dawno 1 idea zawigzania jakiegobadz sto-
warzyszenia kielkuje od lat paru. Pierwszg tego rodzaju
organizacyg ma by¢ biuro sprzedazy zelaza (nazwane, w do-
slownym przekladzie: , Ajenturg prywatnych zakladdw me-
talurgicznych Rossyi’), projekt ustawy ktérego, razem ze
sprawozdaniem, przedstawiono p. Ministrowi Skarbu. Ini-
cyatywa wige organizacyi pochodzi od zakladdw Rossyi po-
fudniowe] i, stosownie do ustawy, do organizacyi maja nale-
zeé na poczgtek tylko zaklady poludniowe; ustawa przewi-
duje jednak moznosé polaczenia sig w jedno z podobnemi sto-
warzyszeniami innych okregdw, jak: polski, srodkowo-ros-
syjski i t. d. '

Projektowane poludniowe biuro sprzedazy zelaza ma
zalozy¢ ajenturg gléwng w Charkowie i ajentury we wszyst-
kich gléwniejszych ogniskach przemyslowych i handlowych.
Oto w ogélnych zarysach tresé projektowanej organizacyi:

Fabryki zobowiszujs sig oddaé wylgczne prawo sprze-
dazy wszystkich swoich wyrobéw majacym sig¢ utworzyd biu-
rom sprzedazy zelaza, wspdlnym dla wszystkich zjednoezo-
nych fabryk. '

Wiazelkie zamdwienia na wszystkie bez wyjatkun wyro-
by maja by¢ podzielone migdzy zjednoczonemi fabrykami
w stosunku do normogdlnych, uprzednio uméwionych i w sto-
sunku do udzialu w wytwarzaniu kazdego z poszezegdlnych
gatunkow zelaza i wyrobéw. ‘

Przy podziale zamdéwien biura winny uwzgledniaé, o ile
to sig okaze mozebnem, tradycyjne stosunki pomiedzy stro-
nami zamawiajacemi, a fabrykami, oraz koszta przewozu ze-
laza 1 wyrobow od fabryk do miejse zbytu.

Azeby biura byly w stanie rozdziela¢ zamdwienia po-
migdzy fabrykami nietylko w stosunku do wysokosei uma-
wionego udzialu, ale i odpowiednio do vzeczywistej ich zdol-
nosei wytworezej, fabryki winny przedstawié przy zawarcin
umowy — szczegolowe wykazy profilow i gatunkéw swoich
wyrobdw.

Kazda 2z fabryk, ktéra weszla do zwiazku, odpowiada
przed zamawiajacym osobiscie tak za jakodé dostarczonego
wyrobu, jak iza termin oraz inne, okredlone przy zaméwie-
niu, warunki dostawy. W razie niewykonania zamdwienia
w okreslonym terminie, zamdwienie, za zgoda zamawiajacego,
oddaje sig innej, nalezgcej do zwigzku fabryce. Oddanie je-
dnak przyjetego przez fabryke zamdwienia innej fabryce, bez
zezwolenia biura, nie dozwala sig.

Przy dostawach na kredyt, warnnki kredytu winny byé
okreslone na pismie przez przedstawicieli zjednoczonych fa-
bryk. W razie naduzycia zaufania — straty danej fabryki
majg by¢ pokryte z funduszu, ubworzonego drogg potrgcen
pewnego procentu z ogélne) sumy rachunkéw wszystkich
zjednoczonych fabryk.

Jezeli ktora ze stowarzyszonych fabryk posiada wlasne
sklady blachy w Baku, lub belek zelaznych w Petersburgu,
Moskwie i Warszawie, to ma prawo wyprzedaé te wyroby na
dawniejszych zasadach, ale po cenach nie nizszych, od usta-
nowionych przez stowarzyszone fabryki.

Dla decydowania rozmaityeh kwestyi, wynikajaeych
% UMOWY, naznaczania zasadniczych i ostatecznych cen na ze-
lazo i wyroby z dostawa do miejse spozycia, wysokosei kre-
dytu dla poszezegolnych oséb i instytucyi, sposobéw obra-
chunku i t. p., przedstawiciele stowarayszonych fabryk zjez-
dzaja sie peryodycznie do biura centralnego w Charkowio.
Obrady odbywajgsig pod przewodnictwem dyrektora zarzgdza-
jacego, obieranego z grona przedstawicieli fabryk; wszystkie
kwestye, wynikajace z umowy, decyduja sig ostatecznie zwy-
kla wigkszodcig glosow.

Dla ulatwienia stosunkéw zjednoczonych fabryk z biu-
rami sprzedazy i tych ostatnich z kupujacymi, fabryki mu-
szg Scisle sig stosowaé do: 1) ustanowionej klasyfikacyi su-
rowea; 2) cennika, wypracowanego na mocy wzajemnego po-
rozumienia sig, w calej jego rozcigglosdei i w granicach zdol-
nosei wytworezej kazdej ze stowarzyszonych fabryk; 3) wy-
kazu przyjetych sposobéw obrachunku z kupujacymi; 4) wzo-
row umow 1 kontraktow; bB) przepisow stosowania ustawy
o podatku steplowym w stosunkach handlowych.

Fundusze na utrzymanie biur sprzedazy tworzg sig dro-
gy potracen pewnego procentu od sumy netto wszystkich ra-
chunkoéw danego biura.

Za, niedotrzymanie tej umowy, jak réwniez postanowien
zjazdu przedstawicieli, fabryki, na mocy docyzyi wigkszosdei
przedstawicieli, placs kare umowng, ograniczona do pewnej
wysokosei, Kary te ida na fundusz dla polepszenia bytu ro-
botnikéw fabrycznych.

Umowa zawiera sig na pewna okreslong liezbe lat i mo-
ze byé naruszong tylko na zgdanie nie mniej, jak ¥/, stowa-
rzyszonych fabryk.

Nowi uczestnicy umowy moga by¢ przyjeci za zgoda
nie mniej, jak Y/, stowarzyszonych fabryk i pod warunkiem
przyjecia wszystkich punktdw niniejszej umowy. ;

Bardzo zywy udzial w wypracowanin samej ustawy
tej organizacyl i w dyskusyach nad ta kwestysa na zjezdzie
przyjmowali: dyrektor Dnieprowskiej fabryki w Kamienskoje,
p. lonaoy Jastukowioz i czlonek zarzadu Brianskich fabryk,
inz. gérn. WrApyseAw ZukKowskl. Znajdujac koniecznem
i naglgecem utworzenie podobnego stowarzyszenia w tej, lub
owe) formie, delegat ,Torgowo promyszlennoj gazety®, inz.
gorn, A, Wowskr, zeswe] strony utrzymywal, ze projektowane
biura sprzedazy zelaza tylko wtedy cel swdj osiagna, kiedy,
jednoczesnie z tem ceny tak sig unormuja, ze zelazo stanie
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sig wytworem, dostegpnym dla najszerszych kél spozywedw.
Rozwijajac dalej mysl swoja, p. Worskr wypowiada ogélniej-
sze poglady, ze sami przemyslowey zelazni powinni rozsze-
1zaé zbyt swych wyrobéw w kraju droga wytworzenia no-
wych potrzeb, jak sie wyrazil, wyhodowaé sobie spozywee,
jak to robig zagranica. P. Woruskr ilustrowal mysl swoja
kilkoma przykladami, wskazujac, jak, droga wszelkich ulg
kredytu, energig i zrecznoscia ajentéw, mozna wprowadzié
w uzycie dany produkt, stworzy¢ sobie nowego spozywee.

Punlkt czwarty programu, jako Scisle zwigzany z poprze-
dnim, razem z nim byl dyskutowany. Co do wegla, to ocze-
kiwana w roku przysztym nadprodukeya 100000000 pudéw
dala wiele do myslenia: gdzie ulokowaé tak znaczng ilosé we-
gla? Przy badaniu przyczyn znacznego przywozu wegla za-
granicznego okazalo sig, ze, przez komory Krdlestwa Polskie-
go przewozi sig rocznie 23 000000 pudéw koksu i 15000000
pudéw specyalnego wegla dla gazowni. W poszukiwaniu no-
wych rynkow dla koksu i wegla gazowego donieckiego, zwro-
cono tedy nwage na Krélestwo Polskie. Z zestawienia je-
dnak egzystujacych cen na te produkty na Poludnin Rossyi
1w Krolestwie Polskiem, wlaczajac clo i koszt przewozu, oka-
zalo sig, 7e, jezeli moglaby byé mowa o dostarczaniu wegla
i koksu do Krélestwa Polskiego, to jedynie przy obnizeniu
taryf przewozowych do 1/,,, od puda i wiorsty, co jest niemo-
zebnem, gdyz, przy obecnej taryfie !/,, drogi Zelazne nic nie-
zyskujg, jest to bowiem taryfa, podlug ktérej drogi wozsg
wlasne towary (piasek, szyny i t. p.).

Postanowiono tedy wyjasni¢, na jakich mianowicie
z egzystujacych obecnie rynkow mozna powigkszyé zbyt we-
gla, gdzie szukaé nowych rynkoéw i naveszcie, jakie srodki na-
lezaloby przedsigwziat w celu powigkszenia zbytu wegla wo-
géle? Koleje zelazne zapotrzebowaly na 1902 r. 147441000
pudéw wegla, t. j. o 0,26% mniej, anizeli na r. 1901, postano-
wiono wige prosié o zastgpienie paliwa drzewnego przez kopal-

ne na drogach: Libawsko-Romenskiej, Moskiewsko-Brzeskiej
i Poleskich, o zastosowanie do przewdzki wegla na tych dro-
gach taryfy stuzbowej, oraz o usuniecie niektérych formalno-
sci, utrudniajacych dostawe wegla kolejom zelaznym. Ponie-
waz wiele cukrowni jeszcze dotad uzywa drzewa do opalania
swoich kotléw parowych, postanowiono popularyzowaé w tyech
sferach opalanie weglem kamiennym drogg wydania broszury,
traktujacej o systemach kotléw fabrycznyeh, specyalnie przy-
datnych dla kazdego gatunku wegla i antracytu. Uchwalo-
no oglosi¢ konkurs na podobng broszure i ustanowic dwie na-
grody: jedng 1000 rubli i drugg 500 rub, TFabryki metalur-
giczne zapotrzebujg na rok przyszly wegla o 7'/,% mniej, ani-
zeli na r. 1901, powigkszenie zas zbytu w tym kierunku moze
zalezed li tylko od zmiany stosunkéw na rynku zZelaznym.
Waznym rynkiem dla wegla donieckiego moglyby byé okre-
gi Rossyi srodkowej i zachodniej, przerzynane przez drogi
zelazne Moskiewsko-Brzeska 1 Libawsko-Romensks, gdzie
ludnodé zupelnie nie jest jeszeze obznajmiona z tego rodzaju
paliwem, ilo$¢ zas laséw w tamtych stronach ciagle sig zmniej-
sza i ceny na drzewo podnosza. Zjazd polecil Radzie zbadaé
blizej te kwestye i, w razie potrzeby, prosié¢ o obnizenie taryf
przewozowych do tych okrggéw i o przeprowadzenie linii ko-
lei zelaznej od Bialogrodu do Lgowa. Najwaznicjszym je-
dnak srodkiem do zwiekszenia zbytn byloby zjednanie dla
wegla donieckiego rynkow polwyspu Balkanskiego. Prdby
dostawy wegla 1 antracytu do Konstantynopola 1 Rumunii
byly juz robione i, przy obecnych kosztach przewoczu na mo-
rzu Czarnem i dobroci wegla donieckiego, ten ostatni $mialo
moglby wspélzawodniczyé z weglem angielskim i austryackim,
nie méwia¢ juz o nieszezegdlnym weglu miejscowym, W tym
celu nalezaloby zorganizowac syndykat eksportowy, ktory,
do swojej dzialalnosei, moglhby z czasem dolaezyé i rynki Ma-
lej Azyi.

(C. d. n.) Stanistaw Zukowski, inz.
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Krajewski Henryk. Zeleznodoroinyja izyskania i so-
stawlenie proekta zeljeznoj dorogi. Petersburg 1902 r.,
4 t. in 8% z atlasem. Dewiza tego dziela ,omnia mea mecum
porto® okresla cel w jakim zostalo ulozone. Ma ono zawieraé
wszystko, co inzynierowi pray poszukiwaniach linii drogi ze-
laznej i wypracowaniu ogélnego jej projektu potrzebne byé
moze,

Tom I (str. 664 1 205 rys. w tekscie) zawiera obszerny
opis instrumentéw geodezyjnych i ich uzycia oraz wykonywa-
nia pomiaréw i niwelacyi, nastgpnie zas wylozono szczegolo-
wo bieg rohét, odnoszgcych sig do poszukiwan, ktére podzie-
lono a% na cztery rodzaje, a mianowicie poszukiwania wywia-
doweze, przedwstepne szczegélowe, sprawdzajace lqb uzupel-
niajace i ostateczne. Przy robotach odnoszgeych sig do po-
szezegolnych rodzajow poszukiwaih opisano instrumenty, ma-
jace przy nich zastosowanie, oraz wylozono wazniejsze zada-
nia, majace zwigzek z poszukiwaniami, gléwnie zas okreslenie
otworéw mostowych oraz réwnoznaczne] (wn'tualngq) dlugo-
$ci linii dla okredlenia odleglodei pomigdzy stacyami postojo-
wemi i wodnemi, oraz dla wyboru waryantow. .

Tom II (str. 248) sklada sig z 73-ch tablic pomocni-
czych, nie wylaczajac logarytmow, pierwiastkéw i t. p., oraz
z wzoréw roznych wykazow. o .

W tomie ITI (str. 223) pomieszczono obowiazujace przepi-
sy, instrukeye, warunki techniczne, postanowienia ministe-
ryalne i t. p : _ .

W druku bedacy tom IV ma stanowié notatnik polowy
2 kalendarzykiem na rok biezacy.

Przy nagromadzeniu tak obszernego materyalu zauwa-

zyé sig daje w dziele tem pewien pospiech i brak obrobienia.

Tak np. zagadnienia, odnoszace sig do predkosei biegn pocig-
gbw, sily pociagowe] i zuzycia pary przez parowozy, oraz do
diugoder réwnoznacznej linii w zwigzku z kosztami eksploata-
cyi, zajmuja w tomie I-ym rozdzialy XIIT, XVI, X'VII, X XTI
i XXIII; w tomie IT-im przydano do mnich tablice XXIII,
LVII, LIX i LXT (1—5), zas w tomie III-im zapiske z obli-
czeniem zdolnosci przewozowej linii Carskie Siolo - Dno - Wi-
tebsk. Wskutek takiego rozrzucenia materyaln i pomiesza-
nia wywodow p. KorLARE WSKIEGO ze starymi wzorami mini-
steryalnymi i nowszemi obliczeniami wediug prof. Perrowa,
Szozukina i innyeh, dosé zawile te kwestye staly sie jeszcze
mniej zrozumialemi, Chociaz pytania te zajmujs w rozpa-
trywanem dziele tyle miejsca, nie podano jednak zasadnicze-
go sposobu obliczenia pracy parowozu, wydatku pary i pred-
kosei pociagu dla dowolnego typu parowozu.

Urzadzenie przejsé parabolicznych od linii prostej do
Iuku kola wylozono i przedstawiono na rys. 169 blednie tak,
jak gdyby przejscie takie bylo mozliwem przy zachowaniu
stycznosei linii prostej do tegoz Iuku.

Pomimo tych i tym podobnych usterek, dzielo p. K.
przedstawia sig bardzo interesujgco, chociazby z tego
wzgledu, ze zebrano w niem cenne materyaly rozproszone
w wydawnictwach urzedowych, w oddzielnych instrukeyach
i przepisach ministeryalnych, sprawozdaniach z budowy naj-
nowszych linii kolejowych szerokotorowych i normalnotoro-
wych, w oddzielnyeh zapiskach, artykulach i t. p., z ktérych
ogol nie zawsze korzystaé moze.

Pod tym wzgledem praca p. K. posiada wspdlezesng
wartosé przy wyznaczaniu i projektowaniu linii kolejowych
w Rossyi. AW

Przeglad wynalazhéw, ulepszen i robét celniejsaych.

MOSTY.
Wzmocnienie mostu wspornikowego mna Ningsp:ze.
W osadzaniu amerykahskich stosunkow i dzialalnosci na
polu inzynieryi zaszla w ostatnich czasach bardzo powaz-
na zmiana; podezas gdy dawnie] wszystko ,amerykanskie
juz z géry bylo uwazane za cos godnego podziwu i uznania,
obecnie jednak, gdy

sig mialo sposobnosé zajrzeé poza

kulisy i zobaczyé ten ogrom szwindlu i reklamy, jaki sluzyl
ku podniesieniu amerykanskich zdobyczy ponad ich wai-
tosei, zapatrywanie to zmieniono. Liczne niepowodzenia
,genialnych amerykanéw®, a przedewszystkiem ogromne
straty w ludziach, spowodowane przez stawianie szalo-
nych budowli i bezwzgledny, jedynie na zysk pienigz-
ny, obliczony egoizm, przyczynily si¢ do zmiany pogla-
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du, ‘dotychczas dla amerykandéw tak korzystnego i gdzie
dawnie] towarzyszyl proiny podziw i uznanie, obecnie spo-
tyka sig niedowierzanie, a iprzyna,jmniej ostry krytyke.
Nie zapominajmy, %ze amerykanie, tak dumni ze swoich
prac, w gruncie rzeczy nietylko zbierali swe plony na-
gruncie, przygotowanym przez europejskg kulture, lecz tak-
ze w spozywaniu tych plonéw stale i zawsze musza sig
positkowaé pomocs europejska; z drugiej jednak strony
przyznaé musimy, %e swojs, odwagg nas znacznie praewyzsza-
Ja, tak, ze czesto wykonujg konstrukeye, ktére wydajg sig
zbyt ryzykowne i wskutek tego w Kuropie sg juz teoretycznie
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wy e. Mysl ta wydaje sig prosty, wykonanie jej je-
dnak polaczone bylo z tradnosciami, wymagajacemi
niezmiernej wmiejgtnosei technikéw.

Nowozbudowany dzwigar srodkowy przewyz-
sza, znacznie obydwa stare boczne dawigary co do
cigzaru i sily; ciezar uzytej stali prawie trzy razy jest
wigkszy od ciezaru stali kazdego z bocznych dzwi-
garow 1 jesli uwzglednimy, ze w fabrykacyi stali od
poczatku 8-go dziesiatka lat zeszlego stulecia zrobio-
no ogromne postepy, ze wytrzymalosé stali skut-
kiem ulepszonych sposobéw fabrykacyi wzroslta, to
twierdzenie, ze wytrzymalodé mostu skutkiem prze-
budowania wzrosta o 7b—100%, wydaje sig zupelnie
prawdopodobne.

Przebudowanie odbylo sig w ten sposob, ze
przedewszystkiem pomiedzy cztery filary kamienne,
1, 2, 8, 4, stanowigce podstawe slupa wiezowego,
ustawiono po dwa nowe filary b5 i 6, ktére mialy two-
1zy¢ podstawe dla nowego dzwigara; na te filary ka-
mienne zalozono okowy zelazne, o cigzarze 10 #, i na
nich dopiero budowano slupy stalowe f, ktére pod-
pieraja srodkowy dzwigar e. Naturalnie stara kon-
strukeya musiata byé w srodku przecigta, aby umo-
zliwi¢ wstawianie srodkowego dzwigara. Uczynio-
no to najprzéd na wiezach, w ktérych zanitowano
zaraz nowe podpory stalowe. Po ukonczeniu przebu-
dowy wiez ustawiono na te nowe slupy stalowe ma-
sywne lane okowy o 7 {, ktérych zadanie polega na
przenoszeniu obeiazenia nowego dzwigara na nowe
slupy stalowe. Na tych okowach lanych spoczywal pas spo-
dni nowego dzwigara, ktéry s pasem gérnym polgczony jest
kratownica. Nowy dZzwigar wbudowano za pomoca kranu
ruchomégo, posuwajacego sig w miarg postepu roboty.

Przebudowany most ma wytrzymaé znacznie wigksze
obciazenie, a mianowicie na kazdy tor jeden pocigg o dwdch
maszynach o 160¢ i przylegajace dofi obcigzenie o 41/, ¢
na 1 o

Przy tem podwyzszeniu cigzaru wilasnego i ruchomego
musialy naturalnie i zaankrowania byé znacznie wzmocnione.
Gdy pray poprzedniem zaankrowanmu zadawalniano sig do

* P . . | o ¢ '
wprawdzie rozstrzygnigte, lecz stanowia jeszeze przedmiot | glebokosci fundamentéw filarowyech, wprowadzono nowe an-

zywej technicznej dyskusyi. -

Tego rodzaju ryzykowny odlam amerykanskiej sztuki
inzynierskiej zamierzamy na tem miejscu opisaé.

Spadek Niagara, procz swego malowniczego charakteru,
ma dla inzyniera ogrommsg sile przyciagajaca dzigki swym
licznym tu zebranym arcydzielom techniki; pokazna ilosé
mostdw, daczaeych sobg obydwa brzegi, sg dla inzyniera nie-
zmiernie interesujace, gdyz pochodzac z rdznych okresdw
budowy mostéw, nietylko daja poglad prawie wszystkich
istniejgeych systemow, lecz niemal umozli-
wiajg historyczne studyum rozwoju ich bu-
dowy. Niagara szezycl sig mostem Iukowym
o najwigkszej rozpigtodci, ona byla réwniez
$wiadkiem opisané] ponizej przebudowy
istniejgcego mostu.

Michigan Central Railway, powazne
towarzystwo kolejowe, zbudowalo ukonczo-
ny w r. 1883 most wspornikowy, ktory,
obliczony mna dwezesne stosunki komunika-
cyjne, dzisiejszym wymaganiom nie odpo-
wiadal. Most dlugi prawie 300 m ma dwa
wsporniki @ (rys. 1), polozone na filarach
wiezowych (0) 40 m wysokich. Na moscie
ulozone sg dwa tory kolejowe w taki sposob,
zeby most mégl wytrzymaé na kazdym to-
rze pocigg z dwoma parowozami o 65 £1 przy-
legajace obcigzenie 3 ¢ na 1 m. To obcigZe-
nie, poddwezas pokazne, z biegiem czasu je-
dnak 1 wskutek wazrostu ruchu, nie odpo-
wiadalo juz terazniejszym wymaganiom.
Zamiast zbudowaé nowy most obok starego,
wzmocniono znacznie stary, tak, ze zadowol-
ni on najwigce] wygdérowane wymagania;
wzmocnienie to polega na tem, Ze pray
wsporniku, skladajacym sig z dwoch podiuz-
nych dzwigaréw ¢ i d, ulozono posrodku no-

kry jeszezo b m ponizej funadamentéw w osobnych do tego
celu w skalach wyrobionych studniach, w ktérych ankry za-
lane byly batonem.

Jak juz wzmiankowali$my, dzwigar srodkowy wybudo-
wano za pomocs kranu; aby dostarezyé na miejsce rozne
czgdel, ktorych potrzebowano w dosé pokaznej ilodei, musialy
byé polgcezenia poprzeczne po czgdei przecigte 1 mianowicie
na szerokosé mniej wiecej 2 m (rys. 2). O ile to bylo mozli-
wem, uzywano naturalnie mechanieznyeh srodkéw pomocni-

Rys. 2.
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czych 1 tutaj ujawnil sig wlasnie niezmiernie szybki po-
step techniki odnosnie znacznie ulepszonych metod pracy
przy poréwnaniu dawniejszej i obecnej budowy. Pod-
czas gdy przy pierwotnej budowie positkowano sig jesz-
cze w wigksze] czedei praca rak, obecnie przy przebudowie
zastosowano ogélnie sile maszyny. Wiercenie otworéw, prze-
cinanie, frezowanie, nitowanie i t. p., wszystko to bylo wy-
konane za pomocy $cie$nionego powietrza. Na brzegu urzg-
dzona byla instalacya do otrzymywania $ciesnionego powie-
trza z dwiema silnicami gazolinowemi, z ktérych jedna o mo-
cy 24k p., druga zad12. Otrzymane $ciesnione powietrze

zbierano do odnosnych zbiornikéw i stad przeprowadzano :

rurg 5 ¢m grubg nad mostem; od tej rury rozchodzily sig we-
zownice, ktére prowadzily do pojedynczych miejse pracy.
Uzyte maszyny do wiercenia, cigeia, frezowania i nitowania

PRZEGLAD TECHNICZNY,

odpowiadaja tym wymaganiom, jakie juz obecnie widzimy
, spelnione w tym dziale budowy maszyn pomocniczych. Dzig-
ki umiejgtnemu zuzytkowaniu postepdéw techniki i prawdopo-
i bnie przy pomocy licznego i dobrze wycwiczonego robotnika,
i byli w stanie kierujacy inzynierowie to kolasalne dzielo, pray
i ktérem spotrzebowano okolo 1700 # stali, ukoniczyé w stosun-
kowo bardzo krétkim czasie. Praca ta zasluguje tem wiecej
| na uzmanie, Ze praez caly czas budowy ruch nie byl zawieszo-
ny, z wyjatkiem bardzo nieznacznych przerw.
Co znaczy przebudowaé most zelazny 300 m dlngi i mia-
- nowicie tak, ze boczne dzwigary w pewnych miejscach byly
zupelnie rozlaczone, i przytem ruch ntrzymaé, osadzic moze
kazdy zawodowiec. Temu nowemu stwierdzenin przedsig-
{ bierczosci amerykanskiej nie mozna odmdwié wysokiego
uznania. Kazimierz Ossowski, inz.

KRONIKA BIEZAC A.

Stownictwo techniczne polskie.

Materyaly do Slownictwa Technicznego Polskiego, zbierane
Wydzial Stownictwa Stow. Technikéw w Warszawie.

I. Stownictwo przemystu wiéknistego.
opracowal
Stanistaw Jakubowicz, inynier.
(Ciag dalszy; p, Ne 10, r. b, str. 122),
B. :\WYRAZY.

przez

Bawelna rz. % (prz); n. Baumwolle; fr. coton; a. cotton; przedziwo |

roslinne.

Bghen rz. m. (prz.); n. Trommel; fr. tambour, a. tambour; czesé skla- |

dowa zgrzeblarki, trzepaka i in.

Biegacz vz. m. (prz.); n, Liufer; fr. curseur; a. traveller; uzywany
w przagnicach obraczkowych i niciarkach, wraz z wrzecionem
uskutecznia skrgcenie i nawijanie przedazy,

Cewienie rz. m. (tk.); n. Spulen; fr. bobiner; a. to wind, to spool; czyn-
no$é przewijania przedzy z motkdw na cewki,

Cewka rz. z. (prz.); n. Spule; fr. bobine; a. pirn; naczynie, zazwyczaj
drewniane lub papierowe, na ktére nawija sig przedze.
Cewkownica 1z. %. (prz.); n. Spulmaschine; fr.b obinoir; a. winding fra-

me; ciagarka, nawijajaca wyciagnigte tasmy na cewki, uzywa-

na przewaznie w przedzalnictwie czesankowem; réwniez ma- |

szyna nawijajaca przedze na cewki.

Ciagarka 1z z (prz.); n. Strecke; fr. banc d'étirage;
frame; maszyna do wyciagania tasm,

Czesak 1z m. (prz); n. Kammwalze; fr. tambonr peigneur; bgben
czeszacy w czesarce Heilmann'a,

Czesalnia vz % (prz.); n Kimmerei; fr. peignage; oddzial, w ktérym
uskutecznia sig czesanie przgdziwe.,

Czesanie rz. n. (prz); n. Kiimmen;‘ fr. peigner; a. combing; czynnogé
polegajaca na usunigein kritkich widkien i ostatecznem oezy-
szezenin przerabianego przedziwa,

Czesanka rz. % (prz.); n. Kammazug; fr. peignée; a. top, sliver; czesa-
ne przedziwo — ostateczny wybwor czesarki.

Czesarka vz. 2. (prz.); n. Kimmmaschine; fr. peignense; a. dressing
machine; combing machine; maszyna do czesania,

Czochra rz % (prz.); n. Riffelkamin; fr, cfrage; a, rippling; grzebien do
roszenia przy przedzeniu Inu,

Czétenko rz. n. (tk.); n. Schiffchen, Schiitze; fr. navette; a. shuttle;
naczynie do pomieszezenia cewki z watkiem,

Draparka rz. % (tk); n. Ranhmaschine; fr. laineuse; a. raising-gig;
maszyna do wydobywania za pomocs zgrzebel wloskéow z ni-
tek gotowej tkaniny,

Draparnia vz. %z (ti.); n. Rauherei; oddzial, w ktérym uskutecznia sig
drapanie tkanin.

Dwojenie rz. 1. (prz.); n. Doppeln; fr. doublage, a. to lap, to double;
czynnosé laczenin dwu lub wiecej tadm lub nitek przedzy.

Dzielnik rz. m, (prz); n. Ilortheiler; fr, continu diviseur; przyrzad
w zgrzeblarce, dzielacy wate na pasma,

Dzierganie rz. n. (prz.); n. Fitzen; praywiazywanie pasem na motaku

. za pomocs specyalnej mitki,

Dzut rz. m, Erz‘); n. Jute; fr. chanvre; a, jute; przedziwo pochodze-
nia roslinnego,

Glowica 1z, % (prz.); n. Haedstock; fr. tetiére; glowny mechanizm sa-
moprzasnicy wozkowej.

n. drawing

Gniot, gniotownik rz. m. (prz); n. Quetscher; przyrzad walcowy w ma- |

szynie do prania, sluzacy do wyciskania z welny bradu.
Goniec vz m. (tk.); n, Treiber; fr. chasse-navette; a, driver, pecker,

picker; przyrzad za pomocs ktérego czdlenko przerzuca sie |

rzez przesmyk.

Grzadka vz % (tk.); n. Scherlatte, fr. cannelier; a. bank; rama do na-
ktadania cewek z osnowa. :

Grzebion rz. m. (prz.); n. Kamm; fr, peigne; a. comb; czgsé robocza

© zgrzeblarki,

Grzebien kolowy 1z, m. (prz.); n. Kammring; fr. peigne circulaire;
czedé skladowa czesarki Lister’a.

Haftka rz. z. (prz.); p. biegacz. ) _

Iglarka rz. # (prz.) fr. gill box; a, gil box; w przerdbee przgdziwa
zwierzecego — ciggarka zaopatrzona w grzebienie,

ledwabh vz, m. (prz.); n. Seide; fr. soie; a. silk; przedziwo pochodzenia
zwierzecego.

! lezak rz. m, (prz); n. Stachelwalze; fr, herisson; a. porcupine; walec

i z nasadzonemi na powierzchni jego iglami; p szezotka iglasta,

| Kadlub rz. m, (tk.); n. Gestell; czodé glownu krosna tkackiego, czyli

jego obudowanie.

Kierownica nawijania rz. z. (prz.); n Leitschiene; fr. régle; a. copping
plate; ezesé przyrzgdu kierowniczego samoprzasnicy.

Klejenie rz. n. (tk); n. Schlichten, Leimen; fr. encoller la chaine;
a. todress the warp; napojenie osnowy slabym klejem, dla
wzmocnienia tejze.

Kolka rz. % (prz.); n. Klette; fr. chardon; domieszka rodlinna znajdu-
jaca sie w welnie owczej,

| Kolko pieskowe rz, n (prz.); n. Steigrad, Schaltrad; fr. rochet; a. rat-
chetwheel; czesé skladowa samoprzasnicy lub wrzeciennicy,
regulujaca gestodd nowijanych warstw.

Kolo $limakowe rz. n. (prz.); n. Schnecke, fr. scrole; a. taking in; czesé
skladown samoprzadnicy, za pomocs ktérej nskutecznia sig po-

| wrot wozka,

Kolo tarciowe rz. n. (prz); n. Abschlagbremse; fr. friction de dépoin-
tage; czedt skladowa samoprzagnicy, uskuteczniajaca odwrotny
bieg wrzeciona.

Kolo zamachowe rz. m. (prz.); n. Zwirnscheibe; fr. volant; czedé samo-
przasnicy w ksztalcie kola linkowego, regunlujacego szyblkodd
obrotn wrzecion.

mepieg] vz n. (pra); n. Hanf; fr. chanvre; a. hemp; przedziwo ro-

| inne.

Kopka vz, % (prz.); n. Kitzer; fr. bobine; a. cop; ksztalt nawiniecia
przedzy na wrzeciona podlug pewnych okreslonych regul.
Krochmalarka rz. z (tk.); n. Schlichtmaschine; maszyna do wzmacnia-

nia (krochmalenia) osnowy,

Krosno rz. n. (tk.); n. Webstuhl; fr, métier & tisser; a. weaver's, loom;
maszyna do wyrobu tkanin. -

Latawiec¢ rz. m, (prz.); n. Volant, fr. volant; a, fancy, roller; czesd
skindowa zgrzeblarki w postaci walca o dilugich iglach.

Len rz. mn, (prz.); n. Flachs; fr. lin; a. flax; przedziwo roslinne.

| Lewiatan rz. m. (prz.); n. Waschmaschine; fr. lavense; a. washing,
machine; maszyna do prania welny.

Licznik vz. m. (prz.); n. Zihler; fr. compteur; a. counter; czesé sklado-
wa samoprzasnicy, regulujaca wielkosé skretu nznpelniajacego.

kaczniarka tasmowa vz, z (pra); n, Wickelmaschine; fr. Doubleuse;
a, lapping engine; maszyna laczaca tasmy wychodzace ze
zgrzeblarki i nawijajace je na cewke.

Mieszalnia rz. % (prz.); . Mischraum; a. mixing room; oddzial mie-
szankowy.

Mieszanie rz. n, (prz.); n. Mischen, Gattiren; fr. mélanger; a. mixing;
czynnosé przygotowawcza pray przedzenin, mieszanie roznych
gatnnkéw przedziwa. )

Mieszanka rz. #. (prz.); n. Mischung; fr. mélange; a. mixing; przygo-
towana do przerébki pewna ilos¢ bawelny, skladajaca sie
z jednego lub kilku zmieszanych z sobg gatunkéw przedziwa.

Miedlenie rz. n. (prz.); n. Brechen, Schwingen; fr. broyage; a. brea-
king; oddzielanie wlékna Inianego od substancyi drzewnej.

Migdlica rz. # (prz.); n. Brechmaschine; fr. machine i broyen;
a. breaking machine; maszyna do migdlenia,

Motaczka 1z. % (prz.); n. Hasplerin, Weiferin: fr. dévideuse; robofnica
obslugnjaca motak, )

Motak rz. m. (prz.); n. Haspel, Weife; fr. dévidoir; a. reel; maszyna
do motania.

Motalnia rz. % (prz.); n. Haspelei, Weiferei; oddzial przedzalni, w ktd-
rym odbywa sig motanie przedzy.

Motanie rz. n. (prz); n. Haspeln, Weifen; fr, dévidage; a. reeling;
czynnosé przewijania przgdzy w pasma,

Motek rz. m. (prz.); n. Schneller; fr. echévean; a. hank; pewna okve-
glona ilosé przedzy, stanowiaca jednostkeq dingodei przy nu-

| meracyi.

Nadrobek rz. m. (prz.); n. Nachlieferang; przedzenie dodatkowe pod-
| czas powrotn woézka samoprzasnicy.

|

|

Nakrapiacz 1z m. (prz.); n. Oelwolf; fr. brisoir, huilenr; a. oiling
teazer; wilk do nakrapiania welny mieszaning tluszezu i wody.

Natykaez rz m, (prz); n. Aufstecker; chlopak natykajacy cewlki
7z niedoprzedem, &

Nawijacz rz. m. (prz.); n. Aufwinder; fr. baguette; a, faller wire, cop
ping wire, guide wire, front faller; czg3é przyrzadu kierowni
czego samoprzasnicy. (C. d. n)
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Komunikacye. Dlugoié ogilna drdy Zelaznyeh w Pakstwic Ros-
syjskiem Yy oddanych do uzytku ogdlnego, wynosila w d. 1 stycznia
r. b, (5. 8.) b4 770 wiorst (=58428 km), z ktorych przypada: 1) na
Rossye europejska, bez Finlandyi 44732 w. (:= 47719 km), 2) na
W. Ks. Finlandzkie 2579 w. (=2751 km) i 8) na Rossye azyaty-
cka 7469 w. (= 7957 km).

‘W Rossyi europejskiej (bez Finlandyi), z sieci ogélne] przypa-
da: A) na drogi zelazne znaczenia ogdélnego 43136 w. (=46 017 km),
z ktéryeh jest 9484 w, (=10 117 km) dwutorowych, B) na drogi Zel.
miejscowe 1696 w. (= 1708 k). 7 drég #el. znaczenia ogdlnego jest
wyzyskiwanych: a) przez skarh 27418 w, (=20240 km), z tych
7857 w (=98882 km) dwutorowych, by przez towarzystwa prywatne
15718 w. (=16 768 km), z tych 9484 w. (= 10117 km) dwutorowych,

W W. Ks. Finlandzkiem jest drég skarbowych 2422 w.
(= 2684 &m), a Sl'ywutnych 167 w. (=167 km). 7 drég skarbowych
Jest 84 w, (=90 km) dwutorowych, gdy tymezasem wszystkie pry-
watne sg jednotorowe.

W Rossyi Azyatyckiej wszystkie drogi sa znaczenia ogdlnego,

wyzyskiwane przez skarb. jednotorowe,
_ Pod wzgledem szerokogei torn, to w Rossyi eurepejskiej drogi
zelazne znaczenia ogdlnego, sg przewasnie szerokotorowe, Z wyzy-
skiwanych przez skarb jest mianowicie szerokotorowych (t. j. o sze-
rokodei toru 0,714 saz, = 1624 mm) 26 466 w. (= 28282 km), a wazko-
torowych (o szerokogei toru 0,5 saz lub mniej) 953 w. (=1017 km),
przyczem wszystkie wazkotorowe sa jednotorowemi. % drég wyzy-
skiwanych przez towarzystwa pr{lwa,tne jest: szerokotorowych 137756 w.
(= 14695 km), normalnotorowych (t. j. o szerokosei torn 1435 mm
= 0,678 saz.) 487 w, (=520 km), wazkotorowych (o szerokodci torn
0,6 saz. lub mmiej) 1481 w. (=1627 km), wreszcie 25 w. (=27 km)
o szerokodci toru 0857 saz, (=1828 mm). Ta ostatnia droga jest
dwutorows, a z normalnotorowych jest 201 w. (=310 km) dwutoro-
wych; wszystkie wazkotorowe sa jednotorowemi. % drdg zel. miejsco-
wych jest tylko 180 w. (= 139 km) szerokotorowych, gdy tymezasem
wszystkie pozostale sy wazkotorowe (o szerokosei toru 0,469, 0,429
i 0,361 saz). Drogi azyatyckie sy wszystkie szerokotorowe.

Wspomniane powyzej drogi normalnotorowe, o dlugosei ogdl-
nej 487 w. (= b20 kin) sa: a) Warszawsko-Wiedenska, 461 w. (=492 km),
z tych 291 w. (=810 km) dwutorowych i b) Fabryczno-Eddzka (je-
dnotorowsa) 26 w. (=28 km). — Jh—

(Bz izd. O. s. i k. M. p. s,, z. styczniowy 1902 r)

Towarzystwa techniczne. Warszawska Sekeya techniczna.
Posiedzenie = d. 141 marca v. b. poswigeono gléwnie w%)orom newego
zaxzadu Sekeyi na nastepna kadencyg trzechletnia. ybrano preze-
sem inz., p. Baginskiego, wiceprezesem arch. p. Wl Marconiego
(ponownie), sekretarzem inz, r.F M. Lintoslawskiego (na miejsce inz
p. Krzyzanowskiego, ktdry od lat odmiu zajmowal stanowisko sekre-
tarza Sekeyi, lecz obecnie, z powodu braku czasu, przyjecia ponownie
mandatu stanowno odmdwil), wreszeie bibliotekarzem inz p. . Wa-
wrykiewicza (ponownie),

Dotychezasowy prezes Sekeyi inz. p. A, Rosset wybrany byl
w d. 14 maja 1901 r. %), pozostawal wiec na stanowisku zaledwie przez
miesigey dziesied, od ktérych odliczyd jeszeze nalezy przeszio cater
migsigee na wakacye letnie. Czas Lo zbyt krdtki, azeby rozwinag,
Iub chodéby w zarysie ogdlnym ustalié program dzialania. O ile je-
dnak z tego krétkotrwalego zarzadu wnosi¢ mozna, bylo zamiarem
dotychezasowego prezesa nadanie Sekeyi charaktern przewaznie
przemyslowego lub przynajmniej zapewnienie jej wigkszego anizeli da-
wniej wplywu na rozwdj spraw z przemyslem miejscowym zwigzanych.

owy prezes inz, p. Imdwik Baginski byl przez czas pewien
prezesem Rady Gospodarczej Stowarzyszenia Technikéw i na stano-
wiskn tem, w chwilach trudnych poczatkowego rozwoju Stowarzysze-
nia, polozyl uslugi powazne, a przytem wyréznil sig umiejetnem kie-
rowaniem rozpraw na posiedzeniach. ]

Na temze posiedzenin arch. p. Franciszek Lilpop przedstawit
szkice do budowy drugiego pistra i nowych oficyn w gmachu Mu-
zeum Przemyshi i Rolnictwa. Urzeczywistnienin tych projektdw
stoi gldwnie na przeszkodzie brak fundoszéw; ze wzgledu na donio-
stosé sprawy, przeszkode te nalezaloby jaknajrychlej usunaé.

e

Stowarzyszenie teclmikow. W d. 14 marca r. b. odbylo sig
Zebranie Ogdlne nadzwyczajne, zwolane w celu powzigeia nchwaly
w przedmiocie budowy wlasnego domu, Przewodniczacy Rady
Gospodarczej in%. p. P. Drzewiecki przedstawil zebranym prace pod-
js?to dotad w tej sprawie, a zakoliczone projektem kupna mna rzecz

towarzyszenia placu przy ul. Wlodzimierskiej Ne 3 i 5, oraz pro-
sil o zatwiedzenie warlmﬁéw kupna i o upowaznienie do podpisania

aktn hypotecznego,
spomniany plac ma 6400 lok, kw. powierzchni, a cena jego
wynosi 120 000 rub,, t. j. po 19 rub. za lok. kw. Wymaganem jest

przytem zaplacenie przy podpisaniu aktusumy 20 rub.; reszta po-
zostaje, jako dlng hypoteczny na trzy lata na $rednio 6%.

Po dlugiej dﬁskusyi, w ktérej przyjmowaliudzial pp. Marconi,
Kempner, Rosset, Hermann, Nagérski, Ciszewski, Drzewiecki, Go-
dlewski i Tabaczytiski, postanowiono wigkszogeig, 117 gloséw przeciw
13 (8-ch wstrzymalo si%‘ od glosowania) upowaznié pp. Piotra Drze-
wieckiego, Kazimierza Loewego i Aleksangra. Rosseta do podpisania
aktu hypotecznego.

nz, Drzewiecki odwiadeza, iz w celu uzyskania funduszu na bu-
dowe domu, Rada Gospodarcza Stowarzyszenia technikéw prosi o upo-
waznienie jej do zaciggnigeia pozyczki od czlonkéw Stowarzyszenia

1) Por. Przegl. Techn. 1901 r,, Mo 49, str, 6508.
) Por, Przegl. Techn., 1901 r, X 21, str. 197.

do wysokodei 200 000 rub., na warunkach nastepujacych: a) terminy
wplat do kasy Stowarzyszenia oznaczone beds, przez pozyczajacego
w sposéb dowolny, nie moga byé jednak pésmiejsze miz 1 czerwea
1908 r; b) pozyezka bedzie oprocentowans od dnia wplacenia jej
w calodei w wysokodel 49 rocznie; ¢) zwrot pozyczki nastapi drogy
stopniowej splaty, prayczem kazdoroczne Zebranie Ogdlne wyznaczad
bedzie w budzecie odpowiednia snmg.

Zaznaczyd to nalezy, ze Stowarzyszenie licsy w chwili obe-
enej 895 czlonkdw. 200 czlonkéw zadeklarowalo dotad 70000 rub.,
a z tych wplynelo juz do kasy Stowarzyszenia 18000 rub.

Nakoniee, po odbytem balotowaniu przyjeto nowych 89 czlonkéw.

Protokdl Zebrania Ogdlnego sporzadzil rejent p. Wasintyniski.

Towarzystwo politechniczne Iwowskie. Posiedzenie z d. 5 marca
. b. wypelnil ciag dalszy prelekeyi p. Staneckiego, w ktérej przed-
stawil wynalazea cyfry z préb przeprowadzonych przez prof, d-ra
Knorre i prof, Dzieslewskiego.

Do poréwnania uzyto akumulatory Polack’a, Besen's, Tudor'a
i Giilcher'a:

Akunmulator Polacka F, wyladowany w 8 g. | wyladowany w 10 g.
wazy 12 kg dafﬁﬁ amperogodzin | 45 amperogodzin
Na 1 kg wagi akumula-
tora wypada energii 8,00 8,7
Polack tgf T w 8 godziny w 10 godzinach
wazy 121 kg 460 amperogodz. 620 amperogodz.
Na 1 kg wagi akumulatora 38 b,12
Polack typ F(ge) 4460 5950
wWazy 11&)6 kg
Na 1 kg wagi 4,02 5,38

Im wigkszy aknmulator, tem na kg wagi wypada wigksza
energia. Akumulatory Staneckiego nie wykonywano teraz w wiel-
kich rozmiarach, na razie istniejs typy najmniejsze, dlatego tex dla
poréwnania trzeba bylo uzyé typéw najmmiejszych innych. W DBel-

ii juz zastosowano nowe akumulatory do samojazdéw benzynowych
la zapalania,

Pojemnodé amperogodzin] Energia na 1 kg wagi
System przy wyladowanin przy wyladowaniu

w 3 godz | w 10 godz. | w 8 godz | w 10 godz.
Polack Sk, 86 45 3,00 3,76
Besen I . . . 24 33 1,71 2,35
Tudor G;. . 18 24 2,67 3,48
Giilcher A, ") 12 14 5,33 6,21

Stanecki

(w Brukselli) . 18 22 74 9,156

W stosunku przeciginym daje aknmulator Staneckiego frzy
razy wiekszg energie na 1 kg wagi.
Podobnie najlepszy efekt daje i przy szybkich wyladowaniach

- Pojemnosé przy wyla- i - :
Bysters ) dOW]!:.‘.ni{'l ¥y Energia na 1 kg wagi
w1 godz. | wBgods | wi godzs | w3 godz.
amperogodzin '
Polack R, 46 66 2,09 5,00
Besen T, . 16 23 1,14 1,64
Tudor GS, 12 16 1,71 2,29
Stanecki . 12,3 18 5,07 74
w 50 min.

Giilcher's nie mosna bylo uwzglednié, bo najkrdcej mozna
wyladowaé ten system dopiero w 3-ch godzinach,

Z rezultatéw tych okazuje sig akumulator Staneckiego naj-
lepszym, a i technicznie jest najdogodniejszym. Moze byé zrobiony
w przeciggu trzech dni, wszystkie zad dotychczasowe wymagaja co-

najmniej 4 tygodni czasu dla wykorczenia plyt.
Formowanie . . . . . . . 20 godzin
Schnigeie S I SRR - <
Zanurzenie w H,80, . . . . . 12 .
Razem . b6 godzin

Prelegent dodaje, #ze nzywal w Belgii siatek bedacych juz na
skladzie, tn we Lwowie sam sobie robil siatki odmienne i efekt plyt
byl lepszy. Nie potrzebuje praytem zadnych maszyn, a caly akumn-
lator moze byé znacznie tanszym,

Dla energii 1 ki]owattgodziug’ akumnulator ten wazy 88 kg wo-
bec minimalnej wagi 100 — 120 dawnych akumulatoréw, co jest
znacznym postepem, rokujacym rozwigzanie sprawy trakeyi za pomo-
cqg akumulatorow.

W dyskusyi zabierali glos inz. Schleyn i prof. Gostkowski,

czynige swe uwagi co do czasu trwania oraz wagi tych akumula-
toréw, E. L.

') Masa nalozona w tym systemie na tkaning szklang, wyladowanie
tylko w 6—10 godzinach.

Hossoneno Ilenayporo. Bapmana 4 Mapra 1902 r.
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