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Nazwa ,telautograt” albo ,pantelegraf” oznacza przy-
rzad, mogacy przenosi¢ na odleglosé antograty, a wige nie-
tylko znaki odpowiadajace oddzielnym literom alfabetu, po-
dobnie jak telegraf, ale samo pismo podajacego depesze, a na-
wet rysunki, Jak wiadomo, juz 50 lat temu, opat Casewrx
usilowal zbudowaé podobnego rodzaju aparat; nastgpnie ame-
rykanin Gray, niedawno zmarly, pracowal nad tem zadaniem;
pomimo jednak, ze i jednemu 1 drugiemu powiodlo sie osia-
gnac cel zamierzony, przyrzady ich nigdy nie mialy widokdw

wielkiego rozpowszechnienia, bo jako telegrafy, przez specyal-
nych wzedmkow obslugiwane, mialy
zbyt maly wydajnos¢, a dla oddania Wysylacz

ich bezposrednio w rece publicznosci
byly zbyt skomplikowane. Dopiero opa-
tentowany w1900 r.pantelegraf pomyslu
Rrrcuri'co, ueznia Gray'a, ma o tyle
prostg konstrukeye, ze, jak ntrzymuja )
powazne pisma zagraniczne, mozna mu !
rokowaé¢ ogromng przyszlose. |

|
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Wiadomo, ze tak powszechnie be-
dgcy w uzyciu telefon, posiada wielks
wade, ze nic pozostawia $ladéw roz-
mowy, a wiec zobowiazanie, przez tele-
fon przyjete, handlowo nie posiada
zadnej wartodei. Konieezny warunek rozmowy przez tele-
fon, azeby wywolana osoba znajdowala sie przy apara-
cie, stanowi réwniez powazng niedogodnosé. Przyrzad, pozo-
stawiajacy $lad na pismie i w uzyciu dla kazdego dostepny,

"ma zatem, jako dopelnienie telefonu, znaczenie pierwszo-
rzedne i jest bardzo na czasie.

lewka galwanomelru 1

4 Ziemia

iZiemia

Rys.

Podobne zadanie mial spelniad telefonograf PAuLsex'a ),
ale obecnie jest to aparat bardzo jeszcze .mgwyr'loskonalo_ny
i zapewne lata uplyna, zanim szersze zgﬁajdzm rozpowszgu}_)-
nienie; przeciwnie, telautogra.ff Rrroure’co prawdopodobnie
niezadlugo tysigcami rozchodzié sig blqdzw. '

Podstawowa zasada konstrukeyi telaumgmfu Rrronre-
@o jest nastepujaca: Pismo mozna wytworzyc poruszaniem
pewnego punktu (piéra lub oléwka) w plaszczyznie papieru,
pod warunkiem unoszenla go od czasu Elo czZAas l::(_)ko‘lWlek
ponad te plaszezyzng, dla oznaczenia km}ca wy_ru.}::_q ipr t'ae;l]p
niecia papiern w gére, na pewng odleglodé, co jakis czas, dla
oznaczenia kofca wiersza. Ruch postepowy pewnego pun-
ktu wzdluz plaszezyzny moze by¢ okreslony w taki sposdb:

) Por. Przegl. Techn., 1900, Ne 39, ste. 649 i Ne 48, str. 793,
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L owywolywacz

Wyobrazmy sobie 2 nieruchome punkty « i e (vys. 1), stuzgce
za osie obrotu drazkéw ad i de; wtedy polozZenie na plaszezy-
znie punktu ¢, zwiazanego z kofcami drazkéw 0 i d za pomo-
cg drazkoéw be i ed, moze byé za kazdym razem okreslone
za, pomocy wielkosei katow « i . Danym = i § bedzie odpo-
wiadaé tylko jeden punkt ¢, polozony pouizej linii prostej ae.

W podobny wladnie sposob jak ¢ umocowany jest sztyft
piszacy w aparacie Rirenis’co. Pierwszem zatem zadaniem
jest, zeby w miare jak mna stacyi wysylajacej przy pisaniu

zmicniaja sig wielkosei katéw « i §, jednoczesnie 1 zupelnie
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jednakowo zmienialy sie wielkosci katéw o’ 1 " aparatu od-
biorezego. W tym celu, jednoczesnie z obrotem drazkéw abd
i de, obracajn sie réwniez raczki dwdch opornikéw (7 1 D
(rys. 2), ktérych konstrukeya przypomina nieco kolektory dy-
namomaszyn o pradzié stalym, i zarazem przez wlgczanie lub
wylaczanie sekeyi opornika zmienia sig opér dwéch linii 3 1 5,

2

za pomoca ktoryeh polaezone sy obie stacye, wskutek czego,
wobec panujacych stale jednakowych sil clektromotorycz-
nyeh, wytworzonyeh przez baterye akumulatoréw na koi-

' cach obu linii, zmienia sig réwniez proporcyonalnie sila pra-

du w linii. Na stacyi odbiorezej prad przechodzi przez cewki
2-ch galwanometréw i powoduje ich odehylenie odpowiednio

 do swej sily.

Konstrukeya tych galwanometrow widoczng jest zrys. 3,
gdzie o sa elektromagnesy o niezaleznem wzbudzaniu, ¢ ru-
chome ramy z nawinieciem zwojéw, p nieruchome rdzenie
magnetyczue, § sprezyna przeciwdzialajaca poln, ¢ tlumik
ranchu wodny i » dragzek, poruszajacy sig jednoczesnie z ramg,
(na rys. 1 a'l). Galwanometry ioporniki sa regulowane
w ten sposéb, ze ruch obrotowy drazka r $cisle odpowiada
ruchowi raezki opornika /), a ruch drugiego drazka r'—racz-



90

PRZEGLAD TECHNICZNY. 1902.

co (5 pierwsza czgsé zadania jest zatem osiagnigta pod wa- | jest przerwany, kotwica elektromagnesu K z dwoma nm’vi—
runkiem naturalnie, zeby opér linii nie byl zbyt wiclkim = nigelami, idaeemi oba w tg samg strong, odpada, przez co row-

wzglednie do opornika. Przy probach dokonywanych stosunek

ten byl 800 : 7000, gdzie 300 ohimow
oporu odpowiada zwyklej linii telefo-
nieznej dhugosei okolo 10 L.

Pierwsza ezesé zadania—odtworze-
nic ruchu w plaszezyznie papieru, jest
uskuteczniona wzglednie w sposdh bar-
dzo prosty, nie wymagajacy sztueznego
podtrzymywania synchronizmu.  Pod-
noszenie pidra przy koheu wyrazu od-
bywa sie réwniez w sposob bardzo do-
weipny. W tym celu Rrreniis zastoso-
wal prad zmienny o stosunkowo slabej

niez zostaje przerwany prad miejscowe]j bateryi, przechodzg-

sile 1 wielu zmianach na sekunde. Prad
ten wytwarzany jest przez cewke induk-
eyjng /) ktore) zwdj pierwotny zamyka

sie przes kontakt, mnaeiskany za pomocg ramy z papierem na
stacyi wysylajocej. Jezeli piszgey prayciska pioro do papieru,

Rys. 8.

cej przez zwoje elektromagnesu P.  Za pomocg dodé prostych
polaczei mechanieznych ruch kotwicy P powoduje przesu-
nmgele papleru o 15 mm i jednoczesnie umo-

zenie piora na stacyi odbiorezej w atra-
mencie.

Najwazniejsze funkcye sa przeto spelnio-
ne. Kazdemu poruszeniu na stacyi wysylaja-
cej, odpowiada zupelnie analogiczny ruch na
stacyi odbiorezej. Pozostaja jeszeze niektére
przyrzady uzupelniajace, Tak np. w celu wy-
wolania drugiej stacyi malezy polaczyé jeden
zprzewodnikéw, np. 3, z ziemia. Wtedy prad
w D staje sie znacznie silniejszym niz w 3,
a clektromagnes ' o rézniczkowem nawinigecin
2-ch zwojow przyciaga kotwice i zamyka ob-

i
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Rys. 4.

wad dzwonka S,

Istnieja réwniez zwrotniki do wlaczania
i wylaczania telefonu lub telautografu, do wla-
czenia bateryi akumulatordw 1 jednoczesnie
badZ aparatu wysylajacego, badz odbiorezego,
prayczem sprytnie obmyslana komutacyn nie
pozwala odej$¢ od aparatu, pozostawiwszy
w linii przyrzad wysylajacy, zamiast odbior-
czego, bo wtedy odpowiedni dzwonek daje
sygnal ostrzegajacy o pomylce.

Rys. 4 przedstawia ogélny widok te-
lautografu Rrreant’eo. Rys. b — depesze
w oryginale i w tym stanie, wjakim zostala
otrzymang na drugiej stacyi za pomocs telau-
tografu.

Z opisu widaé, ze telautograf Rircaiis'co
wymaga tylko dwdech przewodnikéw (takiz
aparat Grav'a potrzebowal 4-ch oddzielnych
linii), przéto z latwosciy da sie wlaczyé
w kazdg linig telefoniczng dwuprzewodowa,
stanowiac bardzo pozgdane dopelnienie tele-
fonu. W Warszawie moze znales¢ szersze za-

prad indukeyjny wysylany jest na linig i ustaje w chwili, gdy | stosowanie w ciagn 3 —4 lat po zamianie istniejacej obe-
pidrounoszone jest wgére. Prad cewki wtérnej, majacy obwéd | enie sieci na dwuprzewodows. Wynalazea demonstrowal
zamknigty za pomoca obu linii bez ziemi i oddzielony od ob- | swdj przyrzgd w wazniejszych towarzvstwach naukowych

wodn pradu stalego za pomoca kondensatoréw
11 L, me wchodzi prawie weale w zwoje cewek
galwanometrow, majace silng samoindukeye;
natomiast dziala na specyalnie czuly elektroma-
gnes K, ktorego kotwica, przerywa prad miej-
scowe] bateryi, dzialajacej na elektromagnes M.
Kotwica tego ostatniego (zy,rys. 1) bedac przy-
ciagnigta, unosi drazki, a’'d" 1 d’¢’, kierujace pic-
rem odbiorezem. Przeciwnie, z chwila, gdy
piszacy naci§nie pidro ¢ do papieru, zy opada
1 pidro ¢’ zaczyna réwniez pisa¢. Gdy ¢ odcho-
dzi od papieru, podnosi sie réwniez ¢'.

Zmiana wierszy uskntecznia sig takze
w sposob wzglednie prosty. W tym celu pi-
szacy depesze zmuszony jest przesunaé racz-

l cenctine eh ol ofeasen L iAo il sl A

Rys. b.

ke wo, stanowigca jednoczesnie zwrotnik, zrywajacy po- | w Londynie i w Paryzu, gdzie nowy telautograf zyskal
laczenie 17 obu przewodnikéw 3 i D przez gléwng bate- | powszechne uznanie.
ryq #z ziemia. Z chwilg jednak, gdy prad na obu liniach Jakdb Jasinski, inz.
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Komunikacya kolejowa w przyszlo$ci.

(Dokotiezenie; p. Ne 6 v b,

Bardzo zaj
nu wruch.  Smialo powiedzieé mozna, ze na tem polu stwo-
rz0no rzeczy zupelnie nowe.  Jakkolwiek pierwotnie opraco-
wano projekt metalowego wprawiacza, pokazalo sie jednak
predko, ze tym sposobem nie mozna dojsé do celu, gdyz bar-
dzo znaczna ilosé potrzebnych polaczen kablowych, stuza-

Rys. b.

mujacymi sy prayrzady do wprawiania wago-

str. 65), .

z wentylem.  Przez otwor ten wyecicka zbyteczna ilogé cieezy

ze zbiornika. Ciecz ma wige ciagly obieg kolowy, podezas
ktorego miesza sie eoraz na nowo, ostudzajac sie przytem.
Jesli zamkniemy otwdr zbiornika, ilogé zawarte] w nim cie-
| czy wzrasta, elektrody pograzaja sie w ciees i obieg zostaje
zamkniety,

[ wyze] podnosi sie cieez w zbiorniknu, a wiec
im glebiej clektrody pograzone
54 W eieez, tem  mniejszym jest
opor, wlaczony w obieg. Tlosé
obrotow daje sie wiee latwo z pe-
wna dokladnoscia okredlié podiug
wysokosei poziomu eieczy wzbior-
niku, o wiee i przezen regulowad,
Jesh na pewnej, poprzednio okre-
slonej  wysokosei,  wzadzimy
otwir, przez ktdry ma sie prze-
lewad ciecs, to dzieki temn, moz-
na zapobiedz obeiazenin motorn
ponad pewna norme. Wprawiacz
powyzszy pozwali wige na osig-
gniecie pewnej ograniczonej szyh-
kosei, ograniczonej niezaleznie od
czynnosci prowadzacego pociag;

szybkosei tej nie mozna wiec
przekroezyé zadna miara. Go-

towanie sie cieczy przy nowvm
wprawiaczu ni¢ moze rowniez
. mie¢ miejsca, gdyz ciecz nietylko
~ stale sie miesza, lecz przechodzi
jeszeze procz tego przez system
-~ rur chlodzaeyceh, tak, ze wraea
napowrot do zbiornika zupelnio
ochlodzona. Pomyslano jeszeze

cych do laczenia pojedynczych oporéw, nie nadaje si¢ na | i o tem, aby goracy ciecz, ktora juko lzejsza podnosisiew gdre,

wrzadzenie metalowego wprawiacza, ze wzgledu na ograni-
czong przestrzen. A. E. (. budowala juz poprzednio wpra-
wiacze z ciecza dla pradéw o moey 100 koni. Wyprawiacze
*te mialy jednak te slaba strone, ze ciecz, w ktdrej znajduja
sie elektrody, nagrzewa sie bardzo predko i zaczyna sie goto-
wac. Nie mozna wiec bylo tu wprost nzyé tyeh wprawiaczy,
Nalezalo przeto zapobiedz zbytniemu nagrzaniu sig ciecay,
lub przynajmniej uezyni¢ to nagrzewanie sig mozliwie
nieznacznem; chociaz mysl ta nasuwa sig sama przez sie, to
jednak sposéb, w jaki wykonala ja praktycznie A. . G.,
zasluguje na najwyzsze uznanie. Na

odprowadzaé giéra, podezas gdy ochlodzona ciecz wehodzi do
zbiornika dotem. Dzigki temu wszystkiemu, nowy wptawiacz
moze sluzyé jako przyrzad regulujacy; mozna przez dluzszy
przeciag czasu jechaé o malej liezbie obrotdw, poniewaz moz-
na zapobiedz zbytniemu nagrzanin sig cieczy. Nowy wpra-
wiaez posiada réwniez wielkie zalety pod wzgledem stopnio-
Wego ruszania z miejsea oraz zmieniania szybkosei biegu; do-
tychezasowe metalowe wprawiacze wywolywaly zawsze
wstrzgénienia, gdyz wigkszy szybkodé osiagano przez wyla-
czanie pewnego oporu, a wylaczanie to musialo naturalnie

A}
e e )

1ys. b widzimy oOw wprawiacz, juz
obecnie opatentowany. Rysunek ten
przedstawia motor obeigzony 200 —
400 k.p., polaczony bezposrednio z ciz-
kiem kolem rozpedowem, ktérego za-

stosowanie najlepiej uwzglednia wa-
runki szybkiego chodu. W pomie-
szezonym przed nim zbiorniku, ksztal-

tu skrzyni, znajdu-
jasigelektrody, t. .

krancowe plyty

obiegu pradu begbna.
Z rysunku widzimy,

ze elektrody sa wla- 3
sciwie plytami me- ;
talowemi, zakon- i}

=

czonemi ku dolowi

==
zebami rozmaite ! 1‘_'\ 3 ! |
dlugosei. Plyty le- Jid qI k] (¥ W3 AR
7y symetrycznie ‘ r‘}.\h_'_ Z i J -
wzgledem  siebie, Rys. 6.

tak, ze najdluzsze- _ .
mu zebowi jednej plyty odpowiada umieszczony przekatnie
najdiuzszy zab drugiej. Elektrody sg stale przymocowane.
Przed zbiornikiem miesci sig mala pompka centryfugalna,
pedzona przez maly elektromotor o moey '/, konia. Pompka
czerpie ciecz z naczynia, umieszczonego u spodu, napelnia-

J

byé naglem. Wadg te moznn bylo czedciowo usungé przez
urzadzenie wielu oporéw o malej réznicy, lecz tylko do pe-
wnego stopnia, gdyz znaczna ilosé polaezen kablowych nie-
tylko czyni przyrzad taki zbyt zlozonym i niedogodnym, lecz

| nadto, w znacznym stopnin powieksza jego cigzar. Nowy

jac zbiornik z elektrodami, na ktorego dnie znajduje sig otwoér | wprawiacz wyklucza nagle wstrzagnienia, pozwalajac zarazem



na stosowanie i zachowanie kazdej zadanej szybkosci. Pro-
wadzacy pociag ma moznosé powiekszenia Iub zmniejszenia
czasn, potrzebnego do wprawienia wagonu w ruch, uskutecz-
niajac to za pomocy odpowiedniego ustawienia wentyla, za-
mykajacego otwor zbiornika # elektrodami. Jesli plyn pod-
nosi sie szybko w zbiorniku, to i wagon w krotkim cuzasie
uzyska normalng szybko$é i czas, potrzebny do wprawiania
wagonu w ruch, jest krétszy; w przeciwnym zas razie — be-
dzie on dluzszym. Mozna sie wige spodziewad, ze zarowno
puszezanie w ruch jako tez i hamowanie nowych wagonéw
A. B. (. bedzie mialo miejsce bez uczuwanych dotyechezas
wstrzadnien. Widzimy wige, %ze nowy wprawiacz posiada
bardzo znaczne zalety.

Przy nadzwyeczaj wielkiej szybkosei, ktorg cheiano osia-
gna¢ przy nowyeh wagonach, nalezalo naturalnie zwrdcid
szezegOlng nwage na hamulee. T rzeezywiscie, zdolano pod
tym wzgledem uezynié bardzo wiele, w celu uzyskania mozli-
wego bezpieczenstwa. Wagon zaopatrzono przedewszyst-
kiem w hamulece Wrsrinanousg's, prayezem kazda podstawa
posiada wlasny swéj hamulec. Poniewaz nie wiedziano, jak
powyzsze hamulce dzialad beda przy tak wielkiej predkoseci
biegu, Towarzystwo A. E. G. wykonalo pewnsg ilos¢ prdéb
i prayeczynilo sie tem do rozwigzania sprawy. Przy przeko-
lejaniu  (wekslowaniu) poslugiwaé sie mozna specyalnymi
recznymi hamuleaini, na pierwszym jednak planie trzeba po-
stawi¢ hamulee elektryezne, ktérymi zaopatrzono wagony,
poslugujac sig obydwoma mozliwymi sposobami hamowania,
a mianowicie: za pomocs pradu przeciwnego oraz wilgczenia
oporéw. Do hamowania za pomoca oporow przeznaczono
dwie niezalezne od siebie baterye akumulatorowe, po jednej
dla kazdej podstawy. Hamowanie za pomocg pradu przeciw-
nego mnastgpuje w ten sposob, ze dwie fazy pradu przerywa-
nego zostaja przemienione, tak, ze motor poczyna pracowad
jako generator, pochlaniajge zywa silg wagonu. Kazdy wa-
gon daje sie wige hamowaé w czworaki sposéb, mozna wige
méwié o zupelie dostatecznem bezpieczenstwic pod tym
wzgledem,

Zauwazylidmy juz poprzednio, ze prad doprowadzany
po drucie posiada napigeie o 12000 volt, motory zas pracuja
o nizkiem napigein 43b volt; zamiana napigein uskutecznia
sig za pomocy przetwornikéw (transformatordw), umieszczo-
nych w samym wagonie. Przetworniki (transformatory) wy-
konano podlug patentu A. E. G. w ten sposob, ze wszystkie
trzy jadra leza obok siebie. Cewka pradu o nizkiem napie-
cin sklada sig ze zwojow masywnego drutu miedzianego; od
cewki pradn o wysokiem napigein, dzieli ja cylinder z mika-
nitu. Powietrze przechodzace podezas jazdy przez wagon,
ochladza przetworniki (transformatory). Zelazne jadra prze-
twornikéw (transformatoréw) posiadaja podluzne nacigeie,
przez ktére przechodzi powietrze. Na dachu wagonu znaj-
duja sie zwrdcone w obydwie strony kanaly powietrzne
(vys. 6), ktore przepuszczaja powietrze przez dostatecznie sze-
rokie rurociggi do przetwornikéw (transformatoréw) oraz po-
przednio wspomnianyeh rur wezowycly, ochladzajacych ciecz
przeplywajaca przez zbiornik do pomieszezania elektrodéw.
Wewnagtrz tych rurociagéw umieszezono oddzielacze wody
i inne przyrzady, majace na celn uchronienie od zanieczy-
szczenia. Rys. 6 wskazuje procz tego, w jaki sposob wyzy-
skano miejsce w wagonie; 1 pod tym wzgledem trzeba bylo
przezwycigzy¢ znaczne trudnosei. Pierwszy projekt wskazu-
je wagon z dwoma oddzielnemi pomieszezeniami dla apara-
téw, umieszczonych w przeciwleglych koficach wagonu,
Urzadzenie to zdawalo sig koniecznem wskutek postawione-
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go warunkn, aby wagon mdgl sig posuwaé w obydwdeh kie-
runkach. Okazalo sig jednak, ze pofrzebne do tego obiegi
ezynia wykonanie projektn niemozliwem. W nastepnym
projekeie pomieszezenie dlaprayrzadéw oraz miejsce prowadzy-
cego znajduje sig posrodkn wagonu, przy czem nalezalo ostat-
nie urzadzié tak wysoko, azeby prowadzacy po przez wagon
mogl widzie¢ szyny. Urzadzenie to jednak nie wzbudzalo
zaufania, poniewaz w rzeczywistodci maszynista nie widzial
najblizszej przestrzeni okolo 30w i, chociaz widzenie tej
przestrzeni nie wydawalo sig niezbednie koniecznem, okolicz-
nos¢ ta wystarczyla, aby uznano potrzebe dalszych badan,
dzigki ktérym powstal trzeci, ostateczny projekt wagonu.

| Podlug projektu tego w kazdej ze stron wagonu jest miejsce

dla prowadzacego, lecz przyrzady mieszcza sig posrodku.
Przez calg dlugosé wagonu przechodzi wal, kierujacy dziala-
niem aparatu do zmieniania pradu oraz dzialaniem wprawia-
cza 7 cieczg.  Pokrecenie jednego kdlka pozwala prowadzg-
cemu puszezad wagon w jednym lub drugim kierunku
iz wigkszg lub mniejszy predkoscia. Hamulce elektryczne
podlegaja dzialaniu tegoz samego kéltka. Na lewo od niego
znajduje sig raczka dla powietrznych hamuleéw, na prawo
zas kolko dla recznych hamuledw.

Na dachu mieszczg sie odbieracze pradu; one réwniez
roznia sie znacznie od dotychezasowych odbieraczéw. Zmia-
ny w ich budowie zajsé musialy juz z tego powodu, ze prad
doprowadzaja trzy oddzielne druty, ktérych nie mozna bylo
przeprowadzac zbyt blizko od siebie, z powodu izolacyi, ko-
niecznej przy tak wysokiem napigein. Druty te, jak wska-
zuje rys, 6, praymocowane sa do izolatoréw, lezs ponad soba
w dostatecznie wielkich odleglosciach, co tez pociagnelo za
sobg odpowiednic uksztaltowanie odbieraczow, umieszezo-
nych na ruchomych ramionach. Odbieracze, skladajace sie
ze sztabek z lekiiego metalu, polaczonych za pomocy sprezyn
z ramieniem, tak, ze dzigki temu, powstaje dostatecznie wiel-
ka plaszezyzna na wypadek przewisania drutu, a nastepnie
daje sig procz tego osiagnac dostateczne doprowadzenie pra-
du nawet w tym wypadku, gdyby z powodu zbyt wielkiej
szybkosci niektore sztabki mialy wyjsé z kontaktu. Same
ramiona mogy sig obraca¢ w kulistych lozyskach umieszezo-
nych na srodku wagonu, dzigki czemu moga sig odchylaé
w obydwie strony. Wszystkie czesci, przez ktore przechodzi
prad, posiadajg bardzo dokladng izolacye i sa précz tego za-
bezpieczone przez scianki od zetknigcin sie z innemi cze-
$ciami.

Ksztalt zewnegtrzny wagonu przypomina z niewielkiemi
zmianami znane wagony osobowe kolei elektrycznych; do-
tychezas nie wyobrazano sobie nigdy wagonu blyskawicznej
kolei bez konedéw zaostrzonych na podobiefstwo plugdw, po-
niewaz przypuszezano, ze dzigki tej formie, daleko latwiej
mozna bedzie przezwyciezyt opdr powietrza, W opisanym
powyzej wagonie nie zastosowano tego ksztaltu, poniewaz,
zdaniem tworedw projektu, zaletom rzeczonego ksztaltu przy-
pisuja zbyt wielkie znaczenie. Procz tego, taki plug powietrz-
ny zawsze jeszeze mozna bedzie dodaé, gdyby sie okazalo, ze
opér powietrza, powstaly przy obecnym ksztalcie wagonu, jest
rzeczywiscie tak znacazny, ze wywrzeé moze wplyw nickorzy-
stny na ruch pociagu.

Starali$my si¢ podaé¢ w ogélnych =zarysach przebieg
pracy konstrukeyjnej i wskazaé, jak ‘wielkie trudnosci nale-
zalo przezwycigzyd i w rzecaywistosel przezwycigzono. Z kon-
strukeya ta, maja byé przeprowadzone jeszcze dalsze proby.

Kazimiers Ossowski, in%.

O samojazdach elektrycznych.

(Ciag dalszy; p. Ne 6 v, b., str. 67).

6) Hamulce. Kazdy samojazd zaopatrzony jest w dwa,
a niekiedy i trzy hamulce. Jeden sposcﬁ) hamowania, elek-
tryezny, wspomniany juz przy opisie regulatora walcowego,

olega na zamykaniu w sobie (Igczenin krétkiem) silnicy.
%zy\\r:uny bywa zwykle tylko w razie wypadku, Do zwykle-
go uzytku stuzy najezesciej drugi hamulec, reczny, a oprécz

niego, u duzych pojazdéw znajduje sig jeszcze trzeci, nozny.
Zwykle polaczone one sg z wylgeznikiem, tak iz zanim ha-
mulec zacznie dzialaé, silnica zostaje wylgczona. o

Konkurs samochodéw odbyty rok temu w Berlinie
wykazal, jako najlepsze wyniki préb z hamulcami, na-
stepujace:
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zalmnmwanyzn:s-l "
Powoz jadacy z szybk., 17,7 km/g. , stel naréwnym, D& Prae-gos
; ( bruku asfalt. strzenl- ™
. 5 . 1856 , mnaspadzistym brukn 5,00 ,
Wiz towarowy o 128 ,  na rdéwnym brukn 428
Omnibus osobowy Sie- ’
mens i Halske'go l. 150 ,, na szosie B 1,40 ,,

% 18 pasazerami.

7) Inne czgsei skladowe samojazddw nie przedstawiaja

juz nic szezegdlnego, chyba to, ze kola posiadaja przewaznie

ramiona metalowe i gumowe obrecze pelne lub wydymane.

Zwykle obrecze zelazne spotykaja sie tylko u ommnibuséw,
wozow towarowych i wogéle u pojazdéw ciezkich.

Oswiellenie samojazdu sklada sie z 1—38-ch lampek elek-
tryczunych, zasilanych bezposrednio przez baterye.

Opréez tego kazdy samojazd zaopatrzony jest w przy-
rzad alarmujacy (dzwonek Inb trabke), amperometr, wolto-
metr i t. d.

Ksztalt samego korpusu nie zawsze bywa udatny: po-
mingwszy juz to, ze dla i
o ksztalcie konnego, bez
koni, wyglada zawsze,
jakby mu czego$ bra-
klo. Na ostatniej wy-
stawie paryskiej samoja-
zdy elektryczne amery-
kanskie gorowaly znacz-
nie nad niemieckimi,
a nawet i nad francuski-
mi, zgrabnodcia, lekko-
geig 1 harmonijnem wy-
konezeniem,

Rys. 9.

Przyjrzyjiny sig zreszta kilku poszezegblnym typom sa- ||

mojazdéw, do ktérych szezegdlowsze dane zawiera podane
w tablicy obocznej zestawienie.
Wszystkie samojazdy elektryczne podzielilismy wyzej

na 3 zasadnicze grupy: I) osobowe lekkie, IT) osobowe ciezkie ||

1 ITI) towarowe.

L. Do pierwszej grupy zaliczy¢ wypada: 1) Trzy i cate-
rokolowe fuetony na 2—3 oséb. Cigzar ich wlasny wynosi
250 —400—5b00 kg (trzykolowe) i 1000—1200—-1400 ky (4-o
kolowe); w tem cigzar bateryi 80—150—200 kg i 400—
B00—T00 ky, czyli w mniejszych stanowi ¥/,, a w wiekszyeh

Rys. 10.

Stosownie do tego sil-

dochodzi do !/, calkowitego cigzaru.
Najwieksza szybkosc

nice maja sprawnos¢ 1 do 2,6 k. p.

20—380—40 km/g., przestrzen, jaka bhez ladowania przebyc¢|

mogg 50—70—100 km. Wznios, jaki pokonaé moga, docho-
dzié moze do 16%.  Cena — 8000 do 12000 fr.
breaki i t. p. na 4 do 6 oséb. Cigzar wlasny 1000—1500 kg,
w tem baterya 400—600 kg, a wige z gorg '/,. Sprawnosc
silnic 2—3,b k. p., szybkosé jazdy 20—30 km/g.; przestrzen,
jaka o wlasnych silach przebyé moga: 50—80 km; pokonad
mogg wznios 10—15%. _
II. Druga grupa zawiera: 1) Breaki na 10—15 oséb.
Cigzar wlasny okolo 1800 kg, w tem baterya wazy okolo
700 kg. Silnice 3—4 konne, szybkos¢ do 18 km/g., przestrzen
jazdy 30 fem. 2) Omnibusy na 20— 25 oséb. Ciezar wlasny
3500— 6500 kg, w tem baterya 1100—3000 kg. Silnice +—6
k. p., saybkosé jazdy 6—10 km/g., przestrzen jazdy 15—25 k.
11, Trzecia wreszcie grupestanowia: 1) Karetki poeato-
we i sklepowe do towaréw ma 2 osoby i 1000 ky cigzaru.

oka nieprzyzwyczajonego pojazd ||

2) Powozy, ||
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Cigzar wlasny 1700—2500 Ly, w tem baterya 570 do 850 k.

Silnice 3—06 konne, szybkosé 14—18 ln/g., przestrzen jazdy |

28—40 fem.  2) Wozy towarowe (do przewozenia cigzardow).
Cigzar wlasny 4000 —6000 kg, w tem baterya 2000—2500 ky.
Silnice 8—12 k. ., szybkosé (najwigksza) 6 -10 km/g., prze-
strzen jazdy 20—30 k.

Z pojazdow wyszezegdlnionych w zestawieniu na szeze-
eolniejszg uwage zastuguja nastepujace:

1) Trzyloltowie ,Milde® (rys. 9). Jest to faetonik prze-
znaczony specyalnie dla kupedw, poniewnz korpus jego moze
by¢ latwo zastapiony pudlem do rozwozenia towardéw (mie-
szezacem w sobie do 100 fg).  Mozliwe to jest dzieki temu,
70 wszystkie ezedei mechaniezne, Iacznie z baterya i silnien
zawarte sa w bebnie, otaczajacym przednie kolo i obracaja-
eym sig wraz z tem ostatniem dokola osi pionowej przy poru-
szaniu kierownika. Beben przymocowany jest w tym celn
do kierownika szeregiem pretow, i wsparty jest na pélkoli-
stej ramie, przytwierdzonej do przodu pojazdu, na krazkach.
Srodek ciezkosci lezy wobee tego bardzo nizko, tak, iz o wy-
wrdcenie niema obawy. .

Pojazd ten odznacza si¢ niezmierny leklkoseis, wazy bo-
wiem tylko okolo 300 kg, z ktérych 220 przypada na kolo
przednie, 80 zas na o8 tylng. TFrancuzi praezywaja go wsku-

TECHNICZNY.

1902,

tek tego ,le Poney électrique”. DPosiada silnice spraeiong,
wazaca 80 lky. Najwigksza dlugosé i predkosé jazdy wynosi
60 km w ciggn 4-ch godzin. Przejazd tych 60 km dziennie
kosztuje w Paryzu wraz z utrzyméaniem bateryi okolo 3 fr.,
co wynosi o wiele mniej, niz ntrzymanie jednego konia, kto-
ryby przytem G0 /m dziennie nie byl w stanie przebiedz.

Regulator, noga poruszany, przerywacz z hamulcem
1 wylaczniki znajdujg sig pod siedzeniem. Przed niem przy-
twierdzone sg: na widocznem miejscu, woltometr i ampero-
metr. Regulator pozwala przez rézne uklady zwojéw magne-
sowych: szeregowego i sprzezonego z nim odnogowego, na 4
zmiany predkosci jazdy naprzid, jedng w tyl i dwa uklady
hamujace.

2) lMueton ,Columdia® (rys. 10) firmy amerykanskiej
»lolectrie Vehicle Company¥, 3-osobowy, odznacza sig bardzo
wytrzymala baterya elektryezna, dopuszezajaca prad o nate-
zeniu 70 — 80, a nawet w wyjatkowych razach do 100 amyp.,
co pozwala na pokonywanie do 15% wzniosu, Elektrody do-
datnie akumulatoréow sa systemn ,Planté“, odjemne formo-
wane sg za posrednictwem masy. Pojemnosé wlasciwa 8,6
A. g.[kg. Silnica 2 k. p. znosi do 1004 przeciazenia i posiada
wspolezynnik wydajnosei 82%. Kosztuje 12500 fr.

(D. 1) G, Sokolnicki, inz. elektr,

KRONIKA BIEZACA.

Skownictwo techniczne polskie.
Kilka uwag ogalnych.

W nnmerze niniejszym podajemy w ciggu dalszym kilka grup
wyrazdw, prayjetyel przez Redakeyg ,Podrecznika tfechuicznego®.
\V‘ tyel grupach ujawnia sig juz wyraznie dazenie do dawania
jednakowych znkonezen wyrazom, shuzgeym do oznaczania przed-
miotéw jednogatunkowyeh. To dazenie, ktdre zanwazylismy po
vaz pierwszy w o pracach nadeslanych nn konkurs 1), jak to juz nie-
jednokrotnie zazuaczylismy, nic jest sprzeczne z duchem jezyka, po-
silamy albowiem przyklady takich jednakowych zakoiczenn w na-
zwaeh izh domn mieszkalnego (jadalnia, sypialnia, bawialnia i t. d.),
w nuzwach gatunkow drzewa (sosnina, debina, buezyna, grabina
it ), gatunkdw miesa (wolowina, baranina, cielgeina i t. d.) it. p.
Przystosowanie jednak systematyezne tej zasady do slownictwa tech-
nicznego, czy tez wogdle naukowego, okaze sig, zdaniem naszem,
najprawdopodobuicj niemozobnem, o w kazdym razie bardzo tra-
duem, z powodu, #e liezba koncéwek, przydatnych dla nazw, jest
bardzo mata w poréwnanin =z liczba grop wyrazen jednogatunko-
wyeh, wskutel eczego liezne grupy takich wyrazet, odnoszace sig
do przedmiotdw bardzo réznych, mieéd musialyby koncowki jednako-
we. Tak np., jak z grap ponizej podanych widad, prayjeto w ,Po-
dregeznikn technicznym® dla nazw rur konedwki ka i owka; lecz tez
same koncdwki maja takze nazwy cegiel (surdwka, licdwka, mnszy-
néwka i t. p.), dachowek (karpiowka, holenderka, eséwka i t. p.),
niektéryeh prayrzaddw i narzedzi (wiertarka, ﬁrz&chotka., awinciarka
i t. p.), niektorych robot (ciesiolka, kamieniarka i t. p.), rozmaitych
innyeh przedmiotéow) belka, beczkn, siarka, panewka i t. p... W Ga-
licyi przyjeto tozsamo zalkonczenie ka dla Zelaza ksztaltowego (ksztalt-
ka, tedwhka, katéwka, zetdwka i t. p.. A %e wiele nazw z greckiego
pochodzacych (mechanika, statyka, hydraulika it. p.), oraz wszystkie
rzeczowniki zenskie zdrobniale koticzy sis takze na ka, przeto latwo moz-
na uprzytomnié sobie jak malo konedwlka ta jest znamienny dla danej
grapy wyrazow. Skoro przytem zauwazymy, ze praystosowanie slo-
wnictwa do tej zasady jednakowych zakorezel nazw jednogatunko-
wych, wymaga usuniecin z jezyka calych szeregéw nazw, juz ogdl-
nie prayjetych I ze zastgpienie tych rugowanych nazw nowemi, do-
bremi, wymaga bardzo wieln szezgsliwyeh i undatnych pomysldw,
ktére przeciez na zawolanie nie przychodzs, to latwo juz przyjdzie-
my do wniosku, #%e wprowadzenie rzeczonej zasady, o ile wogdle
jest mozebne i pozadane, nskntecznione byé powinno bardzo powoli
i oglednie, gdyz gromadne i dorazne urabianie calych grup nowych
wyrazdw, najezedciej wskutek pogpiechu niendatnych, moze by¢ dla
sprawy slownictwa jedynie szkodliwe, a nie pozyteczne.

I «z inng, zasada widoczng w pracach Redakeyi ,Podrgeznika
technieznego®, dotychezas ogloszonych, pogodzié sig nie mozemy,
a mianowicie uwazamy za nieuzasaduione usnwanie bezwzgledne ze
slownictwa nazw kilkowyrazowych, choéby kosztem wprowadza-
nia do jezyka wyrazéw tak wadliwych jak: zeliwo, zleiwo i t. p., lub
talk nicestetycznych jak: tloczysko i t, p.

Sg jeszeze inne zasady przyjete w stownictwie ,Podrecznika
technicznego®, ktdrych za sfuszne uznad nie mozemy, u co do ktd-
rych uwagi nasze podaé zamierzamy pézniej, gdy liczba grap wyra-
zow ogloszonych bedzie juz wigkszg. Ta roznice zasadnicza pogla-
déw, nie tajng nam juzod dawna, uwazalidmy za niezbedne zaznaczyé
tu z tego powodu, %ze gdy dotychezas o kazdym niemal wyrazie oglo-
szonym podawalismy nasze uwagi, to na przyszlodé juz uweg takich
podawaé nie bedziemy, nie sadzimy bowiem, azeby mogly lepiej ani-
zeli dotychczasowe wyjasnid sprzecznodé stanowisk, To tes od-

1y Por. Sprawozdanie Komisyi konkursowej, dolgczone do M 30

z r. 1900 Przegl. Techn., oraz Ne 8 z r. b, str. 30.

tad uwagi w przypiskach podawadé bedziemy juztylko wyjatkowo,
wdy to z jakichkolwiekbadsz wzgleddw uznamy za pozadane. % bra-
ku uwag naszyceh przy wielu wyrazach nie nalezy jednak wyprowa-
dzad waiosku,” iz wyrazy odnodne poezytujemy za dobre, gdys ten
brak nwag bedzie jedynie wynikiem tej okolicznosei, iz przy réznicy
zasadniczej w pogladach, zbytecznem jest oczywideie zustunawianie
sig nad tem ezy ton lub 6w wyraz ndatnicj lub mniej ndatnie pray-
stosowano do zusndy. przez nas za niewladeiwa uznawanej.

Ze jedunak poglyly powyzsze mogs byé niezgodne z poglada-
mi wieln innyeh osob, pracujacyeh nad ustaleniem stownictwa tech-
nieznego, przeto pismo nusze juk dotychezas tak i madal chetnie
zamieszezad  bedzie wszelkie gru})y wyrazow, komunikowane nam
Frmz Redoakeye ,Podrecznika technicznego®, oraz przez inne oso-
)y spraws slownicbwa zajmnjace sig, jak réwniez podawad bedzie
uwagi, jakie czytelnicy nasi o wyrazach wydrukowanych przesylad
nam beda,

W numerze nastgpnym podamy pierwsza grupe gloséw, nade-
stanyeh nim o wyrazach dotychezas wydrkowanyceh, a w N 10
rozpoczniemy juz prawdopodobnie druk pierwszej z prac, nadesla-
nych nam przez Wydzial Stownictwa Stowarzyszenia lechnikéw,

J. Heilpern,

Z prac nad stownictwem do wPodrecznika technicznego®,

(wedlng niem. “Hiitte*).

Rury lane, oraz ich fasony mianujs sie dotychezas przewaznie
nazwami cudzoziemskiemi. Postanowiono z tyeh nazw obeyeh za-
trzymaé  tyllko wyragzenin: rura i mufe, poniewaz weszly one juz
w ogdlue uzycie, inne natomiast zastapié swojskiemi:

I'lanez zgodnie z nazwg stosowany juz w wieln fabrykach ma
nazywat sig lolnierzem '), rvozrézniamy zatem lane rury mufowe i kol-
nierzowe. Poniewaz mufka (podwéjnn) i nwstwla *) konezs sig juz na
ka, nznano za dogodne, aby i wszystkie inne fasony ror lanych mia-
ly to samo zakorezenie i proponuje sig nazwy nastgpnjace:

Fason rurowy: ksztaltha.

Krdtsza (niz normalna) rora Prostn: me———( ——

prostla.
Rura wygigta w luk lagodny: =~ g L ~y
krzywhka.
Kolano, dla zachowania jednolitodei, mozuaby nazwad: zgiethu:
Krzytal: dla odréznienia od tejze mnazwy czedei maszyn.

+1] |—{_1 lerzyilc.
Prostka  z 'odnogg prostopudly: Tﬂ

nazywalaby sig: rozezepla ®) (prosta).

=

') Wolelibysmy stosowang jui nazwe krysa, z przymiotnikiem kry-
@owy (np. polqcsenie krymowe), gdyz kolniers, jako wyraz o pOjeciu ogdl-
niejszem moze sluzyé za nazwe kazdego wywinigcia, czy tez kazdego pier-
cienia talerzowego stale zlaczonego z trzonem tloka, pretem, rurg.

J. Hip
*) Pisownia naséwka jest oczywiscie mylna; pisaé nalezy wnaswwka
(jak sasuwka). J. Hip.

3)  Jest to prawdopddobnie omytka; winno by¢ rossscsepka, gdy# ros-
cgepiad znaczy: rozpinaé (roscwepiad bielisng), wskulek czego roscsepka jest
to przedmiot rozpiety. J. Hip.
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i é!éwrzga. Na-_&}\ w odnoga nie jest wladeiwa, jest to bowiem tyl- |
0 CZg mzqzep_ks ¥). nazwa: rozgelezienie stosowniejsza jest na oznacze-
nie rozgalgzienia sig sieci, pomijajac juz wstretng nazwe abeweajy,
Prostlia = dwiema odnogami sko$nemi, albo jedna prostopadia, droga

skosna;: —%& }—‘€1 nazywalaby sie: rozczeplict ¥) po-

dwdjna.
e ; &
Nasdwka*) i mufla (podwdina) zatrzymalaby swa nazwe.
Wreszeie prostka z mutka w jednym konen, a kolnierzem
w drugim koden, moglaby albo zatrzymaé dotychezasowe swe miano

Takaz z odnoga skoéna;
rozezepla ?) (skodna),

obrazowe: lieliszel i y albo tez dla Scidlejszego przeprowadzenia

zasady o zakodezenin na ke nazwad sie: mufhu z kolnierzem, Kolnierz
oddzielny, t. zw. klapsztyk, mozna by nazwaé Loluierzem lufnym (o prze.

kroju  wcs ), albo kolnierzem nasadzanym, wreszeie w skrocenin kol-
nierzem. Natomiast klupsztyk plaski, t. j. pierdcien plaski, moglby
otrzymaé miano: kolnierzyka, wreszeie wywiniety koniec rury, np.
miedzianej, prayciskany kolierzykiem. mozna nnzwad wipwinieciem,
wzornjac sig na wyrazeniu ,kolnierzyk wywiniety =, albo wylozony.

Idae dalej, moznaby i rézmne gatunki rur, stosownie do ich
przeznaczenia, lub do materyalu, z jakiego sa wyrobione, odznaczad
zakotiezeniami dwka, a wise:

Podlug przeznaczenia:

 gazéwka, pardwka, deszezdwlka (juz dzis uzywane) wodociqgowke,
sokowka (np. w cukrowniach i t. Pk
Podlug materyalu:
miedzidwla, zelazdwka, eyndwlen, alvwidwke, kamionkdwka, glinidwka i t. p. o).
W sposéh podobny moznaby pomianowad wszystkie profile
walcowane.  Wybor zakonezenia jest tu wazny. Poniewaz tak prze-
Eroj jak i projil sy rodzaju mezkiego, podobuie i pret zelazny, wypa-
datoby zatem dobraé koneéwke mezka. A ze dalej praty unajpospo-
htszego! profilu (fasonu), t j. katowego nazywaja czesciej kglownikiem
niz katdwke, zdawalo sig nam wskazanem obrad koncdwke .owaik-,
jako podatng do mazwania wszelakich profili i pretdw. :
Pret zelazny fasonowy nazywalby sie zatem: Lsztaltvwnil. |
Oddzielne profile za$ nosilyby nazwy nastepujace: i
= arubszy pret plaski (nie w snopkach sprzedawany): plaskownil;
plaski, cienki pret zwijany w snopki: tadmownil;
L] pret okragly pelny: krqgownik;
B . @ pret graniastoslupowy nazywalby sie ogdlnie Lantownil,
w szezegole zas: kratownid (kwadratownik), lecz trd)kgtnil, szedcivkat-
nils, aby nazwy trdj-katownik, szescio-katownik nie powodowaly niepo-
rozumien %), chociaz byé moze, iz dla zachowania zasady. nazwy
w koien wspomniane okaza sie wladeiwszemis |

Eatownik (rdwno- lub nierdéwno-ramienny);

ceownil T);

Y Por. przypisek 1).

3 Wyraz ksstaltka, jako trudny do wymawiania, byloby lepiej za-
stapi¢ przez ksslattéwka; podobnie i krayidwka bylaby lepsza od krayiki,

Wyrazy kraywka i sgigtka tak dobrze moga oznaczaé postaé luku, !
jak i linii lamanej; odréznianie ich zatem, jako zupelnie dowolne, mogto-
by wywolaé watpliwosei. Byloby wige lepicj zamiast sgeethi uZyé nazwy |
kolandwka.

Kolnierse mogg byé odlane, lub wywinfele z tego samego kawalka,
co i rura, albo tez nasadsane. Te ostatnie bywaja ptaskie lub s ssyjgq. Wo-
bec tego zbytecznem jest wprowadzanie jeszcze jednej nazwy kofmieravk.
oraz zbyt ogdlnikowego wywinigcia. .

Dawanie jednakowego zakofczenia nazwom rur odrézniajgeym i prze-
znaczenie i materyal byloby niewlasciwem i zbytecznem, mozna bowiem do-
skonale powiedzieé: gazdwka miedziana, paréwka zelazna, deszeziwka
olowiana i t. d. Podworsks.

6) A wigc nawet w tak prostym jak ten wypadku ujawnila sig tru-
dnosé scislego zastosowania przyjetej zasady. Nazwy: frdjkqlownik, sze-
dciokqlownik s§ rzeczywidcie niewladciwe jako dwuznaczne, lecz nazwy:
trojkqinik i t. d. sg rdwniez nieodpowiednie, jako majace zakofczenie
nie ownik lecz nik i mogace przeto w szeregach nazw koficzgcych sig na |
nik mieé catkiem inne znaczenie. Tak np. w szeregu nazw pilnikow, kté-
re w przystosowaniu si¢ do wyrazu pilnik winnyby koficzy¢ si¢ na mik, |
tréjkatnik oznaczaé bedzie pilnik tréjkatny. J. Hip,

7) Dla zgodnosci z nazwami przyjetemi przez wladze panstwowe |
i zarzady hut (zgodnie ze stlownictwem zaleconem przez Biuro stale Rady
przeinystowcéw zelaznych) nalezaloby zamiast ceowsik przyjné nazwe kory-
ownik. J. Hip.

TECHNICZNY.

| tylko do oznaczenin n temwnikdiw czesei stojacej prostopadle do

| nie nalezy nazywaé srodnikiem $cianki zelaza korytowego (ceowego)

teouniic:

1

dirategienik:

[ 1

zelwonils;

b

paltkraggonnil;

dwierciownil (slapownik, bo éwieré slupar

kerytownils prosty;

te ksztaltowniki nosza
wspdlne miano pomo-
stownildw, niywaja sie
howiem na pomosty
mostowe:

korytownil: rozwearty;
Hobowuil: zwylkly;

lobownik: splaszezony;

L
S
NS
N L
NS

szezeblinownil: ina szezebliny okienne):

.1.

—

krzyzownil;
glowkoanil;

dwugliwlkownil;
Eqgtownilk gléwkowy;

Latownils dwnglickowy;

elipsownils,

o poreczownik: (na porecze).

Wezelkie ksztaltowniki uzywane na déwigary, mialtyby nazwe
wspolna dfwignrownikdw lub belkownikdw.

Ksztaltowniki normalne, walcowane zazwyczaj na zapas, czyli
na sklnd, moznaby nazywad: ksztaltownikami skladowymi, w skrdeenin
skladownikami. Czedci profili wazniejszych moznaby nazywad: ramio-
nami u katownikdw i krzyzownikéw, u diwigarownikéw zad i pomosto-
whikéw wypada rozrozniad: pasy i éroduik, t. j. czedé srodkowa. A wiee

' dwuteownik, zetownik i ceownik maja koazdy po 2 pasy réwnolegle i pro-

stopadty do nich #rodnik laczacy ze soby obydwa pasy. Obrano na-

» zwe $rodnik?®), oznaczajaca tylko poloZenie w $rodku miedzy pasami,

ho inne nazwy okazaly sie mniej stosownemi: dusza, rdzed, jadro
i t. p. oznnczalyby czedei wazniejsze. drodnik zad wistocie jest w bel-
ce niejako czedcia drngorzedna: fcianke, f{n‘ouka i t. p. nznano za nie-
wlagciwe. bo oznaczaja oné juz kierunek, a ksztaltowniki te ukla-
daja sig i w innych polozeniach. Zebro wydawalo sig stosownem
asa,
W belkach i déwigarach zloZonych, np. blachownicach (helkach

“

' blachowych), kratownicach (belkach kratowych) i t. p. vréwniez roz-

rézniamy: pas gdrny, pas dolny i sroduil, .
obydwa pasy ze sobag.

j. wypelnienie, laczace
0.

%) Nazwa: Srodnék moze byé nadana tylko takiej czesci skladowej
profilu, ktdra tgczy z sobg Srodki paséw, lub ktéra przechodzi przez $ro-
dek odlegtosci pomigdzy pasami. Moznaby wige $rodnikiem nazwaé Scian-
ke zelaza dwuteowego, jak rowniez pas srodkowy belki tréjpasowej, lecz
lub
Przytem srodnik nalesy do wyrazow z zakofezeniem

J. Hip,

zelaza zetowego.
nik, a nie ownik.
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Komunikacye. Zyski droy *elaznyeh.  Ostateczuy obrachunek,
dokonany obecnie przez Ministerynm Komunikacyi, wykazal dla drag
zel, Krolestwa Polskiego nastgpujace rezultaty za r. 180

Droga zel, Przychdd Rozehdd  Czysty zysk

Nadwislanska 12608431 92232565 3379441 rubli
Warsz.-Wied. . 184209265 11595260 833 V86,
Iwangr. - Dabr, 7417192 41165689 3300603
Lédzka . . . . . . 171952H 798 828 920 697
wr.

Ruch towarowy na drogach wodnyeh weenetrzayeh.  Wydzial sta-
tystyczny Ministeryum Komunikacyi oglasza odnosne dane za r, 1899,
Ogolnn uingosé rzek, jezior, kanaléw, dostgpnych dla zeglugi lub
splawn wynosi 778389 wiorst. Statystyka ta nie obejmuje Krolestwa
Polskiego  Powyzsze drogi wodne skierowane sy (o moérz: Kaspij-
skiego 381021 wiorst, Baltyckiego 20870, Czarnego i Azowskiego
16 8U1 w., Pdlnocnego i Binlego 4647 w.; po sieel te] przewieziono
ogilem 1883 milionéw puddw ladunka, co wobec 3709 milionow
pudow przewiezionych drogumi zeluznemi stanowi '/, czgdé ogdlu
mchu przewozowego. ar.

Wagen-lodownia, Dotychezasowe, w liczbie 400 sztuk, wagony-
lodownie, uzywane przewaznie do przewozenia masla, nie odpo-
windajg swemu celowi. Wobee tego p. minister skarbu polecil
petersburskiemn  Towarzystwn technicznemu zaja¢ sie wypracowa-
niem odnodnego typu, gcfyz Ministeryum zamierza. wybudowad 1000
takich wagonéw. Towarzystwo wybralo komisys, ktéra rzecz te nie-
zwykle gruntownie opracowala. XKomisya odwiadezyla sie za typem
duzych wagondéw na dwdceh wozkach i podniosla sprawe stosowania
sztueznego ochladzanin zamiast okladania lodem. Rossyjsko-baltycka
fabryka wagonéw w Rydze zaofiarowala sig wybudowaé & takich
wagonéw na probe, przyezem po raz pierwszy zastosowanem bedzie
ochlodzenie dwdch i wigeej wagonow z jednego generatora. ar.

(T.-p. g. Ne 265 r. b.).

Pierwszy  parowdz awzyatyeli, Towarzystwo wyrabiania mate-
ryaléw kolejowyeh w Osaka w Japonii zbudowalo pierwszy paro-
woéz,  Proby wykonane wypadly zupelnie zadawalniajaco, nadto ko-
szbuje on o 109 taniej od zagranicznyeh. Parowdz wazy 81 ¢ ar,

Nowy sposol lqezenia szype. W ostatnich kilku latach zastoso-
wano nigjednokrotnie, sposobem proby, zwlaszeza na kolejach miejskich,

nowy s_Fnsdln luezenin szyn pomystu Fall’a, polegnjncy na tem, ze
szyny, bez jakiegokolwiek przygotowania na koncach, lyeza sig

z soby przez oblewnnie roztopionem zelazem, W tym celu obejmuje
sig szyny w niejscu zlaczenin lubkami odpowiedniego ksataltu,
zabezpiecan sig je specyalnymi przyrzadamiod jakichkolwiek ruchdw,
i wlewa sig ciekle Zzelazo do wewnatrz labkow, tak, ze glowka szyny
pozostaje czysty, podstnwe zas obegjmnje plaszez lany, stanowlacy za-
razem solidng podstawg szyn. Na kazde zlacze wychodzi 60—80 ly
Zelnza, praygotowywane w przewoznych piecach, (i'ostamznjquych na
godzing zeluza na 40—50 zlacz.

Zlaera te wykazaly w praktyce wielorakie zalety, gldwnie pray
trakeyi elektrycznej, poniewaz opdr na zlaczacl okazuje sie mniej-
szym niz w szynie. Sposéh ten zastosowany zostal w  Ameryce,

Francyi, wreszeie w Wiednin dla kolei miejskiej. Nie nalez‘.}y 81080~
bn tego braé za jedno ze znanym sposobem termitowych Gold-

schmidt’a ). Cz. 8

(Z. Qest, L. u. Ar. V. Nt 50 z 1. 1901, str. 878),

Lokomotywy szosowe w wslugack arnii, Armie dzisiejszych cza-
80w ciggna zo soba w pochodach olbrzymie ezgsto tabory, zaopa-
trujyce te armic w zywnodéd, amuonicye i t. p. Tabory takie nietyl-
ko niradniaja ruchy korpusow wojskowych, ale napotykaja niezwal-
ezone  ezesto  trudnodei w zdobycin potrzebnej ilosei lkoni pociago-
wyeh i furgondw. Aby tej niedogodnodei zaradzid, zastosowano juz
podezas wojny krymskiej, sposobem préby, lokomotywy szosowe, la-
dowane towarem, lul ciagnace za sobs wozy ladowne. Podobne
Erdhy byly przeprowadzone podezas wojny turecko-rossyjskiej, ja-
0 ter i ostatniej francusko-niemieckiej. Wyniki nie byly zupelnie
zadawalniajoee z powodu, %e zastosowano lokomotywy szosowe do-
piero podezas wojny, nie nabywszy podezas pokoju dostatecznego do-
swiadezenin, Od tego czasu wszystkie armie zajmowaly sig zastoso-
waniem lokomotyw szosowyeh do przewozn réznych przybordw wo-
jennych za ruchomymi korpusami, tak, ze powstala cala literatura
wojenno-techniezna w tym przedmiocie. Utworzono dwa typy me-
chanieznych furgonéw, z ktdrych kazdy ma powazny zastep stron-
nikdw. Pierwszy system polega na zastosowanin wozow motorowych
parowych, ladowanych wprost towarem, gdy tymezasem typ drugi
stanowig, pociagi szosowe, w ktdrych lokomotywa tylko ciggnie,
a towar znajduje sig na wozach. Liezba takich wozéw w pociagn
wynosi 3 — 4. Podezas obecnej wojny transwaalskiej znalazly loko-
motywy szosowe szerokie zastosowunie; przewozono niemi nietylko
prowianty i amunicye, lecz nawet cigizkie armaty obleznicze. Uszy-
wane w Transwaalu przez armie angielske pociagi szosowe przewoza,
na 4-ch wozach 24 1 rf‘adunku, cigzar brotto za$ calege pociggn wy-
nosi okolo 85 t. Srednin predkodé takiego pocingu wynosi 6,44 km/g.,
najwigksza 10,45 kmfg. Wegla potrzeba 50U kg na 10 godzing tender
zawiern 400 kg wegla i 1840 [ wody, co wystarcza na 20 km drogi.
Cignienie w kotle wynosi 12 atm., a maszyny sa systemn sprzezone-
go (compound). Kolo zamachowe, o srednicy 1,87 m, robi 150 obro-
tdw na minute, tylne kola pociagowe maja 2,13 m drednicy i 457 mm
szerokosei. Moc-najeigzsze] z tych lokomotyw wynosi 46 k. p. Lo-
komotywy te sy zaopatrzone w pompy wodne, ktéremi dostarczaja
wodg dla konnicy do pojenia koni, oraz w #Zérawie, ktére sluzg do
ladowania wozéw, co stanowi ogromne ulatwienie dla wojska, An-
glicy uzywali w Transwaaln nawet opancerzonyeh pociagéw szoso-

') Por. Przegl. Techn., 1900 r, No 44, str, 721,

_J.(oanb-:r_e‘n‘:ll;enaypom. Bs.pma.n:: 5 Deppaus 1902 r.
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1902,

wyeh,  Speeyalnoddé w  kierunku wyrobu tych lokomotyw wyrobila
sobie angielska firma .John Iowler & Co.%, kfdra zu}ozlyia lilig
w Magdeburgn i zaopatruje armie wszystkich panstw, Z. B

(St w K, No 22 1 b)),

Wiadomosci techniczne. [1plyw temperatury na wylrzyma-
logé stali, Badania nad tym przedmiotem, dokonane w arsenale sta-
nn Massachussets, daly bardzo ciekawe wyniki. Do prdh wazigto pigé
gatunkdw stali, o zawartogei 0,09, 0,20, 031, 037 i 0,614 wegla
i przekonano sie, %e najwicksza wytrzymalo$é posiada stal pray 2907 C.,
najmniejsza, zag przy temperaturze okolo 100° C % drugiej strony,
wytrzymalodé stali wieksza jest pray 260" niz 200 C., jak réwniez
wigksza, przy 09 niz przy zwyklej temperaturze, Uz, S,

(Mém. d. Ing. Civ. No 11 1901 r., str. 849).

Postep w wyrobie beczek. Fabryka ,Fr. Moenninghoff- w Iil-
berfeldzie vozpoezgla wyrdh beczek stalowych, ktdre nie sy ani nito-
wane, ni tez lutowane, lecz specyalnym sposobem spawane, tak, ze
szew nie jest slabszy od blachy stalowej. Beczki o zawartodei 10
do 200 | skludaja sie z dwodeh czedei. Beezki te maja byé nie
cigzsze i nie drozsze niz drewniane. Opréez tego wyrabin wspo-
mniana fubryka naczynin do 100 [ zawartosel, wytlaczane z jednej
blachy. Uz S.

(D. p.J. N 1, v, b, str. 19),

Towarzystwa techniczne. Loddzka Sckeyn techniezna.  Po-
siedzenie z d. 7 lutego 1902 v, Inz, I, Wagner odezytal trzy referaty:

1) ,,Przenoszenie silg z pomocq szybkochodzacych paséw* (re-
fernt ten bedzie whkrétce drnkowany w Przegl. Techn.).

21 .0 zagrzewaniu sie lozysk maszynowyeh-.

W rveferacie tym p. Wagner powolal sig na najnowsze bada-
nia nad zagrzanemi lozyskami, ktdre dowiodly, ze lozyska cieplo-
chodzace wykazuja, daleko mniejsze tarcie, anizeli takie same lozy-
ska, pracujace w stanie chlodnym, Profesor Thurston z New-Yorkn
na zasadzie prob otrzymal nastgpujgee vezulbaty:

Temperatura lozysk w stop. Cel. . cowoa 299 490 G40 829
Tarcie tozyska w funtach angielskich 80 7,6 6,0 38,0

Dopiero poza 82° O, mwigkszalo sig tarcie, wynoszac pray
93" C. — 6,6 funt, a przy 1170 — 7 funt,

Dodwindezenia te, powtdrzone w Londynio przez ,Towarzystwo
inzynierdw-mechanikdw-, daly kilkakrotnie to same reznltaty.

) Jaki gatunek opaln wytwarza szkodliwe produkty dla deian
kotlowyeh*. Townrzystwo opieki nad kotlami parowymi w Grazn —
zebralo od rdznych podobnych towarzystw odpowiedzi na powyzsze
py tunie: .
8 towarzystw nie zauwazylo szkodliwego dzialania produktow
spulenin na Sciany kotlow.

7 towarzystw przypisuje uszkodzenie Seian kotlowyeh zawar-
tej w wegln siarce. )

4 townrzystwa za powdd uszkodzen deian kotlowyeh podaja
zawarty w wegln sél kuchenna,.

Ze spraw biezacyeh p. Jan Arkuszewski postawil wniosek, aby
wobee ogdlnej stagnacyi w przemysle, Sekeya technicznn przyczyni-
la sig przez popieranie swojskich wyrobéw do zmnuiejszenia zapotrze-
bowan z zagranicy. W tym celu czlonkowie Sekeyi sa proszeni
o przedstawienie w Sekeyi wykazdw réznych artykuldw technicz-
nyech przez nich nzywanych, Sekeya techmiczna przez odpowiednie
ogloszenia zwrdcilaby uwage réznych krajowych producentéw na.
potrzeby przemysiu ludzkiego. L. K

Stowarzyszenie teclhmikéw, Posiedzenic z . 14 lutego r. b.
Inz. L. Kpanff przedstawil ,Sprawozdanie ze Zjazdn elekbrotech--
nicznego w Moskwie*. Prelegent, naszkicownwszy w ogdlnych za--
rysnch mowy powitalne, zaznaczyl, ze Zjazd byl tak liczny i praygo-
towano tyle, bo przeszlo 80 referatGw, iz okazala sig potrzeba podzie-
lemia prac na sekeye. Bylo ich szedd: ogdlna, naunkowa — prayrzady
do pomiaréw i metody mierzeniu, Zprzemysluwa, kolejown, techniki
o slabych pradach, pedagogiczna. posréd rveferatéw wyrdznil inZ.
Knauff veferaty ,Townrzystwa inzynieréw elektrotechnikow: 0 nor-
mach do oceny instalacyi teleloniczn ';rch“, ,,Prze:pisPr dotyczyce pro-
bowania instalacyi elektryeznych®, . Program normalnych projektow
przy instalacyach elektrycznych®, Staly komitet ogdélno-rossyjskich
Zjazdow elekbrotechnicznych przedstawil przepisy, dotyczace korzysta-
nia z instalacyi elektrycznych, opracowane przez komisye pierwszego-
Zjazdu i projekt stalego biura, zajmujacego sig opracowywaniem prze-
piséw. Delegat Rossyjskiego Towarzystwa Techniczego méwil o spo-
sobach ratowania ludzi porazonych pradem o wysokiem napiecin, Za-
znacaywszy, e wszystkich referatdw wymieniad nieg)edobua., prele-
gent wspomnial o wygloszonyeh na Zjezdzie odezytach: .0 kolejach
tangencyalnych®, ,O telegrafie hez drntu®, nakoniec o odezycie inz.
Swincickiego ,,0 wspélezesuym przemysle elekbrotechnicznym w Ros-
syit i inz. Reichel'a ,0 rezultatach dodwiadezen, dokonananych w war-
szbatach dr. z. War.-Wied. w Pruszkowie, co do poruszania maszyn.
badZ pojedynczymi motorami (n. RKinzelbetrieb), badz po kilka ma-
szyn od jednego motorn (n. Gruppenbetrieb). 7 drugiego wszechros-
syjskiego Zjazdu elektrotechnicznego in#. p. Knauff wywidzl wraze-
nie dodatnie. Znaé¢ tam bylo wyniki pracy samodzielnej.

" W zakoticzenin prelegent zwrécil sig do naszych stosunkéw
i zauwazyl, Ze o =zalety, ktére znalazt w pracownikach Zjazdu
w Moskwie, n nas tindno. Pragnac wyrwaé naszg technike z sza-
blonu, pobudzié do pracy samodzielnej i podnies¢ jej poziom, inZ.
}). Kunauff wystapil z projektem nrzgdzania w Stown.rzdyzszeniu Techni-
céw odezytdw sezonowych, obejmujacych oddzielne dzialy techniki,
co$ na wzér zjazddw cukrowniczych, Wniosek inz p. Knauffa po-
stanowiono przekazaé Radzie Gospodarczej.

W dyskusyi unczestniczyli pp. Gmoinski, Pozarycki, Fatkie-
wicz, Behram i prelegent. J. L.

WyEa'._w;:.a Maurycy Wortman, Redaktor odp. Adam Braun.
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