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(Odezyt wygloszony na posiedzenin Sekeyi Technieznej Warsz. Oddz, Tow pop. przem. i han, w d. 21 maja 1901 1)

Kiedy 66 lat temu praystgpowano do budowy pierw-
sze] w Niemezech drogi zelaznej, pomiedzy Norymberga
a Furth im W., zrodzily sig w wmyslach ludzkich przerézne
obawy co do mozliwosei 1 pozytku tego przedsiewszigeia. Ja-
kis lekarz dowodzil, ze tak znaczna szylkosé przenoszenia sie
z miejsca na miejsce—a wynosita ona wéwezas 36 kin/godz.—
jest przeciwng naturze czlowieka i Ze nie bedzie on w stanie
jej znosié. Inny znéw ubolewal nad szkodliwoscia wyzie-
Wwow parowozowych, utrzymywal, ze atmosfera zatruta nimi
zostanie i obawial sig o zycie ptakéow 1 zdrowie czlowieka.
Dzi$ mamy moze takze swoje watpliwosei, na ktére nasi
potomni podobniez patrzeé sie beda, jak my na obawy po-
przednich pokolen, ale szybko$é ruchu, mmogosé srodkdéw
przewozowych i polaczone z nimi rézne niedogodnosei, prze-
staly nas juz dziwié. I nietylko ze przestaly, bosmy sig z ni-
mi zzyli, lecz stady sie nieodlgezng i znamienng cecha dzisiej-
szego ustroju spolecznego, a gdyby nagle znikly, spowodowa-
toby to niebywaly kataklizm, zamieniajacy w gruzy calg mi-
sterna, budowe stosunkéw ekonomiezno-spolecznych i warun-
kéw zycia. Szybkosé przenoszenia sig z miejsca na miejsce,
stala sig taka potrzeba, ze dla niej narazamy dzis nietylko
zdrowie, lecz i zycie, dla niej znosimy wyziewy i dla niej za-
bijamy w sobie nawet poczucie estetyczne, rozciagajac nad
arteryami ruchu miejskiego geste siatki drutdw.

pierwotniejszych istotnie nrzadzen przewozowych, polegaja-
cego na zaprzeganiu zwierzab, na inne, wprzegajac do te

pracy slepe narzedzie woli ludzkiej — ujarzmione sily przy- |

rody.

Y Takim wlasnie przyrzadem, wyzyskujgcym umiejet-
nie sily przyrody do celow przewozowych, jest automobil —
po polsku swnojazd. Zadanie jego polega na zastapieniu
konia na wielu polach pracy, do czego tez ma wszelkie
prawo. Podczas gdy kon przebiedz moze na dluzsze]
drodze zaledwie 10 — 12 km/godz., a 30 km codziennie wy-
czerpuje go prawie zupelnie, samojazd biedz moze stale
z predkoseiy 80 km/godz. 1 wigee). Procz tego pracuje on
réwnomierniej, a wiec ekonomicznie]; zuzy wa energie, a wigce
i karmiony by¢ musi wtedy tylko, kiedy sie w ruchu znajdu-
je; wymaga wreszcie prostsze) obslugi, oraz prostszego po-
mieszczenia, i nie zanieczyszeza ulic, co szezegdlniej w mia-
stach ma doniosle znaczenie. Przy dzisiejszej niedoskonalo-
gci swej, samojazd posiada jednak tg wade, ze psuje sig latwo,
co stanowi jedng z przyczyn malego dotychezas jego rozpo-
wszechnienia. Druga, o wiele wazniejszg jeszcze, stanowl wy-
soka cena, przekraczajaca nieraz kilkakrotnie ceng zwy klego
POwWoZ WAz % korimi.

Dla tej ]
szybkosei takze dazymy obecnie do zamiany jednego z naj- |

Obie te wady, odnoszace sig w szczegdlnosci do samoja- |

zdow elektryeznyeh, moglyby budzié¢ obawy o przyszlosé te- |

go wynalazku, gdyby nie wzglad, ze samojazd jest zupelng
nowoseig, automobilizm zas, w znaczeniu rozpowszechnienia
tego srodka komunikacyi, dzieckiem zaledwie ostatnicgo lat
dziesiatka. Wobee tego jednak wypz}da _zapytaé, czemu
ludzie, dgzac od bardzo dawna do obmyslenia mechanicznych
grodkéw przewozowych, dzis dopiero dochodzy do rozwigza-
nia tej sprawy? o _ o
Odpowiedz na to pytanie nie begdzie trudna, jezeli rzu-
cimy okiem wstecz, na historye samujazdiw wogdle. Jasnem
jest, e samojazd W ogdlnem tego slowa znaczeniu, powinien
byl, jako wyna]a.zek,‘wyprzedzm kolej parowa; wozy bowiem,
sprzezone ze soba, biegngce po sztucznie zbudowanej drodze,

sa, pomyslem znacznie wigeej oddalonym od prototypu srod- |
— wozn ciggnionego przez konie — niz dzi- |

ka komunikacyi rnioneg ‘ '
siejszy samojazd. I rzeczywiscie, pierwsze proby stworzenia

nowego przyrzadu przewozowego, odnoszace sig, jak wiado-
mo, do drugiej polowy XVIII stulecia, naleza, $cisle biorae,
do zaczatku historyi samojazdéw. Juz bowiem w r. 1769 ofi-
cer francuski Cuanor zbudowal pierwszy woéz parowy.

Jezeli wige potem préby tego rodzaju ulegly zupel-
nej przerwie, jezeli do pierwotne), zasadniczej mysdli wré-
cono dzi$ dopiero, przypisa¢ to nalezy jednemu tylko:
pierwszy z wynalezionych, zdatny do powyzszego uzytku
motor parowy, jest silnica zbyt wielka i najmniej ekonomicz-
ng ze wszystkich istniejgcych. Wobec tego trzeba bylo po-
rzuci¢ mysl stworzenia pojazdu, zastosowanego do kazdo-
chwilowej potrzeby przenoszenia sie czlowieka, a zmusié¢ na-
tomiast ludzi do stosowania sig do ruchu calego pociggu wo-
zow, chodzacego w §cisle okreslonych godzinach 1 gcisle okre-
slonym kierunku. Takie urzadzenie ruchu odpowiadalo zu-
pelnie warunkom ekonomicznym silnicy parowej. Dla sa-
mojazdu dzisiejszego potrzebna byla silnica mala, lekka, nie
wymagajaca wozenia wegla i wody, a wige mnie parowa').
Wymnalezienie wlasciwego samojazdu, a wige i poczatek jego
historyi odniesé¢ nalezy do dziewiatego lat dziesiatka ubiegle-
go stulecia i przypisa¢ Francuzowi pe Drox 1 Niemcom Dan-
LErR'owI i Benz'owr. Ci ostatni, pokazali pierwsze tego ro-
dzaju powozy o silnicach benzynowych, w r. 1888, na Wy-
stawie paryskicj. Zreszta o pierwszenstwo toczy sig spor
pomiedzy lgdem stalym Europy z jednej strony, a Anglia
1 Ameryka z drugie;j.

Od tego czasu datuje niezmiernie szybki rozwdj tej ga-
tezi przemyslu, szezegblnie] w Ameryce, znajdujacy podniete
w ozestych wystawach i konkursach, urzadzanych staraniem
specyalnych zwiazkéw sportowych i zawodowyel. Ze wspo-
mne tylko o konkursach akumulatoréw samojazdowych, ogla-
szanych w Paryzu przez ,|'Automobile-Club de France* w r.
1899 1 1901, o wystawie w Berlinie w r. 1899, o konkursie
samochoddw, urzadzanym przez ,Mittelearopiiische Motor-
wagen Verein® w kwietniu 1900 r., wreszcie o wystawie sa-
mojazdow, ktéra miala miejsce w kwietnin r. b. w Hambur-
gul'). Dalsze wyliczanie wynalazcéw i firm, poswiecajacych
si¢ budowie samojazdow, jakkolwiek nie pozbawione histo-
rycznego znaczenia, mogloby mieé jednakze na wzgledzie tyl-
ko widoki reklamy, jest wiec na tem miejscu zbyteczne.
Précz tego liczba rozpowszechnionyeh dzis systeméw i rodza-
jow samojazdow jest juz tak wielka, ze poswieciwszy tylko
wstep powyzszy uwagom ogdélnym — w dalszym ciaggn z ko-
niecznosei ograniczyc sig musze do dzialu jednego tylko. Po-
mijam wige samojazdy o silnicach parowych, benzyunowych,
naftowyeh, spirytusowyeb i t. p.,, wybieram natomiast naj-
mniej moze znane, jako stanowigce najwieksza nowosé sumo-

Juzdy elelitryczne.

Jakkolwiek z punktu widzenia ogélnego posiadajy one
powazne braki, sg bowiem jedynym typem samojazdéw,
w ktérym energia zawarta jest w przyrzgdach cigzkich, kosz-
townych, i to w ograniczonej ilosci, niemniej jednak znucze-
nie ich w przyszlosci zrozumie kazdy, kto pojmuje jaks
przyszlosé maja jeszeze przed soby akumulatory elektryczne
1 kto wezmie ped uwage estetycezne i praktyczne zalety samo-
jazd6w elektrycznych przed innymi, o silnicach wybuchowych.
Nie halasuja bowiem, majs mechanizm prosty, nadewszystko

1 Samojazdy parowe budowane byly wprawdzie okolo r.
1830 w Anglii przez Honcock'a, we Francyi zas okolo r. 1875 byly
nawet w uzyecin, od tego czasu jednak ulegly zamiedbaniu, do ruchu
osobowego przynajmniej.

1) Warunki i sprawozdania znajduja sig w ,La Irance Au-
tomobile* r. 1899 str. 44, r. 1901 str. 107, oraz w ,Elektr, Ztschr.*
r. 1899 str, 87, 703, 817 i r. 1900 str. 876 i 867.
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za$ nie wydzielajs zadnej woni, co stanowl wazny zalete

dla ruchu miejskiego.
Sumojazdy eleltrycsne, stosownie do ich zasadniczego
Tl . L) . it 27 ae - i
wrzadzenia, podziclic mozna na dwie grupy. [Pierwssae, Zi-
wiera pojazdy zblizone pod wzglgdem sposobu doprowadza-
nia energii do najwigeej dzis rozpowszechnionego systemu

tramwajéw elektrycznych, otrzymujy bowiem prad z ze- |
wnatrz, od speeyalnych przewodnikéw, zawieszonych w po- |

wietrzu.  Druga, pracdstawia poj;_t.zd y L:lo.l{t'ryczn.e, 7 ktorych
kazdy wystarcza sam sobie, miesci bowiem w sobie specyalne
srédlo energii eloktrycznej — akumnlatory.  Przyjrzyjmy
sig obu grupom ze stanowiska ogdlnego. )

I. Pierwszy system zasluguje na tem  miejscu na
wzmianke tylko, nie ma bowiem wielkiego ZNACZeNIY, ani
przysztosei, chocinz stanowi nowosé lat ostatnich ').  Jest to
pomysl elektrotechnikéw francuskich, pp. TomBanrp - (GHRRIA
i Bonrrararrrr,  Urzgdzenie przedstawia sig jak nastgpuje:
Po dwéeh przewodnikach zawieszonyeh wzdluz przebiegane)
drogi na wysokosei b—06 m ponad ziemiy, biegnie specyalny
wozek, wprawiany w ruch przez maly trojfazowy mﬂ!;ore.k
elektryczny. Przewodniki doprowadzaja, prad staly; jeden
z nich stanowi biegun dodatny, drugi—ujemny. Wodzek ten
polaczony jest z pojazdem, biegnacym bez szyn po ziemi,
gigtka linky, skrecong z szesciu przewoddw. Dwa z nich,
stuzg juko doprowadzajacy i odprowadzajacy prad doiod
silnicy, osadzonej na osi pojazdu. Trzy nastepne, ciensze,
polaczone sy z jeduej strony w trzech migjscach ze zwojami
twornika, z drugiej —z motorkiom tréjfazowym wozka. Tym
sposobem, silnica pojazdu jest zarazem przetworniey, pracra-
bin wlasny prac staly na trojfazowy i udzielajae go silnicy
wozkn, zmusza ten ostatni do stosowanin sig do niegj pod
wzgledem prodkosel biegu.  Szosty przow6d, prowadzi prad
staly do matego hamulea elektromagnoetyeznego, pozwalaji-
cogo w kazde) chwili na zatraymanie wiozka.,  Pomimo tyeh
szesciu przewodow, linka skrecona z nich jest gietka i pozwa-
la pojazdowi na zajmowanio dowolnego miejsca na drodze,
Jest bowiom 8—10 m diuga i zapomocy mechanizimu ciezaro-
wego utrzymujo sig w ciaglem naprezeniu stosownie do odle-
glosei pojazdu od linii praewodnikow.

Jak wida¢ z tego pobieznego opisu, urzadzenie to ma
bardzo ujemne strony, dotyczgee nictylko wykonania, ale
i samego zasadniczego pomystu, i wskutek tego nie rokuje
nadziel na praysziosé. Ow zasadniczy pomysl bowiem, zapo-
zyczony od tramwajow elektrycznych, a polegajacy na rozpo-
starciu nad objezdzang przestrzenig sieci prazewodnikow, jest
bardzo pierwotny, nic wart tego nakladu pracy, jakiego wy-
magalo obrobienie szezegdddw konstrukeyjnych i przezwycig-
zenio nastreeznjacych sig przy wykonaniu trudnodel, posiada
prazytem nastepujace wady:

1) najmnicjsza przerwa w ruchu stacyi centralnej, zo-
opatrujace) caly linig w prad elektryezny, pocigga za soba
powstrzymanie ruchu wszystkich bez wyjatku pojazdow;

2) naprawa jakiegokolwick uszkodzenia sieci przewo-
dnikéw pociggn za soba réwniez przerwe w ruchu, poming-
wszy juz niebezpieczenstwo, jakie przedstawia dla zycia
ludzkiego;

3) co najwazniejsze, urzadzenie takie pozwala na jazde
tylko w okredlonych przez linig przewodnikéw kierunkach,
nie zasluguje przeto po czesei na miano samojazdu, a znajdu-
je tu wzmianke dlatego tylko, ze jest ono jednem z najnow-
szych, a przytem pomyslem nie teoretycznym tylko, ale juz
wprowadzonym w wykonanie. Migdzy innemi, od 14 roku
z gorg jest w ruchu prébna linia regularnie kursujacych sa-
mojazdéw na Quai d'Issy w Paryzu. Na przestrzeni mniej
wigeej 1 km przeciagnigte sy 2 przewodniki miedziane, po
8 nun $rednicy, w odleglosei 80 em jeden od drugiego, na wy-
sokosci 6 m ponad ziemiag. Wozek toczy sig po nich na kol-
kach glinowych, ktére stanowig odbieracze dla pradu stalego.
Wazy on 18 kg i zuzywa pray najwiekszej predkosei 500 wat-
téw sprawnodei elektrycznej.

IT. Drugg grupg samojazdéw elektrycznych stanowis,
te, ktére wozg ze sobg zrédlo energii elektrycznej—akumula-
tory. Sg to samojazdy wladciwe, to tez o nich gléwnie be-
dzie odtad mowa, chociaz bez pretensyi do wyezerpania tema-

) Por. ,Elektrotechnische Zeitsehrift* 1900, str, 221 i 856.
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| tu wobec mnogosei istnicjacych juz typdéw. Ten ostatni
wzglad zniewala réwniez do przeprowadzenia na wstgpie pe-
wnej klasyfikacyi. Wazgledami decydujaeymi z punktu wi-
dzonia technicznego o praynaleznosei do tej lub innej grupy
moga byé: liezba silnic i sposéb ich przymocowania do poja-
zdu, rodzaj przekladni, sposdb regulowania predkodei jazdy
it.p. Wszystko to sa czynniki pierwszorzednej wagi, stano-
wigce nieraz o wartosei danego pojazdu. Zapoznamy sig
z nimi szezegGlowo, méwige o poszezegdlnych ezgdeiach samo-
jazdow. Do klasylikacyi ogdlnej jednak, wlasciwiej jest pray-
ja¢ za punkt wyjscia to, co zewngtrznie odrdznia samojazdy
jeden od drugiego i podziclié¢ je stosownie do tego na: 1) oso-
bowe lekkie, 2) osobowe cigzkie 1 3) towarowe, przeznaczone
do rozwozenia cigzarow.

Zanim przejdziemy do dzialu opisowego, musimy sig za-
jac poszezegolnemi czedcinmi samojazdow.  Niezaloznie bo-
wiem od tego, do jakiej grupy dany pojazd clektryezny nale-
zy, posiada on nastepujace czesei: 1) zrddio energii elektrycz-
nej — akumulatory; 2) przyrzad przetwarzajacy te energig
w pracg mechaniczng — silnice elektryezna; 3) prayrzad, re-
gulujacy predkosé biegu — regulator; 4) przyrzad, praenosza-
cy pracg silnicy na wal wiodacy pojazdu-— przekladnie;
D) kierownik; 6) hamulee; 7) korpus, kola i inne czgsci, na po-
dobienstwo zwyklych pojazdéw konnych.

1) Akumulatory elektryczne. liczba polaczonych w sze-
reg akumulatordw stanowi o wysokosel mapigeia bateryi,
wiolkodd ich znd — o natgzeniu pradu.  Iloezyn napiecia
w woltach przez natezenie pradu w amperach stanowi spra-
wnosd bateryi w wattach.  Zachodzi teraz pytanie: jak wiel-
ka ma by¢ sprawnosé bateryi dla danego samojazdu i jaki
stosunck zachodzié ma pomigdzy czynnikami tego iloezynu,
napigeicm i natezenicn, czyli jak jest dogodniej: wzigé du-
zo akumulatorow niewielkich, czy tez niewicle duzyeh? Wiel-
kosé zaylanej sprawnosei bateryi zalezy od predkosei jazdy,
od stanu drogi, przedewszystkiem jednak od wielkosei, czyli
cigzarn samego pojazdu.  Poniewaz ze zmiang predkosei
ilos¢ zuiywane] energii zmienia sig niewicle '), sprawnosé—
znacznie, stan drogi zas jest rzeczy bardzo zmienng i uwzgle-
dnia sig Gylko empirycznie przez danie moznodei regulowania
natezenia pradu w dosydé szerokich granicach, przyjeto wiee
okreslaé¢ pracq bateryi iloscig waltogodzin potrzebnych na 1 ¢
ciagnionego cigzaru.

Stwierdzono dodwiadezeniem, ze podezas gdy jazda wo-
zOow po szynach wymaga sity pociaggowej 9—12 kg na 1 ¢ cia-
gnionego cigzaru, samojazdy na dobrym bruku lub asfalcie
potrzebujy 16—20 kg, na gorszej zasg drodze 20—30 kg.
7 uwzglednieniom  wspolezynnika  wydajnodei przekladni
(c092%) i silnicy («85%) wynika stad, na zasadzie prostego
rachunlku, wymagana wydainosé¢ bateryi: okolo 80 wattogo-
dzin nu 1t cigiarwe i 1 km praejeidzane) drogi ). Dodawszy
15% na wypadek zlych drog i wznioséw, oraz uwzgledniwszy
wspOlezynnik wydajnosei akumulatoréw, wynoszacy 70—809,
otrzymamy jako podstawe do obliczenia ilodei whiadane)
energii liczbe 120 wattogodzin na ¢ i fem.

Co sig tyczy stosunku napigeia do natezenia pradu,
prayjeto za zasadgq trzymad sig stale niezbyt wysokiego na-
pigein; natezenie prgdu zas, a wige i pojemmnosé bateryi
w amperogodzinach, stosowaé do wymaganej sily pociago-
wej, ezyli posrednio — do wielkosci pojazdu. Przyczyny ta-
kiej zasady sy nastepujgce: 1) wigksze natezenie pradu da-
je mozno$¢ czulszego regulowania go w pewnych granicach,
a tem samem i wigkszych zmian predkosei jazdy; 2) pomie-
szczenie akumulardw wyzyskane zostaje tem oszczedniej, im
mniejsza jest ich liczba, im wigkszy zad rozmiar; 8) wreszeie
czynnikiem decydujacym i okredlajacym wysokosé napigeia
Jest wzglad, %e najezesciej uzywanemi dynamomaszynami
(pradnicami) sg 110-woltowe, stuzgece do odwietlenia. Aby
wige Tatwo bylo znaleséd zrédlo fadowania bateryi samojazdu,
sklada sig ona zwykle z 40—44-ch akumulatoréw, tak, iz pray
najnizszem napigeiu kazdego z nich (1,8 V.) calkowite napie-

") Konkurs zeszloroczny w Berlinie wykazal dla samojazdu to-
warowego zmiang od 77 — 79 — 84,2 wattogodzin/tkm. Toeretycznie
niema #adnej réznicy.

%) Doswindezenia ostatnich czaséw wykaznja moiejsze zuzycie
energii, np. najlepszy pojazd konkursu, urzadzanego w r. 1900 w Ber-
linie, dat cyfre 57 w. g./tkm, co daje miare, ze liczac 80 jestedmy za
bezpieczeni dostatecznie.
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cie bateryl wynosi 80 V., przy najwyzszem zas$ pod koniec la-
dowania (2,7 V.) odpowiada mnie] wiecej napiecin 110 V.,
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drogi przestrzeni wypada 3098 = 80,6 wattogodzin, co

pradnicy ladujacej. Male samojazdy, np. 3-kolowe, majg bate- '. przypadkiem odpowiada dokladnie niemal wyzej podanej
- mormie do obliczania bateryi.

rye o polowe miniejsze, t. j. zlozone z 20—24-ch akumulato-
r6w; duze otrzymujg ich 2 lub 4 razy tyle, dla moznosci Iacze-
nia ich do ladowania w 2 lub 4 réwnolegle szeregi, lub tez la-
dowania pradnicami o napieciu 220 lub 440 woltéw.
Wielkosei natezenia pradu z géry okreslié nie mozna-
Zalezy ono, jak zaznaczono wyzej, nietylko od wielkosci i cig-
zaru pojazdu, ale tez w znacznej mierze od stanu drogii pred-
kosei jazdy, zmienia sig wiee dla jednego i tego samego poja-
zdu podezas samej jazdy i stanowi jedynie o ilodci zuzytej
energii. Mozemy wige méwié tylko o natezeniu pracu prze-
cigtnem. Wynosi ono dla $redniej wielkosci samojazdow
(2000 Ig), przy srvedniej predkosei, okolo 15 amperdw, przy
znaczne] predkosel wzrasta do 26 amp., na wzniesieniach za$

juz 8%-ych — 2 do 3 razy. Pod giérg wige samojazd elek- |

tryczny jechaé¢ moze tylko powoli, narazajac i wtedy jeszeze
baterye na bardzo silne obeigzenie.

]

Wielkoscig, staly dla danej bateryi jest jej pojemnosé
w amperogodzinach. Zwazywszy, iz zyczeniem naszem jest,
aby samojazd mogl przebyé mozliwie diugs droge ,o wla-
snych silach* i ze dlugosé tej drogi zalezy od pojemnosei
akumulatorow, czyli od zapasu energii, pierwszym warun-
Iiem, jaki postawi¢ musimy bateryi samojazdowej, jest mozli-
wie wiellka pojemnosé. Drugim jednak nieodlgeznym warun-
kiem jest mozliwau lekfzose. Stad wynika, ze cecha znamienna,
stanowiaea o wartosci danego akumulatora do celéw przewo-
zowych, jest stosunek jego pojemnosci do cigzaru, czyli t. zw.
pojemnosc wlasciwa. Drugs liczba niemniej wazng z punktu
widzenia ogdlnego, jest jego wspdlezynnik wydajnoei.

Pierwsza z powyzszych wielkosei jest rézna dlarédznych
systemow akumulatordw i zalezy posrednio od innego jeszcze
czynnika, mianowiecie od dlugosei ezasu, potrzebnego do Ia-
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Wymowny obraz powyzszych stosunkéw przedstawia = dowania. Tak np. na wystawie samojazdow w Berlinie w r.

rys. 1, wykveslony na podstawie protokulu jazdy prébnej,
odbytej pod Berlinem d. 11 marca 1899 r. omynlnusem osobo-
wym Stemens'a i Hatsge'go.  Caly przestrzei 5934 m prze-
bjrl w 23 minuty, ze stala predkoscig 15,6 km/godz.=4,3 m's.
Wahania wielkosci natezenia pradu zalezaly wobec tego wy-
lacznie od stanu i wzniesien drogi. Jakoz widzimy te zalez-
nosé bezposrednio, dzigki zarysowl powierzchni, przedstawio-
nemu w powigkszone] skall pod osig pqutych wyk}-esu.
Wazniosy oznaczone sa przytem w promillach (%g). 0s od-
cigtych mierzy czas w minutach, o$ rzednych — sprawnosc
w kilowattach (K'W.), wzgl. napigeie w woltach (V.)ll nate-
zenie pradu w amperach (A.). Poniewaz sprawnosé¢ prze-

cietna wynosi 6357 wattow, a czas trwania jazdy ﬁ godz.,
przeto ilosé zuzyte] energi elektrycznej = 6357 . 75 = 2437

wattogodzin. Zie za$ z drugiej strony liczba tonnokilome-
tréw wynosi 30,26 (cigzar pojazdu b,1 ¢ X droga przebyta
5,934 km), wige na 1t ciggnionego cigzaru i 1 fom przebyte]

1899 najlepsza pod tym wzgledem byla baterya ,Fulmen
(Paryz), gdyz wykazala pojemnosé 15,4 A. g./kg. Czas lado-
wania wynosid 3 godz., calkowita pojemmosé bateryi — 140
A, godz., calkowity cigzar — 400 kg. Najmniejsza cyfre
wykazaly wszystkie baterye Pornack’s, mianowicie 4,7
A. g./lg, czas ladowania wynosil jednak tylko 1 godzing.
Calkowita pojemnosé bateryi wynosila 60 A. g., calkowity
cigzar — 0610 fiy .

To tez sa to dwa rézne typy akumulatoréw powozowych,
znajdujace zastosowanie w réznych wypadkach, zaleznie od
potrzeby. Za liczby miarodajne tak dla jednego, jak i dla
drugiego uwazac nalezy w chwili obecnej te, jakich wymaga
minimum konkursu ogloszonego w lutym r, b. przez ,I'Auto-
mobile Club de France* w Paryzu®), Warunki konkursu
wymagaly od akumulatoréw pojemnosei 120 A. g. (20 A. X 5

1) Na konkursie berliiskim d. 23 — 28 kwietnia 1900 r.,, naj-
lepszy wynik byl 18,2 A. g/kg, najgorszy 7,7 A. @ /kg; przeciginy
dla 13-stu bateryi — 134 A, g./kg.

?2) ,La France Automobile® 1001, Ne 7.
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1902,

godzin), przyczem najwigkszy cigzar akumulatora o duzej po-
jemnosei wladgciwej i ladowaniu powolnem, nie mial przekra-
czaé 10 Ly, za$ akumulatora o malej pojemnosci wlasciwej,
a ladowaniu szybkiem — 18 ky.  Wynika stad najmniejsza
pojemnosé wladciwa pierwszych: 12 A. g./ky i drogich —
6,7 A. g.[ky.

Co do wspdlezynnika wydajnosci akumulatoréw elek-
tryeznych, to waha on sig w granicach 70 — 844, Za sredni
przyja¢ mozna 7H%.

Trzeciem zadaniem, jakie postawi¢ wypada akumulato-
rom elektryeznym, przeznaczonym do samojazdow, jest mo-
zliwie wielka trwalosé plyt olowianych, gdyz sa one wysta-
wione nietylko na czgste przecinzanie, lecz takze stale na
wstrzgsnienia.

Zobaczmy o ile odpowiadajy tym trzem warunkom
istniejace dzis systemy.

Wiadomo, ze zasadnicze istnieja dwa: system Panté,
o plytach olowianych maszynowyeh, i system Fuwre, o ply-
tach wypelnionych masg, pierwotnie tlenkiem olowin, zamie-
nionym nastgpnie droga elektrolizy we wlasciwy ezynnik
reakeyi chemieznej, wytwarzajacej prad elektryczny—w nad-
tlenek olowin.

Pierwsze maja te wade, #e sy bardzo cigzkie; jednocze-
énie jednak maja i powazne zalety, mianowicie duzy poje-
mnosé, gdyz dopuszezajy obeigzenie 3-ch amperdw na dim?,
przez co fadujg sig predko, a praytem plyty ich sa bardzo

trwale i wytraymale na wstrzg$nienia. System Faure jest
natomiast lzejszy, dopuszeza jednak tylko 1 do 1,5 amp. na
dm? i na plyty przewaznie nietrwale. Zato istniejg typy mie-
szane, jak Twdor, Pollack i inne, o plytach takze wypelnia-
nych masg, lecz trwalszych i wytrzymalszych na wstrzg-
snienia.

Tak wigce i pray samojazdach elektrycznych, jak wsze-
dzie, trudno jest wypowiedzied stanoweze zdanie, jakie aku-
mulatory sg najlepsze; tem trudniej, ze na konkursach otrzy-
mujy nagrody rozmaite systemy i ze w ostatnich czasach sy-
stemdéw tych przybywa coraz wigeej, a kazdy coraz lepiej
stara sig zadowolni¢ wyzej wymienione zasadnicze zgdania.
Migdzy innemi byly juz wiadomosei o akumulatorach, majg-
cych jakoby posiadaé pojemnosé wlasciwag 25, a nawet 37
Amp. g./kg !), jednakze windomosei te przyjmowaé nalezy
z wielka oglednoscia,.

Na konkursie, ktéry tak, jak w r. 1901 oglaszal ,I'Au-
tomobile Club de France® w r. 1899, na 18 dostarczonych
bateryi 8 tylko odpowiedzialo wymaganiom: 3 systemy Plan-
6 (z posrdd B) i b systemdéw Faure (z posréd 13). Najlepsze
wyniki pod wzgledem wytrzymalodel, liczby wyladowan
i wydajnodei daly 2 systemy Planté 1 2 systemy Faure.

(C. d. n) (. Sokolnicki, inz. elektr.

Y Lin Franee Automobile, 1899 str. 385 i 1901 Na 13,

Dzieje przemyslu bawelianego.

(Dokonezenie; p Ne 2 v, b, str, 18),

Dzigje prazemyslu wildknistego w kraju naszym sa tok
geidle zwigzane z historyy fiodzi, ze przedstawicnie ich nasu-
wa koniceznosé wejrzenia w przeszlosé tego miasta. Najweze-
gniejsze wspomnienio o niem sigga 1882 r,, kiedy to WrApy-
srAw, ksiaze leczycki i dobrzynski, darowal wies Li6dZ bisku-
pom kujawskim. Od tej chwili milezy kronika o zajmujacej nas
miejscowosel az do czasu, gdy w r. 1792 Lddz przechodzi pod
zabor pruski. Liczy ona wtedy 190 mieszkaneéw. Przedsta-
wicielami rzemiosla bylo wdwezas 2-ch skornikow, $lusarz,
kowal, szewe, krawiec i 8-min kolodziejow. Mieszkaney zaj-
mowali sig wylgeznio rolnictwem i hodowla, lecz nieurodzaj-
na gleba 1 nieumiejetnosé wyzyskiwania bogactw lesnych,
stawialy ich w nieszezegdlne polozenie materyalne. Wr. 1807
wehodzi Lodz w sklad Ksigstwa Warszawskiego, zad po Kon-
gresie wicdenskim—Krdlestwa Polskiego.  Od tej chwili za-
czyna sig rozwdj praysziego ogniska przemystu wldknistego.
‘W r, 1820 liezy Fi6dz 800 mieszkanicdw. Plerwszym czynem
wiladz rzadowyeh, majacyeh na celu stworzenie przemysiu
krajowego, byl akt ksigein Namiestnika, z d. 18 wrzednia
1820 r., na ktérego zasadzie £i6d% zaliczong zostala do miast
fabrycznych kraju, a osiedlajacym sig tu przemyslowcom
zostal prayznany caly szereg ulg i przywilejow, umozliwia-
jacych budoweg fabryk na niezmiernie dogodnych warunkach.
Odno#ny akt, skladajacy sig z S-in paragraféw, nosi podpisy:
gener. ZAJA0zKA, ministra~-prezydenta Mosrowskigao i sekre-
tarza, gen, Kosrokieao. T'e rozporzadzenia rzgdowe nie po-
zostaly bez wplywu, gdyz nastgpunego juz roku zjezdzaja do
Yiodzi 1 okolieznych osad, przemyslowey zagraniczni i szere-
giem zalozonych fabryk tworzs podwaliny przemyslu sukien-
nego. W r. 1824 naplyw cudzoziemcéw przybiera dosé po-
wazne rozmiary, zjawiajs sig przewaznie Saksonczycy i Czesi,
ktérzy tworzg fundamenty przyszlego rozkwitu przemysiu
bawelnianego. Rozwéj tego dzialu przemyslu wléknistego
zwraca szezegolng uwage rzadu, ktéry porucza znakomitemu
specyaliscie Tomas’'owr =z Elberfeldu obmyélenie srodkdw,
w celu trwalego zaklimatyzowania przemystu bawelnianego
na naszym gruncie i umozliwienia mu wspdélzawodnictwa
z zagranicy. Wynikiem tych daznogei bylo zaproszenie wy-

bitnyeh przemyslowedéw zagranicznych do osiedlania sie
w kraju naszym, azeby ci, dzigki zdobytemu doswiadczeniu

i kapitalom, stworzyli wigksze zaklady przemystowe.  Z licz-
by nowoprzybylych wyréznié nalezy Lupwika Gryer’a, Sa-
ksohezyka, ktory zbudowaniem wiekszej przedzalni bawelny,
stanat od razu na czele przemysloweow Y6dzkich. W r. 1826

olbrzymie praesilenie w Niemezech, wywolalo nieslychany za-
stdj w pracmysle; dalo to pohop wielu fabrykantom niemiec-
kim do zlikwidowania interesow i przeniesienia dzialalnosci
na nasz grant. W r. 1829 konezy sig pierwszy okres rozwo-
ju Liodzi, ktora liczy wtedy 4278 mieszkahcow.

O ile przemys! bawelniany wspaniale rozwingl sig na
gruncie 16dzkim, o tyle sukienniczy znalazt teren odpowie-
dniejszy w okolicznych osadach, zwlaszeza zas w Zgierau.
W 1835 r. zmontowano w przedzalni GryEr'A pierwsze ko-
tly i maszyng parows, sprowadzone wodg do Wloclawka,
stad zag konmi do miejsca przeznaczenia. W r. 1838 odwie-
dza Y.0d% calonek Rady Stanu, hr. Porockr, a ol$niony po-
stepami miasta, wyjednywa u rzadu bezplatne udzielanie
buduleu z legnictwa pabianickiego, na budowe fabryk i do-
moéw fabryeznych, W r. 1852 wytworezosé przemystu ba-
welnianego osiagnela 1 744000 rub.

Wybitniejsze firmy w tej galezi przemyslu byly naste-
pujace: 1) ,JLudwik Geyer®, posiadajecy 3 maszyny parowe
o sile 120 koni, 20000 wrzecion i odpowiedniy ilosé krosien
tkackich. Wytwodrczodé roezna fabryki jego wynosila 487 000
rub.; 2) ,T. Grohman“ pracowal sily wodna, liczba wrze-
cion 1682, krosien tkackich — 42; 3) ,Samuel Lande“—6292
wrzeciona. W roku nastgpnym, t.j. 1853, dwezesny prezy-
dent miasta, Triarr, nawigzuje stosunki z dyrektorem prze-
dzalni Schlisserow w Ozorkowie, KAROLEM SCHEIBLEREM
i sklania go do zalozenia fabryki w Fiodzi. SCHEIBLER, roz-
porzadzajgc wybitng wiedzg zawodows i znacznym na owe
czasy kapitatem, dochodzgcym do 180000 rub., przyjmuje
propozycyq Triemr'a, bezwlocznie przenosi sig do lodzi
1 buduje tu zaklady przemyslowe, ktére w krétkim stosunko-
wo czasie stanely na wysokosdei pierwszorzednych tego ro-
dzaju zakladéw europejskich. ‘

Otwarcie drogl zelaznej Fabryczno-Yiddzkiej w 1867 r.
bylo olbrzymim czynnikiem w dalszym rozwoju miasta 1 po-
czgtkiem calego szeregu nowych przedsigbierstw przemysto-
wych, jak: Hemzn'a, PoznaNskieeo, Muyer'A, LoORENZ'A
1 wielu innych. :

Rok 1861 stanowi chwilg przelomows w dziejach prze-
mystu Yédzkiego, wprowadzeniem krosien mechanicznych
w miejsce dotychezasowych recznych. Pozbawia to chwilo-
wo pracy wielu robotnikéw i wywoluje wérdd nich wrzenie,
dochodzgce do fatalnych zamachéw na fabryki. Tium ro-
botnikéw, uzbrojonych w dragi, mlotki i siekiery napada wy-
bitniejsze fabryki i rozbija w kawaly maszyny, stanowigce
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zdobycz techniki 6wezesnej. Przy tej sposobnodei zniszezo- | 1) Anglia . 1 100 000
ng zostala rowniez fabryka ScuriBLER'A. Dzigki jednak nie- 2) Szwajcarya .« . b00000
zmordowanej energii wiasciciela, nastgpuje wkrétce odbudo- 3) Stany Zjednoczone . . 255 000
wa tejze, przy jednoczesnem znacznem powigkszeniu przed- 4) Hiszpania . ; 155 000
sigbierstwa, Kapitaléw do rozszerzenia fabryk dostarczyla 5) Niemcy 154 000
udatna spekulacya bawelng podezas wojny pélnocno-amery- | 6) Belgia . 151 000
kanskiej. W r. 1866 zakupuje ScHEIBLER przedzalnie w Zar- | 7) Franeya . . . . 141 000
kach o 8000 wrzecionach, w 1869 r. powigksza starg fabryke 8) Krélestwo Polskie 131 000
0 40000 wrzecion i 400 krosien, w 1870 r buduje olbrzymisg ‘ 9) Austro-Wegry 80 000
fabryke Pfafendorfska, posiadajacag 80000 wrzecion i 1200 10) Szwecya 80 000
krosien. W 1878 r, przybywa b4000 wrzecion i 840 krosien. 11) Holandya . 60 000
Dzigki tak znacznym powigkszeniom, fabryka doszla do prze- ! 12) Rossya . 52 000
szdo 200000 wrzecion i bezspornie jest dzi$ pod wzgledem | 13) Wiochy 44 000
rozmiaréw jedng z najwigkszych na kuli ziemskiej. , 14) Portugalia 40 000

PrzedstawilisSmy w ogdlnym zarysie dzieje rozwoju 15) Grecya . 40 000

przemysiu bawelnianego w dwu typowo odmiennych krajach:
Anglii, gdzie rozwdj wzmiankowanego przemysin zwigzany
jest scidle z powstaniem i doskonaleniem sie wszystkich tych
srodkéw, ktore zlozyly sie na utrwalenie przemystu mecha-
nicznego i Krolestwie Polskiem, gdzie przy wytwarzaniu
podwalin tego przemystu, korzystano z dorobku duchowego,
doswiadezenia 1 kapitaléw obcokrajowych. Ostatnie dwu-
dziestolecie przynosi pod tym wzgledem nadzwyczaj korzyst-

ng zmiang. Mlodziez nasza wytrwale garnie sig do zajec |
praktycznych w rzeczone] specyalnosei i w przeciagu krétkie- |

go czasu dochodzi do nader dodatnych wynikdw. Z uczuciem
dumy i nieklamanej radosci, stwierdzié mozemy, ze zaréwno
kierownictwo, jak réwniez i podrzedne posterunki, przeszly
w ostatnich dziesigtkach lat w wigkszosci fabryk w rece kra-
joweow, ktorzy nietylko potrafili utrzymaé dawng tradycye
w nalezytem poszanowaniu, lecz zachowujg réwniez bezn-
stannie czucie z postgpem zachodnio-europejskim. Ten wy-
kwint, jaki cechuje w ostatnich ezasach budowe wielu fabryk,
udziell sig rowniez naszym przedzalniom i tkalniom, to tez
posiadamy dzis sporo tego rodzaju zakladdw przemyslowych,
ktore wzbudzaja uznanie posréd zwiedzajacych je obeokrajo-
wych zawodowedw.

Nie mam zamiaru kreslié tu dziejéw przemysiu bawel-
nianego w innych krajach Furopy, gdyz w poszczegolnych
okresach nie przedstawiajs one nic zajmujacego; ciekawem
jest natomiast poznanie obecnych rozmiaréw tego przemyslu
W poszezegolnych krajach, a miarg po temu siuzy liczba
czynnych wrzecion. Wytworezosé wrzeciona jest zmienna,
zalezng od cienkosci wyrabianej przedzy, czyli od wysokosei
numern: im numer jest wyzszy, t.j.im przedza jest ciensza,
tem wytworezosé wrzeciona jest mniejsza i naodwroét. W An-
glii, wyrabiajace] przewaznie cienkie numery, wytwoérczosé
wrzeciona dochodzi do puda rocznie, gdy tymczasem w Ros-
syi, przy numerach przewaznie nizkich, dochodzi ona do 3-ch,
za$ w naszym kraju wynosi 2 pudy. Powracajac do rozmia-
réw przemysiu bawelnianego, wymienimy poszczegdlne kraje,
z podaniem liczby wrzecion:

1) Anglia . . . 45 000 000
2) Stany Zj. A. P. 20 000 000
3) Niemey .- . 8 000 000
4) Rossya 6 250 000
b) Francya . : b 500 000
6) Austro-Wegry .. . 3 600 000
7) Hiszpania 2 800 000
. 8) Szwajcarya . 1 550 000
9) Wiochy . . . 1 400 000
10) Krélestwo Pol. . 1250 000
11) Belgia 1 000 000
12) Szwecya . 400 000
13) Holandya 300 000
14) Portugalia 200 00D
16) Grecya 100 000
Razem 97 250 000

7 zestawienia powyzszego widzimy, ze liczba wrzecion
pracujacych w Anglii wynosi niemal polowe calkowite] ilosci
i, ze Krdlestwo Polskie, w szeregu owych 15 krajéw przemy-
myslowych, zajmuje miejsce dziesigte.

Jezeli wezmiemy pod uwage liczbe wrzecion w stosun-
ku do kazdego miliona mieszkancéw danego kraju, to otrzy-
mamy tablice nastepujaca:

Przedstawilem tym sposobem szkic dziejéw przemyslu

bawelnianego od najdawniejszych czaséw az do chwili osta-

| tniej, jak réwniez stan tego przemystu w dobie obecnej,

Przechodzg teraz do drugie] czedci pracy, mianowicie opisu
samego przedziwa 1 jego kultury rozprzestrzenienia.

Bawelna, jako przedziwo w stanie surowym, nazywamy
puszek, pokrywajacy mnasiona licznych odmian rosliny (Gos-
sypium) nalezace) do rodziny malw. Bawelne spotykamy pod
postacia drzewa, krzewn 1 ziela. Rosliny te uprawiane sg
w Ameryce, Indyach, Egipcie, Srodkowej i Malej Azyi i Eu-
ropie poludniowej, t. j. na pélkuli péinoenej do 40%, a na po-
Iudniowej do 33° szerokosci geograficznej, Bawelna przyj-
muje sig najlepiej na gruncie lekkim i wilgotnym, a przynaj-
mniej niezupelnie suchym. Za najlepsza uwaza sie bawelna
z drzewa, nastepnie z krzewu, najgorsza zas z ziela. Odmia-
ny bawelny sg bardzo liczne. Stosownie do pochodzenia i ja-
kosci botanicy dziela bawelne na H grup, jak Lineusz, zas
inni, jak Erison, na 4, a mianowicie: 1) G\ herbacewn, 2) G'. wr-
boreum, 3) . barbadeuse 1 4) G peravianum. Sklad chemicz-
ny bawelny jest nastepujacy: wegla 429, wodorn 5%, tlenu
53%. W przemysle wartosé bawelny zalezy od dlugosei wlo-
kna, jego cienkosci, barwy, mocy, gigtkosei i czystosci. Bar-
wa bawelny przechodzi od bialej do brudno-zéltej, z wigkszym
lub mniejszym polyskiem. Jezeli wlékno bawelny rozpatrn-
jemy pod mikroskopem, to fizyczna jego budowa przedstawia
sig w postaci wstegl z brzegami grubszymi niz $rodek i mné-
stwem nieprawidlowo idacych zylek na powierzchni, tworza-
cych rodzaj linii slimakowatych. Dlugo$é wldkna wynosi
od 6 do 42 mm, grubosé od '/, do t/,, mm.

Do niedawna powszechnie sgdzono, ze bawelna jest wy-
Iacznie pochodzenia indyjskiego, skad przeszla do innych
krajow. Nowsze badania wykazaly blednosé tego pogladu,
natomiast uczeni przyszli do wniosku, Ze rosling, stosownie
do pochodzenia, podzielié mozna na dwie gléwne grupy: azya-
tycka i amerykahsks, te zas obejmujg 4 powyzej wzmianko-
wane gatunki. Za pomoca krzyzowania i wplywéw uboecz-
nych, wytworzylo sig z biegiem czasu mnéstwo odmian, tak,
ze dobry znawca nie jest dzis w stanie rozpoznaé gatunku
rosliny. . wrboreum rosnie w Indyach, w postaci drzew do-
chodzacyeh do 6 m wysokosei i ze wzgledu na male rozpo-
wszechnienie, nie posiada zadnego znaczenia dla przemystu
wldéknistego; wazniejszg jest natomiast ¢. herbaceum, od kbo-
rej pochodzi przewazna ilos¢ bawelny azyatyckiej. Inne ga-
tunki, jak g. hirsutum i g. barbadeuse znalazly przewaznie
rozpowszechnienie w Ameryce Péln., za$§ g. peruvianum —
w Ameryce Poludniowe;.

Najwspanialszy gatunek bawelny daje g. bwrbadeuse,
mianowicie przedziwo zwane w przemysle pod nazwa See
Islamd. Odznacza sie ono nadzwyeczajng dlugoscig i cien-
koscia widkna, nadewszystko zas pigknym polyskiem jedwa-
bistym, ktéry umozliwia uzywanie tego przedziwa zamiast
jedwabin, zwlaszeza w tych razach, gdy idzie o otrzymanie
efektownych barw.

Uprawa bawelny obejmuje 4 nastepujace okresy: 1) za-
siew, 2) rozwdj rosliny, 3) wzrost podezas lata i 4) dojrzalose.
Opis rob6t, zwigzanych z powyzszymi okresami, podamy przy
opisie bawelny rossyjskie).

Pierwsze wiadomosci o bawelnie amerykanskiej, jak to
juz wyzej zaznaczylismy, dostajg sig do Europy bezposrednio
po odkryciu tej czesci $wiata; juz w pierwszych swych po-
drézach wspomiuna o niej Konums. O ile w Meksykn znano
wtedy zastosowanie bawelny do wyrobu tkanin, o tyle w Ame-
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ryce pdlnoenej stuzyla ona jedynie do upigkszania ogrodow
i dopiero w r. 1621 zaczyna si¢ wladciwa uprawa tego przg-
dziwa. Do zasiewn uzywano whedy nasion sprowadzonych
z wysp Antylskich. W r. 1733 powstaje w Ameryce po6lno-
ene) kolonia szwajearska, dzigki ktérej uprawa bawelny za-
czyna sig szybko rozwijaé.  Pierwsze slady wywozu do Euro-
py spotykamy w r. 1747, lecz w przecipgu dlugiego czasu ilo-
sei wywozone byly tak nieznaczne, ze jeszeze w r. 1774 uwa-
zano w Anglii caly kulturg bawelny amerykanskiej jako nie-
majaca zadnej przysziosei. Od tej wilasnie chwili zaczyna
sie znaczny wzrost wytwdrczosci, przerywany chwilowo wy-
bitnymi wypadkami dziejowymi. Mamy tu nasamprzéd na
mysli walki o niepodleglosé i znkaz wywozu bawelny do An-
glii, wydany w 1776 r Po zawarciu pokoju wersalskiego,
dzigki ktéremu Anglia uznala niepodleglosé Standw Zjedno-
czonych, zaczyna sig w dalszym ciagu normalna uprawa ba-
welny. W 1791 r. wywoz jej wynosi okolo 240 000 funtow
ang., w 1800 r. 18 miliondw, wreszcie w 1810 — 94 miliony.
Ten niepospolicie szybki wzrost wytworezosei trwa prawie
bez przerwy do 1861 r., w ktérym wynosi 2 miliardy funtow
ang. Wzmiankowana data jest poczatkiem znanej w dzie-
jach wojny domowej o zniesienie niewolnictwa, a wywarla
tak potezny wplyw na zanik kultury bawelny, ze wywoéz jej
zmalal do zera. W tym stanie rzeczy zaczyna sig goraczko-
wa dzialalnosé, majaca na celn jaknajwigkszy rozwéj wytwor-
czosel w innych krajach. 7 inicyatywa wystapila tu Anglia,
dla ktérej kwestya bawelny stala sig kwestya bytu ekanomi-
cznego. Zwrocono sig ku Indyom Wschodnim, gdyz ani
Brazylia, ani Egipt, nie mogly dostarczyé potrzebnej ilosei.

Nalezalo atoli wprzod zwigkszyé uzyte pod zasiew obszary |

i poprawié¢ jakosé bawelny indyjskiej. W tym celu nzyto
olbrzymich obszaréw w prowincyach Bombay 1 Madras, jako
najbardziej odpowiadajacych potrzebom pod wzglgdem tem-
peratury, wilgotnosci gleby i dostateczne) ilesci sil roboczych.

Jedyna wadg bylo niedbalstwo wspdlezesnyeh Hinduséw | niem, przez dwa lub trzy dni, nasiona moczg w wodzié, azeby

i nieumiejgtnosé zbioru, wskutek czego bawelna indyjska pod
wzglgdem czystosei i dlugosei wldkna o wiele stor nizej od
amerykanskiej. W 1857 r. utworzono w Manchester towarzy-
stwo przywozu bawelny. Pierwszym jego czynem bylo wy-
delegowanie do Indyi agentéw, w celu wyszukania odpowie-
dnich gruntéw i zbadania miejscowych warunkéw. Lecz
wzmiankowane towarzystwo przecenilo swe sily Zakladowy
jego kapital, wynoszacy 12000 funtédw szterlingdéw, wkritce
sie wyczerpal, pomimo, %e nie praystgpiono jeszcze do budo-
wy kanaléw, drég zelaznych, mostdw, regulacyi rzek i innych
robdt zaprojektowanych ma sume 20 000000 funtéw; towa-
rzystwo wkrétee sig rozwigzalo, pocayniwszy zaledwie skro-
mne ulepszenia w plantacyach indyjskich; to tez z nastaniem
wojny zrozumiano lekkomyslnosé podobnego kroku. W prze-
ciggu 1861 — 186D r. dowdz bawelny amerykanskiej ustal
w zupelnosci 1 w calym tym okresie czasu, znanym w dzie-
jach Anglii pod nazwa glodu bawelnianego, ceny przedziwa
doszly do bajecznej wysokosei. Wspomniane towarzystwo
zostalo wskrzeszone tym razem o znacznie wzmocnionych
¢rodkach. Uprawa bawelny zostala powiekszong mnietylko
w Indyach, lecz takze w Brazylii 1 Egipcie. ’

Tymezasem wojna pdélnoeno - amerykanska doszla do
swego kresu i w r. 1865 wystgpuje znowu Ameryka z wy-
tworezoseig przeszlo miliarda funtéw. Obawy zwolennikéw
niewolnictwa okazaly sig plonnemi, gdyz z ukonhezeniem woj-
ny, zajely wkrotce Stany Zjednoczone dawne swe stanowisko
isg dzis zarowno co do ilosci jak i jakosei wytwarzanej ba-
welny pierwszym na kuli ziemskiej krajem. Dzieki olbrzy-
miemu “handlowi tem przedziwem, splacono kolosalne dlugi
spowodowane wojng i osiagnieto znaczng nadwyzke w bud-
zecie panstwowym. Wytworezosé amerykanska wynosi obec-
nie okolo 70% wytworezosei calego swiata. Waszelkie wy-
silki wyemancypowania sig z pod wplywu rynkun amerykan-
skiego, okazaly sig daremnymi, Stany Zjedn. sa i pozostang
na dlugie lata krajom o wybitnej kulturze bawelny. Przy-
czynia sig do tego wspanialy klimat, bogactwo rzek, w pola-
czenin z urodzajng glebs. Natomiast w Indyach Wscho-
dnich odezuwadé sig daje brak wdd, miejscami nawet zupelna
posucha. ) ) ] ¢

Bez pordwnania wyzej od indyjskiej stoja pod wzgle-
dem gatunku bawelny: egipska, brazyhjska i niektére odmia-
ny t. zw. bawelny rossyjskiej. Pod tg ostatnig nazws zjawia

sig na rynku przedziwo, pochodzgee z rozmaitych dzielnic
Azyi Srodkowej. Poniewaz gra ono w naszych stosunkach
przemyslowych role powazna, a donioslosé jego z dniem kaz-
dym wzrasta, poswigeimy mu wiee sléw kilka.

Poczawszy od Krasnowodska, pierwszego miasta w ko-
lonii rossyjskicj Azyi Srodkowej, zaczyna sig dzika pustynia,
bez wody 1 roslinnosei, na kilkaset wiorst wzdluz 1 wszerz;
grunt piasczysty, przesycony sola, tak, ze zwlaszcza po de-
szezn, ziemia robi wrazenie pokrytej sniegiem; widok ten
przedstawia sig jadacemu koleja Zakaspijska do samego Ki-
zil-Arwatu, t. j. do pierwszej miesciny, gdzie jest woda i co-
kolwiek biednej roslinnosci. Od tego miejsca do Aschabadu,
Merwin, Czardzuja, Buchary, Samarkandy, Taszkientu, Ko-
kanda, Namanganu i Andizanu, ziemia coraz wigcej staje sig
urodzajng i chociaz glininsto-mulowata, lecz urodzajniejsza
od eczarnoziemu  Wytwdrezosé bawelny zaczyna sig do-
piere od Aschabadu i dochodzi do Taszkientu 1 Andizanu,
wliczajac w to Buchare i Chiwe. Pod wzgledem wytworezo-
sci bawelny Azye Srodkowa rozdzieliéc mozna na 3 okregi:
1) Kraj Zakaspijski, 2) Buchare i Chiweg i 8) Iergan. Bawel-
na produkowana w Azyi Srodkowej dzieli sig na 3 gatunki:
1) z nasion amerykanskich, 2) z nasion egipskich i 3) z na-
sion miejscowych,

Pola przeznaczone pod uprawe bawelny, by waja okopy-
wane ze wszystkich stron i dochodzi do nich ,arik¥, t. j. ka-
nal, doprowadzajacy obficie wody z rzeki lub zarawszanu.
Na okopanem i zaoranem polu, sieja bawelng w ten sposéb,
jak u mnas groch polny. W 2 lub 8 dni po zasianiu, calg
plantacye zrasza sig, napuszezajac kanalem wody. Zrasza-
nia dokonywa sig po zachodzie slonca dlatego, by woda mo-
gla wsigkna¢ w ziemie, i zeby nastgpnego dnia upal nie méogl
wytworzy¢ zbyt twardej skorupy, ktéraby przeszkadzala
kielkowaniu nasion. Zasiewy przypadajs na miesigce: luty,
marzec, a przy zbyt mokrej wiosnie 1 kwiecien. Przed zasia-

przyspieszy G ich wzrost. Okopywanie pol i napuszezanie wo-
dy przez rowy ma na celu tylko zraszanie, poniewaz deszcze
padajg jedynie od poczatku grudnia, a najwezesniej od listo-
pada do konea lutego lub polowy marca. Przez caly zas
przecigg czasu od marca do listopada, nie wida na niebie ani
jednej chmurki. W 14 do 20 dni po zasianiu bawelna wscho-
dzi, a po b do 6 miesigeach krzew dochodzi do wysokosel
1 i zaczyna kwitngé, Bawelna liscie ma gladkie, podobne
do lidei kartofli, a kwiat — do malwy, koloru zodltego albo
bialego z rézowym lub bronzowym odecieniem.

Bawelna z nasion amerykanskich w stanie surowym da-
je po okwitnigeiu owoe, ktéry po wyschnigeiu przyjmuje
ksztalt makéwki, peka zupelnie, co pozwala wyjac z we-
wnatrz nasiona pokryte widknem. Kwitnie i dojrzewa ba-
welna przez 2 do 2} miesigey. W czasie kiedy makdwki za-
czynajy pekad, w kilku miejscach plantacyl wyjmuje sig na-
siona 1 patrzy czy sa dojrzale. Po dokonanej prébie, wyjmu-
jo sig nasiona pokryte wldknem, ezyli t. zw. ,czygitlik®, pa-
kuje w worki 1 wysyla na sprzedaz.

Torebka z nasion miejscowych nadpeka czgsciowo, przy
zbiorach zrywa sig ja calg 1 w tym stanie, idac na rynek, no-
sl nazwe ,guzy"“.

Makéwka posiada b - 8 przegrédek, a w kazdej prze-
grodee 6 — 12 nasion pokrytych wildknem. Rozlamywania
makdwek i1 wyjmowania wldkien dokonywa sig recznie, po-
niewaz wszelkie proby i usilowania ze specyalnie na ten cel
zbudowanemi maszynami, nie wydaly pomysinych wynikdw;
dajg one wlékno nieczyste, duzg strate 1 znaczny odsetek
drobnych odlamkdw z torebek, ktérych w dalszym przebiegu
przerobki bawelny, prawie weale od widkna nie mozna od-
dzielié.

Wydajnoséd jest nastgpujaca: z 8-miu pudéw zebranego
owoeu, t. j. z jednego batmana, otrzymuje sig okolo 6 pudow
widkna z nasieniem. Koszt 1 batmana wynosi okolo 50 teng,
t. j. 8 rub. :

Widkno nieczyste, badz to z nasion amerykanskich,
badZ egipskich lub miejscowych, po rozdzieleniu na partye,
poddawane jest wyziarnianiu, t. j. czynnodci majacej na celu
oddzielenie wlékna od nasion. Czynnosé ta uskutecznia sig
reeznie, albo tez za pomocy maszyn zwanych wyziarniarkami.

‘Wydajnosé niewyziarnione] bawelny jest nastepujaca:
z 3 do 3} pudéw otrzymuje sig 1 pud czystego wldkna.
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Wyziarniong bawelng prasuja w bele, Zaszywaja w plo-
tno i opasuja drutem; bela taka wazy okolo 8 puddw. Wy-
ziarniarnia skiada sig zwykle z kilku wyziarniarek i prasy
hydraulicznej. Tego rodzaju zakladéw posiada Azya Srod-
kowa wiele, a nalezg one przewaznie do przedzalnikéw ros-
syjskich. 7 firm krajowych, posiadajs, wyziarniarnie: Tow.
Ake. ,Zawiercie“ w Ferganie 1 Tow, Ake. I. K. Poznanski
w Ferganie, Bucharze i kraju Zakaspijskim.

Nasiona pozostale przy wysziarnianin z bawelny pier-
wszego zbioru idg na zasiew i na oliwe, z drugiego na oliwe,
z trzeciego na opal. Oliwa z nasion bawelninnych kolorem
i smakiem zupelnie podobna jest do prowanckiej.

Konczge prace niniejsza, podajemy wytworczosé bawel-
ny surowe] w milionach funtéw ang., w réznych krajach:

1) Stany Zjedn. Am, Péln. 5 000 mil. funt. ang,
2) Indye wsehodnie 1200

n

3) Egipt
4) Azya

i g mil. funt. ang.
Srodkowa .

b) Japonia o @ 44 i
6) Brazylia 3b o
7) Persya . . . . 31 3
8) Turcya Azyatycka : 10 3
9) Chiny ; . . 6

~ Calkowita zatem wytworezosé bawelny na kuli ziem-
skiej wynosi przeszlo 7 miliardéw funtéw ang. ').

Stanistaw Jalkubowicz, inz.

') Zrddle. Heinrvich Kuhn: .Die Baumwolle’. Ph, Otto
Schweitzer: ,Weltausstellung in Chicago, 1893+, T, Miiller: ,Hand-
buch der Spinnerei. M. Alcan: ,Traité du travail de coton®. Pie-
trow i Warikow: ,Eddz, kratkij istoriko - statisticzeskij oczerk+.
?z mm‘lski) éI'? W. ,Bawelna azyatycka*, Przegl. Techn, N 18 z 1

, str. 209,

KRYTYKA I BIBLIOGRAFIA.

Wyksztalcenie Terminatoréw RzemiesIniczych w War-
szawie (z tabelg pogladows), opracowal Marciy Osmara, War-
szawa 1901, 8% str. 36 i 1 tablica wykreslna.

W r. 1895 wyszla z druku tegoz autora malefika bro-
szurka, na osmin kartkach, p. t: ,Tablice statystyczne
do odezytu o wyksztalceniu terminatoréw rzemieslniczych
w Warszawie, wypowiedzianego w d. 20 maja 1894 r., w sali
Muzeum Przemysiu i Rolnictwa®. Tablice wykazaly, ze na
115698 uezniow, pracujacych w rzemioslach w Warszawie
wr. 1891, tylko 1890 uczgszeza do szkdl niedzielno-rze-
mieslniczych, i zwrécily uwage ogdlu na ten smutny stan
wylksztalcenia rzemieslniczego w naszem miescie.

Obecnie byloby pozgdanem zbadanie, jak sig zmienil
stosunek powyzszych liczb w ciagu lat uplynionych, poréwny-
wajac naprzyklad liczby z r. 1891 z liczbami z 1901l. Za-

miast tego znajdujemy w nowej pracy autora doslowne powto- |

rzenie liczb dawnych, uzupelnione tylko tablica wykreslng

i ogélnikowem przedstawieniem stanu sprawy wyksztalcenia

rzemieslniczego u nas, prayobliczonem w pretensyonalng
forme. @

KSIAZKI NADESLANE DO REDAKCYL

Prawila dlja polzowanija elektriczeskimi ustrojstwami, Petersburg 1901.

Trudy I wserossijskago elektriczeskago sjezda, Petersburg 1901

Henryk Krajewski: Zeljeznodoroznyja izyskanija i sostuwlenie pro-
ektdi Zeljeznoj dorogi. 4 tomy. Petersburg 1902

Katalog literatury naukowej polskiej, wyd. przez Komisye Bibliogr.
Krakéw 1901,

Blauth Jan: Komasacya (odbitka z roczn, Asekur.-Ekonom. za 1900 r,)
Lwow 1900.

Surzycki 8. Termiczeskoe izsljedowanie martenowskich peczej na
nefti. Petersburg 1901,

Ukazatel russkoj literatury po matematikje za 1899 g. Serya Il-ga.
Petersburg 1901,

Braner L. uo. Tolloczko St. Ueber die Auflisungsgeschwindigkeit fe-
ster Korper (odbitka z .Zeitschrift fiir Anorganische Chemie).
Hamburg 1901.

BIEZAC A.

KRONIKA

Stownictwo techniczne.
Z prac nad’ stownictwem dla yPodrecznika technicznego®
(wedlug niem. .Hiitte-).

Z radodcia, powitalidmy cenne uwagi krytyczne mad wyraze-
niami technicznemi, zaproponowanemi do Podreeznika (p. Przegl.
Techn, M 3, str. 80 i nast.), dwiadeza one bowiem o tem, Ze mysl,
ktéra wyszla z grona wspélpracnjacych nad Podrecznikiem, aby wy-
razy nowe poddawné¢ w lamach Przegladu pod dyskusye kolegow,
znalazla istotnie wsrdd nich oddZzwigk tak pozadany. Niejedna
uwaga stuszna, lecz nie majac na razie wyrazenia lepszego (por.
uwagg 25), trudno wstrzymaé druk Podrgeznika w oczekiwanin, ze
moze znajdzie sig niezadlugo owo lepsze wyrazenie. Zreszta pierw-
sze wydanie Podregeznika uwazamy pod wzgledem slownictwa tylko
za propozycye wyrazéw nowych — ustalenie ich moze nastapi¢ chyba
dopiero w wydaniach nastgpnych. . i )

Uwage 22 nie uznaje proponowanej klasylikacyi naprezen,
np. mostowyeh, i chociaz jest to raczej rzecz zapatrywania, dodam
jednak pewne objadnienia: Naprezenin zasadnicze, w naszem pojeeiu,
sg te, ktére wynikaja z samego celn mostu zelaznego, majacego slu-
zyé do przewozenia po nim cigzardw, a wige wyniﬁa_]qce“z tych cig-
zaréw i z nieodzownego cigzaru wlasnego konstrukeyi. Sa to wige
naprezenia przez konstruktora zamierzone, celowe, wszystkie inne sa
niecelowe, niezamierzone, stowem, sa one naprezeniamni postronnemi, mniej
lub wigeej pl'zyﬁa.dkowemi, a ugrupowano je w 4 kategorye: e, B,y O
Naprezenie kazdej z tych kategoryi pojawia sig wbrew woli kon-
struktors w kazdym modcie zbudowanym pod golem niebem: t:,ak
wiatr, jak zmiana temperatury, jak niedoskonalosé konstrukeyi, jak
wreszeie i bledy wykonania sg réwno nieuniknione w kazdym ta-
kim moscie zelaznym '). .

Uwaga 23. Gdyby wyrazenie to mie_bylo potrzebnem, to
niemey nie uzywaliby falszywie wyrazn yDehnung*. Wyraz od-
ksztaléad, odsztalcenie zatracil juz w nance wytrzymalosci swe jedno-
stronne znaczenie pierwotne zminny kszialtu wogdle, a nabral wumy-
sle technika raczej znaczenia wszelkiej zminny kszlaltu, lub wymiaru,
lecz specyalnie zmiany pod wplywem naprezen. Kazda bowiem zmiana
ksztalbn skiada sie niejako ze zmiany oddzielnych wymiardw ).

1) Nie usuwa to jednak tej niedogodnosei, ze W_klasyfikacyi zapropo-
nowanej sg catery kategrye réwnorzgdne (7, B, 7 1 8), I.ttory_ch porzgdek
kolejny jest dowolny i dowolnie zmieniany by¢é moze i kiorych nazwy
w uzyciu sg niedogodne, i ze w tejie klasylikacyl obok naprezen drugorsgd-
nych, trzeciorsgdnych i t. d. niema weale napregien pierwssorsgdnvalty pray-
tem niektérym nazwom (np. napredenic drugorsgdne] nadano znaczenia cat-
kiem inne od tych, w jakich obecnie sq juz powszechnie stosowane. j Ha‘}.).

2)  Technicy, dzigki praygotowaniu matematycznemu, pr:;ywykll Sci-
glej, mniej dowolnie, anizeli inni zawodowey. okreéilauf: pojecia i skrupuiﬂt-_
niej liczyé sig ze znaczeniem stosowanych wyrazeil i nazw. Fo tei ani
w umyéle technika, ani w nauce, nie moze ustalié sie pojecie odksstalcenia
wymiaru, czyli odksztalcenia czegos, co niema wogdle ksztaltu. \Wprowa-

I

Uwaga 24, Ilealny laczy sig z pojeciem idealu, nie jest zatem
wyrazem wlasciwym; predzej juz moglby nadawaé sig wyraz wrojo-
ny, gdyby matematyczne jego pojecie nie wprowadzalo zamieszania ?),

Uwaga 25 zarzuca wyrazowi wyletaé znaczenie nieodpowiada-
jace pojeciu n. beanspruchen, twierdzae, iz ,z wyrazem wytezad, wyteze-
nie dqczy sie pojecie pracy przekraczajacej zwykle norme*, a wlasnie
o to chodzilo, bo n. Beanspruchung oznacza granics napreenie (czyli
naprgzenie najwieksze, przebraczajace napretenia, jakie zazwyezaj w da-
nej czesel konstrukeyjnej sig pojawiaja), do ktorej to granicy dang
czedd konstrukeyjna naprezamy lub naprezad zamierzamy, Rozumie
sig, Ze wyteZenie to powinno byé mniejsze od naprezenia bezpieczne-
go i dozwolonego, — lecz przeciez i w potocznej mowie wytetenie sil
nie oznacza bynajmniej jeszcze maximum bezwzglednego, bo na to
trzebaby przynajmniej wyrazenia: wytgdenie wszysikich sil ).
dzanie do slownictwa nazwy: odksstalcenie wymiaru jest, zlaniem naszem,
tem bardziej nieuzasadnione, ze nazwa ta nie wyraza ani nie moze wyra-
zaé nic innego jak okreslenie: zmiana wymiaru, ktore jest pod wzgledem
jezykowym dobre i logicznie poprawne.

Niemey, stosujac Dehnung w znaczeniu ogélnem zmiany wymiary,
majg na usprawiedliwienie swoje to, ze nazwa ta, jako jednowyrazowa
i znacznie krotsza anizeli Dimensionsdnderung (lub mniej Sciste Ldngemdn-
derung), jest dogodna w tworzeniu pochodnych rzeczownikdw zlozonych
(np. Dehnungscoefficient, Dehnungssahl). Nadlo nazwa Delmung oznacza
wlasciwie wydinsenie, a zalem jeden z typéw zmiany wymiaru; wskutek
uogdlnienia tej nazwy do oznaczania wszelkich zmian wymiaru, nie staje
sie ona jeszeze sama w sobie logicznie blgdng, gdy tymczasem nazwa: od-
ksatalcenfe wymiarie jest logicznie bledng, a przytem jako dwuwyrazowa
nie przedslawia w pordwnaniu z okreéleniem prawidlowem: smiana wyniars
tych dogodnosei, jakic ma dla niemedw wyraz Delvumng. J. Hip,

3) Prawda. [ trzecie wyrazenie (stosowane przez prof. Thulliego):
napresenie pomyslane jest niedogodne; lecz to nie usprawiedliwia zastepowa-
nia wyrazu istniejgcego nowym nie lepszym. Nalezy owszem nazwe istnie-
jaca zatrzymaé do czasu, gdy ktos wskaze inng calkiem dobrg lub niewat-
pliwic odpowiedniejsza od obecnie stosowanej. J. Hip,

I) Zachodzi tu réznica pogladéw na znaczenie wyrazu niemieckie-
go Beanspruchung, ktéry, zdaniem naszem, ma znaczenie catkiem inne ani-
zeli to, jakie mu powyzej w tekscie jest praypisywane, nie oznacza bo-
wiem bynajmiej ,granicy naprgzenia* czy tez .naprezenia najwigksze-
go przekraczajacego naprezenia, jakie zazwyczaj w danej czesel konstruk-
cyjnej sie pojawiajg,” lecz owszem oznacza jedynie oddzialywanie na da-
ng czesé konstrukeyjna kazdego obciazenia, bez wzgledu na jego wielkosé
i bez wzgledu na wielko$é naprezen przez obcigzenie to wywolywanych.
Jezeli belka nad otworem okiennym podtrzymuje czesé muru nad tymze
olworem sig znajdujacego. to jest przez tg czes¢ muru obcigzong. a na-
prezenia wskutek obcigzenia tego powstajgce sg dla danej belki naprezenia-
mi stalemi. dla ktérych byta obliczong. Nie sgq to wigc naprgzenia ,prze-
kraczajace naprezenia, jakie zazwyczaj w danej czesci konstrukeyjnej sig
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Uwaga 26. Wlaénie ,dla zapobiezenia nieporozumieniom* niedo-
brzeby bylo za przykladem niemcéw jednym wyrazem oznaczat kilka
pojeé, aczkolwiek pokrewnych, lecz bynajmniej nie identycznych ).

Uwage 27. Zarzut rusycyzmu odstrasza nieraz od stosowania
wyrazow najodpowiedniejszych jedynie z powodu podobnego brzmie-
nin. W danym przypadku zarzut jest niesluszny: Zmnaczenie wyra-
zu kraj Linde podaje der dusserste Rand, die dusserste  (irvenze,
doktadnie wiee w tom pojecin, o ktére nam chodzi. Ze wyraz ten
jest w tem wladnie znaczeniu rdzennie polski, o tem przekonad
mogq liczne przyklady w stowniku Lindego: tom 11, str. 479, a cho-
cinzby ogdéluie nzywane wyrazenia z Zycin potocznego: pucieklbym
na kraj Swiata® .catowanl kraj jej sukni* i t. p. Wogdle z zarzuta-
mi russycyzméw, germanizmow, galicyzméw i t. p. wypada byd
ostroznym — lecz nienblagunym , jeZzeli zarzut mnie ulega watpli-
wodci. Natomiast proponowanego w uwadze ,skraj* Linde w pol-
skim jezyku mnie zna, jedynie podaje go w starocerkiewnym §).

Uwaga 28, Do przymiotnikéw uzytyeh w znaczenin rzeczo-
wnikowem domyélnikami moga byé przerézne rzeczowniki, a nietyl-
ko liniu; liczne tego mamy przyklady: Dobra nasza! gdrg naszal
S:yn-awa}, Zakopane (sielv), Krakowskie ( przedmieicie), Krucza (ulica),

erozolimskie (aleje), Bystra (rzeka) i t p. W matematyce réwniez
nietylko linia bywa domysinikiem, mamy bowiem, np. stala, nrojo-
na (wiellodd), rozwinigta, rozwijajaca (krzywa), czeranzby jedynie od
miala stanowid wyjatek? TPrzeciez i siyezac i 6. p. nie jest wytwo-
rem zlotego wieku, lecz unwszlych czasGw, Mamy wzory, jak jezyk
sig tworzy, zgodnie z tym duchem wolno nam rozwijaé jezyk. Roz-
patrujac elipsg, jezeli powiemy: ,dwie sprzetonc®, czys kaydy mate-
matyk nie domysli sig rzeczownika osie? Odkszlalcona (08) jest poje-
ciem nankowem, dostepnem tylko dla spac);al'istévsr, do potocznej mo-
wy zapewne nigdy wyrazenie to nie przejdzie, a dla specyalisty do-
myslnik of nie przedstawi trudnogei 7).

Uwaga 29. Korzystajac z inicyatywy w tej uwadze zawartej,
proponowalbym nastepujace dzialy budvwnictiwe: kolejnictwo, drogowni-
etwo, mostownictwo, wodnictiwo — dalszyeh w rodzajn mechanictwa albo
maszynownictwa, domownictwa i t. P proponowaé nie dmiem, moze
kto inny szezgéliwiej uzupelni szereg rozpoczety, laczacy sie dobrze
z gbrnictwem i hutnictwem. N. Tefbuu sami niemey pojmuja w gra-
nicach rozmaitych, wlaczajoc lub wylaczajac z niego wodnictwo,
o klasyfikacyn nauk jest wogdle rzecza mnielatwa, czesto nawet za-
wodna: ungrupowawszy jednak dzialy w pewne grupy racyonalne,
znnledé bedzie mozna i nazwy dla grup t:}"(‘-l!.

Uwaga 30. Trudno mowié o judrze preta — pdzen maluje po-
jecio bardziej obrazowo. Mozemy powiedzied: ,drodek cisnien nie
powinien wyjsé poza rdzed stupn murowanego*, leez blgdnem bylo-
y wyrazenie: ,poza jadve slupa*. Przyjmujae wyraz jedro, $ciesni-
libysmy zastosowalnodé wyrazu — trudno zatem nienznaé wyrazu
rdzed zZa wldciwszy 8),

Uwage 31 Wyraz pole na oznaczenie powierzchni ograniczone)
i jej zawartvdei przyjeto bardzo niechetnie do Podrecznika, uczyniono
to jenh:.a.k w mysl zasady 8) przez p. H. na str. 30-¢j Przegladu wy-

pojawiajg®, a jednak niemicc o belee takicj powie: Der Balken ist
durch die Mauer beansprucht, Uzyje tego samego wyrazenia nawet wiedy,
gdy obcigzenie bedzie znacznie mniejsze od tego, jakie belka bezpiecznic
dzwiga¢ moze i gdy wskutek tego naprezenia takze odpowiednio sig¢ zmniej-
szg. Rowniez o belee weale nie obcigzonej moze niemiee powiedzieé: Der
Balken st nur durch sein Eigengewicht beanspracht. Natomiast po polsku
nie mozna ani o belee obeigZonej, ani naprayklad o slupie podpierajaeym bel-
ke pulapu, mowié, ze sg wylgiane, jezeh zamierzamy wyrazié¢ to samo pojg-
cie, jakie jest przywigzane do niemieckiego wyrazu Beanspruchung: a tem-
bardziej nie mozna o bhelee nieobeigzonej mowié, e jest jedyuie praes swdj
cigdar wlasny wytesang. S Hitp.

% Pojgeia te nie sy ani pokrewne ani identyczne, lecz jedno
(linia sit) jest ogolne, drugie zas (os sid) czgstkowe i
kowane, albowiem od sif jest tylko wypadkiem szezegdlnym linii sit,  Oko-
licznosé tg nalezy uwzglednié przy porzgdkowaniu nazw odno$nych. J. Hip.

§)  Podobienstwo dzwickowe dwodeh jezykéw winno zniewalaé do
tem wigkszej ostroZznosei, gdyz sprzyja wprowadzaniu do jezyka nalecialo-
4ci obeych., Wyraz kraj w znaczeniu, o kidrem tu mowa, w nauce u nas
dotychezas stosowany nie jest, gdy tymczasem ma on to zZnaczenie w slo-
wnictwie naulkowem rossyjskiem. ‘WWprowadzanie tego wyrazu w  danem
znaczeniu do stowniclwa naukowego naszego bytoby przeto powazna nie-
wilasciwoseig, tem barclziej, ze
dwojakiego znaczenia, mozZe byé douskonale zastapiony przez skraj, majacy,
wedlug Stownika Wilenskiego, doktadnie to samo znaczenie (skraj = brzeg
czego, kraj; przyklad: jaswies swiecq 1 skrajow, widld w $rodka swyeh wsteg)
i przedstawiajgcy przytem te dogodnosé, #e pochodzgcy od niego przy-
miotnik skrajmy jest juz powszechnie w nauce w danem znpaczeniu sloso=
wany (skrajne wyrazy proporcyi), gdy tymezasem przymiotnik Arajny weale
nie jest stosowany ani w nauce ani w mowie potocznej.

Zalecanie ostroznosei w podnoszeniu zarzutéw przeciwko germani-
zmom, russycyzmom i t. p. jest juz od lat wielu poglgdem niestety bardzo
popularnym w pewnych kolach dziennikarstwa, lecz
pogladu jest zrozumiale, stanowi on bowiem usprawiedliwienie omylek je-
zykowych i obeych nalecialodei, nieuniknionych w pracy pismienniczej wy-
konywanej z poépiechem goraczkowym z dnia na dzien. W pracy nad
ustalaniem stownictwa technicznego, nie wymagajacej gorgczkowego po-
gpiechu, niema tez polrzeby positkowania si¢ tego rodzaju motywami, J.&ip,

7) Nie podziclamy tego optymizmu; lecz to oczywiscie tylko przysz-
losé rozstrzygnaé moze, J. Hip.

%) Nie zalecaliémy wyrazu Jjgdro, zaznaczylismy tylko, ze jest
czeseiej obecnie stosowany i 4e wyraz rdsert réwniez dobrym nie jest. Blg-
dzimy, zdaje sig, szukajgc koniecznie wyrazu w zakresie znaczenia n. Kersn.
Dlaczego wlaseiwie zarzucilismy zalecony przez Klugera osrodek? Obwod
mialby nazwe: osredkowa, a trzy typy punkidw: punkiy osvodka, punkty
odrodkowej 1 punkiy osrodkowe. J. Hip.

tamtemu podporzgd- |

wyraz &ra/, niedogodny Zreszla z powodu |

tam powstanie lego |

rtoszonej, aby néic zmieniadé nazw ustalowyeh juz w innych dziodach nauki.

la wyrazownictwa matema.tye.zna%o zasiggano rady matematykdw
i na ich zadanie wprowadzono do Podrecznika, moze whrew przeko-
nanin wigkszogei kolegdw wspdlpracujacych, 6w wyraz pole w zna-
czenin powyzszem, przewidujae z gory trudnosé i mozliwe nieporo-
zumienia wobee unstalonych juz nazw: pole magnetyezne, pole cigienia
it p. Wprowndziwszy zad w dziale matematycznym nazwe pole na
pojecie powierzehni ograniczonej. oraz jej zawartosci, trudno bylo
w dalszych rozdzialuch Podreeznika to samo pojecie mianowad od-
miennie. Podobne kolizye migdzy wyrazownictwem oddzielnych ga-
lgzi nauki beda nienkninione — a uporzadkowaé calodé stownictwa
naukowego bedzie mozna jedynie przez wzajemne porozumienie sig
i pewne wzajemne ustgpstwa.

(neage 32, Wyraz resor pozostal w Podrgezniku w znaczeniu
przez p. P. podanem, t. j. w zastosowanin do powozdéw, a nawet po-
zostawiono wyraz stal resorowa. Rozpatrujac jednak rodzaje spre-
Zyn z teoretycznego punktn widzenia, lepiej nazywaé wszelkie gn-
tunki spregzynami, bo bywaja praeciez giethic spregyny warstwowe
i w innych zastosowaniach jak do powozdw [np. przy bezpiecznikach
weiggdw (wind) i 6 p] 9.

[hwaga 33. Niestety daleko nam jeszeze do prawidlowej kla-
syfikacyi i nazw riéznych gatunkéw zelnzn, sy to dopiero slabe po-
czatki 1 proby 2). 0.

Towarzystwa techniczne. Warszawska Sckeya Techniczna.
Posiedzenie z d. 15 stycznia v. 0. Na porzadku dziennym byl zbioro-
wy odezyt o Filharmonii w Warszawie. Pierwszy przemawial twor-
ca tego budynku architekt p. Karol Kozlowski, pokazujac pier-
wotny nieakeeptowany projekt wiedenskich budowniczych, poczem
rozwingl program i opis wykonania wlasnego projeltu, ktory obec-
nie podajemy w Przegl. Technicznym. Zalatwiwszy sig pokrotee
z powyZszym, prelegent naszkicowal Kilka ciekawych l‘?unstrukcyi se-
laznyeh i podnidsl spraweg stosowania t. zw. torfuwea, jako $rodka
przeciw  powstawanin grzyba drzewnego i jako materyulu doskona-
tego do izolacyi. Z ozywionej dyskusyi, w ktdrej brali udzial, précz
prelegenta, pp.  inz. Rymkiewicz, inz Dworzyiski i bud. Ciszewski
wyniklo, iz torfowice sprowadzany jest z Finlandyi; ma on odrgbne
wiasnodei w pordwnanin z nasgym proszkiem lub wojlokiem otwoe-
kim, wynikajace 2 odmiennej natury produktn, Nasz torf powstal
% vosliny hipnuwm, zad tamten z rvosliny svagnum. Proszek obtwocki
przemicnin sig w prochnicq i tem zakazn drzewo, przeto stosowanin
go znleeié nie mozma. Torfowiee finlandzki tej ujemnej wlasnogei
nie posinda i ma wigkszg zdolnosé absorbeyjng (stopa szede, wazy
b funtdw, zad pochlania 16 — 18 razy wigksza ilodé wilgoei, wysu-
szo zatemn 1 uniemozliwia rozwdj grzyba wymagajacego wilgoei).
Sprawa ta zajmie sig jeszeze delagacya architektoniczna.

Na wniosek przewodniczacego inz, p. Rosseta, uczezono p. Ka-
rola Kozlowskiego jako fwdreg tuk pigknego o celowego gmachu,
bedacego ozdoha miasta, goracymi oklaskami.

7 kolei wygtlosit inz p. K. Obrebowicz diuzsza pogadanke o wen-
tylacyi i ogrzewanin w Filharmonii. Uzasadnial on ogdlnymi po-
gladami racyonalnodd obranege systemu parowego ogrzewania (la-
twosd szybkich zmian  temperatur, wobee dorywezej tylko po-
trzeby ogrzewanin wieczorami i to nie uor.l:f.iexe’. Opisywal tru-
duodé  doprowadzenin powietrza 20 md/sek. do sali, wobec niemoz-
nosei w danym wypadkn puszezania go przez podloge; powietrze
dwiese dochorﬁ;i glownie z pod balkonowej galeryi, prawie dp srod-
ko sali i w odpowiedniej wysokodei. Cickawe szezegdly regulowa-
nin doplywu atmosferycznego i grzanego powietrza oraz jego zwil-
gotnianin parg z oddzielnego koth, nzupehily te czesé sprawozdania.
7 kolei mowil p. Obrebowiez o drobnostkowyceh zabiegach, skiero-
wanyel, by wentylatory i motory dzialuly bezszumnie. Zebrani
przyjeli odezyt p. O. oklaskami.

reszeie  ing. p. T. Rudkiowicz w kilkn stowach zcharakte-
ryzowal instalacye odwietlania clektrycznego w IFilharmonii, o sile
b dwiecy na 1 md, ogdlem 10000 dwiee. Uzycie dwuprzewodowego
pradu o mnapigein 1256 volt mobywowal prelegent przewagy dwiatla
ZATOW L0,

Dalej inz, p. Rosset zakomunikowal, iz rada T-wa p. p. i h. je-
dnomyglnie zatwierdzila w zasadzie projekt Komitetu przemyslowo-
fabrycznego. Wobec czego obecnie Komisya zwola zebranie przemy-
stoweow i fabrykantéw, w celach wzajemnego porozumienia i na-
stepnie przedstawi Sekeyi listg czlonkdéw Komitetn do zutwierdzenia,

: it

Stowarzyszenie Technikow. Posicdzenie z d. 17 styeznic v, b
Inz I. Radziszewski mdwil o zastosowanin piaskn jako materyalu
do budowy tam. Prelegent opisal mianowicie sposéh wykonania
podobnej tamy przy robotach poglebiania doku w Sewastopola, gdzie
ze wzgledu na miejscowe warnnki (woda silnie zanieczyszezona)
mozna go bylo uzyé z dobrym skutkiem.

Za  podrednictwem skrzynki zapyta poruszono sprawg, czy
usprawiedliwione jest doniesienie gazet, Zze po =zbudownaniu stacyi
centralnej elektrycznej prad z instalacyi prywatnych okaZe sig znacz-
nie drozszym niz ze stacyi centralnej. Zopytanie wywaolalo ozywio-
nn dyskusye, w ktorej przyjmowali udzial pp. W. Marconi, Cz Klar-
ner, J. Nagorski, Br. Rogdyski i P. Drzewiecki, Z przemdwiel moz-
i wywnioskowand, ze gdyby koncesyonaryusz Zadal za prad elek-
tryczny ceng ustanowions, przez koncesye, to dla wigkszych domdw
korzystniejszem bedzie posiandadé wlasna stacyg. W celn zad blizsze-
go wyjasnienin podniesionej kwestyi, przewodniczacy inz P. Drze-
wiecki zoproponowal zaprosié jednego z inzynierdw elektrotechnikdéw
do przygotowania odpowiedniego referatn i odezytania go na je-
dnem z posiedzen, (i

-
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9) Nie usuwa to niedogodnoéeci pleonazmu: gigltka spresyna.
10)  Tem bardziej nalezy byé oglednym w tworzeniu nowych nazw,
aby przez to sprawy nie pogorszyd. 7 if
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