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Centralny Okreg Przemystowy

0 wiasciwe drogi realizacji rozpoczetego dzieta.

Niedawna wycieczka dziennikarzy i publicystéw
do Centralnego okregu przemystowego przyczynita sie
do przedstawienia w konkretnej formie sprawy, kto-
ra do tej pory znana byta raczej od strony programo-
wych zatozen rzadu. Szeroka fala wiadomosci jakie
rozeszlty sie za posrednictwem prasy zblizyta spote-
czenstwo do dzieta zainicjowanego przez panstwo i jak
dotad gtéwnie przez niego realizowanego, stwarzajac
podstawy do tak niezbednej wspotpracy czynnika pu-
blicznego i prywatnego na nowym terenie przezna-
czonym do szybkiego zagospodarowania.

Przede wszystkim wiec zarysowaly sie nieco wy-
razniej granice obszaru, ktéremu nadaje sie nazwe
1 charakter Centralnego Okregu Przemystowego. Ob-
szar ten obejmuje pota¢ kraju, okreslong od zachodu
i poinocy — Pilicg oraz potudniowg granice Mazow-
sza i Podlasia, od wschodu Bugiem, od potudnia pod-
gorzem Beskidow — od Sanoka do Nowego Sacza.
W skiad Centralnego Okregu wchodzg wiec czesci
czterech wojewodztw: kieleckiego, lubelskiego, lwow-
skiego i krakowskiego. Sandomierz patronuje narazié
temu okregowi raczej symbolicznie, dajagc mu swa
nazwe dzieki centralnemu potozeniu geograficznemu.
Nowy przemyst powstaje narazi¢ nie w Sandomierzu
lecz w rozlegtym jego okregu obejmujgcym ok. 50
tys. km. kwadratowych, 5 mil. ludnosci, 69 miast z cze-
go 9 z ludnoscig powyzej 20 tys. mieszkancow jak
Badom, Kielce, Ostrowiec, Lublin, Chetm, Zamo$¢,
Tarnéw, Rzeszow i Jarostaw.

Poinocna a w szczegolnosci zachodnia czes¢ te-
go obszaru graniczgca rejonem bogatym w znane i eks-
ploatowane zrddia surowcowe jest juz pod wzgledem
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przemystowym nieco zagospodarowana — centralna,
potudniowa i wschodnia przedstawiajg przy duzej sto-
sunkowo gestosci zaludnienia teren nieinai catkowicie
dziewiczy. Jednak nie tylko ta okoliczno$¢ jest pod-
stawg zajecia sie Centr. Okregiem. Réwniez decyduja-
cego znaczenia nie miato zagadnienie bogactw natu-
ralnych terenu aczkolwiek teren ten posiada kopaliny
potrzebne dla przemystu metalowego i budowlanego
(zelaziaki, piryty, galeny, nieco blyszczu miedzi, ka-
mien drogowy i budowlany, kwarcyty, piaski kwarco-
we, wapienie, dolomity gliny ceramiczne i ogniotrwa-
te oraz fosforyty). Bogactwa te sg co do rozmiarow
i warunkow eksploatowania mato znane, a prace ba-
dawcze i poszukiwawcze na wiekszg skale rozpoczete
zostaly wiasciwie juz po zapadnieciu decyzji o rozbu-
dowie nowego okregu.

Jesliby w gre wchodzity wylacznie tylko kryteria
gospodarcze to jasnem jest, ze na najwiekszg uwage
zastugiwat byt okreg Czestochowa -Bielsko -Krakéw,
tréjkat posiadajacy zarowno pokiady rudy zelaznej
jak i pokiady wegla, ktory jest i bedzie zapewne jesz-
cze diugi czas podstawag gospodarki energetycznej w
Polsce. W istocie tréjkat ten jest wcigz jeszcze giow-
nym okregiem przemystowym Polski, a mozliwosci
jego sg jeszcze dalekie od catkowitego wykorzystania.

Kryteria wytgcznie gospodarcze nie zawsze moga
jednak decydowa¢. Poza wzgledami gospodarczymi
graja doniostg role w geograficznym rozmieszczeniu
przemystu wzgledy inne, przede wszystkim wzgledy
polityczne, w pierwszym rzedzie wojskowe. Te wia-
$nie wzgledy usuwajg dzi$ nieco w cien okrag najbar-
dziej predystynéwany pod wzgledem gospodarczym,
stwarzajag konieczno$¢ Ulokowania przemystu obstu-
gujagcego potrzeby armii (w szerokim znaczeniu tego
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stowa) w rejonach potozonych bardziej centralnie,
wiecej bezpiecznych.

W ten sposéb narodzita sie idea Centralnego
Okregu, jako wyraz planowego dziatania panstwa.
Z tych tez wzgledéw nikt nie probuje nawet dyskuto-
waé¢ nad stusznoscia wytknietego kierunku. Jasnem
jest dla wszystkich, ze nowoczesna armia potrzebuje
przemystu wojennego i dlatego z powszechnym za-
dowoleniem przywitane zostalo powstanie nowego
osrodka przemystowego w okregu uznanym za strate-
gicznie najbezpieczniejszy. Zadowolenie to jest tym
wieksze, ze przystgpiono do zagospodarowania wiel-
kiej potaci kraju, pozbawionej tych wszystkich urzg-
dzen, ktore towarzysza powstawaniu i rozwijaniu sie
przemystu.

Skoro mysl nowego okregu przemystu zostata
zrozumiana przez caly kraj — najwazniejszym staje
sie problem wprowadzenia w zycie wielkiego planu.
Zblizamy sie do sedna rzeczy, do problemu niezwykle
istotnego: kto i w jakim zakresie ma tworzy¢ Central-
ny Okrag. Nowe dzieto moze by¢ tworzone wylacznie
przy pomocy funduszow publicznych, moze by¢ réw-
n:ez tworzone przy harmonijnej wspoétpracy z inicja
tywg i funduszami prywatnymi.

Fakt, ze dzieto zostato zaprojektowane i jesli cho-
dzi o pewne wstegpne prace w znacznej mierze — wy-
konane przez panstwo z funduszéw publicznych — ni-
czego nie przesadza.

Pomijajac juz sprawe celowosci etatyzacji pew-
nych dziedzin zycia co juz tyle razy bylo poruszane,
pozostaje jeszcze tak istotna sprawa — funduszéw.
Dobrze wiemy, ze panstwo nie dysponuje S$rodkami
nieograniczonymi. Obecne angazowanie sie w dziatal-
nos¢ etatystyczng nie pozwala panstwu wywigzywac
sie nalezycie z probleméw tego rodzaju jak szkol-
nictwo, budowa drég, regulacja rzek i t. d. Ograni-
czymy sie jednak tylko do funduszéw stusznie czy nie-
stusznie przeznaczonych w tej wysokosci na cel zupet-
nie okreslony — na realizacje t. zw. planu inwesty-
cyjnego. Jak stwierdzit p. Wlcepr. E. Kwiatkowski
tegoroczne inwestycje i roboty publiczne sg finanso-
wane z trzech gtdwnych Zrédet: kredyty budzetowe,
sumy zawarte w ustawach inwestycyjnych i Fun-
dusz Obrony Narodowej. Wszystkie trzy pozycje wy-
nosza w b. r. tgcznie 610 mil. zt. z czego do potowy
pazdziernika b. r. uptynniono 82% t. j. \2 miliarda zl.
Na Okrag Centralny wydano z tych sum 25%, co sta-
nowi dotgd okoto 125 mil. zt., a w calym roku budze-
towym 150 mil. zt. Poza wymieniong pozycjg 610 mil.
zk. istniejg jeszcze inne sumy pozabudzetowe, ptyngce
na finansowanie inwestycyj, np. kredyty z Francji,
niemieckie dostawy dla ,,odmrazania” diugu wobec
polskich kolei i t. p. Ogdlng cyfre tegorocznego wy-
sitku inwestycyjnego panstwa mozna oceni¢ na prze-
szto 700 mil. zt. z czego na Okrag Centralny zapewne
nieco wiecej niz 200 mil. zt. Czy to jest duzo, czy ma-
to? Oczywiscie, zalezy to od ,kosztorysul* dzieta. Sa-
ma tylko fabryka moscicka kosztowata w swoim cza-
sie 100 mil. zt., koszt przebudowy wezta warszawskie-
go szacowany jest na 250 mil. zt., w Gdyni zainwesto-
wano dotad okoto miliarda zt. — przeds;ewziecie tak
kolosalne, jak zagospodarowanie wielkiego okregu
przemystowego, szacowane jest, w bnku jak.chkol-
wiek oficjalnych danych, na 3 do 5 miliardéw zk

Sumy przeznaczone na budowe Okregu Central-
nego w pordwnaniu do catosci zadania sa stosunko-
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wo mate. Skazywatoby to albo na powolng realizacje,
co jest sprzeczne z zatozeniami politycznymi, albo na
zwiekszenie wysitku finansowego panstwa, co rowna-
toby sie zwiekszeniu obcigzenia spoteczenstwa, przy
jednoczesnym skupieniu catkowitej uwagi panstwa na
Okregu Centralnym z pominieciem catoksztattu pro-
bleméw gospodarczych kraju.

Jak rozwigzac te trudnosci? Wydaje sie, ze moz-
na znalez¢ wyjscie pod warunkiem jednak, ze w roz-
budowie Centralnego Okregu nastapi racjonalna wspét-
praca inicjatywy i funduszéw publicznych oraz pry-
watnych, jak rowniez zastosowana zostanie nalezna
hierarchia osiagania celéw posrednich na drodze do
realizacji celu gtéwnego.

Zadania panstwa i funduszéw publicznych w
Centralnym Okregu sg duze Panstwo zagospodarowu-
jac i wskazujgc do zagospodarowania nowe tereny
musi przygotowac je tak aby nadawaty sie do rozpo-
czecia dziatalnosci produkcyjnej. Muszg by¢é choé
'V pewnym stopniu wyréwnane te roznice w Srodkach
komunalnych, rozbudowie Zzrodet energii i t. d., ktore
daja naturalng przewage obecnym osrodkom przemy-
stowym.

Inwestycji tego rodzaju nie dokona na swojag
reke kapitat prywatny, chetny do ulokowania sie
w okregu. Pozytecznos¢ tych inwestycyj jest niewat-
pliwa, gdyz bedg one wywotywaé¢ w przysztosci inne
inwestycje. Dziatalno$¢ inwestycyjna panstwa objac
musi poza tym te dzialy produkciji, ktore ze wzgle-
déw obronnosci mogg by¢ prowadzone tylko przez
panstwo. Cala reszta winna by¢ dokonana przez od-
powiednio zachecong inicjatywe prywatnag.

Z posrod inwestycyj zaliczonych do pierwszej
grupy zrobiono juz duzo. Wymieni¢ tu nalezy budo-
we zakiadu wodno-elektrycznego w Roznowie, budowe
linii przesylowej wysokiego napiecia, budowe gazo-
ciggu z zagt. naftowego do szeregu miast Centr. Okre-
gu, rozpoczete porzadkowanie Wisty i t d. Jest to
jednak dopiero poczatek. Oczekujg wykonania tak
podstawowe inwestycje, jak budowa zapér na rzekach,
regulacja rzek, a przede wszystkim budowa S$rodkéw
komunikacyjnych. Bez wybudowania na gtéwnych
szlakach drég bitych oraz bez wypetniania dotkliwych
luk w liniach kolejowych, trudno bedzie mysle¢ o dal-
szej rozbudowie nowego Okregu. Wykonanie tych
prac w nalezytym tempie przy stosunkowo skromnych
srodkach finansowych $&cisle jest uzaleznione od te-
go czy fundusze budzetowe bedg angazowane réwniez
i Jwte dziedziny, ktére mogtyby powsta¢ przy pomocy
kapitalu prywatnego. WylaczyliSmy z tej dziedziny
produkcje o charakterze $cisle wojennym. Pozostaje
jednak wiele dziatébw, Kktore pracujg posrednio na
potrzeby armii, moga i winny by¢ prowadzone przez
inicjatywe prywatna.

Dostrzega sie juz dzi§ penetracje kapitatu pry-
watnego do nowego okregu. Buduje sie jak wiadomo
fabryka obrabiarek w Rzeszowie (H Cegielski), kau-
czuku syntetycznego w Debicy (spotka zatozona przez
fabryke ,,Stomil" i Zrzeszenie Producentéw Spirytu-
su), opon i detek samochodowych w Debicy (Stomil)
oraz zamierzona jest budowa fabryki narzedzi i ma-
szyn rolniczych w Ostrowcu (Unia -Grudzigdz). Sg
to pomys$ine oznaki mozliwosci wspotpracy inicjaty-
wy publicznej i prywatnej na nowym terenie. Sg jed-
nak i oznaki niepomys$ine. Nalezy do nich zaliczy¢ bu-
dowe fabryki celulozy w Niedomicach. Przemysty, pa-



pierniczy i celulozowy, ktére duzo na ogo6t inwestuj:},
maja powazne zamiary rozbudowy swych warsztatow
wytwérczych. Ze strony tych przemystéw wysunieta
byta konkretna oferta wybudowania takiej wiasnie fa-
bryki jaka sobie zyczyly te czynniki, ktorym na pow-
staniu nowej fabryki celulozy szczeg6lnie zalezato. Na-
stepnie wysunieta byta oferta nabycia bedacej juz
w budowie fabryki. W tych warunkach trudno zrozu-
mie¢ dlaczego z tej propozycji nie skorzystano. Jest
obawa, Ze tego rodzaju ustosunkowanie wobec inicja-
tywy prywatnej, ktéra chcialaby rozpocza¢ prace w
Centralnym Okregu Przemystowym, bedzie stosowane
i w innych wypadkach. Swiadcza o tym pojawiajace
sie juz wskazania, ze je tak nazwiemy ,ideologiczne*1
W artykule Gazety Polskiej (z dn. 6 1). m.), ktéry jest
kwintesencja szeregu artykutéw o Centralnym Okre-
gu wysuniety jest wprost wniosek, ze panstwo, reali-
zujgc Centralny Okreg nie powinno czu¢ sie skrepo-
wane w zakresie wykonywania poszczegélnych kate-
goryj inwestycyj. ,,Gazeta" uwaza za bledne pozosta-
wienie panstwu tylko podstawowych inwestycyj, a po-
wierzenie dziatalnosci $cisle przemystowej inicjatywie
prywatnej. Nie bedziemy przytacza¢ skomplikowanych
metod argumentacyjnych, ktére ostaniajg wysunieta
teze. W jednym punkcie wspomniane pismo jest kon-
sekwentne. Zalecajgc panstwu niekrepowanie sie w ro-
dzaju inwestycyj, za?eca réwniez niekrepowanie sie

PRZEMYStEt METALOWY NR. 22

w sposobie ich finansowania. Zrédiem skad mozna
czerpac ile dusza zapragnie ma by¢ znowu rynek kre-
dytowy', z ktérego panstwo moze i powinno zdaniem
pisma, czerpa¢ bez zenady.

Oto perspektywy dziatania bez, a raczej przeciw
inicjatywie prywatnej. Tylko, ze tg drogg mieliby$smy
rozw0j nowego okregu, dokonywany na gruzach sta-
rego przemystu. Do czego bowiem prowadzi nadmierny
drenaz rynku kredytowego, wykazaly ostatnie lata
kryzysu.

W tym punkcie sprawa wymaga jasnego posta-
wienia. Dla dobra nowego okregu jak i dla dobra ca-
fosci naszej gospodarki musi by¢ wyjasniony stosu-
nek panstwa do inicjatywy prywatnej na terenie Cen-
tralnego Okregu. Apetyty etatystow sg przejrzyste. Jak
sie zdaje mniej im chodzi o celowa realizacje idei
Centralnego Okregu Przemystowego, bardziej nato-
miast a rozw0j przedsiebiorczosci panstwowej i dalsze
przesuniecie stanu posiadania w Polsce, na rzecz ka-
pitatu publicznego. Nalezy sadzi¢, ze rzad, ktory w
swoim czasie, w os$wiadczeniu p. Wicepr. E. Kwiat-
kowskiego, postanowit drutami kolczastymi odgrodzic¢
sie od etatyzmu, znajdzie wiasciwg droge dla wspot-
pracy czynnika publicznego i prywatnego. Ucierpi na
tem moze idea etatyzmu, ale zyska gospodarka jako
catos¢ i panstwo.

Zjednoczenie KupcoOw branzy zelaznej

Z okazji Kongresu Kupiectwa Chrzescijanskiego,
jaki zorganizowany zostat w dn. 13, 14 i 15 b. m. przez
Rade Naczelng Kupiectwa Polskiego, odbyto sie w War-
szawie w lokalu Izby Przemystowo Handlowej zebra-
nie organizacyjne Kupcow branzy zelaznej i metalo-
wej, na ktérym powotano do zycia organizacje pod
nazwa ,Zjednoczenie Kupcowi Branzy Zelaznej.

Obrady zagait w imieniu Stowarzyszenia Kup-
cow Polskich p. Fabiani, po czym dokonano wyboru
prezydium obrad w osobach: Witodz. Horodynski
(Elibor), przewodniczacy pp. red. Gustowski, Boi.
Miatkowski (B. Podlaska) i poset Stam — asesorzy.

Ciekawy referat na temat ,Bolgczki branzy ze-
laznej" wygtosit p. Fabiani, ktéory podkreslit bardzo
szczupty doptyw sit fachowych do handlu, tak ze od
nowych ludzi nie mozna zgda¢ zadnego cenzusu ku-
pieckiego, ale trzeba ich doksztatca¢. Réwniez waznym
problemem jest stworzenie sieci hurtownikéw polskich,
gdyz hurtownicy zydowscy uprzywilejowujg kupcow
zydowskich. Reorganizacja handlu branzy zelaznej
musi siegna¢ bardzo gteboko, bo obecnie istniejg takie
anomalje, ze na terenie jednego wojewddztwa istniejg
réznice cen zelaza, dochodzace do 100%, a w dziale
wyrobow zelaznych réznice te wynosza kilkaset pro-
cent. Powstajgca organizacja bedzie musiata zajaé sie
planowym tworzeniem sieci nowych placowek, tam,
gdzie nie dociera polski handel branzy zelaznej. Be-
dzie tez musiata dazy¢ do skionienia przemystu, aby
zmienit formy obstugi kupiectwa, przez zwiekszenie
ilosci przedstawicieli chrzescijan. W dalszej czesci re-
feratu nakreslit méwca zadanie i znaczenie zorganizo-
wanej pracy kupiectwa branzy zelaznej.

Dyskusja, jaka rozwineta sie nad referatem p.
Fabianiego, uwypuklita potrzeby organizacji kupiectwa
tego dziatlu, po czym w jednogtosnych uchwatach przy-
jeto regulamin Zjednoczenia oraz dokonano wyboru
Zarzadu w osobach pp.: Wtodz. Horodynski — prezes,
St. Breitkopf i Boi. Miatkowski — wiceprezesi, Tadeusz
Fabiani — sekretarz i M. Matuszewski — skarbnik.
Do Komisji Rewizyjnej wybrano pp. K. Ziembinskie-
go, J. Sobieckiego i 'J. Cudnego.

WIADOMOSCI ZWIAZKOWE

Zarzqd P. Z. P. M.

Dnia 9 b. m. odbylo sie posiedzenie Zarzadu
Polskiego Zwigzku Przemystowcéw Metalowych, na
ktorym omoéwiono sprawe utworzenia przy Zwigzku
Komisji Szkolnictwa Zawodowego oraz wydawnictw
podrecznikéw dla majstrow i czeladnikéw.

W dalszym ciggu obrad przyjeto do Zwigzku fa-
bryke przyrzadéw optycznych, H. Kolberg i S-ka w
Warszawie, omoéwiono biezace sprawy organizacyjne
i ustalono termin posiedzenia Rady i Walnego Zgroma-
dzenia Zwigzku na 15 grudnia r. b.

Z Grupy Elektromechanicznej P. Z. P. M.

5 listopada r. b. odbyto sie Walne Zgromadzenie
Cztonkéw Grupy Elektromechanicznej P. Z. P. M., na
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ktéorym uchwalono Regulamin Grupy i oméwiono spra-
wy organizacyjne.

Posiedzenie Zarzqdu Grupy Producentow
Narzedzi

Prawo takie przystuguje réwniez wierzycielowi,
korzystajgcemu z rejestrowego prawa zastawu, z tg
réznica, ze przy zastrzezeniu prawa wiasnosci, jezeli
po oddaniu pojazdu pod dozér diuznik na wezwanie
komornika nie wptaci zalegtej naleznosci w ciggu 2
tygodni, sprzedawca moze zada¢ wydania mu pojazdu,

5 b. m. odbyto sie w Warszawie posiedzenie 24k Sprzedania pojazdu w drodze publicznej licytacji.

rzadu Grupy Producentéw Narzedzi.

Przedmiotem obrad byta sprawa wydania jedno-
litych warunkéw dostawy.

Projekt przygotowany przez biuro Grupy zostat
rozestany do Cztonkéw dla poczynienia uwag, po czym
Prezydium, dziatajagc na mocy upowaznienia Zarzadu,
ogtosi go.

W dalszym ciggu obrad omawiano sprawe Spét-
dzielczego Banku Przemystowcéw Metalowych oraz
biezgce sprawy organizacyjne.

Odznaczenia w przemys$le metalowym

Z okazji Swieta Panstwowego 11 listopada, Pan
Prezydent Rzeczypospolitej odznaczy}t szereg oséb or-
derem Odrodzenia Polski i Krzyzem Zastugi.

Na liscie odznaczonych Krzyzem Oficerskim Od*
rodzenia Polski figuruja; inz. Witold Kazimierz Wie-
rzejski, nacz. dyr. Panstwowych Wytwoérni Uzbroje-
nia i cztonek Zarzadu Polskiego Zwigzku Przemystow-
cow Metalowych i inz. Andrzej Zalewski, cztonek za-
rzagdu Zaktadéw Ostrowieckich.

Krzyz Kawalerski Odrodzenia Polski otrzymali:
inz. Kazimierz Szpotanski, nacz. dvr. S. A. K. Szpo-
tanski, inz. Marian Kurzyna, dyr. F-ki Sprawdzianow
P. W. U. i wiceprezes Grupy Prod. Narzedzi P. Z. P. M.
i Miecz. Soroko, dyr. Panstw. Zak}. Inzynierii.

Ztoty Krzyz Zastugi otrzymali: inz. Ludwik Haf-
ner, dyr. f. M. Wolski S. A., Otmar Kwiecinski, dyr.
Huty Ludwikéw S. A., Erwin Jungnickel, dyr. f. Mul-
ler i Seidel, Jézef Stec/er, dyr. f. ,,Unia*“ S. A.

Srebrny Krzyz Zastugi otrzymat p. Artur Stein-
hagen, dyr. f. Steinhagen i Stransky.

Wszystkim odznaczonym skiladamy nasze ser-
deczne gratulacje.

Nowy cztonek Rady B. G. K.

W miejsce b. min. Dolezala czlonkiem Rady
Banku Gospodarstwa Krajowego zostat dr. Adam Bose
wiceminister Przemystu i Handlu.

Sprzedaz samochodoéw na raty

Polska Gospodarcza, omawiajgc projekt ustano-
wienia rejestrowych praw rzeczowych na pojazdach
mechanicznych, podkres$la m. in., ze projekt powyzszy
umozliwia kupcom rejestrowym, w drodze uproszczo-
nej i szybkiej procedury, windykacje pojazdu mecha-
nicznego.

Wedtug projektu sprzedawca, na ktorego rzecz
ustanowiono rejestrowe prawo wlasnosci, moze w ra-
zie, jezeli nabywca zalega z zaptata conajmniej 2 rat,
zwroci¢ sie do komornika z wnioskiem o odebranie
pojazdu mechanicznego od dtuznika, czy osoby trze-
ciej, w ktérej posiadaniu pojazd sie znajduje, i odda-
nie go pod dozér.

Przy zastawie rejestrowym, moze zadac jedynie sprze-
dania w drodze publicznej licytaciji.

Centralny Okreg Przemystowy osobng jednostkq
przemystowq

Gazeta Polska z 1 b. m. podaje, ze p. Wicepremier
Kwiatkowski w czasie swego pobytu w Sandomierzu
zapowiedziat utworzenie z Centralnego Okregu Prze-
mystowego osobnej jednostki administracyjnej ze sto
lica w Sandomierzu.

Wspdipraca samorzqdu gospodarczego
Z organizacjami branzowymi

W Zwigzku Izb Przemystowo Handlowych od-
byto sie dn. 8.XI. r. b. posiedzenie dyrektoréw Zwiaz-
kéw branzowych przemystu i handlu.

Przedmiotem obrad bylo oméwienie sprawy za-
cieSnienia  wspodlpracy, pomiedzy poszczegdlnymi
Zwigzkami branzowymi, a izbami przemystowo han-
dlowymi w imie koniecznosci Scistego wspotdziatania
nad podniesieniem produkcji i wymiany.

Inicjatywa Zwigzku Izb, ktéra, droga zblizenia
aparatu urzedniczego izb przemystowo handlowych do
fachowych organizacji branzowych, ustrzeze lIzby od
zbiurokratyzowania, spotkata sie z zyczliwym przyje-
ciem przedstawicieli Zwigzkéw branzowych, Kktérzy
zapowiedzieli jak najdalej idgce poparcie tej sprawy.

Projekt nowelizacji prawa przemystowego
na Plenum Izby Przem. Handl. w Warszawie

Jak naszym czytelnikom wiadomo, Zarzad Zwigz-
ku wysungt szereg powaznych, zasadniczych zastrze-
zen, co do projektu noweli do prawa przemystowego,
3/XI projekt ten wszedt pod obrady plenarnego ze-
brania Warszawskiej Izby P. IL, ktore po wystucha-
niu rzeczowo opracowanego referatu, Senatora Inz. J.
Rogowicza, wypowiedziato sie przeciw projektowi no-
weli, jako catosci, bez wchodzenia w szczegétowg ana-
lize jego poszczeg6lnych postanowien. Gidéwng pod-
stawg takiego ustosunkowania sie, byto przeswiadcze-
nie, ze przeprowadzony w projekcie noweli rozdziat
miedzy ,rzemiostemll i ,przemystem", — grozac
sztucznym wytwarzaniem i pogtebieniem antagoniz
mow miedzy wiekszymi i mniejszymi warsztatami pro-
dukcji — utrudnitby w wysokim stopniu prowadze-
nie jednolitej i racjonalnej polityki przemystowe;j.

Komisja Kontroli obrotu polsko-niemieckiego

15 b. m. rozpoczynajg sie we Lwowie obradv
Mieszanej Komisji Rzgdowej Polsko Niemieckiej, ma-
jacej na celu regulowanie i kontrole obrotu towarowe-
go z Niemcami oraz ustalenie planu wymiany lowa
rowej na biezacy kwartat.

Przewodniczagcym polskiej
dep. Tadeusz Geppert.

delegacji jest dyr.



Ks. Prymas Hlond wsréd robotnikéw

Dn. 4 b. m. z okazji pobytu we Witoctawku, Kks.
prymas Kardynat Hlond odwiedzit Dom Chrzescijan-
skich Zwigzkéw Zawodowych, gdzie w obecnosci prze-
szto 1.500 robotnikéw, wystuchat sprawozdania z roz-
woju tej organizacji na terenie okregu wioctawskiego.

Budowa okretow polskich w Stoczni Gdanskiej

W zwigzku z zamoéwieniem udzielonym przez
Towarzystwo Gdynia — Ameryka, Linie Okretowe
Stoczni Gdanskiej, na budowe dwdéch statkéw towaro-
wych, w mys$l art. 16 umowy, stocznia zobowigzana
jest do udzielenia prawa pierwszenstwa polskim fa-
brykom na wszelkiego rodzaju dostawy materiatow,
maszyn, urzadzen i wyposazenia dla wymienionych
statkbw. Umowa przewiduje jednak, ze wiasciwosci
techniczne materialdw oraz ceny i warunki dostawy
proponowane przez polskich dostawcéw nie bedg mo-
gty by¢ mniej korzystne niz firm konkurencyjnych.

Produkcja blachy cynkowej, cynkowanej i naczyh
blaszanych za trzy kwartaly r. biez.

W ostatnim zeszycie ,Wiadomosci Statystycz-
nycli“ z dn. 25 pazdziernika r. biez. zamieszczone zo-
staly dane, dotyczace produkcji wymienionych arty-
kutow w pierwszych trzech kwartatach r. biez., w po-
réwnaniu z analogicznym okresem roku 1936. Przed-

stawiata sie ona nastepujaco:
styczen -wrzesien

1936 1937

Blacha cynkowa tony 12349 12201
tys. zi. 7741 9430

Blacha zel. cynkowana tony 20637 18720
tys. zt. 12445 13378

Naczynia blasz., zZel., cvnhkow. tony 3856 5240
tys. zh 3324 4833

Naczynia blasz. zel. emaliow. tony 3844 615S
tys. zt. 8620 1265S

Znaczny wzrost produkcji od roku zesziego wy-
kazat dziat naczyn blaszanych zelaznych, z ktérych
naczynia emaliowane wzrosty wagowo o 60%, warto-
sciowo o 47%, a naczynia cynkowane — wagowo
0 36%, wartosciowo o 45%.

Natomiast produkcja blachy zel. cynkowej i cyn-
kowanej wagowo spadia (cynkowa o 1%, cynkowana
0 9%), a wartosciowo wzrosta (cynkowa o 22%, cyn-
kowana o 7,5%). (G.)

Wiercenia naftowe w Polsce

Jednym z przejawow ozywienia koniunktury go-
spodarczej jest wzmagajacy sie ruch wiertniczy na
polskich terenach naftowych.

Jak informuje ag. ,Kabel“, najwieksza firma
lej branzy, zamiast 20 przewidzianych na b. r. wier-
cen — zwiekszyla swdj program do 34-ch wiercen.
Otwory te sg juz obecnie wiercone.

Drugim pocieszajgcym objawem jest wzmozenie
aktywnosci w tranzakcjach terenowych, co niewatpli-
wie Swiadczy o stale wzrastajgcym zainteresowaniu
w wiertnictwie i rokuje dalsze zintensyfikowanie sie
wiercen w przysztosci. Na te okoliczno$¢ zwracamy
uwage zaktadow metalowych, obstugujacych wiert-
nictwo.

Sprawozdanie Zwiqzku Polskich Hut Zelaznych

Naktadem Zwigzku Polskich Hut Zelaznych,
ukazato sie sprawozdanie z dziatalnosci w 1936 r.

Jak wynika ze sprawozdania, ktore rozestane zo-
stato przed kilku dniami, w 1936 r. istniato w Polsce
9 przedsiebiorstw hutniczych, posiadajgcych 19 wiel-
kich piecow, 55 piecow martinowskich i 12 piecéw
elektrycznych.

Z ogdlnego zatrudnienia 36.498 robotnikéw pra-
cowato:

w dziale wielkich piecow 1619 osob
w stalowniach 3674
w walcowniach 8452
w odlewniach stali, zeliwa i in.

metali 1693 ,,
w dziale dalszej obrébki i dzia-

tach pomocniczych 21060 ,,

Zuzycie zelaza w Polsce wyniosto w 1936 r. na
jednego mieszkanca 21,2 kg, wobec 155 kg. w 1935 r.

Produkcja suréwki wyniosta w 1936 r. 584.000
ton (w 1913 r. 1.031.000 t.), stanowigc w stosunku do
produkcji $wiatowej 0,6% (w 1913 r. 1,3%).

Produkcja stali wyniosta w 1936 r. 1.141.000 t.
(w 1913 r. 1.661.000 t.), stanowigc w stosunku do pro-
dukcji Swiatowej 0,9% (w 1913 r. 2,2%).

Postanowieniem z dn. 6 sierpnia b. r. Nr. IX
s. 366/36, Sedzia Okregowy Sledczy IX rejonu S O
w Warszawie umorzyt Sledztwo przeciwko p. Dyrekto-
wi Borysowi Rzepeckiemu, b. pracownikowi Centr.
Zwigzku Przemystu Polskiego, a ostatnio urzednikowi
Ministerstwa Przemystu i Handlu, oskarzonemu
w zwiazku z jego dziatalnoscia, jako kierownika Cen-
tralnego Towarzystwa Popierania Wytwdrczosci Kra-
jowej i organizatora Pociggu -Wystawy. P. B. Rze-
pecki byt postawiony w stan oskarzenia, wskutek
otrzymanego przez wiadze sadowe anonimu. Docho-
dzenie, ktére trwato prawie rok, wykazato bezpodstaw-
nos$¢ oskarzenia. Na tym miejscu wyrazamy p. B. Rze-
peckiemu wyrazy wspotczucia i zalu, za krzywde”kto6-
ra go spotkata. niiairirnraT? 7KIT lljy

1.1 jUt.

WIADOMOSCI Z ZAGRANICY

Zakupy i inwestycje zagranica.

Rumunia: 26.000 m. kabli. Szczegéty i oferty: Admini-
slracia P. C. A., Bucuresti.

Kompletne urzadzenie spalarni odpadkéw i Smie-

ci. Plany, szczegoty i oferty do 1 grudnia r. b.:

Primaria Bucuresti, Sectoral |, Galben, Bucu-

resti.

400 gasnic i 1000 wiader. Oferty do 24 listo-
pada r. b.: Ministry of Education, Kairo.
Turcja: 19 partyj materialdw elektrotechnicznych.

Szczegoéty i oferty do 7 grudnia r. b.: Warsztaty
wojskowe, Ankara. — Maszyny i t. d. dla ga-
zowni. Koszt 75.000 £ tur. Oferty do konca listo-
pada r. b.: Zarzad m. Izmir.

Bulgaria: 142 t. drutu bronzowego. — Oferty do 30
grudnia r. b.: Gener. Dyrekcja P. i T., Sofia. —--
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Egipt:



PRZEMYStEt METALOWY NR. tt

40 mijalni kolej. Szczegéty i oferty do 23 grud-
nia r. b.: Dyrekcja Kolei i Portéw, Sofia.
Urugwaj: 131.400 m. przewodéw elektrycznych w oto-
wianych izolatorach. — Oferty do 3 grudnia r. b.:
Panstwowe Zaklady elektr., Montevideo.

Jugostawia: Instalacje sygnalizacyjne dla 18 stacyj
kolej. — Szczegoly: Dyrekcja kol. panstw. Bel-
grad.

totwa: Postanowiona budowa gorzelni rolniczej
w Leepaja.

Norwegia: Dyrekcja miejskiej kolei elektr. zakupi 40

woz6w motorowych.

Szwecja: Postanowiona rozbudowa portu w Malmoé
kosztem 4,5 mil. kor. szw.

Dania: Postanowiona budowa spichrzéw zbozowych

w porcie Horsen.

Zamierzona budowa dwu nowych linij kole'
jowych.

Unia pot. afrgk. — Preliminowana rozbudowa istnie-
jacych linij kolej, kosztem do 700.000 £. — Za-
pytania skierowa¢ nalezy do Dyrekcji kolei
zwigzkowych, Pretoria.

totwa: Zamierzona budowa nowych linij kolej, diu-
gosci 800 km.

Finlandia: Postanowiona budowa stacji filtrow w Hel-
sinki. Po szczegéty zwracaé¢ sie nalezy do Za-
rzgdu m. Helsinki.

Meksyk: Postanowiona eksploatacja kopaln rud ze-
laznych w Arteaga, Stan Michoacan.

Bulgaria: Cztery fabryki papieru postanowity wybu
dowanie fabryki celtulozy.

Siam:

Z FRANCUSKIEGO PRZEMYStU
SAMOCHODOWEGO

Przemyst samochodowy Francji przechodzi obec-
nie znaczne trudnosci, spowodowane stanowiskiem
wobec niego wiadz fiskalnych i polityka socjalna.

Dochod, ktéry czerpie Fiskus z lego przemystu
jest pokazny i wynosi okoto 6 miliardow frankéw rocz-
nie, z czego mniej wiecej potowa stuzy na budowe
i utrzymanie drég. Nakladane na przemyst ciezary
spowodowaty, ze ongi$ kwitngcy i w latach 1928 do
1931 kroczacy na czele, wsréd panstw europejskich,
przemyst samochodowy Francji, zostat w miedzycza-
sie zdystansowany zaréwno przez przemyst angielski
jak i niemiecki.

Jedynie w 1936 r. nastgpita pewna poprawa i pro-
dukcja francuskiego przemystu samochodéw przekro-
czyta w r. 1936 po raz pierwszy od r. 1933 cyfre
200.000 pojazdow. Nie ma wprawdzie oficjalnej staty-
styki, przeto obliczenia te wynikajg z cyfr rejestracyj
dopuszczanych rocznie do ruchu pojazdéw, z uwzgled-
nieniem przywozu oraz eksportu, nie biorgc pod uwa-
ge remanentéw na poszczego6lnych magazynach. Zare-
jestrowano w 1936 r. 162,466 samochodéw osobowych
oraz 20.493 wozow ciezarowych francuskiego pocho-
dzenia. czyli razem 182.959 nowych pojazdéw, (w r.
1935 = 148.365). Poniewaz w tym okresie wyekspor-
towano 21.401 pojazdéw mechanicznych (w r. 1935 =
18.933), otrzymujemy produkcje catkowitg 204.360
wozéw (w 1935 r. = 167.298).

Korzystniejsze cyfry eksportu 1936 r. polegaja
na zwiekszonym zapotrzebowaniu francuskich kolo-
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Zatwierdzenie statutu wioskich panstwowych za
ktadéw badania zt6z, rud i mineratéw. ,AMMJ“.
W wioskim dzienniku urzedowym ,Gazetta Ufficiale*
z 30. X. r. 1. ukazat sie dekret rzadu, zatwierdzajacy
statut panstwowej instytucji badan zt6z rud i minera-
tow ,,Azienda Minerali Mctallici Italiani" — (w skroé-
cie ,,AMMI*). — Kapitat zaktadowy wynosi 50 mil.
Liréw, z ktérych skarb przejat 30 milionéw. Na Insti-
tuto Nazionale della Providenza Sociale przypadio 7,5,
na Panstwowy Zaktad Ubezpieczen rowniez 7,5 milio-
na, a 5 milionébw na Banco di Napoli, instytucje na
wpot panstwowg. Zadaniem ,,AMMI®“ jest w mys$l sta-
tutu 1) nabywanie udziatébw w istniejacych juz spét-
kach eksploatacyjnych, 2) udzielanie premij i subsy-
dibw na cele poszukiwawcze, 3) udzielanie zezwolen
na eksploatacje zt6z (nadania gdrnicze) i 4) urzadzanie
warsztatow metalurgicznych. — Zakres dziatania tej
nowej Instytucji obejmuje caty obszar Imperium, a za-
tem i Abissynie, o ktorg niechybnie najwiecej cho-
dzi. (A)

Upanstwowienie najwiekszej fabryki metalurgicz-
nej na totwie. ktotewski Bank Kredytowy, bedacy in-
stytucjg panstwowa, przejat w drodze skupu akcyj
wihasnos$¢ najwiekszej na totwie fabryki metalurgicz-
nej ,,Phénix“ A. G., stanowigcej do tego czasu wita-
snos¢ koncernu niemieckiego. (A)

Nowe modele samochodéw zaktadéw ,,Ford"
drozsze o 35 dolaréw netto. ,Ford Motor Company"..
Detroit, podwyzszyta cene nowych modeli na r. 1938

nii, gdyz zbyt do innych krajow jest kontyngentowany
i skutkiem tego ograniczony. W 1936 r. wywieziono
17.754 samochodéw osobowych, autobuséw i innych
pojazdéw do przewozu o0s6b, 2.558 wozéw ciezarowych
i 1.089 podwozi. Import 1936 r. wykazuje (z rejestracji
dopuszczonych, do ruchu wozoéw obcej produkcji
(6.086 pojazdéw osobowych i 1.123 ciezaréwek, czyli
tacznie 8.209 wozdw.

Wediug innego zestawienia, opublikowanego
przez ,Usine", przedstawia sie import w 1936 r. na-
stepujaco: motocykli = 115 t., skarosowanych wozow

osobowych = 961 t., skarosowanych wozéw ciezaro-
wych = 291 t., podwozi osobowych = 252 t.; podwozi
ciezarowycli = 146 t.; karoserii = 1265 t, ram do
podwozi = 593 t

Poréwnujac cyfry rejestracji nowo dopuszczo-
nych pojazdéw osobowych roku 1936 z rokiem po-
przednim — zauwazymy wprawdzie ozywienie we-
wnetrznego rynku o 19%; jednakze wypada nadmie-
ni¢, ze rok 1935 stanowit jeden z najgorszych okre-
séw sprzedazy. W styczniu 1937 r. sprzedano wc
Francji okoto 13.000 samochoddéw osobowych, czyli
0 14% wiecej, jak w styczniu 1936 r. Zbyt ciezarowycli
wozéw zwiekszyt sie z 21.062 szt. w roku 1935 na
21.616 w 1936 r,, zatem nieznacznie. Lepiej nato-
miast przedstawiat sie rezultat sprzedazy styczniowej
b. r. (1.850 szt.) w stosunku do stycznia 1936 r. (1.460).

Sfery rzadowe skionne sg ten korzystny objaw
przypisa¢ ogolnej poprawie stosunkéw gospodarczych,
jednakze blizsza analiza wykazuje, ze wyzsza sprze-
daz polegata raczej na obawie klienteli przed podnie-
sieniem sie cen. Stanowisko sfer rzadowych bytoby
stuszne, gdyby spozycie benzyny wykazato réwnolegte



o 35 dolaréw USA netto na sztuce. Nie ulega watpli-
wosci, ze za przykiadem Forda pojda i inne fabryki
samochodow w USA, a mozliwie i w reszcie Swiata. (A.)

Baskijski przemyst zelazny w peinym ruchu. Po
zdobyciu Bilbao, wiladze powstancze uruchomity
wszystkie kopalnie i huty w tamtejszych okregach
przemystowych. Zaklady te pracujg obecnie catkowi-
cie. W sierpniu r. b. wywieziono z tych okregow
90.000 ton zelaza, podczas kiedy za czas6w panowania
czerwonych przemyst zelazny w rejonie Bilbao chylit
sie ku upadkowi. (T.)

Zamoéwienia dla przemystu wayonowego w Belgii.
Miedzynarodowe Towarzystwo Wagonow Sypialnych
zamoéwito w Belgii w Ateliers Metallurgiques de Nivelle
33 wagony sypialne oraz 18 wagonoéw restauracyjnych.
Wagony te majg by¢ dostarczone w ciggu roku. Koszt
zamoOwienia wynies¢ ma 57 milionéw frankow belgij-
skich. (T)

Potudniowo -afrykanskie zamoéwienia dla firmy
Junkers w Niemczech. Zaktady Junkersa w Dessau
otrzymaty od firmy South African Airways, zamowie-
nie na 10 komunikacyjnych maszyn typu Ju 52 i 10
typu Ju 86. Samoloty te posiada¢ bedg motory ame-
rykanskie. (T.)

Budowa nowej walcowni w Norwegii. Wedtug
informacji ,,Bergens Tidende" powstatlo w Norwegii
towarzystwo, majgce na celu wybudowanie poteznej

wzmozenie z iloSciowym wzrostem sprzedanych wo-
z6w, co jednakze nie ma miejsca.

Wedtug zrdédet francuskich, wzrosto spozycie
benzyny w Stanach Zjednoczonych Ameryki P6in. —
w okresie 1932 do* 1936 — o blisko 30%. W Anglii
réznica miedzy grudniem 1936, a grudniem 1935, wy-
nosi + 17%; Niemcy wykazujg wzrost 1936 do 1935
r. + 12%. Francja natomiast stwierdzita w tym sa-
mym czasie, tylko 4-ro procentowy przyrost spozy-
cia.

Statystyka francuska stwierdza zreszta, ze obrot
samochodami zwiekszyt sie gtéwnie w ostatnich mie-
sigcach 1936 r.; 10-clo procentowa za$ zwyzka cen
samochodéw — na skutek spadku wartosci franka —
nastgpita w grudniu 1936. W listopadzie 1936 r. sprze-
dano np. 13.439 pojazdéw, a w tymze miesigcu
r. 1935 — 9.300 sztuk. Stad wynika, ze ozywienie
sprzedazy wozow mechanicznych, byto jedynie prze-
mijajgcym zjawiskiem, spowodowanym — jak zwy-
kle — spodziewang podwyzka cen. Dalszy rozwoj obro-
tow potwierdza stuszno$¢ powyzszego twierdzenia.
W marcu 1937 r. dokonano sprzedazy woz6w osobo-
wych juz o 9% mniej, jak w marcu 1936 r.; W kwiet-
niu 1937 r. stan zamoéwien wykazuje tendencje znizko-
wg, a w maju 1937 sprzedano 15.206 woz6w o0sobo-
wych w stosunku do 17.286 z maja 1936 r., czyli
mniej okoto 12%'.

Prezes Automobiklubu Francji na Walnym Zgro-
madzeniu oswiadczyt, iz francuski przemyst samocho-
dowy odczut wyraznie skutki wydarzen w lecie 1936 r.,
gdy réwnolegle z og6lnym podrozeniem, przez wzrost
kosztéow nabycia, ruchu i utrzymania pojazdéw zosta-
ty silnie podwazone widoki ozywienia tej gatezi go-
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walcowni o zdolnosci produkcyjnej 80.000 ton rocznie.
Koszt budowy tej walcowni wynies¢ ma 6 — 8 milio-
noéw koron.

Wzrost eksportu rowerdéw i czesci rowerowych
z Niemiec. Wywd6z rowerdw i ich czesci z Niemiec wy-
kazuje w roku biezagcym znaczny wzrost. Od stycz-
nia do wrzesnia r. b. wlacznie eksport gotowych ro-
weréw z Niemiec wyrazit sie iloscig 116.356 szt., co
wobec ilosci 51.977 szt. z tegoz czasokresu 1936 r.
oznacza wzrost ponad 50%. Wartosciowo wywoO6z ten
zwiekszyt sie z 1.88 milionéw do 4,18 milionéw R. M.
t. j. o 123%. Zwiekszyta sie rowniez znacznie ilos¢
krajéw odbiorczych. Réwniez i wywdz czesSci rowero-
wych znacznie wzrést bo o 38,5%. (T.)

Samochody w Niemczech. Wedtug obliczen nie-
mieckiego Urzedu Statystycznego kursowato w Rzeszy
Niemieckiej na dzien 1-go lipca 1937 r. ogo6tem
2.848.466 pojazddéw mechanicznych, mianowicie:

motocykli oraz zmotor. roweréw. 1.327.189 = 46,6%
samochodéw osobowych 1.108.433 = 38,9%
samochodéw ciezarowych 321524 = 11,3%
ciagnikow 60.833 = 2,1%
autobusoéw 17.294 — 0,6%
innych (specjat.) pojazdéw mech. 13.193 = 0,5%

Podkresli¢ nalezy, ze od 1933 r. — czyli od cza-
su nowedgo rezimu w Rzeszy — podniost sie stan ilo-

Sciowy pojazdéw mechanicznych prawic o 1.200.000
sztuk, to jest o 70%. W 1933 r. przypadat jeden pojazd

spodarki krajowej. Zasadnicza zmiana na lepsze —
wedtug tych wywodéw — nastgpi¢ moze jedynie, o ile
Rzad zdecyduje sie na zastosowanie zyczliwej polity-
ki w stosunku do samochodu, przy czym pierwszym
w tej mierze poczynaniem winno by¢ wydatne zmniej-
szenie kosztow paliwa. W podobnym sensie wyrazit sie
i prezes Koncernu Michelin‘a, stwierdzajac, ze wpro-
wadzenie 40-to godzinnego tygodnia pracy spowodo-
wato tak silne obcigzenie kosztéw wytworczych, a za
tym i cen sprzedazy, ze widoki rozwoju nie mogg
wzbudzaé¢ optymizmu.

Nie mozna sie dziwi¢, ze walczace z wielkimi
trudnosciami fabryki starajg sie wszelkimi sposobami
obnizy¢ swoje koszta, czy to przez fuzje, badz prze-
widujac nawet przeniesienie warsztatow produkcji za-
granice. ,,Delage® otworzyt np. juz w Anglii montow-
nie. a firma ,,Renault”, jak méwig zainteresuje sie pn-
dobng koncepcjg w Polsce; poza tym f. ,,Renault"
weszta ostatnio w porozumienie z Sliowa = Mining
Co., celem uruchomienia w Japonii fabryki samocho-
dow. Nowe to przedsiebiorstwo ma by¢ dostosowane
do rocznej produkcji min. 5.000 pojazdéw, by méc
skorzysta¢ z panstwowych subwencji. tacznie z tym
projektem Sliowa = Mining Co. zamierza podwyzszy¢
kapitat zaktadowy, wynoszacy obecnie 10 milionéw
Yen. Jako przyktad obnizenia kosztow drogag fuzji za-
znaczy¢ wypada stworzenie wspoélnoty intereséw firm
francuskich Zenit i Solex, ktére — zatrzymujac za-
sadniczo swa gospodarcza niezaleznosS¢ — potgczyty
swe biura studiow i doswiadczen.

Poza wieloma wnioskami, zmierzajagcymi do
uzdrowienia rynku samochodowego, jak to obnizeniem
optat na $rodki pedne, kosztow uzytkowania i t. p. —
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na 39 mieszkancéw, w 1937 r. natomiast, juz jeden na
24 mieszkancow.

Bankierzy japonscy bronig sie przeciw baissic.
Zwigzek japonskich bankieréw i agentéw-maklerow
gietdowych w Tokio utworzyt fundusz interwencyjny
w sumie 0 milionéw Yen. Zadaniem tego funduszu be-
dzie interwencja na gieldach japonskich w celu prze-
ciwdzialania zbytniemu spadkowi kurséw najwazniej-
szych walorow i akcyj. (A.).

Do szczegdlnej uwagi firm interesujgcych sie
eksportem

Panstwowy Instytut Eksportowy przystapit obecnie do
opr?,,cowania wspaniatego wydawnictwa informacyjno-propagan-
dowego, przeznaczonego dla zagranicznych importeréw.

Doswiadczenie wykazalo, ze zapoznanie zagranicy z mo-
zliwos$ciami eksportowymi danego kraju, droga szerokiego roz-
powszechnienia wydawnictwa ujmujacego w formie katalogu
w sposbéb praktyczny, a zarazem estetyczny, catoksztatt danej
gatezi daje w konsekwencji powazny efekt han-

dlowy.

eksportu,

Wydawnictwo P. I. E. ma by¢ wzorowane wedle naj-
lepszych wydawnictw zagranicznych, w ujeciu luksusowym, du-
zego formatu 24 X 31 cm., z artykutami obrazujagcymi catoksztat
kazdej z podstawowych branz eksportu, bogato ilustrowa-
ne, tak aby wydawnictwo mogto zainteresowaé najszarsze gro-

nalezy zwro6ci¢ uwage na zadanie przemystu francu
skiego powotania do zycia naukowej placowki badaw-
czej*), poswieconej wszelkim zagadnieniom, dotycza-
cym samochodu. Celem za$ pewnej centralizacji w in-
teresie obrony kraju — zada sie ustanowienia karto-
teki, wykazujacej warto$¢ oraz doktadny i rzeczywi-
sty stan techniczny kursujacych pojazdéw mecha-
nicznych. Wedlug wnioskéw Narodowej Rady Gospo-
darczej ma specjalna Komisja zbada¢ mozliwosci zbu-
dowania prostego, popularnego, a wartosciowego po-
jazdu, nadajacego sie gtownie do uzytku wsi i kolonii.

Jak z powyzszego widzimy, niebrak serjo po-
mys$lanych wnioskoéw i propozycyj zmierzajagcych do
poprawy, lecz rownoczes$nie wynika, ze francuski prze-
myst samochodowy nic rychto powréci do zajmowa-
nego ongi$ stanowiska.

W nieco innym $wietle, bardzo optymistycznie, —
aczkolwiek z pewnymi zastrzezeniami — stara sie
przedstawi¢ mozliwosci zbytu na rynku francuskim
p. M. Petavy — wiceprezydent Unii Drogowej Francji.

Celem wykazania zbawiennych i wielkich skul-
kéw prosamochodowej polityki Rzgdu wyliczyt p. V-

") Prawdopodobnie na wzér Niemiec, gdzii w roku 1934
utworzono przy Ministerstwie Rzeszy Rade Badan dla Spraw
Motoryzacji (,-Forschungsrat fur das Kraftfahrwesen"). Stw’orze-
naukowej, placéwki ba-
oraz po-

nia w Polsce podobnej instytucji —
poswieconej zagadnieniom samochodowym,
Panstwowego Urzedu Motoryzacji —
Organizacji

dawczej,
wotania do zyc>,
gano sie na ostatnim Kongresie Naczelnej
nieré6w we Lwowie, we wrze$niu r. b.,, w mys$l wnioskéw Sto-
Inzynieré6w Mechanikéw Polskich, opracowanych
M. P.

doma-
Inzy-

warzyszenia
przej Koto Inzynier6w Samochodowych S. 1.
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no os6b. Kazda branza bedzie opracowana oddzielnie,
i wydana w jezykach, angielskim i francuskim.

zeszy-
towo

Cykl wydawnictwa Instytut rozpoczyna od wydania ze-
szytu przemystu metalowo -przetwérczego. Poza wstgpnym ar-
tykutem i fotografiami charakteryzujacymi dang branze, bedzie
podany wykaz artykutéw nadajacych sie do eksportu z poda-
niem firm mogacych produkowaé dany artykut na eksport. Na-
stepnie bedag umieszczone ogtoszenia firnu, danych. Ten dziat
propagandowy ma najwigeksze znaczenie, poniewaz w wykazie
firm produkujacych dany artykut, bedzie powotanie sie na
ogtoszenie, w ktorym firmy umieszczg dane, najwiecej celowe
z punktu widzenia propagandy danej firmy i
zagranicznego eksportera.

P. I. E. roze$le te wydawnictwo do wszystkich naszych
placowek konsularnych oraz do wszystkich powaznych insty-
tucji handlowych zagranicznych tak, aby mogto ono dotrze¢
do wszystkich zainteresowanych.

zaznajomienia

E. oblicza cene ogtoszen z tlumaczeniem
umieszczeniem na zyczenie fotografii, za cala
175 i ¢éwier¢ stronicy zi. 125
rabaty,

Na razie P. I
na 2 jezyki i
stronice zt. 300, p6t stronicy zi
Przy wiekszym naptywie ogtoszen beda zastosowane
ktére P. I. E. zwréci firmom.

Wobec b. powaznego ujecia tego
b. pozadanym w interesie samych firm umieszczenie ich ogto-
szen w tym wydawnictwie. Ogtoszenia moga by¢é przesytane
w polskim jezyku, na rece Pana Radcy Jerzego Sumowskiego,
Instytut Eksportowy, Elektoralna 2, Warszawa.

wydawnictwa jest

Panstwowy

Pienigdze za ogtoszenia majag by¢ wptacane do P. K. O.
na konto czekowe Nr. 6383. Witasciciel konta, Informator
Eksportowy.

tavy, mianowicie, ze w przeciagu stosunkowo krotkie
go czasokresu moze sie na rynku francuskim pojawic
2,5 milionbw nowych nabywcoéw samochodowych. Au-
tor opiera swe wywody na diugotrwatych, przez 9 mie-
siecy prowadzonych dociekaniach, obejmujgcych
30.000 gmin (na 38.000 egzystujgcych we Francji)
i wychodzi z zatozenia, ze w dobie obecnie stosowanej
polityki socjalnej i podwyzki zarobkéw, niewatpliwie
znajdzie sie taka ilos¢ chetnych nabywcow, o ile ce-
na benzyny, opon i koszty ubezpieczen, oraz repera-
cyj — zostang obnizone. Jako rezultat tej ankiety ogta-
sza nastepujgce cyfry:

50.000 nabywcéw nowych wozéw w cenie jednostkowej fr. 35.000
375.000 ,, 1Y * . it * 20.000 do 25.000
1.250.000 * * * h * it n 11.000 . 16.000
825.000 uzywanych 5.000 , 10000
2.500.000
Obecnie pobierany podatek na paliwie — 15>

frank, od hektolitra — winien by¢ — zdaniem auto-
ra — obnizony przynajmniej o 50 frank./hl. Przy dzi-
siejszym rocznym zuzyciu 25 milionéw hl. Srodkéw
pednych wptywa do Skarbu, blisko 3,9 miliardow
(rankéw. Przez dodatkowe wstawienie do ruchu 15
miliondw nowych pojazdéw, zuzywajgcych przeciet-
nie rocznie po 1000 1 benzyny, podniesie sie ogolne
roczne zuzycie paliwa do 40 milionéw hl., ktére za-
pewniaja Skarbowi Panstwa (przy obnizonym podat-
ku do 106 frankéw od hl., sume wptywu = 4.240 mil-
ionéw frankéw, to znaczy o 340 milionéw frankéw
wiecej jak obecnie; do tego dojdzie jeszcze podatek
od ca. 300.000 nowych pojazdéw rocznie, czyli prze-
szto 500 milionéw fr., tak, ze w efekcie Skarb otrzyma
rocznie 840 milionéw frankéw wiecej. J.

5-04-91.
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