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Jeszcze 0 ubezpieczeniach spotecznych

Nawotujgcy do reformy ubezpieczen spotecznych
artykut, zamieszczony w Nr. 19 ,,Przemystu Metalowe-
go" z dn. I.X. b.r. nie minat bez echa. Przypomnienie
lej wcigz palgcej, a jednoczesnie bez korca odktadanej
sprawy okazalo sie bardzo na czasie. Swiadcza o tym
liczne odgtosy w prasie. ,l)epesza“ z dn. 7 b. m. przy-
tacza za ,,Przemystem Metalowym" najwazniejsze argu-
menty przemawiajgce wcigz za koniecznoscig reformy,
stwierdzajac, ,,ze wielu premierdow i ministrow zapo-
wiadato jg“,a jednak nie ruszyta dotad z miejsca, a ,,ko-
misje powotane badz dla ustalenia wytycznych refor-
my badz dla zbadania stanu finansowego ubezpieczen
— poszty w zapomnienie**. ,Kurjer Polski" (z 8.X),
cytujac szereg ustepOw naszego artykutu podnosi, ze
»Jest rzeczg dla stosunkéw naszych wielce charakte
rystyczng, ze poglady na nadmierne obcigzenie zycia
gospodarczego optatami na rzecz ubezpieczen spotecz-
nych wypowiadajg naréwni ze Swiatem wytworcow,
przedstawiciele skarbu panstwa. Juz nieraz i z tej au
torytatywnej strony styszeliSmy glosy, ze ,,wycigganie
z ubogiego dochodu spotecznego sumy pieciuset Kilku-
dziesieciu milionéw ztotych rocznie do kas ubezpie-
ezalni jest zbyt dotkliwg konkurencjg dla kas skarbo-
wych". Pismo konczy swe rozwazania trafng cho¢ zto-
sliwg uwaga, /ii ,,gdyby mozna byto drogg plebiscytu
zebra¢ gtosy opinji kraju, to przeciw obecnym stosun-
kom opowiedziatoby sie conajmniej kilkanascie milio-
now obywateli; za ich utrzymaniem — kilkanascie ty-
siecy, w czym doskonatg wiekszos¢ stanowiliby funk
cjonariusze instytucji, o ktorych mowa**.

Brak miejsca nie pozwala nam na pomieszczenie
gtoséw prasy prowincjonalnej.

Rowniez w bezposrednim zwigzku z naszym wy-
stagpieniem jest wywiad llustrowanego Kuriera Codzien-
nego z osobg ,,dobrze poinformowang** o stanie prac
nad reformag ubezpieczen spotecznych. Wypowiedzia-
ne poglady wskazuja, ze autorem ich jest ktorys z wyz-
szych urzednikéw resortu kierujagcego ubezpieczenia-
mi. wydaje sie wiec wskazanym pokroétce je przedsta-
wi¢. A wiec dowiadujemy sie, iz mimo niekwestiono-
wanej potrzeby i koniecznosci, reforma generalna
ubezpieczen nie jest obecnie aktualng. Dlaczego? Przy-
czyny sa hatury bardzo delikatnej. Zdaniem czynni-
kéw miarodajnych, chwila obecna jest najmniej odpo-
wiednia do przeprowadzenia generalnych zmian. Naj-
odpowiedniejszym momentem byt okres kryzysu, gdy
niedociggniecia istniejgcego systemu ubezpieczeniowe-
go dawaly sie wyraznie odczuwac. Niestety moment ten
nie zostat wyzyskany i obecnie przy poprawie koniun-
ktury ujemne strony ubezpieczen odczuwane sa
w mniejszym stopniu niz dawniej. A wiec mingt wita-
Sciwy moment polityczno-psychologiczny dla tej refor-
my.

Zdaniem autora wywiadu obecnie moze by¢ tyl-
ko mowa o fragmentarycznej reformie, a to mianowi-
cie nastepujacych zagadnien:

1 Pokrycie deficytébw technicznych w ubezpiecze-
niach emerytalnych gtéwnie przez zmiany syste-
mu pokrycia finansowego. Zamiast obecnego sy-
stemu pokrycia kapitalowego i skiadki statej
miatby by¢ system repartycji uzupeiniony rezer-
wg; odpowiadataby temu systemowi skiadka
0 zmiennej wysokosci.

2. Zmiana systemu rent na system zaopatrzen. Prak-
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tycznie oznaczatoby to zamiane obecnych rent
zaleznych od wysokosci zarobkéw i ptaconych
sktadek na zaopatrzenie w statej wysokosci da-
jace pewne minimum egzystencji.

3. Skasowanie drobnych rent w ubezpieczeniu od
wypadkdéw. Odnosi sie to do t zw. sclinapsrent,
rent kilku — czy kilkunastoztotowych w skut-
kach nieznacznych uszkodzen wypadkowych.

4. Wprowadzenie nanowo samorzadu do instytucyj
ubezpieczeniowych.

Brak dostatecznie umotywowanych podstaw za-
sadniczego stanowiska wypowiadanego we wspomnia-
nym wywiadzie wykazuje Kurjer Polski z 23 b. m.
Zdaniem tego pisma, zdaniem, ktére mozna przyjac
bez zastrzezen, przerost obcigzen spotecznych w Polsce
jest zagadnieniem nie koniunkturalnym a struktural-
nym. Koniunktura moze najwyzej przejsciowo ztago-
dzi¢ jego ostros¢. Nie wynika stad jednak, aby pod pre-
tekstem koniunkturalnego zlagodzenia ostrosci pogte-
bia¢ strukturalne braki ubezpieczen spotecznych. Wy-
daje sie. ze jest to najbardziej odpowiednia chwila do
naprawy struktury, jesli sie nie chce przyspieszy¢ za-
tamania pomys$lniejszej fali, lecz pragnie sie jg utrwa-
li¢ i jak najszerzej wyzyska¢. Sprawa ta ma wiele
wspdélnego z jednomyslnie podniesiong niedawno przez
calg opinie sprawg reformy systemu podatkowego. Je-
den i drugi system wymaga zmian zasadniczych, kt6-
re mozna przeprowadzi¢ tylko w okresie koniunktury,
kiedy zaréwno gospodarka budzetowa jak i ubezpie-
czeniowa schwycity glebszy oddech. Zaniechanie tych
reform w chwili jedynie do tego nadajgcej sie moze
by¢ ttomaczone albo kroczeniem po linii najmniejsze-
go oporu i rachunku, ze jako$ tam] bedzie, albo opty-
mistycznego przeswiadczenia o wiecznotrwatosci kon-
iunktury.

Wracajgc do wymienionych wyzej czterech punk-
téow fragmentarycznej reformy, to na ogdét uznac je
nalezy za niezbedne i pozyteczne. Oczywiscie naleza-
toby jeszcze podyskutowaé nad sposobami, jakimi be-
da osiaggniete te zmiany. Powazne zastrzezenia musi
juz wywota¢ pomyst sktadki ruchomej zaleznej od wy-
datkéw ubezpieczeniowych.

Poniewaz w okresie kryzysu rosng wydatki ubez-
pieczeniowe, juz z samego zatozenia skiadka roS$liby
w okresie kryzysu, a malata w czasie koniunktury.
Przy dtugotrwatych przesileniach mogtaby osiggnac
rozmiary niemozliwe do zniesienia. Na role kapitatéw
rezerwowych, ktére mogtyby by¢ pomocne w okresie
kryzysu, nalezy patrze¢ z pewnym sceptycyzmem. Ka-
pitaty te lokowane z reguty w papierach panstwowych,
wzgl. w obligacjach bankéw panstwowych majg te
wiasciwosé, ze w okresie kryzysu nie nadajg sie do
uptynnienia. Znajac poza tym zachtannos$¢ biurokraciji,
ktora dzis i zapewne jeszcze diugo rzadzi¢ bedzie in-
stytucjami ubezpieczeniowymi, mozna sie spodziewac,
ze system ten zmienitby sie w pompe coraz mocnhiej
ssacq z pracownikow i pracodawcoéw. Doswiadczenia
wskazujg, ze dla obecnych gospodarzy, jedyng realng
granicg rozchodéw sa... dochody. Uelastycznienie tej
granicy doprowadzitoby do stanu zapewne jeszcze gor-
szego niz dzisiejszy.
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Jak dalece wspomniane kierunki reform sg frag-
mentarycznymi wskazuje choéby to, ze nie zajmujg sie
tak aktualng sprawag, jak bliska podwyzka sktadek na
ubezpieczenia emerytalne oraz od wypadkéw, ktéra
grozi od 1 stycznia 1938 r.

W dniu tym automatycznie, o ile nie nastgpig
posuniecia przeciwdziatajgce, zostang podniesione w
dos¢ powaznym stopniu, zaréwno optaty pracodaw
cow jak i pracownikow.

A wiec 1 stycznia 1938 r. w mys$Il ustepu 5 art.
220 ustawy z 1933 r. o ubezpieczeniu spotecznym 2»
nie pokrytych jeszcze skiladek, za emerytalne ubezpie-
czenie robotnikéw zalegtych na 1/l 1935, zostanie roz-
fozone pomiedzy obecnych faktycznych ptatnikéw ro-
botnikéw. Wyniesie to w przyblizeniu ok. 4.000.000 zt.

W tymze terminie wygasa dziatanie dekretu Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z dn. 14. 1. 35 o czasowym

obnizeniu (na okres dwuletni) niektorych skladek.
W skutkach tego skitadka wzrosnie w sposéb nastepu-
jacy:

a) na ubezpieczenie emerytalne
w % % zarobku:

dotychczas po 1.1.38 wzrost

sktadka w przem. przetwérczym 4,2 52 2,
w tem pracodawca 1,6 1,9 19%

robotnik 2,6 3,3 27%
sktadka w goérn. i hutn. 4,8 5,8 21%
w tem pracodawca 4,9 2,2 16%

robotnik 2,9 3,6 24%

b) na ubezpieczenie emerytalne Ppracownikow
umystowych:

dotychczas po 1.1.38 wzrost
przy uposazeniu 60 — 400 zt. mies.
w tem pracodawca 4,1 4,8 17%
pracownik 2,4 3,2 33%
przy uposazeniu po 400 — 800 zt. mies.
w tem pracodawca 3,3 4,0 21%
pracownik 3,2 4,0 25%
przy uposazeniu powyzej 800 zi. mies.
w tem pracodawca 2,5 3,2 28%
pracownik 4,0 4.8 20%

c¢) skiladka na ubezpieczenie od wypadkéw ob-
cigzajace tylko pracodawcow wzrosnie 0 8% .

taczny efekt tych podwyzek szacowany jest w
skali rocznej na 50 — 55 mili. zt. z czego nieco wie-
cej niz potowa spada na pracownikéw — reszta na war-
sztaty pracy. Wobec grozacej podwyzki obie te stro-
ny zajmujg jednakowe negatywne stanowisko. Dla
pracownikéw bytaby to bowiem praktycznie obnizka
ptac, dla pracodawcéw wzrost kosztéw robocizny, zmia-
na jednego z najistotniejszych czynnikéw kalkulacyj-
nycli.

Oba le zjawiska sa niepozgdane. Jest to tak ja-
sne, ze zbednym sie staje udawadnianie. Z tych wzgle-
déw nalezy sadzi¢, ze sprawg tg na czas zainteresuja
sie czynniki rzagdowe, nie dopuszczajagc do podwyzkKi
sktadek ubezpieczeniowych.

robotnikéw
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Zarzqd P.Z.P.M.

22. X. r. b. odbyto sie pod przewodnictwem |).
prez. Piotra Drzewieckiego posiedzenie Zarzagdu Zwigz-
ku, na ktéorym omoéwiono sprawe utworzenia Ko-
mitetu Porozumiewawczego Hutnictwa i Przemystu
Przetwérczego, ktérego zadaniem bedzie regulowanie
probleméw, wynikajgcych z wspotpracy tych gatezi
przemystu.

W dalszym ciggu obrad oméwiono sprawy taryf
przewozowych na zelazo i biezace sprawy organiza-
cyjne.

Komisja Hutnicza

18 pazdziernika odbyto sie posiedzenie Komisji

Hutniczej, pod przewodnictwem p. min. J. Kozu-
chowskiego przy udziale przedstawicieli zainteresowa-
nych Ministerstw i zwigzkéw gospodarczych t. j. Pol-
skiego Zwigzku' Przemystowcéw Metalowych i Zwigz-
ku Hut.

Przedmiotem obrad byta sprawa stosunku pomie-
dzy hutnictwem, a przemystem przetwoérczym, w kto-
rej to sprawie wygtoszony zostat referat p. dyr. A. Kre
glewskiego.

Z Grupy Przemystu Motoryzacyjnego
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finansowej, zaopatrzenia w surowce i w fachowy per-
sonel rzemieslniczy i techniczny.

W dniu 30 wrzes$nia r. b. odby}o sie zebranie Za-
rzadu Grupy Odlewni, na ktérym m. innymi zaznajo-
miono zebranych ze stanem prac organizacyjnych Spét-
dzielczego Banku Przemystowcéw Metalowych, pod-
ku, ktérej inicjatywa wyszla, jak wiadomo, z Grupy
Odlewni, wsrod sfer rzadowych i wielkiego przemy-
stu.

Sprawozdanie o stanie odlewnictwa za trzy
kwartaty r. b.

Biorgc za punkt wyjscia | kwartat r. b. stan za-
trudnienia (ilos¢ zatrudnionych robotnikéw) w nastep-
nych kwartatach wzrastat, przy czym wzrost ten wy-
niéost w kwartale |1l okoto 5%, w kwartale Il ok. 15%
przy peinym 6-o0 dniowym tygodniu pracy.

Przerwy w pracy notowane w kilku odlewniach
miaty swoje przyczyny w strajkach, przy czym naj-
krétszy z nich trwat 3 dni — najdtuzszy 3 tygodnie;
brak zasadniczych surowcoéow jak tom i suréwka za-
hamowaty réwniez prace wielu odlewni, zwlaszcza w 11
kwartale, osiggajac w jednym wypadku przerwe 20
dniowg. — Wreszcie brak zamowien ograniczyt pra-

D Urzad Patentowy R.P. — Wydziat Znakew w dwu odlewniach. — Ciekawym dowodem nie-

Towarowych zarejestrowat w dn. 30 wrzesnia br zgto-
szony w swoim czasie przez Polski Zwigzek Przemy-
stowcow Metalowych Znak Ochronny Grupy Przemy-
stu Motoryzacyjnego, przedstawiajgcy monogram uto-
zony z liter G.P.M. wediug ponizszego wzoru:

Prawo uzywania powyzszego Znaku przez
Cztonkéw Grupy Przemystu Motoryzacyjnego, jedynie
dla wyrobow wysokiej jakosci, ustala osobny Regula-
min.

Posiedzenie Zarzqdu Grupy Odlewni

W dniu 6 ub. m. odbylo sie zebranie Zarzadu
Grupy Odlewni P. Z. P. M., na ktdrym obok szeregu
spraw biezgcych p. K. Gierdziejewski, Prezes Zarzadu
Grupy, referowat przebieg konferencji w Min. Przem.
i Handlu, celem ktérej miato by¢ omoéwienie zagadnien,
dotyczacych przemysitu odlewniczego. — Omawiane
na posiedzeniu Zarzadu dezyderaty dotyczyly przede
wszystkim ulg finansowych dla przemystu odlewnicze-
go, zrzeszonego w Grupie Odlewni, ktére to ulgi po-
zwolityby odlewniom na osiagniecie mozliwie najwyz-
szego poziomu technicznego.

W wyniku obrad Zarzadu opracowany zostat
projekt wnioskéw ogolnych zreferowany na posiedze-
niu w M. P. i H. przez pp. K. Gierdziejewskiego, J. Mil-
kera, J. Zyberta, przy wspotudziale Dyr. Zwigzku.
Whnioski te poruszaly stosunek przemystu odlewnicze-
go do zagadnien organizacji, do polityki zamowien rza-
dowych na wyroby przemystu odlewniczego, pomocy

réwnomiernego roztozenia zamoéwien na naszym ryn-
ku moze byc¢ fakt, ze dwie odlewnie, pracujace w tym
samym okregu o zblizonej produkcji charakteru han-
dlowego i tych samych mozliwosciach pracujg w tym
samym czasie, jedna na dwie zmiany, druga ogranicza
prace do 3 dni w tygodniu z powodu braku zaméwien

Biorgc pod uwage ogoélny stan zamdwien zau-
wazy¢ nalezy ich wzrost bardzo znaczny, dochodzacy
w | kwartale r. b. w poszczegolnych wypadkach do
50% w stosunku do ostathiego kwartatu ub. roku prze-
cietnie zas wahajacy sie ok. 15%. — Dalsze dwa kwar-
taty b. r. znamionuje réwniez wzrost ilosci zaméwien,
przy czym w stosunku do ostathiego kwartatu ub. roku
waha sie on $rednio w granicach 50%. — Kwartat 11
b. r. w stosunku do Il b. r. znamionuje pewne osta-
bienie tempa naptywu zaméwien, co jest zrozumiate, je-
zeli wezmie sie pod uwage, ze poprzednie kwartaty
w duzej mierze zaspokoity potrzeby rynku, szczegdl-
nie w dziale odlewéw handlowych, gdzie poza tym
istnieje sezonowo$¢ zapotrzebowan na niektére arty-
kuty.

_Jezeli porownamy teraz produkcje odlewniczg
od strony zapotrzebowania rynku na artykuty o cha-
rakterze handlowym i maszynowym, to w odniesieniu
do tych pierwszych — sytuacja ksztaltuje sie najmoc-
niej w I i Il kw., w kwartale Ill wzrost zamdwien
choc¢ istnieje, lecz jest duzo stabszy w pordéwnaniu
z rynkiem maszynowym, gdzie zapotrzebowanie w 11l
kwartale wykazuje dalszy wzrost, znacznie wiekszy
niz ma to miejsce w odlewniach handlowych, wtedy
gdy w | i Il kwartale zapotrzebowanie na odlewy ma-
szynowe wzrastato powoli.

O matych mozliwosciach inwestycyjnych nasze-

go odlewnictwa, $wiadczy fakt, ze w roku biezacym
odlewnie zrzeszone, ktére obejmujg powazng wiekszosé

247



PRZEMYStEt METALOWY NR. °A

produkcji krajowej, nie wprowadzity zadnego nowego
dziatu produkcji — poza jedng, gdzie zaczeto produ-
kowaé¢ odlewy wysokowartosciowe maszynowe ze spe
cjalnego pieca bez stosowania koksu.

Sprawy taryfowo-kolejowe

Na skutek staran Zwigzku Min. Komunikacji co-
fneto zarzadzenie o wigczeniu puszek blaszanych do
spisu artykutéw przestrzennych, co podnosito taryfe o
50% przy przewozach drobnicowych, jakie majg miej-
sce w przewazajacych wypadkach wysyitki tego to-
waru.

Podatek od uposazen

W okélniku z d. 7.1X. 1937 r. (L. D. V. 6380/1/37
— Dz. Urz. Min. Sk. Nr. 24), Ministerstwo Skarbu
zwrocito uwage podlegtych sobie wltadz miedzy inny-
mi na nastepujgce kwestie:

1) Na zasadzie przepiséw ust. (3) § 90 rozporza-
dzenia wykonawczego do Ordynacji Podatkowej, izby
skarbowe sg obecnie uprawnione do zezwalania pra-
codawcom, zatrudniajacym wigkszg ilos¢ pracowni-
koéw, na niesktadanie urzedom skarbowym przy wpta-
tach podatku dochodowego od uposazen personelu —
wykazéw potracen badz odpiséw list ptacy. Zezwole-
nie takie, majace na celu odcigzenie solidnych firm w
pracy biurowej, moze by¢ jednakze udzielone przez
izby skarbowe jedynie tym przedsiebiorstwom, ktére
prowadza ksiegi handlowe lub gospodarcze.

2) Ze wzgledu na prawa poszczegélnych zwigz-
kéw samorzagdowych do udzialu we wptywach z pan-
stwowego podatku dochodowego — nalezy przy wpta-
tach podatku dochodowego od uposazen do kas urze-
dow skarbowych bezwzglednie przestrzega¢ przepisu
art. 15 Ordynacji Podatkowej. Przepis ten nakiada
obowigzek uskuteczniania przez pracodawcoéw wptat
podatku dochodowego od uposazen do kasy tego urze-
du skarbowego, w ktérego okregu pracownik ma miej-
sce zatrudnienia. (GSI).

GOSPODARCZE ZNACZENIE SIEWNIKA
RZEDOWEGO

Jako przykiad wyjgtkowo doniostego znaczenia
stosowania maszyn rolniczych moze stuzy¢ stosowa-
nie siewnika w zamian recznego siewu.

Przy recznym siewie, wysiewa sie wiecej ziarna,
poniewaz wskutek nieréwnomiernego rozmieszczenia
go po powierzchni pola oraz umieszczania czesci za
gteboko w ziemi a czesci za plytko pewna cze$¢ ziar-
na marnuje sie.

Siewnik rzedowy umieszcza ziarna réwnomier-
nie i na odpowiedniej gtebokosci, wobec czego prawie
catkowita ilos¢ wysianego ziarna jest wykorzystana

Rosliny pastewne i okopowe siane siewnikami
rzedowymi, dalej mozna pielegnowac¢ przez motyczko-
wanie, usuwanie chwastéw i naruszanie ziemi wypie-
laczami, co znakomicie wptywa na wegetacje i zwiek-
szenie plondw.

Statystyka wykazuje (Matly Rocznik Statystycz-
ny, rok 193(5, str. 69 — 75), ze wl Polsce maszynowo
zasiewa sie zaledwie 21% powierzchni siewnej, a recz-
nie 79%. Na podstawie tych danych, ponizsze zesta-
wienie wykazuje, jakie straty ponoszg rolnicy i gospo-
darka narodowa przez prymitywny siew reczny.
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Polskie normy

Polski Komitet Normalizacyjny przy Minister-
stwie Przemystu i Handlu podaje do wiadomosci
wszystkich zainteresowanych, iz ukazaly sie miedzy
innymi z druku, uchwalone przez Komitet w dniu 9
grudnia 1935 r. i w czerwcu 1937 r. oraz zaakcepto-
wane przez Komisje Ogo6lng w dniu 10 czerwca 1937 r.

Polskie normy.

Wytrzymatos¢ materiatéw:
Cena zt.

w-10 Proby mechaniczne zeliwa (2 ark.) 1—

Okucia do okien i drzwi:

151(592 Zawrolnice do okien i drzwi balkonowych 0,50
11-212 Staliwo weglowe. Klasyfikacja staliwa 0,50
11-213 Staliwo weglowe. Warunki teclin. odbioru 0,50
11-230 Stal weglowa do blach kottowych 0,50

Normy powyzsze sg do nabycia w Biurze Pol-
skiego Komitetu Normalizacyjnego (Warszawa 12, Ra-
kowiecka 4).

Komisja Hutnicza P. K. N. ogtosita w Wiadomo-
Sciach P. K. N. roz. 9 i 10 projekty norm ksztattowni-
kow PN/H — 350, 351, 352, 353, 354 i 355.

W Nr. 10 Wiadomosci Polskiego Komitetu Nor
malizacy jnego zostaly opublikowane projekty norm
stali weglowej PN/H-290, H-291, 11-294, 11-300, H-301
oraz H-304 uchwalone na) posiedzeniu Komisji Hutni-
czej Nr. t w dniu 29 maja r. b.

Nasza ekspansja na rynki Poludniowej Ameryki

12 b.m. rozpoczeta sie X Miedzynarodowa
stawa Prob w Rio de Janeiro.

W czasie miesigca trwania wystawy rynek bra-
zylijski zaznajomi¢ sie bedzie mogt z polskimi arty*

Obsiew' roczny w tysigcach ha. rok 1936 wy-

niost:
pszenicy 1742.—
zyta 5831.—
owsa 2255.—
jeczmienia 1187 —
11015 —

z czego na reczny obsiew przypada 79% powierzchni
obsiewu w tysigcach ha.

pszenicy 1.376.—
zyta 4.(506,
owsa 1.783.-
jeczmienia 938.-
8.703,
)o siewu przyjeto normy wysiewu kg na
recznego maszynowego  roéznica
pszenicy 180 150 30 kg.
zyta 180 150 30 ,,
owsa 190 155 35
jeczmienia 180 150 30 .,

Wy-



kulami z dziedziny przemystu metalowego przetwor-
czego, hutnictwa, tekstylnego, chemicznego i t. p.
Udziat w Wystawie bierze 72 firmy polskie mie-
dzy innymi: Biuro Sprzedazy Zjednoczonych Fabryk
drutu i gwozdzi, Biuro Sprzedazy Polskich Walcowni
Rur, Zjednoczone Polskie Fabryki Srub, Polski Eks
port Zelaza, Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Chrza-

nowie, Towarzystwo Przemystu Metalurgicznego w
Radomsku, Zakiady Starachowickie, H. Cegielski,
Centra.

W celu penetracji rynku i zebrania rzeczywi-
stych danych o mozliwosciach tak importowych jak
i ptatniczych poszczeg6lnych importerow, P.Z.P.M. wy-
stat do Brazylii swego przedstawiciela p. Ludwika Ru-
cinskiego.

Dotychczasowe obroty nasze z Brazylig ograni-
czaty sie po stronie importu do kawy, skor, bawetny,
kakao, kauczuku, woskéw roslinnych i t. p. Po stro-
nie eksportu figurowaty: szyny kolejowe, biel cynko-
wa, cynk, maszyny widkiennicze, dykty, a nawet sa-
moloty.

Znaczne mozliwosci istniejg w dziedzinie do-
staw dla inwestycji publicznych w Brazylii.

*Dzieki statemu bezposredniemu potgczeniu Gdy-
ni z portami Ameryki Potludniowej i rychtemu uru-
chomieniu 2 motorowcow dla tej linii transport od-
bywa¢ sie bedzie w warunkach dogodnych.

Wzmozonym moze byc¢ eksport do Brazylii ta*
boru kolejowego, czeka nas jednak tam konkurencja
z U.S.A, Belgia i Niemcami. Zasadniczym wreszcie
problemem jest zawarcie traktatu handlowego z Bra-
zylig, nad czym obecnie prowadzone sg studia.

Sprawy eksportowe

Do Warszawy przybyt hindus p. I. D. Set, dorad-
ca handlowy polskiego konsulatu w Bombaju oraz
przedstawiciel kilku firm na tamtym terenie. Celem
jego przyjazdu jest osobiste zapoznanie sie z polskim
przemystem i zbadanie jego mozliwosci eksportowych

Strata na réznicy powstata wskutek
siewu 79%

recznego
uprawnej przestrzeni dla poszczegélnych
zb6z w kwintalach:

pszenicy = 412.800 g.
zyta = 1.381.800 q.
owsa = 624.050 q.
jeczmienia = 281.400 q.
Strata na siewie recznym 2.700.050 q.

co stanowi 18 tys. 15 tonowych wagondw.

Strata roczna, powstata wskutek tego, ze w za-
mian siewnikiem dokonywa sie siania recznie, wynie-

sie w ztotych pg. obecnej przecietnej cenie zbdz:

pszenicy 412.800 g. X zt. 30 zt 12.384.000
zyta 1.381.800 q. X z. 23  z. 31.781.000
owsa 624.050 q. X zt. 24  zt. 14.876.000
jeczmienia 281.400 q. X zt. 20  zt. 5.628.000

zt. 64.669.000
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do Indyj Brytyjskich. Pobyt jego potrwa okoto 3 mie-
siecy. Indje Brytyjskie wg. jego zdania nalezg do naj-
wiekszych importeréw Swiata, a eksport z Polski do
kraju tego moze wynie$¢ wiecej niz w sumie do kilku
panstw europejskich razem wzietych. Jest on zdania,
ze coraz to liberalniejsza polityka gospodarcza Anglii
w stosunku do Indyj jak réwniez i wojna na Dalekim
Wschodzie, ktora znacznie ostabita ekspansje japon-
ska, sprzyja w chwili obecnej wzmozeniu eksportu do
Indyj.

Panstwowy Instytut Eksportowy w zwigzku
z tym prosi zainteresowanych, aby zgtaszali sie co-
dziennie w godzinach 10 — 12 do Instytutu gdzie beda
mogli przeprowadzi¢ z p. Setem rozmowe. (Tj.

Dwa nowe wielkie piece

W ostatnich czasach uruchomione zostaly dwa
nowe wielkie) piece, z ktorych jeden w Zawierciu na-
lezy do Sosn. Tow. Fk. Rur i Zelaza, a drugi w Cho-
rzowie nalezy do Wspdélnoty Intereséw.

Orzeczenie Najwyzszego Trybunatu

W wyroku z dn. 12 maja 1937 r. L. Rej. 426/35
Najwyzszy Trybunat Administracyjny ustalit, ze uchy
lenie orzeczenia podatkowej komisji odwotawczej przez
Najwyzszy Trybunat Administracyjny, z powodu wad-
liwosci postepowania, nie moze w ponownym orzecze-
niu komisji odwotawczej, wydanym w miejsce uchylo-
nego, spowodowaé pogorszenia sytuacji ptatnika — ta-
kie bowiem pogorszenie jest sprzeczne z zasadami po-
stepowania administracyjnego.

Powyzsze dotyczy rowniez przypadkéw, w kté-
rych ministerium skarbu w trybie nadzoru (na podsta-
wie art. 4 ordynacji podatkowej) orzeczenia komisji
odwotawczej uchyli.

Przewozne na zelazo

Obecnie jest rozwazana w sferach miarodajnych
sprawa obliczania przez huty przewoznego jednakowo
dla wszystkich wysylek do st. Ghebzie. Jest wysuwa*

Z poréwnania cyfr tylko jednej czynnosSci upra-
wy roli, wida¢ jakie wielkie straty ponosi gospodarka
narodowa, wskutek braku stosowania maszyn w rol-
nictwie. Wszystkie inne czynnosci rolnicze zwigzane 7
uprawg roli, siewem i zbiorem wymagajg tak samo
stosowania maszyn i narzedzi rolniczych.

Tymczasem produkcja maszyn rolniczych za-
miast stale wzrasta¢ — wobec braku zapotrzebowania
kurczy sie i fabryki w matej tylko czesci sg zatrudnio-
ne.

. Tak w latach 1927 — 29 roczny obrét w maszy-
nach i narzedziach rolniczych wynosit 80 milj. zi,
a w r. 1933 spadt do 2,4 milj. zt. W roku 1936 obser-
wuje sie juz pewna poprawa i obrot dosiega 9,5 milj.
zt., lecz w b.r. juz znéw odczuwa sie znaczne zaha-
mowanie zapotrzebowania.

W og6lnym interesie panstwa jest koniecznym
zwroci¢ szczego6lng uwage na nalezyte zaopatrzenie
rolnika w maszyny i narzedzia, oczywiscie pochodzenia
krajowego, aby jednoczes$nie podnies¢ uprzemystowie-
nie kraju.

Stanistaw Janiszewski.
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nvch kilka koncepcyj ewentualnych zmian obecnego
sposobu obliczania, jednak jak dotgd zadna z koncep-
cyj nie zostala zaaprobowana, poniewaz kazda z nich
wprowadza znaczne zmiany w obecnie juz ustabilizo-
wanych stosunkach gospodarczych, nie dajac wzamian
odpowiednich korzysci. W ogoéle wieksze zmiany w wa-
runkach gospodarczych, do ktérych przemyst sie juz
przystosowat, winny by¢ traktowane z najwiekszg
ostroznoscig, gdyz nieraz mogg zawazyC¢ na istnieniu
danego przedsiebiorstwa.

Poswiecenie fabryki odbiornikow

19 pazdziernika r. b. odbyto sie w Polskich
ktadach Philipsa S. A. w Warszawie poswiecenie no-
wej fabryki odbiornikéw radiowych.

Nad uroczystoscig, w ktorej aktu poswiecenia
dokonat J. E. Ks. biskup dr. Gall, objeli protektorat
p. wicepremier E. Kwiatkowski i minister Przemyslu
i Handlu A. Roman.

W uroczystosci poswiecenia wzieli udziat lic?ni
przedstawiciele Rzadu i sfer gospodarczych, ktérych
witat nacz. dyr. koncernu Philipsa dr. A. Philips w
asyscie dyrekcji Polskich Zakladow Philips S. A. pp.
W. Walterscheida i Ciispersa.

Polskie Zaktady Philips S. A., zalozone zostaly
w 1921 r. zrazu jakoi fabryka zaréwek, montujgca je
z czesci sprowadzanych, a stopniowo przeksztatcajgca
sie na coraz bardziej samodzielng jednostke produkcyj-
ng. W 1923 r. fabryka przystepuje do Pol. Zw. Przem.
Metalowych. W 1928 r. rozpoczyna produkcje lamp
radiowych. W 1930 r. buduje wiasng hute szkia, dla
wyrobu balonikéw zaréwkowych. W tymze tez roku

Pawilon polski na X Miedzynarodowej Wystawie
Prob w Rio de Janeiro

Pawilon polski na X Miedzynarodowej Wystawie
Prob w Rio de Janeiro cieszy sie ogdlnym zaintereso-
waniem. Z dziedziny przemystu metalowego przetwor-
czego biorg udziat w Wystawie 24 firmy, a jak nam
komunikuje wystany do Rio de Janeiro delegat nasz
p. Rucinski, jest duzo zapytan na artykuly przemystu
metalowego. (T.)

radiowych Philipsa

Y@zpoczyna montaz aparatéw radiowych, by od 1933 r.
przejs¢ na niemal catkowitg produkcje. W 1934 r. roz-
poczeto produkcje cewek pupinowskich.

Zrazu mata fabryczka o kapitale 100.000 zt. roz-
winely sie Polskie Zakilady Philipsa S. A. w powazne
przedsiebiorstwo przemystowe, wielomilionowej war-
tosci, zajmujgce 31000 m2 powierzchni i zatrudniajgce
przeszto 1000 robotnikow.

To tez stusznie podkreslit p. minister Roman, ze
fakt rozwoju Polskich Zaktadéw Philipsa jest stwier-
dzeniem istnienia w Polsce tych realnych warunkow,
jakie sg niezbedne dla rozwoju zdrowej prywatnej ini-
cjatywy gospodarczej, dajagc pole do racjonalnej pracy
kapitatow.

W uroczystosci otwarcia nowej hali Zaktadow
Philipsa reprezentowali Polski Zwigzek Przemystow-
cow Metalowych pp. prezes Drzewiecki, dyr. Dunin
i inz. Sosnowski, ktérzy na rece dyrekcji Fabryki /to-
zyli serdeczne zyczenia dalszego rozwoju.

Miedzynarodowa Wystawa Lotnicza w Mediolanie

Dnia 2 pazdziernika Ib. otwarto w Mediolanie
Il Miedzynarodowg Wystawe Lotnicza.

Juz pobiezny rzut oka na wystawe Swiadczy, ze
w roku biezgcym poswiecono wystawe lotnictwu woj-
skowemu. | stusznie. Jezeli bowiem wystawa ma dac
przeglad postepu technicznego, to najlepiej ilustrowaé
to na samolotach wojskowych, w ktérych rozwigzania
konstrukcyjne wktadajg fabryki najwiecej wysitku
technicznego.

Ponizej omowimy niektére typy samolotow po-
kazane na Wystawie: Samoloty mysliwskie i wywia-
dowcze Niemiecki Heinkel He 112, jednoosobowiec,
jednomotorowy o motorze rzedowym Junno 210 i $mi-
gle VDM wyposazony jest w dwa karabiny maszyno-
we, strzelajace przez $migto i dwie armatki wbudo
wane w skrzydia, siedzenie otwarte, okryte szkiem.
Na skrzydtach moze by¢ umocowanych dwa razy po
3 bomby dziesieciokilogramowe. Zasieg samolotu 1100
km., zdolno$¢ wznoszenia sie) 1000 m. w 1.2 minuty.

Bardzo ciekawym jest produkowany przez za-
ktady Caproni Virrola, jednoosobowy Bieda 65. Sa-
molot wykonany z rur stalowych, kryty mosigdzem,
zaopatrywany jest w silnik Isotta Fraschini mocy 900
koni lub tez fiatowski silnik o mocy 1000 koni. Szyb-
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kos¢ samolotu wynosi 410 km/godz. podobno osigga
on 540 km/godz. W skrzydiach samolotu poza zasie-
giem $migta wbudowane sg dwa karabiny maszynowe
i dwa dziatka oraz zawieszenia dla bomb.

Breda 65 przeznaczony jest do rzucania bomb,
co podkresli¢ trzeba jest charakterystyczng cechg my-
Sliwskich samolotéw konstrukcji wioskiej.

Fiatowski Ct-50 réwniez konstrukcji metalowej,
o0 silniku Fiat-A-74 (840 koni), osiagajagcy 5000 m w
5 min. 20 sek. wyposazony jest w 2 ciezkie karabiny
maszynowe w kadiubie i dwa lekkie w skrzydtach
(poza zasiegiem $migta), jedna ciezkag bombe w ka-
dtubie, 36 trzyklgr. bomb i 144 jednokilogramowych
bomb w skrzydtach.

W dziale samolotéw wywiadowczych na uwage
zastuguje dwuosobowe Ca 134 produkcji zaktadéw Ca-
proni. Sa one konstrukcji mieszanej. W rozwigzaniu
konstrukcyjnym zblizony do angielskiego Faivey-Foxa.
posiada motor 3-rzedowy 730 konny, wyposazony jest
w stacje radiowa, aparature fotograficzng i dwa kara-
biny maszynowe wmontowane w kadlub, z ktérych
jeden do- obstrzatu w gore, a drugi w dot.

Samoloty niszczycielskie (bombowe).
Jako ogélne spostrzezenie stwierdzi¢ trzeba, ze



Zatgcznik Nr. L

Fabryka

Fiat

Savoia

Savoia (Model)
Savoia (Model)
Savoia (Model)
Savoia (Model)
Ago

Breda (Model)
Fiat (Model)
Halle
Focke-Wulf (Mode’)
Macchi (Model)
Cant

Savoia (Model)
Heinkel (Model)

BFW

Breda
Saiman

Nardi (Model)
SAl

Miles
Nardi
SAIl
Fairey
Bata

Gotha
Caproni

Magni

Romeo
Nardi
Arado
Fiat (Model)

Breda

Breda (Model)
Fiat

Romeo

Fiat (Model)
Heinkel
Henschel

Caproni
Marina (Model)
Marina (Model)
Macchi (Model)
Cant (Model)

Arado (Model)

Romeo (Model)

Fiat

Breda

Breda (Mode )
Cant (Model)
Caproni
Caproni
Junkers

Piagg o
Savoia

Snvoin (Model)
Macchi

Cant (Model)

DP =
GP -
DwP =

Typ

18 VvV
83

79

74

73
Ao 192
44

R R R Yo
b

APR 1
Fh 104
Fw 200
Mc 94

Z 506 B
S 66

He 116

Tajfun

79S8

F/L

FN 310

2S
Whitney
Straight

FN 305

3

Tipsy

Zlin X1I

Go 149
Ca 310
,Libeccio”

65

27

G 50
Ro 51
Cr 32
He 112
Hs 123

Ca 134
MF 10
MF 6
Mc 77
Z 501

Ar 95
w

Ro 43

BR 20
82
46
Z 1011
Ca 135
Ca 310
Ju 86 K
P 32
S 79
S 81
Mc 99
Z 508

dolnoptatowiec.
goérnoptatowiec.

dwuptatowiec.

Rodzaj

DP

GP
DP

DwP

DwP

GP

DwP

Motor K. M.
Samoloty

Fiat A 80 2X1000
Alfa 126 3X750
— 2x950
Piaggio IX 3X600
— 4X700

Alfa 126 R 3X750
Argus 10 c 2X240
Colombo 2X?00
Fiat A 59 R 2X700
Hirth 508 2X240
BMW 132 4X820
Alfa 126 2X750
Alfa 126 3X770
Fiat A 24 3X700
Hirih 508 4X250

Samoloty turystyczne

Argus 10 ¢ 240
Argus 10 c 240
Alfa 110 130
Fiat A 70 S 200
Alfa 115 185
Gipsy 130
Alfa 115 185
Fiat 80/100
Sarolea 42
Persy Il 45

Arg %10 c 040
Piaggio P 7 430
Farina T 58 130
Piaggio P VII 450
Fiat A 70 205
Argus 10 C 240
Fiat A 54 175
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Samoloty mysliwskie

O
2 ©
2% 0 o
o5 2 x
a o
R 2 ¢
o =
x v [a] =
komunikacyjne
25,0 18,81 5,01
21,2 16,2 4,1
24,25 19,95 4,75
21,2 16.2 4,1
30 19,5 55
24 17.45 4,6
137 10,0 3,6
13,72 10,35 3,08
19,5 14,9 3,55
12,06 9.5 2,59
33,0 23,85 6,10
22,79 15,52 55
26,5 18.6 7,45
33 16,65 4,9
22 13,7 3,3
i sportowe
10,5 8,3 2,0
11,65 7,6 1,97
11.7 7,3 1,65
10,64 75 2,8
10,9 7,7 2
8,47 7 2,10
10,4 7,38 2,75
9,5 6,6 2,1
10 7,8 18
Samoloty szkolne
7.8 7,3 2,1
16.2 12,21 3,3
8,9 5,6 2,0
8,81 6,55 2,65
8,47 7,0 2,10
11,0 8,75 2,64
8,76 7,0 2,5
Isotta-Fraschini 1000 121 9,6 3,2
Alfa N VI 630 10,7 7,6 3,4
Fiat A 74 840 10,74 78 2,96
Fiat A 74 840 9,80 7,46 2,75
Fiat A 30 550 9,5 7,45 2,63
Jumo 210 685 9,2 9,0 3,7
BMW 132 a 660 10,5,8,0 8,6 3,4
Samoloty wywiadowcze
Isotta XI 900 9,5 9,45 3,2
Fiat A 30 550 11.7 9,2 3,2
Piaggio-Jupiter 575 11,05 9,3 3,56
Isotta Asso 750 750 17,78 12,62 3,95
Isotta Asso Xl 840 22,5 14,95 4,4
BMW 132 Dc 880 125 111 52
Piaggio-PX 700 11,6 9,7 3,5

skrzydet

Pow.

88,26

25,6

59,0
21,3
120

87

16,4

11,3

12
171

18

17
24,85

62

45,4

Samoloty niszczycielskie (bombowce)

Fiat A 80 RC 2X1000
Fiat A 80 RC 2X1000
Alfa 125 3)<600
Isotta RC 40 2)<840
Isotta RC 40 2)<900
Piaggio P 7 2)<430
BMW 132 23<880

Piaggio X1 RC 40 2)<1020

Fiat A 80 2><1000
Alfa 125 v <650
Isotta XI ,<880
Isotta XI R 3j<840

2156 1610 4,3
21,0 14 4'5
30 16 4
25.0 1756 59
18,8 13,7 3,4
16,2 1221 3.2
225 17,9 47
18 16,3 a7
21,2 16,2 a1
24 17,9 455
2534 17,92 592
30,0 21,48 567

80

82
59
60,8

112

Waga netto

7200

1914
4750
1440
11600
7500

3760

620

280

740
2980

200

1020

1600
1460

3750
2190
2385

6100
5650
2960
5810

10400

tadownosé

3600
3500
3500
3000
5000
3500

980

820
2775

810
3200
2400
4000
4500
3170

547
450
280

438

a
280
272
170
200

260
1150

250
300
490
780

550
530
430

525
630
760

1000
815
815

1800

2100

1030
1140
640

3600
3200
3900
3500
2875
1150
2390
3500
3500
3600
4600
6200

Maksymal-
e szybkos¢

400
430
320
400
330
335
334
225
400
335
390
307
390
270
330

305
260

212
233
325

185
155

345
347

250

340
340

élZ

430
400
470

375
485
355

390
330
260
304
275

332
315
315

430
450
345
360
420

400
420
420
350
270
315

Szybkos¢
lotu

340

306

350
300
375

330

300

260

300

165

1-®
245

420

200

310

260

Szybkosé
ladowania

110
110
110
105
110
110
100

90
100

97
108
112
122
109

85
75

85
61

75
70

103

95

98
85
93

110
110
118

115

100

90
100
93
115
110

85
99

21

Putap

8700
7500
6500
7500
7500
7000
7000
5000
8003
5700
7200
6500
10000
6500
4400

6000
4500

6000

‘500
6000
6000
3800

6400
7000

7000

7000
5200
5200

7800
10500
9500

9000
8000
8400

8000
8000
7500
5500

9200
8400

9000
9500
9000

7900
7000
7900

7500
8600
4900
8000
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w tym dziale samoloty trzymotorowe ustepujga dwu-
motorowcom, co nastgpito niewatpliwie dzieki uspraw-
nieniu konstrukcji motoréw i S$migiet. Zwiekszyt sie
stopien wykorzystania szkla przy budowie kadtuba
oraz rozszerzone zostato pole obstrzalu giéwnego
dziata.

Ca 1'5 wyrobu f. Caproni, konstrukcji miesza-
nej wyposazony jest w dwucylindrowe motory rzedo-
we Isotta Frascbhini mocy 900 koni kazdy, wystajgce
poza skrzydia. Kadiub posiada pod spodem klapy
czterometrowe otwierajace sie na boki dla wyrzucania
bomb.

Fiat BR20 o silnikach mocy #gcznej 2000 koni,
posiada szybko$¢ 430 km/godz.

S.79B. produkcji Savoia-Marchetti dwumotoro
wiec jest nowym typem, wyrazem ewolucji z trzymo-
lorowego S.79, ktéry nota bene byl zwyciezcg lotu
Paryz — Syria — Paryz. Kadtub S 79 B. jest z rur ze
stali chromomolibdenowej, skrzydta drewniane. Posia-
da wbudowane trzy karabiny maszynowe.

Junkers Ju 86 K, jest jak wiekszo$¢ samolotéw
lego typu dolnoptatowcem. Czteroosobowy posiada ka-
rabiny maszynowe na kadlubie, stale poilgczenie tele-
foniczne zatogi, urzadzenie dla lotéw nocnych, kota
wciggane, zaopatrzone w urzgdzenia sygnalizacyjne.

Ponizej podajemy tablice cech charakterystycz m
nych, niektérych samolotéw, pokazanych na Wysta-
wie w Mediolanie:

Obok samolotéw pokazane byty silniki, repre
zentowane przez Wiochy, Niemcy, Francje i Czecho-
stowacje. Zanim podamy charakterystyke niektérych
silnikbw nalezy stwierdzi¢, jako ogdlng uwage, prze
suniecie sie granicy mocy silnikow lotniczych. )o je-
szcze nie tak dawna, silniki chtodzone powietrzem za
mykaty sie w granicach mocy 600 — 700 do 1000 koni,
dzi$ dosiegaja 1500 koni.

W dalszym ciagu nalezy skonstatowad, ze acz-
kolwiek wiekszos¢ stanowig silniki gwiazdziste, to jed-
nak i silniki rzedowe w ksztalcie ,,V“ a nawet ,,W*
utrzymujag sie. W dziale silnikéw gwiazdzistych, zwia-
szcza silniejszych, coraz czesciej spotyka sie silniki
o uktadzie cylindréw w formie podwodjnej gwiazdy.

Ponizej podajemy tablice, ilustrujaca niektore

dane charakterystyczne motoréw pokazanych w Me
diolanie.

Zatqcznik N. 2.
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a) lekkie motory (benzynowe)

CNA I Ccl 14 1 22— 1 321 42, - | 4L10
Walter j Atom i 1.1 1 2|521 251 28 30001 40 1,6
b) motory do 200 KM
Alfa 110-1 6.12 4 — 120 130' 2350 136 —_
Alfa 115-1 9.19 6 — 190 200 — 210 I
CNA CVi 4.2 6 — 150 — —— 18] ——
Hirth HMG60R 3.6 4 58 65 80 2400 84" 1,05
Hirth HM504A 4.0 46 85 105 2530 104 1,0
Hirth HM506A 6.0 6 6,0 130 160 2500 149" 0,93
Bramo SH14A 7.7 7 53 135 150 2200 135 0,84
Walter Mikron 11 2.3 4 6 60 62 2800 61! 1,0
Walter Minor 4 4 4 53 85 95 2550 93 1,09
Walter Major 6 9.2 6 6 200 215 2450 175 08l
Walter Scolar 7.8 9 54 160 180 2500 155, 0,86
c) 200 KM do 500 KM
Alfa 2 DC-30 13.74 a - 250 - - 280 —
Argus As 10c 12.7 8 59 200 240 2000 213 —
Hirth HM 508SH 8.0 8 6 190 240 3000 200 0,83
Isotta Caccia 20.6 12 — 440 - - 81 —
Isotta 7 C 40 20.8 7 — 400 - - 328 -
Isotta 7C 21 20.8 7 — 4fc0 - — 328 -
Walter Sagitta 18.4 12 6,2 520 550 2600 365 0,66
Walter Bora Il 9,35 9 6,3 230 245 2600 172 0,7
Walter Super Castor 18.8 9 58 350 450; 2420 355 0,84
d) 200 KM do 1000 KM
Alfa , 126 26.6 9(6,5 820 9401 2415 485 —
Bramo I 323 26.82 9, 6,4 655 850 2450 545 —
Fiat A 30 RA 2448 b 12 — 600 — — 480 -
Hispano 12 Y crs 36 12 58 760 860 2400 470 —
Hlspano 14 AA - 6,2 940 1100 2100 585 —
Isotta Astro 140 347 1ﬁ| — 770 820 — 585 —
Isotta Asso XIRC 32.65 12 - 830 880 - 615 -
Isotta Asso A 120 26.7 12 - 600 665 - 520 -
Isotta Asso L 121 RC 32.65 12 - 788 900 - 615 -
Isotta Asso 750 RC 35 47.1 12 - 780 870 - 7821 -
Pisggio P 7C 16 19.3 7 - 460 560 - 3251 -
Pioggio PXR 24.86 9 - 700 790 — 430 -
Piaggio P 7 C 45 19.3 7 - 450 - - 340 -
Pioggio P 9 RC 40 24,86 9 — 600 —_ - 445 _
e) ponad 1000 KM
Alfa 135 RC 33 o= 18 - wo 1500 — - —

Fiat AS 6 i — 24 _ 1 —

Fiat A 80 RC 41 45.72 8 — 1000 — — 75—
Piaggio P XIRC 40 38.6 14 — 1000 — - 655 -
Piaggio P 12 RC 40 56.9 18 - 1600 — — 800 —
Gnome P 18 54.24 18 — '1650 — — 850 ' ~

Salon samochodowy w Paryzu w 1937 .

Otwarty w dniu 7-go pazdziernika br. w ,,Grand
Palais“ Salon Samochodowy, ktéry trwat do 17-go
pazdziernika, zajmuje mniejszg niz zwykle cze$¢ tere-
noéw. ktore sg dlan przeznaczone, gdyz wystawa wy-
nalazkéw pozbawia go pawilonu ,,d‘Antin“ i czesci ga-
lerii pierwszego pietra.

Wzrost jednakze wytworczosci francuskiej nie
idzie z tym réwnolegle, mimo poprawy, pozwalajgcej
na osiggniecie 210.000 pojazdoéw, co rowna sie pro-
dukcji z r. 1931, pozostajagc jednak znacznie w tyle za
produkcjg r. 1930, ktéra wyniosta 300.000 pojazddéw.

Wywdz francuski ulegt powaznemu zmniejszeniu
i przewidywania wzbudzajg obawe, ze zauwazone ozy-
wienie nie utrzyma sie w roku biezgcym. Ogromne
Swiadczenia, obarczajace przemyst, nie pozwalaja mu
walczy¢ na réwnych warunkach z przemystem in-
nych krajow.
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Konstruktorzy postawili sobie w tym roku za za-
danie zaspokojenia — mozliwie najscislej i w duchu
jak najpraktyczniejszym — wymagan uzytkownika,
wychodzac z zalozenia, ze Smiate innowacje podlegajag
pézniej czesto zasadniczym poprawkom, albo nawro-
tom do dawnego rozwiazania, gdy tymczasem rzeczy-
wisty postep utrwala sie z roku na rok w oparciu o do-
Swiadczenie. W tym drugim pojeciu nalezy tez ocenic
udoskonalenia ostatnich dwunastu miesiecy.

Oszczedno$¢, samo sie przez sie rozumie, jest w
swych roznych formach stale na porzadku dziennym.

Oszczednos$¢ zuzycia paliwa wymaga lepszego
zuzytkowania silnika réznymi Srodkami. By naprzy-
ktad ostrzec kierowce przed zbyt wysokim rozchodem
paliwa przez silnik, zastosowali niektérzy konstrukto-
rzy karburatoréw dajacy sie regulowac¢ przyrzad, kto-
ry uniemozliwia przekraczanie pewnej normy w naci-



skaniu akceleratora. Granica ta moze by¢ powiekszona
w razie koniecznosci, lecz juz Swiadomie przez samego
kierowce.

Motor osiggnie wieksza wydajno$¢ w miare pod-
niesienia stopnia sprezenia; wchodzg tu w gre: pali-
wo, ksztatt i rodzaj gtowicy. Rozmieszczenie przewo-
déw, ich zwiekszenie, oraz dogodne umieszczenie za-
woréw utatwia napeinienie.

Co sie tyczy paliwa, to dodatek spirytusu, tak
bardzo zniestawiony w poczatku, zostat jednakze z
czasem oceniony. Niektdrzy uzytkownicy pojazdow
zatujg dzi$ nawet, ze z racji niedostatecznej produkcji
krajowej stopien mieszanki zostat obnizony. Wpraw-
dzie zmiana zawartosci spirytusu pociaga za sobg no-
wg regulacje karburatora, czego nie da sie z dnia na
dzien przeprowadzié.

Oszczedno$¢ rzeczywista osiggnieto w kosztach
utrzymania samochodu przez utatwienie dostepu do
wszystkich jego organéw, wymagajacych dozoru i re-
gulacji. | tak, akumulatory znajdujg sie w wielu po-
jazdach pod samg maska, co naraza je na parowanie
wskutek promieniowania ciepta silnika, utatwia za to
dostep do nich. Wszelka praca utatwiona kierowcy
stanowi znaczng oszczedno$¢ na robociznie u wiasci
cielg garazu.

Maly, oszczedny pojazd zawsze posiada swych
zwolennikéw. Konkursy piecio-litrowe doprowadzity
tego roku do niezwykiego wyczynu — pokrycia 144
km. przez woéz 500 klg. wtagi, z szybkoscig 50 km. na
godzine. Doswiadczenie wykazato, ze dla codziennego
uzytku Kklientela wymagata jednakze pewnego mini-
mum komfortu, czyli wiecej riiiejsca dla pasazera i je-
go bagazu. Idgc w tym kierunku stworzyt Renault mo-
del catkowicie nowy ,Juvaquatre® szesciokonny (po-
datkowych), na cztery miejsca o 2 drzwiach, na pod-
woziu catkowicie spawanym i z sufitem ze spawany
mi, ukosnymi ptaskownikami. Catos¢ posiada wielka

WIADOMOSCI Z ZAGRANICY

Znacznij wzrost kosztoéw transportow morskich.
Miedzynarodowy wskaznik kosztéw transportéw mor
skich osiagnat w ciggu wrzesnia wysokos$¢ 113.54 czyli
0 7% wiecej, niz w sierpniu b. r., oraz o 27% wiecej,
niz w styczniu b. r. Najwiekszy stosunkowo wzrost
wykazuje  wskaznik poétnocno-amerykanskich  rat
transportowych. "W poréwnaniu ze stanem z sierpnia
b. r. zwyzka wynosi 21,56%. Przyczyna tak znacznej
zwyzki lezy w nieustajgcym braku wolnego tonazu,

spowodowanym ciggle wzrastajagcym zapotrzebowa-
niem zwlaszcza dla transportow zboza do krajow
europejskich. (Kabel).

Zyski amerykanskich  producentéw  miedzi

Wobec tego, ze suche cyfry) stwarzajg zazwyczaj naj-
lepszy obraz sytuacji ograniczymy sie tym razem do
przedstawienia wynikéw bilansowych pieciu najwiek-
szych koncernéw miedzi na-terenie Standéw Zj. A. P.

Dla lepszego zobrazowania postepu w uzyska
nycli zyskach przytoczymy dane za odnosne okresy
w latach 1935, 1936 i w rb. We wszystkich tych la-
lach chodzi o okres pierwszych szesciu miesiecy. Cy-
fry przytoczone sg w milionach dolaréw USA,
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wytrzymatos¢ i odpornos¢ na uderzenia, niezbedne dla
bezpieczenstwa. Model ten, ktérego wszystkie szczego6-
ty i typ motoru wykonane sg wedtug nowej koncepcji,
rozwija, w rzedzie wozéw o matej sile, game modeli
wyprébowanych przez te fabryke. Do zanotowania jest
réwniez zawieszenie tego wozu na niezaleznych kotach
przednich, ktérych prostota stanowi trudny problem
dla wozu matego a mocnego.

Optywowe linie wozéw spowodowaly postep nie-
zaprzeczalny, pozwalajac na zwiekszenie wydajnosci
bez réwnoczesnego wzrostu zuzycia paliwa. Dajg one
duzo przestrzeni i wygody dla pasazeréw, jako konie-
cznych wymogéw naszych czaséw. Dowodzi tego ten-
dencja ostatniego sezonu do powrotu umieszczenia
bagazu na dachu, poniewaz bardzo aerodynamiczna
karoseria nie daje dosy¢ miejsca na kufer z tyhu.

Profilowanie nadwozia stosownie do mocy jego
silnika (Prima Renault, 402 lekki Peugeot), nadzwy-
czaj energiczne hamulce, pneumatyki o duzej po-
wierzchni przylegania — wszystko to przy lekkim pod-
woziu — wybitnie uproscito problem zrywu i hamo-
wania, to jest gtownych czynnikéw duzej $redniej
szybkosci oraz nerwowosci wozu.

W dziedzinie hamowania pozostaje do zanotowa-
nia wprowadzenie u ,,Prima" i ,Vivaquatre“ serwo-
hamulca mechanicznego, ktérego dziatanie jest dosto-
sowane do sity samochodu. Obok hamulcéw o natych-
miastowym dziataniu stosowane sa hamulce przezna-
czone do dziatania dilugotrwatlego w goérach. Hamul-
ce tarciowe — wskutek dlugotrwatego dziatania —
ulegajg rozgrzewaniu; dla tego ,,Compagnie Westing-
house* opracowato w r. 1935 hamulec na silnik, gdzie
silnik wykorzystany jest jako sprezarka do hamowa-

nia. Nowe to udoskonalenie zyskato ogdlne uznanie.
(G
______ PIFSTWOWE ZAKLADY IftolE U JI
BHflJotatoF.fi. ,,Uhm?”

1935 1936 1937
American Metal 0,29 0,50 2,00
Anaconda Copper 521 5,83 19,13
Calumet & Hecla Cons. Copper 0,22 0,23 1,49
Kennecott Copper 3,42 9,10 26,75
Phelps Dodge 2,63 4,67 7,10

Czysty zysk osiggniety przez powyzsze koncerny
wynosit zatem w pierwszych pétroczach 1935: 11,33—,
1936 — 20,33 i 1937 — 56,47 milionéw dolaréw.

W roku 1932 poniosty wspomniane wyzej kon-
cerny strate w wysokosci 33.51 miliona dolardow.

" A.

Sowiety dostawcami rudy manganowej do Sta-
néw Zj. A. P. Onegdaj zawarta zostata miedzy przed-
stawicielstwem handlowym ZSRR w Stanach Zj. A. P.
a ,,.Bethleem Steel Corp.“ umowa o dostawe rudy man-
ganowej z ZSRR. Gtdwnym celem tej umowy byto za-
pewnienie dostaw w wiekszej ilosci, niz lo dotagd mia-
to miejsce.

W pierwszym kwartale rb. wyniost eksport tych
rud do USA 317.000 t wobec 112.300 | importowa-
nych w tym samym okresie r. 1936. llos¢ eksporto-
wana przez ZSRR stanowita w rb. 47% catkowitego
importu USA. A
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Aowe ztozu miedzi, cynku, otowiu i siarki w
Szwecji. ,,Svenska Morgenbladet”, Sztokholm, donidst,
ze Sekcja badan ziéz, istniejaca przy Instytucie Geo-
logicznym w Sztokholmie, stwierdzita w péinocnej
Szwecji w okolicy wodospadéw Wilhelminy (Vilhel-
miua Fjall) bogate ztoza miedzi, otowiu, cynku i siar-
ki. Zdaniem wspomnianej komisji ztoza te zawierajg
ponadto ztoto oraz srebro.

Mimo, ze wedle opinii Sekcji badan, ztoza nowo
odkryte sg bardzo wydajne, eksploatacja tychze nie
nastgpi w krdtkim czasie, a to z uwagi na zbyt nie-
dostepne okolice, w ktorych sie znajdujg. (A).

Budowa wielkiej stoczni w Rumunii. Zaktady
przemystu zelaznego w Resitza rozpoczety wespét z an-
gielska firmg Vickers budowe wielkiej stoczni w por-
cie Galatz.

Preliminowane koszty wynoszg na razie miliard
Lei.

Program najblizszych robdt, wykona¢ sie ma-
jacych w nowej stoczni, przewiduje budowe czterech
statkbw wojennych o $redniej wypornosci oraz dwu
todzi podwodnych. Znamiennym jest, ze znacznej ilo-
Sci potfabrykatow zelaznych, koniecznych do budowy
stoczni jak i statkéw dostarcza Sowiety. (A).

Bezctlowy przyw6z traktoréw, maszyn i czesci
zamiennych do Rumunii. Rada Ministrow zwolnita na
whniosek Zwigzku Izb Rolniczych w Rumunii od wszel-
kich optat celnych 207 traktoréw rolniczych, ktére im-
portowane beda w najblizszym czasie z Niemiec w ilo-
Sci 170 sztuk oraz z USA w ilosci 30 sztuk. Ponadto
uzyskata firma ..Autoblock"”, Bukareszt, zezwolenie na
import 810.000 kg. maszyn i ich czeSci wymiennych
réwniez z Niemiec. Wspomniana firma ,,Autoblock”
jest generalnym zastepcg niemieckiego koncernu fa-
bryk samochoddéw, traktoréw i maszyn Wanderer, Au-
di. Horch, D.K.W. i M.A.N. (A).

Z niemieckiego kartelu rowerowego. Prowadzo-
ne sg pertraktacje celem prolongaty konczacych sie
umoéw kartelu rowerdw i kartelu ram rowerowych.
Z okazji ostatniego przediuzenia odnos$nych umow
ustalone zostato, ze fabryki rowerdéw zaniechaja pro-
wadzenia sprzedazy ram w ciggu prébnego okresu jed-
nego roku. W mysl tej umowy 12 fabryk, dobrze wpro-
wadzonych na rynek, zaniechato sprzedazy ram.
Z okazji obecnych pertraktacyj powstaje watpliwosé,
czy to zobowigzanie bedzie utrzymane i czy zachowa-
ne zostanie istnienie dwoéch odrebnych organizacyj,
majacych zresztg na ogo6t odrebne zainteresowania
rynkowe. Zaznaczy¢ nalezy, ze w okregu Bielefeld
istnieje trzecie porozumienie wytwdrcow, nastawionych
gtéwnie na dostawe czesci rowerowych, montowanych
nastepnie przez hurtownikéw. Ostatnio wymieniony
kartel byt powazng konkurencjg dla dwuch poprzed-
nio wspomnianych; postanowienia jego byly czesto
obchodzone do chwili Scislejszego zespolenia go przez
komisarza cen. Zamierzone przediuzenie karteli obej
mie zapewne réwniez okres jednego roku.

Z rozwoju niemieckiego przemystu motoryzacyj-
nego. Wedtug publikacji ze Zzrédet niemieckich (Urze-
du Statystycznego Rzeszy), produkcja i zbyt pojazdéw
mechanicznych wykazuja w pierwszym potroczu
1937 r. dalszy wzrost. Produkcja pierwszego poétrocza
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1937 r. wyniosta og6tem 245.372 pojazdéw i przekra-
cza 0 10.571 szt. szesSciomiesieczng produkcje 1936 r.
Zbyt za pierwsze poétrocze 1937 r. wynosi 268.642 po-
jazdow, czyli o 26.677 szt. wiecej w stosunku do te-
goz potrocza 1936 r. Uderza powazny wzrost ekspor-
tu. O ile zbyt na rynku wewnetrznym powiekszyt sie
0 7% — wywo6z wykazuje 10-cjio krotnie wyzsze zwiegk-
szenie zbytu, mianowicie o 71%.

Najwiekszy przyrost w wywozie wykazujg pojaz-
dy osobowe — 84,3%; przy pojazdach ciezarowych
przyrost ten wyraza sie w 76,4%, a w motocyklach —
62,6 %.

Przy tej sposobnosci podajemy liczby niemiec-
kiej produkcji pojazdéw przemystowych za ostatnie
pieciolecie:

Rodzaj pojazdu 1932 r. 1933 r. 1934 r. 1935r. 1936 r.

Wozy ciezarowe i
dostawcze . 8.080 12.828 25.684 38.851 55.608
Autobusy . . . . 154 433 1.641 2.677 3.318
Wozy specjalne*) . 163 180 649 1.958 954
Ciagniki 1.593 3.168 4.968 8.494 11.098
Trzykotowce. 10.939 12.939 11.697 12.029 13.953
Przyczepki donX, 6085 11538 20.645 27.740
Ogodtem 20.929 35.633 56.177 84/54 112.671

Jezeli wezmiemy pod uwage (—-rzecz oczywis-
cie ogodlnie znang —) ze w korzystnym rozwoju nie-
mieckiego przemystu pojazdéw mechanicznych donio-
stg role odgrywa rozwiniety w Niemczech przemyst
dostawczy, czyli tak zwany pomocniczy — ktérego
wspotdziatanie z przemystem samochodowym jest us-
talone, dzieki czemu wszelkie dostawy w czesciach,
akcesoriach etc. etc. wyrazaja sie w 50% wartosci go-
towego sprzetu motoryzacyjnego — lo zrozumiemy
wymowe przytoczonych powyzej cyfr obrotéw nie-
mieckiego przemystu samochodowego w odniesieniu
do przemystu pomocniczo -dostawczego.

W ogélnym obrocie sprzedazy dokonanego w
pierwszych 6 miesigcach 1937 r. — warto$¢ przeszio
614 milionéw R. M. przemyst pomocniczy partycypuje
sumg okoto 310 milionéw R. M., a w eksporcie — 80
milionowym R. M. pojazdéw mechanicznych: suma
40 milionébw R. M. w postaci dostaw czesci wzglednie
akcesorji.

Miedzynarodowa Wystawa w New -Yorku w
1939 r. Jak glosi uzyskany przez przedstawiciela Agen-
cji Prasowej ,,Kabel * z generalnym przedstawicielem
Miedzynarodowej Wystawy w New-Yorku 1939 r. p.
A. E. Johnsonem — Wystawa ta odbedzie sie w New -
Yorku w czasie od 30 kwietnia do 30 listopada 1939 i.
Hastem wystwy bedzie przeglad postepu technicznego
i Swiat w przysziosci. Catkowity obszar zajmie 500 ha.
w samym centrum t. zw. Wielkiego New -Yorku. (T.)

*) Pojazdy dla strazy pozarnej, do czyszczeni* miasta etc.



Posiedzenie miedzynarodowej organizacji />rze-
mysiu samochodowego. W dniu 23.X. br. odbyito sie
w Londynie plenarne posiedzenie Bureau Permanent
International Des Constructeurs d‘Automobiles, na kto-
rym weszly pod obrady m. in. nastepujace kwestie,
do ktorych i nasz przemyst samochodowy przez Gru-
pe Przem. Motor, przestat swoje uwagi:

a) Ubezpieczenie obowigzkowe automobilistow

od prawno-cywilnej odpowiedzialnosci.

b) Uzywanie przy rejestracji spotek wzglednie
firm przemystu samochodowego przydomka
narodowego.

¢ Stanowisko przemystu samochodowego, wo-
bec montowni pojazdéw mechan.

d) Warunki pracy i ptacy w przemysle samocho-
dowym.

e) Przygotowanie $wiatowego Kongresu Samo-

chodowego w r. 1938.

Targi samochodowe. Wobec koniecznosci wczes-
nego ustalenia w Kalendarzu Miedzynarodowym im -
prez (Targéw wzgl. Wystaw) z udzialem przemystu
samochodowego na r. 1938 — Grupa przystgpita do
wyjasnienia zamierzonych w kraju w przysztym roku
tych imprez i ich charakteru.

Wzrost produkcji ztota w Australii. Statystyk
australijski Dr. Roland Wilson ogtosit onegdaj dane
dotyczace nrodnkcji ztota w Australii w okresie rocz-
nym 1936/37, zakofczonym 30 czerwca r. b. Z danych
tych wynika, ze wydobycie czystego zitota wyniosto
w okresie sprawozdawczym 1.290.849 uncyj fin. war-
tosci 11, 200.000 £ austr., czyli 9 milionéw £ ang. Zwyz-
ka produkcji w pordéwnaniu z rokiem poprzednim
wynosi 231.801 fin, czyli 21,9%, wartosci 2 mili. £
austral, wzglednie 1.G00.000 £ ang.

Nowo odkryte ztoza wolframu, rteci i molybdcnu
w ZSRR. W powiecie Oni, (Trans -Kaukaz), odkryto,
wedle doniesienia agencji ,, TASS“, nader wydajne zto
za wolframu, rteci i molybdenu. Eksploatacja tych zi6z
juz sie rozpoczeta.

Eksport samochodéw, motocykli i roweréw z Au-
strii. W okresie pierwszych o$miu miesiecy r. b. wy-
niost eksport roweréw 5.240 sztuk wobec 3.149 w r.
1936, motocykli 542 wobec 204 oraz samochodéw o0so-
bowych 641 sztuk wobec 416 eksportowanych w tym
samym okresie r. 1936. (A).

Rozbudowa zaktadéw fabrycznych horda. Za-
rzad zakladow ,,Ford“ w Detroit, postanowit prze-
znaczy¢ na r. 1938 sume 40 milionéw dolaréw na roz-
budowe istniejagcych urzadzen fabrycznych oraz na
budowe jednego nowego wysokiego pieca 1000-tonno
wego oraz odlewni zelaza.

Nowy wielki piec w Jugostawii. Kosztem 15 mi-
lionéw D'narow wybudowany zostal w Smederevo no-
wy wielki piec.

Produkcja surowki zeliwnej w Niemczech. We
wrzesniu rb. wyniosta w Niemczech produkcja suréw-
ki zeliwnej przy 30-tn dniach roboczych 1,349.498 t
wobec 1,361.381 | wyprodukowanych w sierpniu rb.
przy 31 dniach roboczych- Przecietna dziennej pro-
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dukcji we wrzes$niu wyniosta zatem 44.983 t wobec
przecietnej dziennej 43.916 t osiagnietej w sierpniu
roku biez.

Z istniejgcych we wrzesniu 173 wielkich pie-
céw, czynnych byto 124. A.

Zakupy i inwestycje zagranica.

Turcja: ) 9 | aluminium. Oferty do 18 listopada rb.:

Warsztaty wojskowe, Ankara.

2) 2 stoly operacyjne:

Oferty do 15 listopada rb.: Komandatura wojsk.

Istanbul-Findikli.

3) Meble biurowe ze stali i drzewa za 24.327 fun-

tow tur.

Szczegoty i oferty do 18 listopada rb.: Zarzad

monopoléw panstwowych w Kabatas.

4) Kompletne urzadzenie wodociggéw w Elaziz.

Kosztorys199.141 funt tur., plany etc. oraz ofer-

ty do 15 listopada rb.: Ministerstwo spraw we-

whnetrznych, Ankara.

5) Aparaty telegraficzne i sprzet radio-telegra-

ficzny za 20.000 funtéw tur. Szczegéty i oferty

do 20 listopada r.b.: Dyrekcja P. i T.. Ankara.

6) Urzadzenia wodociggowe w Isparta. Kosztorys

63.899 funt. tur. Szczegéty, plany etc. i oferty

do 15 listopada r.b.: Ministerstwo spraw we-

wnetrznych, Ankara.

7) 6.000 flaszek aluminiowych, polowych. Wzo-

ry i oferty do 18 listopada r.b.: Komenda zan-

darmerii, Ankara.

8) Instalacje elektryczne w Yenisehir. Kosztorys

19.143 f. tur. Plany etc. i oferty do 10 listopada

r.b.: Zarzad m. Yenisehir.

9) Urzadzenia wodociggowe w Aydin. Koszto-

rys 109.947 f. tur. Plany etc. i oferty do 15 li-

stopada r.b.: Ministerstwo spraw wewn., Ankara.
totwa: 2350 sztuk rozmaitych zamkéw. Szczegoty

i oferty: Departament Poczt i Telegrafow w Ry-

dze. Termin nic podany.

Iran (Persja): Rozmaite maszyny rekodzielnicze.
Szczeg6ty: Ministerstwo przemystu, Teheran.
Termin nie podany.

Chile: Postanowiona budowa huty zelaza i stali w Cor-
ral. oraz wiasnej stoczni.

Liberia: Postanowiona budowa automatycznych stacyj
telefonicznych.

Norwegia: Postanowiona eksploatacja zt6z rudy zelaz-
nej w Dunderlandsdal.

Anglia: Projektowana budowa naftociggu (pipe line)
z Birmingham do Londynu.

Biuro wodne ,. Tees Valiev Water Board“ Lon-
dyn zamierza budowe nowej stacji pomp kosz-
tem 200.000 £.

Australia: Postanowiona budowa gorzelni spirytuso-
wej kosztem 200 tys. £. A

Portugalia: Znaczne ilosci drutu miedzianego, zelaz-
nego i mosieznego. Szczegoly i oferty do 8 listo-
pada rb.: Admin.stracao Geral des Correios e Te-
legrafos. Lisboa.

Rury zelazne, gromochrony etc.
Szczegoty i oferty jak wyzej do 25 listopada rb.

Turcja: 9 t aluminium. Oferty: Warsztaty wojskowe,
Ankara, do 22 listopada rb.

Stacja filtréw. Kosztorys 42.000 funt. tur. Plany,
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szczegoty i oferly do 23 listopada rb.: Dyrekcja
kolei panstw. Ankara.

Elektrownia. Kosztorys 95.000 funt. tur. Plany,
szczeg6ly i oferty do 9 grudnia rb.: Zarzad mo-
nopoléow panstw. Kabatas.

Czopy, koitki etc. do podkitadéw kolejowych.
Koszt preliminowany 27.09(3 funt. tur. Oferty do
15 listopada rb.: Dyrekcja kolei panstwowych.
Ankara.

Egipt: Instalacja Swiatta elektr.,
ble etc.
Szczegoty i oferty do 10 listopada rb. Ministry
of the Interior, Kairo.
Przyrzady i aparaty laboratoryjne. Chemikalia.
Szczegoty i oferty do 8 listopada rb.: Ministry of
Agriculture, Kairo.
Lokomotywy parowe (dwie wzgl. cztery). Ofer-
ty do 7 grudnia rb.: Egyptian Stale Railways,
Kairo.
Maszyny rekodzielnicze, motory etc. Szczegéty
i oferty do 17 listopada rb.: Ministry of Educa-

transformatory, ka-

tion Kairo.

Jugostawia: Postanowiona budowa fabryki zaréwek
elektr. w Zagrzebiu.

Dania: Budowa drugiego toru na linii Banders —
Aalborg.

totwa: Postanowiona elektryfikacja wzorowych go-

spodarstw wiejskich.

Norwegia: Miejskie koleje elektr. w Oslo. Bergen
i Trondheim zaopatrzone zostajg w nowy tabor.

Szwajcaria: Dyrekcja Kolei Panstwowych prelimino-
wata na zakup wagonéw 9,5 miliona frankow
szwajcarskich.

Grecja: Budowa trzech linii telefonicznych o wysokim
napieciu z Aten do Belgradu i Sofii. A

NOWE KSIAZKI

Tarcze szlifierskie. Pod takim tytutem ukazata
sie praca p. M. Tomkowicza, wydana naktadem Stow
Inz. Mech. Polskich.

103 stronicowa ksigzka jest do nabycia w ksie-
garniach w cenie zt. 3.60. Cztonkowie SIMP, kupuja-
cy w Sekretariacie Stowarzyszenia (Al. Jerozolim
skie 8) ptacg 2.50 zk.

Instytut Naukowy Organizacji i Kierownictwu ko
munikuje, ze podjete! przez Instytut wydawnictwo dla
uzytku p. p. kierownikéw i organizatorow dzieta inz.
A. Bajkowskiego p. t Racjonalna Organizacja Gospo-
darki Materiatowej i Zakupéw nie bedzie sie znajdowa-
to w wolnej sprzedazy i zamo6wienie na powyzsze dzie-
to nalezy zgtaszac¢ bezposrednio do Instytutu, Warsza-
wa, Mokotowska 53.

Instytut Naukowy RzemieS$lniczy im. Pierwszego
Marszalka Polski J6zefa Pitsudskiego podaje do wia-
domosci, ze w roku szkolnym 1937/38 organizuje na-

Redakcja i Administracja: ul. Marszatkowska 140. Tel. 5.94,26,

stepujace kursy catodzienne i wieczorowe dla rzemiesl
nikow:
1) kurs rysunku odrecznego,

2) ,, kreslenia,

3) , podstawy ogélnych kalkulacji,

4) ,, doksztalcajgcy zawodowy S$lusarstwa sa-
mochodowego,

5) kurs doksztatcajgcy zawodowy Slusarstwa
precyzyjnego.

Przyjmowanie zapiséw codziennie w Sekretaria-
cie Instytutu Naukowego Rzemieslniczego (Chmiel-
na 52).

Z muzeum techniki i przemystu

Zbiory Muzeum wzbogacity sie ostatnio przez
otrzymanie pieknego popiersia Staszica. Popiersie to
zostato ofiarowane przez inz. Leona Skibinskiego, wita-
Sciciela Zaktadow Mechanicznych i Walcowni Miedzi
w Biatogonie, ktérych zalozycielem w r. 1817 byt Sta-
szic. Wykonane ono zostalo wedlug wspoiczesnego
wzoru,

Diuk. ,Anliqilii“, Kucz:! 7. Tel. 501 !f].



