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| ELEKTROTECHNICZNEGO, Warszawa 1936 — nr. 6

-DNI"  NA WMEL

i celow Wystawy Prze-
mystu Metalowego i Elektrotechnicznego nalezy,
jak juz nieraz podkres$laliSmy, rozszerzenie we-
wnetrznego rynku zbytu, stwierdzenie co wyrabia-
my w kraju i czego nie potrzebujemy sprowadzaé
z zagranicy, w jakich kierunkach winien i$¢ dal-
szy rozw6j warunkoéw produkcyjnych, wskazanie
wreszcie catemu spoteczenstwu znaczenia silnego
przemystu dla calego zycia gospodarczego i obro-
ny Panstwa.

To sg cele—zatozenia. Jednak dla osiggniecia
ich trzeba zastosowac¢ takie srodki, ktére w prakty-
ce okazag sie najbardziej ekonomiczne, a zarazem
skuteczne.

Wiemy juz. ze organizacja Wystawy wedtug
branz tym przedewszystkiem stuzy celom, flle to
nie wystarcza; nieruchomo stojagcy eksponat nie
moze wywrze¢ zbyt silnego wrazenia, nie moze
przyciagnaé¢ uwagi mas.

Odrazu wiec nasuwa sie wniosek, ze wrecz
przeciwnie; ruch spotegowaé¢ musi wrazenie.

Ruch i praca eksponatow na WMEL odegraja
bardzo doniostg role. Prawie wszystkie te ekspo-
naty, ktoére ze wzgledu na specjalne okolicznosci
wystawowe beda mogty by¢ uruchomione musimy
zobaczy¢ przy pracy.

Konsument ujrzy poszczegOllne stadja procesu
przetwoérczego. Pozna role surowca i pracy ludz-
kiej w powstawaniu gotowego produktu, chociazby

Do naczelnych zadan

najprostszego, najbardziej rozpowszechnionego. Be-
dzie to najlepszy $rodek dydaktyczny.

WMEL wykaze, ze im wyzszy stopien w proce-
sie przetwdrczym, tem wiecej w nim pracy ludzkiej,
a sprowadzenie obcej pracy — to rezygnacja
z wiasnej—to bezrobocie i nedza, brak nabywcy
i znowu dalsze bezrobocie.

* |

file ta praca, ruch - wymagaja pewnej koordy-
nacji, zesrodkowania, specjalnych natezen.

W okresie 7-miu tygodni trwania Wystawy
przeznaczone bedzie kilka dni na specjalnie inten-
sywna propagande pewnych zespotéw grup wy-
stawowych.

W dniu takim wszystkie
jakiemi'dysponuje Zarzad WMEL
na ustugi tego zespotu. Na wielki
areny wyjadg maszyny danego zespotu. Odbywac
sie bedg pokazy ruchu. Dzieki temu, zwiedzajacy
beda mogli zapoznaé sie z walorami polskiego wy-
robu, a zarazem bedg mie¢ ciekawg atrakcje.

W dniach pokazowych odbedag sie zjazdy za-
interesowanych grup zawodowych, fachowych i spo-
tecznych.

»,Dzien polskiej maszyny rolniczej" — $ciagnie
zorganizowane rzesze rolnikéw. Dla nich specjalnie
odbedg sie pokazy wszystkich znanych juz i wpro-
wadzanych dopiero w wuzycie maszyn i narzedzi.
Masy rolnikébw zapoznajg sie ze wszystkimi produ-
centami, zobaczg rézne maszyny, wybiorg najlep-
sze dla siebie, spopularyzujg wreszcie typy i firmy

potrzebne osrodki,
oddane zostang
plac w ksztatcie
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w swych wsiach i osadach. Przekonajg sie, ze
w tej dziedzinie nie potrzebujemy nic sprowadzac.

»,Dzien komunikacji* potrafi zwalczy¢ pokutu-

jeszcze gdzie niegdzie przekonanie, ze wing
niezmotoryzowania Polski jest brak odpowiednich
fabryk. ,Droga Polska“ — znajdzie wszechstronne
os$wietlenie. Cljrzymy materjaty i maszyny stuzgce do
budowy i konserwacji.

Dla
beda rodzajem

jace

fachowcoéw, tak zorganizowane pokazy
instytutu technologicznego. Inzynier
kolejowy, drogowy, wodny — technik i robotnik—
przedsiebiorca panstwowy i prywatny, przekonaja
sie, ze moga rozporzadzac¢ srodkami najwyzszej war-
tosci, ze polskie fabryki sg zdolne do zaspokojenia
wszystkich potrzeb tego dzialu naszego gospodar-
stwa

»Dzien polskiego samolotu* Sciggnie rzesze lot-
nikéw i cztonkéw Klubéw lotniczych; bedzie moze
okazjg zlotéw, stanie sie $rodkiem propagandy juz

k at Nr. 14.

Huty zgtosity juz swéj akces do W. M. EL.
rencje przedstawicieli Hut, na ktérej zostang omdwione i
z branzowos$cig Wystawy.

Komun.i

Komunikat Nr. 15.

W poprzednich numerach ,Przemystu Metalowego" zamieszczalismy wszelkie

kéw udziatu w W. M. EL.

nietylko naszej produkcji lotniczej, ale wogole idei

Polski skrzydlatej. .
Odbedzie sie szereg takich dni.
Te wyzej wymienione podaliSmy jako przy-
ktady. PP. Wystawcy beda mogli juz teraz zastano-

wi¢ sie nad ta sprawag i wynikajgcemi z niej ko-
rzysciami.

Beda mogli przygotowaé¢ swe eksponaty row-
niez i pod tym katem widzenia.

Taki ,dzien” na WMEL—to koncentracja wiel-
kich  mas zwiedzajgcych i to odbiorcéw danego
dziatu, to najlepszy $rodek propagandy catej branzy
i spopularyzowania Firm.

To najbardziej przekonywujgcy argument o do-
broci maszyny i narzedzia, — to w rezultacie: roz-
szerzone grono nabywcow, a wiec zwiekszona pro-
dukcja, najlepiej zorganizowana i najbardziej celowa
propaganda catego polskiego przemystu.

St. Janiszewski.

W najblizszym czasie Zarzad Wystawy zaprosi do Warszawy na konfe-
ustalone zasady wystawiennictwa produkcji hutniczej w zwigzku

informacje dotyczace zgtoszeA i warun-

Aby utatwi¢ /gtoszenie PP. Wystawcom, podajemy w niniejszym numerze wszystkie te informacje:

Inicjatyw a Stow. Inz-Mechanikéw Polskich,

Polskiego Zwigzku Przemystowcéow Metalowych,

Zwigzku Przedsie-

biorstw Elektrotechnicznych i Warszawskiej lzby Przemystowo-Handlowej.

N azwa:

Komitet Honorowy:

Protektorat i

~Wystawa Przemystu Metalowego i Elektrotechnicznego — Warszawa, 1936”; skrot: WMFJL.

Wysoki Protektor Pan Prezydent Rzeczypospolitej prof. Ignacy Moscicki.

Komitetu
Skarbu inz.

Na czele

Pan Wicepremjer i
dr. Roman Gorecki.

Minister

dlegtosci Polski,

Przedstawi¢ catoksztatt, zobrazowaé¢ rozwdéj przemystu metalowego i
wykataé jego szerokie zastosowanie w zyciu gospodarczem i obronie PaAstwa,

Honorowego:
Eugenjusz

Kwiatkowski oraz Pan Minister Przemystu i Handlu gen.

elektrotechnicznego w okresie 17-letniej niepo-
wytyczy¢ nowe

drogi eksportowe, zaznajomi¢ klijentele z najpowazniejszemi Zzrédtami zakupu.

Termin y:
Charakte r Branzowy. Dzialy zasadnicze:

Przemyst metalowy przetwoérczy,

Surowce i po6tfabrykaty,
Naukowo-badawczy,

Postepu technicznego i wynalazkow,
Eksportowy.

o0 e 0N R

Podziat na grupy:

Uroczyste otwarcie 23 sierpnia r. b., czas trwania Wystawy 23 sierpnia — 11 paZzdziernika r. b.

Przemyst elektrotechniczny (wraz z radjotechnika),

DZIAL | — PRZEMYSt METALOWY.

Grup vy

1 Gornictwo, jego obstuga,
2. Hutnictwo, jego obstuga.
technicznego,

3. Odlewnictwo. Odlewy handlowe zeliwne.

Surowce i pétfabrykaty dla przemystu metalowego, przetwoérczego i elektro-

Odlewy maszynowe zeliwne. Odlewy stalowo. Odtowy motali

pétszlachetnych i nierdzewnych. Odlewy zeliwno-kowalno. Odlewy sanitarno i piocowo,

4. Urzadzenia zdrowotne,

5. Maszyny i narzedzia do obrobki metali.
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6. Maszyny i narzedzia precyzyjne. .Instrumenty,

Maszyny i narzedzia do obrobki drzewa,

8. Sita i ruch. Kotty i maszyny parowe. Lokomobile przemystowe. Motory. Turbiny parowe. Turbiny
wodne. Pednie,

9. Dzwigi i przenos$niki,

10. Pompy i atmatura,

11. Maszyny i narzedzia rolnicze,

12. Urzadzen'a zaktadéw spozywczo-przetwoérczych przemys'u rolnego i przetworéw zwierzecych

13. Maszyny i urzadzen;a przedzalnicze i tkackie,

14. Maszyny i urzadzenia papiernicze,

15. Maszyny drukarskie i introligatorskie,

16. Maszyny i urzadzenia przemystu chemicznego,

17. Maszyny przemystu budowlanego,

18. Okucia budowlane,

19. Maszyny do budowy dr6g ladowych, wodnych i portéw,

20. Komunikacja,

21. Urzadzenia biurowe, meble metalowe. Maszyny do pisania.

22. Urzadzenia i gospodarstwo domowe,

23. Przemyst zabawkarski i galanteryjny,

24. Przemyst dewocyjny,

25. Przemyst muzyczny,

26. Drobny przemyst metalowy i rzemios o.

~

DZIAL Il — ELEKTROTECHNIKA.
Grupy:

27. Akumulatory, ogniwa i baterje galwaniczne,

28. Aparaty elektryczne na wysokie i niskie napiecie,

29. Elektromedycyna,

30. Grzejniki, piece elektryczne i sprzet do osobistego i domowego uzytku,

31. Zar6wki, lampy, $wieczniki elektryczne, neonowe urzadzenia i t. p.,

32. Maszyny elektr., transformatory wszelkie z uzbrojeniem, kondensatory elektryczne, rozdzielnie i tablice
rozdzielcze, maszyny i aparaty dla kolejnictwa i tramwajownictwa,

33. Kable, przewody izolowane i gote, wszelka armatura kablowa,

34. Materjaly instalacyjne wnetrzowe i linjowe, oraz rurki izolacyjne i ochronne,

35. Spawanie elektryczne i materjaty do spawania,

36. Dzwigi i aparaty dZzwigowe,

37. Sygnalizacja wszelka (pozarowa, kolejowa, domowa i inna),

38. Telefonja, telegrafja, centrale telefoniczne,

39. Materjaty izolacyjne, porcelana elektrotechniczna, wyroby szklane, bakelitowe i z réznych mas
plastycznych,

40. Surowce dla przemystu elektrotechnicznego,

41. Produkcja radjoaparatow,

42. Produkcja czesci do radjoaparatéw,

43. Radjofonja,

44. Produkcja lamp odbiorczych oraz nadawczych,

45. Surowce dla przemystu radjotechnicznego.

DZ AL lii — WoPOLNY.

Grupy:

46. Eksport,

47. Rozwdj historyczny przemystu metalowego i elektrotechnicznego,

48. Szkolnictwo zawodowe,

49. Badania naukowe,

50. Postepu technicznego i wynalazkéw,

51. Ochrona pracy.

Tereny Wystawy: w centrum Wielkiej Warszawy u zbiegu ul. Putawskiej i Placu Unji Lubelskiej (na obszarze

b. Panstw. Zakt. Lotniczych).
Powierzchnia — ca 11 hektaréw.

Pojazd do Wystawy tramwajami: 1, 3, 9, 12, 18, 19, Z oraz autobusami ,A” i ,,F”.

Uczestnictwo: wszystkie osrodki produkcji przemystu metalowego przetwoérczego z uwzglednieniem surowcow
i potfabrykatow i elektrotechnicznego wraz z radjotechnika z polskiego obszaru celnego.

Hiura uzytecznos$ci publiczne j: Na terenach Wystawy: biuro informacyjne, biuro turystyczne,

biuro sprzedazy biletow kolejowych i okretowych, poczta, telegraf, telefon, pogotowie ratunkowe, placéwki Czer-
wonego Krzyza it d.
Aprowizacja Na terenach Wystawy bedg kawiarnie i restauracje, czynne réwniez po zamknieciu Pawilonéw.
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Kwater y: Zarzad Wystawy zagwarantuje

kwatery zbiorowe i pojedyncze po cenach przystepnych. Na dworcach kole-

jowych oraz na Wystawie urzagdzone bedag biura kwaterunkowe.

Zwiedzanie: Dlazwiedzajagcych przewidziane

wane zostang przez specjalng Komisje Propagandowg,
Ministerstwa Komunikacji, Ministerstwa Spraw Zagranicznych, Ministerstwa Poczt i Tele-

Wydziatu Turystycznego

Sg zZnaczne

ulgi kolejowe. Sprawy zwigzane ze zwiedzeniem opraco-
do ktérej wejdzie przedstawiciel Ligi Popierania Turystyki,

graféow, Polskiego Radja i Zwigzku Turystycznej Propagandy Warszawy.

W okresie Wystawy odbedzie sie szereg zjazdéw i uroczystosci
Zarzad Wystawy urzeduje na terenach wystawowych przy ul. Putawskiej Nr. 2-a (wejscie

Informacje o0g6lne:
przez brame Panstw. Zaktadéw Lotniczych P. Z. L.).
Nr. tel. 702-15. P. K. O.—7577.
Biura czynne sg od godz. 8,30 do 16-¢j.
Pras a ,Przemyst Metalowy" i ,Przeglad Mechaniczny"
wszystkie aktualne wiadomos$ci o Wystawie.

sg oficjalnemi

oraz konferencyj.

organami  WMEL. Umieszczone w nich beda

Pozatem WMEL wydaje staty .Biuletyn Informacyjny” w ilosci 600 egz. dla wszystkich czasopism i dziennikéw

w R. P.

Komunikat Nr. 16.

Zarzad W. M. EL. prosi PP. Wystawcéw o szybkie wypeinianie i nadestanie zgtoszen na W. M. EL.
Szereg PP. Wystawcéw juz dawno zgtosito swéj udziat lub przestato pienigdze, lecz nie wypetnito dotychczas blankietéow

zgtoszeniowych. Brak formalnych zgtoszen
ustalenie, czy Zarzad rozporzadza jeszcze
w odpowiednich dla nich rozmiarach.

wolnemi

uniemozliwia terminowy
terenami i czy dalsze,

rozdziat pawilonéw na stoiska oraz nie pozwala na
zgtaszajace sie firmy, beda mogly je uzyskaé

Nalezy wiec mozliwie natychmiast:
1) dokona¢ zgtoszenia firmy przez wypetnienie, podpisanie i nadestanie ,,Zgtoszenia” wraz z zatgcznikami,

2) podaé¢ metraz powierzchni,

3) zadeklarowa¢ zapotrzebowanie na gaz, elektryczno$¢ i wode,
4) uisci¢ nalezng wptate (konto czekowe P. K. O. Nr. 7577),
5) nadesta¢ po 3 egzemplarze wiasnych katalogéw, co postuzy za materjat przy opracowaniu Katalogu Ogélnego

Wystawy oraz dla celéw propagandowych i informacyjnych.

V4
SPINZ. ZYGMUNT OKONIEW SKI

Dnia 23 marca
rozstat sie z tym
Swiatem S. p. Zyg-
munt Okoniewski.

Urodzony dnia 4
marca 1878 r. u-
konnczyt Gimna-
zjum w Kijowie.
Studja wyzsze od-
bywat w Mittwei-

j dzie i Charlotten-
I burgu, wuzyskujac
dyplomy inzynie-

ra elektryka i inzy-
niera mechanika.
Po ukonczeniu
studjow praktyko
wat jako zwykty
robotnik w firmie
»Towarzystwo (J-
dziatowe Fabryka
Wyrobow Metalowych Rohn Zielinski i S-ka“, na-
stepnie wspoétpracowat z firmg ,Hans Seiffert und
Co“ A. G., ktorej zakres dziatalnosci obejmowat ru-
rociaggi i armature, poczatkowo jako inzynier w Ber-
linie, a p6zniej jako przedstawiciel tej firmy otwo-
rzyt wiasne biuro w Petersburgu.

W r. 1909 §. p. Prezes Okoniewski otrzymat
przedstawicielstwo szwajcarskiej firmy ,Societe
flnonyme Brown Boveri & Cie“ w Badenie (Szwaj-
carja). jednej z najpowazniejszych S$wiatowych wy-
tworni w dziedzinie przemystu e'ektrotechnicznego
i zatozyt witasne biuro w Kijowie. Z firmg ,Brown
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Boveri“ wspotpracowat juz do kornca zycia. W roku
1911 przenioést swe biuro do Warszawy, kontynuujgc
wspotprace z ,,Brown Boveri\ przyczem wkroétce
otworzyt oddziat swego biura w Sosnowcu. Wojna
powstrzymata rozwdéj Jego pracy, gdyz jako pod
dany pruski musiat wyjecha¢ do Rosji. W latach
1914 — 1918 przebywat w Kijowie, gdzie od-
dawal sie dziatalnosci spoteczne;, bedac Prezesem
Zarzagdu w Radzie Ziemian i Prezesem Stowarzy-
szenia Technikow Polakéw w Kijowie. W roku 1918
wrocit do Warszawy, gdzie wznowit dziatalnosé
jako przedstawiciel ,,Brown Boveri*, otwierajagc po-
nownie witasne biuro.

W roku 1921 przeksztatcit to biuro na Spotke
Akcyjna pod firmg .Polskie Zaktady Elektryczne
Brown Boveri Sp. Akc.“ z udzialem kapitatu pol-

skiego i szwajcarskiego, przyczem zostat Naczelnym
Dyrektorem tej firmy. W roku 1922 kupit tereny
po cukrowni Walentynéw w Zychlinie i zbudowat
fabryke maszyn elektrycznych w oparciu o licencje
.Brown Boveri". W roku 1926 zakupit fabryke
.Zaktady Elektromechaniczne ZEM w Cieszynie
i uruchomit jg jako druga z kolei fabryke ,Polskich
Zaktadoéw Elektrycznych Brown Boveri S. A.“
Kryzys lat 1929/30 i nastepnych zahamowat
rozwdj, a nastepnie zmusit do likwidacji placowki.
Jednakze $.p. Z. Okoniewski nie zatozyt rak.
Bedac od 1920 roku cztonkiem Zarzadu firmy
Rohn-Zielinski, ktora w tymze r. 1920 przeksztatcita
sie na Spotke Akcyjng pod firma .Zakiady Me-
chaniczne i Odlewnia Rohn Zielinski S. fl.*, a ktéra
interesy wskutek kryzysu lat 1929 i nastepnych
rowniez zmusity do zamkniecia fabryki potozonej
w Warszawie przy Al. Jerozolimskiej 105 i po-
stawity przed ewentualnosciag likwidacji, $.p. Prezes



Smiatg mys$l wskrzeszenia

fabryk w ten sposéb, ze
przejeta wzamian za akcje
obie fabryki w Zychlinie i Cieszynie w r. 1932,
przeksztatciwszy swag firme na ,Zaklady Elektro-
mechaniczne Rohn-Zielinski Spétka Akcyjna Licencja
Brown Boveri“, wuruchomita obie te placéwki, tak-
ze pod kierownictwem $.p. Z. Okoniewskiego jako
Prezesa Zarzadu i Dyrektora Naczelnego. W obu
Fabrykach i w Centrali zatrudnianych jest ostatnio
ponad 600 oso6b.

Poza dziatalnoscig przemystowg $.p. Zmarty od-
dawal sie z zapatem pracy na niwie spotecznej,
zwtaszcza na odcinku branzowej organizacji Pol-
skiego Zwiazku Przedsiebiorstw Elektrotechnicznych,
ktorej Prezesem pozostal do ostatnich dni swego
czynnego zycia.

Cze$¢ Jego pamieci!

Okoniewski powziagt
dziatalnosci produkcyjnej
firma ,RohnZielinski“

MOTORYZACJA, A PRZEMYSt METALOWY

Pierwotne proby motoryzacji w Polsce polegaty
na jednoczesnem zaktadaniu w kraju montowni
wozbw z czeéci zagranicznych oraz na zapoczatko-
waniu krajowej produkcji. Montownie zagraniczne
firm ,General Motorsll i ,,Citroen", jak réwniez za-
poczatkowana produkcja samochodoéw ,,CW S*“ i marki
»Ursus” nie odegraty jednak zadnej roli w zyciu
gospodarczem kraju,

Wtasciwy poczatek planowej motoryzacji zostat
zainicjowany w 1934 roku na terenie Panstwowych

Zaktad6éw inzynierji. Realizujac program budowy
samochodéw dwuch typéw wozoéw: ,508“ i ,621“
w oparciu o produkcje czesci do samochodow

i motocykli przez krajowy przemyst, daty one pod-
stawe dla powotania do zycia licznych zaktadéw
krajowych, badz wprowadzenia odnos$nej produkcji

w egzystujacych przedsiebiorstwach, uprzystepniajac
w wysokiej mierze witasne zdobycze techniczne za-
interesowanym dziatom przemystu, celem uspraw-
nienia ich wytwdrczosci.

W ciggu ostatnich dwuch lat, w szczegélnosci
w 1935 r. krajowa fabrykacja samochodéw i moto-
cykli spowodowata, ze caty szereg przedsiebiorstw
przygotowat sie do sprostania powyzszemu zadaniu,
inwestujgc dotychczas w tym celu okoto 5 miljonow

ztotych, dajac zatrudnienie wiecej niz 8 miu tys.
ludziom.

Oparty o zapotrzebowanie wewnetrzne prze-
myst metalowo przetwdrczy, metalurgiczny oraz

szereg innych przemystéw pomocniczych stopniowo
rozszerza z powodzeniem zakres swej dziatalnosci,
tgcznie z rozbudowag zapotrzebowania na nowe typy
wozow. Inwestycje oczywiscie dokonane zostaty
w przekonaniu powstania nowych zZrédet trwatej
pracy, gdyz tylko takie pobudki moga powodowaé
lokowanie $rodkéw  finansowych, zdobywanych
z trudem w dzisiejszych czasach ogdélnego braku
kapitatu.

Dzieki roztropnej wspotpracy z przemystem po-
mocniczym fabrykacja kra.owych wozéw mecha-
nicznych osiggneta w obecnej chwili powazny udziat

dostaw krajowych, np.
przy podwoziu ,,Polski Fiat 621 L i R 94%
przy motocyklu R. T...i, 92%
przy motocyklu M 111.........innnnn. 97%
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W rozwoju metalurgji oraz przetwdrczego prze-
mystu metalowego, z ktéremi najscislej zwigzana
jest obrona kraju, bardzo powazng role odgrywaja—
lotnictwo i budowa samochodéw. Te dwa czynniki
podnoszag w najwyzszym stopniu poziom techniczny
przemystu, przyczyniajac sie do coraz wiekszej kon-
sumpcji stali o gatunkach szlachetnych, ktére znaj-
duja najszersze zastosowanie w przemys$le wojen-
nym.

Te postepy, jakie technika polska w ostatnich
latach, tak w zakresie metalurgji, jak i przemystu
metalowego poczynita, sa do zawdzieczenia w duzej
mierze produkcji samolotéw i samochodéw. Stad
tez wszelkie zahamowanie produkcji w zakresie sa-
mochodéw sprowadzi z koniecznos$ci obnizenie po-
ziomu technicznego we wskazanych przemystach.

Decydujaca role w kalkulacji ceny samochodu
odgrywa ilo$¢ produkowanych wozéw. Dla przykta-
du przytaczamy ceny samochodu ,Ford V8“ 90 HP,
wyprodukowanego w réznych krajach, aby wykazac
w jak olbrzymim stopniu sa one zalezne od ilosci
produkcji.

2760 (w serjach powy-
zej miljon sztuk)

Koszt w Ameryce: s 520—zt.

w Anglji: £t 225—, 5850 (w serjach kilka-
dziesigt tysiecy
sztuk)

w Niemczech: RM5685— . 12100 (w serjach Kkilka

tysiecy sztuk).

Z powyzszego zestawienia wynika, ze mata
produkcja musi by¢ kosztowna, chociazby dokona-
na byta w kraju uprzemystowionym, ktérego prze-
myst pomocniczy pracuje w nieporéwnanie pomysl-
niejszych warunkach, niz to ma miejsce w Polsce.
Stad wynika, iz w naszych warunkach produkcja
krajowa w poczatkowej fazie wymaga polityki prem-
jowania, ktéra optaci sie catkowicie z racji powaz-
nego ozywienia zycia gospodarczego.

Wypetniajac, dzieki planowej polityce Panstwa,
zadanie produkcji wozéw na wolny rynek, przemyst
krajowy, na wypadek wojny, bedzie catkowicie przy-
gotowany na przejscie do produkcji sprzetu moto-
ryzacyjnego, niezbednego dla obrony kraju. Ten
moment szczegOlnie przemawia za jak najszerszem
stosowaniem witasnej produkcji czesSci do wozéw
mechanicznych w okresie pokoju. Taka polityke
wreszcie prowadza wszystkie nieomal kraje europej-
skie, w zrozumieniu doniostosci przemystu metalo-
wego dla swej obrony.

Krajowa wytworczos¢ pojazdéw mechanicznych
ma powazne znaczenie dla naszego bilansu handlo-
wego, a premjowanie tej wytwdorczosci stanowi
dla Skarbu Parnstwa niewatpliwie mniejszy wydatek,
niz ponoszenie wydatkdéw zwigzanych z poparciem
eksportu, a to tem bardziej, ze wydatkowane sumy na
popieranie produkcji zwracaja sie Skarbowi pod
postacig podatkéw od rozmaitych faz produkcji
i handlu, a réwniez i od konsumpcji zarobkujacych
w tych przemystach obywateli.

Tylko drogg opracowania typu wtasciwych sa-
mochodéw, dostosowanych do naszych warunkoéw,
mozna doj$s¢ do najwiasciwszego wozu, ktorego
oczywiscie woOz zagraniczny, zbudowany w odmien-
nych warunkach i do odmiennych potrzeb, zastg-
pi¢ nie moze.
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Czyz trzeba udowadniaé¢, iz produkcja samo-
chodowa w dzisiejszych warunkach demograficz-
nych, zarébwno ze stanowiska produkcji, jak i eks-

ploatacji, jest jednym z b. powaznych S$rodkow
walki z bezrobociem?
Warunki techniczne, jakim muszg czyni¢ zados$¢

wszystkie sktadowe czesci wozéw mechanicznych,
powodujg, iz przemyst samochodowy zaréwno dla
metalurgji, jak i dla przemystu metalowo przetwor-
czego i innych dzialébw pomocniczych siat sie
punktem wyjscia wielkiego dla nich postepu.

Dos$¢ rzuci¢ okiem i poréwnac¢ stan metalurgji
i wyzej wskazanych przemystow w krajach z roz-
winietym przemystem samochodowym oraz w tych
krajach, ktére tego przemystu u siebie nie posia-
dajg. Wszystkie za$ panstwa, ktdére szczeg6lng tro-
ska otoczyty zagadnienie obrony kralu, przyznaja
szczeg6lne znaczenie rozwojowi przemystu metalo-
wego.

Jakze niezmiernie gtebokiem jest to znaczenie
dla Polski, ktéra pozbawiona jest korzystnych gra-
nic naturalnych, i ktéra nie zdotata jeszcze w spo-

s6b nalezyty umocowac¢ ich systemem fortyfikacji.
Z powyzszego wynika, ze zachodzi potrzeba
ciggtego rozwoju prodi kcji krajowej sarrochodoéw.

Nasuwa sie pytanie, co moznaby osiggna¢ przez
montownie, sprowadzajacg czesci samochodowe
w takim stanie, ze jedynie montaz odbywa sie
w kraju. Taka montownia nie potrzebuje wiekszych
inwestycyj, lecz nie daje tez zadnego zatrudnienia
przemystom przerébczym, a bardzo nikte robotni-
kowi polskiemu, albowiem catkowity koszt montazu

POPRZEZ STOISKA BERLINSKIEGO SALONU
SAMOCHODOWEGO 1936 R.

3) (Dokonczenie).

Podaje dla przyktadu dane silnika Vomag:

lo$¢ cylindrow 12
srednica cylindr. w mm 140
skok w mm 190
Moc maks. w KM 350
uzytkowa w KM 320
Obroty w obr/min 1500

Przy silnikach gaznikowych zwrécono uwage

na mozliwos¢ pracy na gazie generatorowym (Im-
bert), lub tez sprezonym w butlach umieszczonych
na specjalnie przekonstruowanym podwoziu. Pod-
wozia stojg naog6t pod znakiem zmian spowodowa-
nych przez inne niz dotychczas silniki oraz aerody-
namizm nadwozi. Silnik rzedowy umieszczony bywa
zwykle pionowo, przyczem miejsce kierowcy znaj-
duje sie obok (Bussing), boxer natomiast jak moé-

wiliSmy wyzej najczesciej ma o$ watlu poprzeczng
osi ramy, i wbudowany jest z przodu (Krupp),
w S$rodku, lub z tytu podwozia (Vomag).

Ciekawym jest procentowy wzrost, w stosunku
do lat ubiegtych, podwozi o najwiekszych tonazach,
z ktorych najbardziej sensacyjne, Continental-Ex-
press Vomag’'a, opisze blizej przez podanie Kkilku
cyfr. Charakterystyka podwozia jest nastepujaca:
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samochodu osobowego wynosi zaledwie 150 zi,
a podwozia ciezarowego — od 50-ciu do 100 zi
Produkcja samochodu z czesci wytworzonych

w kraju, daje od 3—5 tys. godzin pracy polskiemu
robotnikowi, gdy montaz zagranicznego wozu daje
od 150-250 godzin pracy. Montownia z czes$ci za-
granicznych — tak zwana ,czysta montownia" —
z natury rzeczy bedzie przechodzi¢ réwnolegle
z fabryka macierzystag na nowe typy wozdéw, co
utrudni  zajecie krajowego przemystu nawet dla
wyrobu czesci zamiennych.

Gdyby montownia miatla ograniczy¢ krajowa
produkcje, zniszczytaby dotychczasowe wysitki,
osiaggniete przez krajowy przemyst pomocniczy, po-
wodujac straty wytozonych dotychczas kapitatow,
jak rowniez catego dorobku w postaci zdobytych
wiadomosci technicznych, doswiadczen oraz stajac
sie zrodiem bezrobocia dla pracownika i znieche-
cenia dla przedsiebiorstw.

Nie wysuwamy zasadniczego
ciwko uruchomieniu w Kkraju
raby przymusowo, w mozliwie
czasu przechodzita na produkcje,

sprzeciwu prze-
montowni, kto-
krotkim okresie
opartg o przemyst

krajowy, z zastrzezeniem jednak, ze wszelkie plany
montowniane przeszkadza¢ nie powinny wiasnej
produkcji krajowej wozoéw mechanicznych. Pragnie-
my zwr6cié jednak uwage, ze zamierzenia syste-
matycznego i stopniowego przejscia montowni na
produkcje krajowag winny by¢ w sposdb nalezyty
zagwarantowane, aby uniemozliwi¢ wszelkie posu-
niecia spekulacyjne, majace na wzgledzie utatwie-
nie sprzedazy zagranicznych wozoéw, bez szczerej

intencji realizowania stopniowo ich produkcji w

kraju.

Ilos¢ osi 4
Ogumienie 12,75/13,50—20" extra
Rozstawienie osi:

od 1szej do 2-iej przedniej 1550 mm
od 2-giej do 1l-szej napedowej 2055 mm
od 1-szej do 2-giej napedowej 1550 mm
Rozstawienie kot przednich 2055 mm
,» tylnych 2120 mm
Zbiornik paliwa 800 I.
Ditugosé¢ nadwozia 16250 mm
Szerokos$é . 2500 mm

Do nowych dazen nalezy zaliczyé podwyzszenie
wymagan w stosunku do wozéw ciezarowych co
do szybkosci, a co zatem idz e, zanik rdéznic z pod-
woziem autobusowem. Nadwozia tych ostatnich,
0 estetycznych aerodynamicznych linjach sg szczytem
komfortu i celowego rozmieszczenia. Kabiny sy-
pialne, jadalnie, saloniki, sktadajg sie na wnetrze
dzisiejszego bezszynowego wagonu salonowego.

Przy lekkich wozach ciezarowych i matych
autobusach nie wida¢ natomiast gtebszych zmian
1 postep ogranicza sie tutaj wytacznie do lepszego
wypracowania szczego6tow.

Ciaggniki mate, oraz przyczepki,
wzrostu ich liczby, stajag sie coraz bardziej ulu-
biong formag transportu. Czes$¢ z nich nalezy-
do typu gasienicowego (Hannomag) przyczem
najpotezniejszym z nich jest Biissing z generato-
rem na gaz drzewny Hardrich. Przyczepki gasieni-
cowe wystawita tylko jedna firma Glogger. Najbar-

jak widaé¢ ze



Przy rozwazaniu zagadnienia tak pojetej mon-

towni nasuwajg nam sie jednak nastepujace re-
fleksje:
a) Montownia, oparta o zagraniczng fabryke

macierzystg, bedzie z natury rzeczy (jak to ma
miejsce przy montowni czystej, sprowadzajacej cze-
§ci zagraniczne do montazu) uzalezniona od niej
w swoim programie fabrykacyjnym, co czyni za-
trudnienie krajowego przemystu problematycznem.

b) Przy malej stosunkowo pojemnosci rynku
polskiego, fabryka macierzysta bedzie wiecej zain-
teresowana w sprzedazy wytwarzanych przez siebie
cze$ci do samochoddéw, anizeli w stwarzaniu]w Polsce
nowej, a, wobec matej liczebnie, drozszej produkcji,
ktéra psuje kalkulacje montowni.

c) Doswiadczenie w innych krajach wykazuje,
ze z racji wielkich trudnosci praktycznych niema
stopniowego przejscia montowni na produkcje kra-
jowg, a natomiast nastepuje bagdz catkowite przej-
scie na produkcje, bgdz montownia pozostaje czysta
montownia.

(0] ile chodzitoby o przys$pieszenie motoryzac

moznaby sie zgodzi¢ na wprowadzenie jednej mon-
towni wozoéw wielolitrazowych - osobowych — np.
Buick, Chrysler, dla uzupetnienia programu Kkrajo
wej produkcji wozoéw, z zastrzezeniem jednak za-
stosowania i tu mozliwie czesci krajowych.

Jesli odpowiadajg rzeczywistosci pogtoski, ja-
koby, w celu utatwienia nasycenia rynku tanim
samochodem, miata by¢ otworzona granica dla bez-
ctowego przywozu pewnych marek samochodoéw
zagranicznych do Polski, to musimy stwierdzi¢, ze
tego rodzaju rozwigzanie sprawy motoryzacyjnej
uwazalibysmy nietylko ze stanowiska przemysto-

dziej rewelacyjna przyczepka jest jednak przy-
czepka z wywrotnicg Reichs Kraftwagen-Betriebsver-
band’u, do przewozenia catych wagondéw kolejo-
wych.

Nie mogac niestety wdawac sie szerzej w opisy
szeregu ciekawych i nowych urzagdzen pomocniczych
na wozach osobowych i ciezarowych, nadmienie
tylko, iz nie widaé prawie nowych pomystéw auto-
matyzacji skrzynki biegéw. Zwigzany z powyzszym
problem sprzegta, znajduje rozwiazanie ciekawe
w postaci automatycznego sprzegta Hannomag,
oraz hydraulicznego Vulcan-Sinclair.

Na zakonczenie kilka stéw o motocyklach.
Niskie ich ceny (maksymalna 1975 RM za BMW-R-
17, $Srednie okoto 1100 RM, najnizsza 345 RM
za flrdie RBZ 105) oraz Iluksusowe, limuzynkowe
przyczepki, przy jednoczesnej jaknajbardziej nowo-
czesnej konstrukcji, utrzymujg popularnos$¢ tego
sportu w Niemczech.

tacznie z dziatami omoéwionemi powyzej, z po-

minieciem niestety, produkcji niezliczonych fabryk
potfabrykatéw, akcesorji i zespotdéw, otrzymujemy
ze zwiedzenia salonu, obraz wielkiego i najzupet-

niej uniwersalnego przemystu motoryzacyjnego nie-
mieckiego, nad ktdrego wzrostem powinniSmy sie
zastanawiaé zawsze, wyciggajac konieczne dla by-
towania Polski konsekwencje.

Inz. Jerzy Falkiewicz.
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wego, lecz i ogb6lnego za bardzo niepozadane. Nic
ono nie da gospodarstwu narodowemu, a przeciw-
nie cofnie przemyst krajowy z obecnego poziomu
zdobytych juz—powaznym naktadem kapitatu i wy-
sitku— zdolnosci wytwérczych.

Na rzecz otwarcia granic Polski dla montowa-
nia zagranicznych samochoddéw w Polsce ma prze-
mawia¢ niska cena oraz nadzieje 'nasycenia kraju
samochodami. Wypada jednak zauwazy¢, iz gtéw-
nym momentem, ktéry zadecyduje o wiekszem na-
sileniu na rynku
pozytywnie zaréwno

wewnetrznym,
zagadnienie

rozwigzujacym
ceny, jak izbytu
wozOow— to przedewszystkiem wieksza zamoznos$¢
kraju.

Tak jak niskie ceny na wiele artykutéw nie sa
w stanie podnie$¢ konsumpcji krajowej, ze wzgledu
na niski dochdéd spoteczny Polski, tak samo w za-
kresie konsumpcji samochoddéw przy dzisiejszych
warunkach zamoznosci byloby bitedem liczy¢é na
powazniejszy wzrost zapotrzebowania krajowego.
I tu bedzie potrzebna polityka pianowa Panstwa,
htéraby spopularyzowata samochéd w Polsce.

" Juz w poczatkach motoryzacji Polski bylismy
Swiadkami—zaréwno przy probach montownianych,
jak produkcyjnych — ze przedsiebiorca zagraniczny
stabo interesowat sie polskim rynkiem samochodo-
wym. Uznawat go za zbyt szczupty, by bez widoku
na przyszte korzysci inwestowaé¢ swe kapitaty.
1 obecna sytuacja kryzysowa nie jest w stanie
wptynaé¢ na powiekszenie konsumpcji wozéw, na-
wet przy nizszych cenach, co powoduje, ze prze-
myst zagraniczny nie zdradza najmniejszego zainte-
resowania w podjeciu produkcji na witasne ryzyko.
W przeciwnym razie niewgtpliwie utrzymatyby sie
dotad montownie zagraniczne, ktére juz w Polsce
pierwsze kroki stawiaty. Uwazamy zatem, iz rozwoj
przemystu oraz nasycenie rynku samochodami wy-
magaja:

1) zwiekszania zamozno$ci kraju, co jest bez-
posrednio uzaleznione od zwiekszenia, a nie zmniej-
szenia zatrudnienia,

2) ustawowych ulg przy nabywaniu wozéw,

3) stworzenia tanszych warunkédw eksploatacji
wozu,

4) uproszczenia wszelkich formalnosci z naby*

ciem i utrzymaniem wozu,

5) zmiany w nastawieniu urzedéw skarbowych
w stosunku do posiadaczy samochodéw, mianowi-
cie, ze samochéd w dobie powszechnej motory-
zacji Swiata nie jest luksusem, a przedmiotem co*
dziennej potrzeby,

6) ustalenia programu produkcyjnego na naj-

blizsze 5 do 10 lat, ktéryby doktadnie wyjasnit
linje wytyczna sfer miarodajnych w kwestji ogodlnej
motoryzacji kraju, co jest koniecznoscig gospodar-
cza, azeby uchyli¢ element niepewnosci, ktoéry
w stanie obecnym juz zaistniat, podcinajac w przed-
dzien sezonu oczekiwany popyt na samochody kra-

jowej produkcji i uniemozliwiajgc zatrzymanie sie
przemystu na jakimkolwiek programie produkcyj-
nym.

Szybkie zrealizowanie powyzszych postulatéw,
zdaniem naszem, w wysokiej mierze przyczyni sie
do wzrostu popytu na wozy.

Rozwdj nowych dziatéw produkcji narodowej
wymaga wyraznego ustalenia w stosunku do nich
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polityki gospodarczej Panstwa. Jej zmiana z dnia
na dzien musi spowodowaé najfatalniejsze skutki

w zakresie zainteresowanych dziatéw, burzagc u pod-
staw wszelka inicjatywe, jaka sie zdotata ujawnié
i da¢ wyrazne juz, pomys$ine rezultaty.

Z powyzszego wynika, ze w naszych warunkach
winnismy oprze¢ sie jedynie c¢ rozwdOj wiasnej juz
pomyslinie zainicjowanej polityki planowej, jaka
w zakresie budowy samochodoéw zaliczyé nalezy do
tworczych form ingerencji Panstwa w produkcji,
prz3z stworzenie podstaw do systematycznej moto-
ryzacji kraju, przez powotanie i ugruntowanie licz-
nych dzi§ juz i pokaznych gatezi przemystéw po-
mocniczych.

Dzieki dokonanym pracom Polska przezwycie-
zyta poczatkowy trudny okres organizacyjny i dro-
ga dalszych wysitkéw, potaczonych 2z produkcja,
winna doj$¢ do nalezytego celu.

Niebezpieczenstwo, jakie grozi w tej chwili
przemystowi motoryzacyjnemu, zniweczytoby oczy-
wiste wysitki, zmusitoby do cofania sie z nalezy-
tych drég rozwojowych, gdyz zdobyty dorobek, za-
inwestowany kapitat i moralne rezultaty, towarzy-
szace pomysinej produkcji, bytyby zmarnowane.

Wszelkie zatamanie sie obecnej linji polityki
w tym wzgledzie zniecheci przemyst, znajdujgcy sie
dzis, jak wiadomo, w bardzo trudnem potozeniu,
a przemyst motoryzacyjny nie widzi niestety przed
sobg na najblizsza mete poza rozwojem motory-
zacji opartej na krajowej produkcji zadnego innego
konkretnego zadania i obawia sie, ze caty dotych-
czasowy dorobek, zainwestowany kapitat oraz mo-
ralne rezultaty, jak zdobyte dosSwiadczenie i po-
ziom techniczny, moga by¢ niepowrotnie stracone.

RENTOWNOSC SPOLEK AKCYJNYCH W POLSCE
W LATACH 1928-1934

W zeszycie 5—6 ,Wiadomos$ci Statystycznych”
z dn. 25 lutego r. b. zostaty ogtoszone dane bilan-
sowe o0 krajowych spétkach akcyjnych w Polsce
w roku 1934.

Terminy zamknie¢ rachunkowych uwzglednio-
nych przedsiebiorstw przypadajg na czas od 1. VIl
1934 do 30. VI. 1935 roku.

Ponizej zamieszczone dwie tabelki zawieraja:
pierwsza — spoOtki, ktére wykazaty zyski, druga —
spOtki, ktére wykazaty straty. Za rok 1934 zesta-

wienie obejmuje ogo6tem 1056 spoétek, z czego -08
dato zyski, a 548 straty. Dla poréwnania przytacza-
my analogiczne cyfry za lata poprzednie oraz dane
za rok 1934, dotyczace przemystu metalowego oraz
przemystu elektrotechnicznego.

Tablica I
Liczba
Liczha  spétek, Kapitat c Zysk
Rok  spotek ktére  zakta- Sumil z okresu
ogotem wykazaty dowy bilansowa operacyj.
zyski w tysigcach ziotych
1928 909 091 , % 7042312 208174
1929 904 018 7 884 245 184 825
1930 1060 517 n 0723 571 130 928
1931 1015 350 " 4184 765 70191
1932 978 329 8888a01 52 071
19,33 1032 407 4 884 528 05900
1934 1056 508 1573 328 5877671 94 831
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Tablica IL
Liczba Strat
Liczba spotek, Kapitat Suma rata
Rok  spétek ktore zakta- ) z okresu
ogétem wykazaty dowy bilansowa  operacyj.
straty w tysigcach ztotych
1628 909 218 » 1473 417 44 712
1929 9C4 340 N 3000 738 105 099
1930 1000 549 n 4 451 090 170 895
1£31 1015 005 » 0 208 345 202 907
1S32 978 049 5039 912 194 020
1933 1032 505 4449 711 91 750
1934 1050 548 1350 974 4 010 007 140 341

Na podstawie powyzszych danych obliczona
zostata przewyzka zyskow (-j-) lub strat (—) w 0/C°/0
kapitatu zaktadowego. Przedstawia sie ona naste

pujaco:

1928 -f 0,7 1932 — 48

1929 + 2,7 1933 — 0,9

1930 — 15 1934 — 18

1931 — 4,3

Juz poczawszy od roku 1930 liczba spoétek, da
jacych straty przewyzsza liczbe spétek, dajacych
zyski o 32 i pierwszy raz w tym roku suma strat

jest wyzsza o 45,967 tys. ztotych od sumy wykaza
nego zysku. Nastepne lata przedstawiajg sie coraz
gorzej. Rok 1931 daje roznice in minus— 315 spo6-
tek, przewyzka strat—132.716 tys. ztotych. Rok 1932—
320 spotek, przewyzka strat—141.949 tys. ztotych.
Rok 1933 przynosi pewne odprezenie. Przewyzka

strat w % % kapitalu zaktadowego spada z — 4,8
do — 0,9, ilos¢ spoétek dajgcych straty jest wyzsza
od spotek, ktére wykazaty zysk juz tylko o 98,

straty sa wyzsze o 25.790 tys. ziotych.

Natomiast rok 1934 dat znowu pogorszenie.
Wprawdzie nadwyzka spotek, dajgcych straty spadta
do 40 i wzrosta, w porownaniu z rokiem 1933, su-
ma zyskow z 65960 tys. ziotych na 94831 tys. zto-
tych, ale wzrosta roéwniez wysokos$¢ strat z 91750
w roku 1933 do 146341 w roku 1934. Przewyzka
strat w °/0°/0 kapitatu zakladowego podniosta sie
z—0,9 do—1,8, a przewyzka strat wyniosta w tym
roku 51510 tys. ztotych.

Na tem tle ogd6lnem cyfry dla zbadanych spo6-
tek,przemystu metalowego i elektrotechnicznego za
rok 1934 przedstawiajg sie nastepujgco:

Liczba

Liczba snétek Kapitat Suma Zysk
Przemyst spotek kt()pro Hn- Z2akta-  bilanso- z okresu
ogbtem ly zyski dowy wa operacyi.
metalowy . . 115 55 102 783 315 513 5752
w tem
elektrotech-
niczny . . 27 10 33245 84213 1093
Liczba Sngfebka Kapitat Suma Strata
Przemyst spotek ktgre d’a- zakta- bilanso- z okresu
ogbtem ly straty dowy wa operacyi.
metalowy . . 115 60 98 561 336 734 7657
w tem
elektrotech-
niczny . . 27 11 14000 47 342 1756
Jak wida¢ z powyzszego, rentownos$¢ w prze-
mysle elektrotechnicznym  jest wyzsza, anizeli
w przemys$le metalowym jako catosci. Przewyzka

strat w °/07 o kapitatu zaktadowego wynosi dla prze-



mystu metalowego — 0,9, a dla przemystu elektro-

technicznego — 0,1; gdyby zatem przemyst meta-
lowy byt zupetnie wydzielony i nie zawierat
w sobie grupy elektrotechnicznej, rezultat bytby

gorszy i roOznica miedzy jednym,
mystem bytaby wieksza.

Cyfry bilansowe za rok 1934 nie wskazujg by-
najmniej na poprawe sytuacji — sa gorsze od cyfr
roku 1933 aczkolwiek lepsze od cyfr roku 1932.

a drugim prze-

J. G.

WATPLIWOSCI NA TLE INTERPRETACJI KODEKSU

ZOBOWIAZAN

(Wypowiadanie umowy o prace pracownikom).

W zwigzku z watpliwos$ciami, jakie nasuwajg
sie przy interpretacji przepiséw Kodeksu Zobowig
zan, a w szczegollnos$ci przy interpretacji art. 469 KZ
o terminach wypowiadania umowy O prace uwaza-
my za wskazane jeszcze raz wyjasni¢ te sprawe.
Obowigzujgcy od dnia 1 lipca 1935 r. Kodeks Zobo-
wigzan unormowal zasady umowy O prace w Spo-
sOb ogodlny, majac na celu ujednostajnienie ustawo-
dawstwa pracy na catym obszarze Panstwa. Powaz-
ne jednak odstepstwo od zasady, iz Kodeks Zobo-
wigzan jest powszechnie obowigzujagcym, wprowa-
dzone zostato w samym tekécie Kodeksu, mianowi-
cie w art 446. Przepis ten stwierdza, ze jezeli dla
pewnej kategorji pracownikéw istnieje lub wydana
bedzie szczegdlna ustawa, regulujgca stosunek pracy,
przepisy Tytutu XI, Dziatu | Kodeksu Zobowigzan
stosuje sie jedynie ,w przedmiotach, ustawg szcze-
go6lng nie objetychT.

W zwigzku z przepisem
wigzan, art. Il Przepisow
postanawia, ze pozostaja w mocy przepisy réznych
ustaw szczego6lnych miedzy innymi réwniez i prze-
pisy dotyczace wypowiadania i rozwigzywania umow
0 prace.

Z zestawienia tych przepiséw niewagtpliwie wy-
nika ze zamiarem ustawodawcy byto uszanowaé¢ w
catosci ustawy szczegOlne juz wydane oraz dac
mozno$¢ swobodnej zmiany tych ustaw i wydawania
nowych w przysztosci, bez krepowania sie przepi
sami Kodeksu Zobowiazan.

Po wejsciu w zycie Kodeksu Zobowiazah wy-
tworzyty sie dwa rodzaje pracownikéw (omawiamy
tylko sprawe pracownikéw umystowych). Pierwsza
grupa sktadajgca sie z pracownikéw niewymienionych
w art. 2 dekretu o umowie o prace pracownikow
umystowych z dn. 16 marca i928 r. Dz. U. R P. Nr. 35
doz. 323 (nauczyciele, pracownicy urmstowi na
G. Slasku i t.d) oraz pracownikéw z mocy art.4
wytgczonych z pod dziatania dekretu (uczniowie,
praktykanci i t d.) podlega tylko przepisom Kodeksu
Zobowiagzan Druga grupa, pracownicy objeci d kre-
tem, podlega wszelkim przepisom dekretu oraz tym
postanowieniom K. Z., ktére stanowig przedmiot n e
objety dekretem.

Ostatnio, wobec wiadomosci prasowych oma-
wiajacych pewne wyroki sadowe, nasunely sie wat
pliwosci, jakie nalezy stosowa¢ okresy wypowiedze
nia wobec pracownikdow umystowych, w szczegdlnos-
ci czy pracownikom po 10 latach pracy przystuguje
6 miesieczne wypowiedzenie.

art 446 Kodeksu Zobo-
wprowadzajacych K Z.
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Jak wiadomo, dekret o umowie o prace praco-
wnikéw umystowych ustalit zasady wypowiadania
umowy o prace pracownikéw umystowych, mianowi-
cie og6lny dla wszystkich pracownikéw 3 miesieczny
termin wypowiedzenia. Sprawa okresu wypowiedze-
nia umowy o prace pracownikOw jest niewatpliwie
przedmiotem uregulowanym ustawag szczegdlna,
a wiec w stosunku do pracownikéw umystowych
objetych wspomnianym dekretem o umowie o prace
nie dziatajg postanowienia K Z. ani w zakresie § 2
art. 469 (wypowiedzenie 6 tygodniowe na koniec
kwartatu kalendarzowego), ani w zakresie § 3 tegoz
artykutu (wypowiedzenie 6-miesieczne, jesli stosunek
pracy trwa lat 10). Postanowienia K. Z., dotyczace
terminu wypowiedzen majg zastosowanie tylko do
pracownikéw-umystowych niewymienionych w art. 2
dekretu o umowie o prace pracownikéw umystowych
lub wytgczonych z mocy art 4 dekretu o czem byita
mowa wyzej. Wobec wszelkich kategoryj pracowni-
kow umystowych zatrudnionych w przemysle, handlu
i t p. objetych dekretem o umowie o prace pracow-
n kébw umystowych ma zastosowanie nadal jedyny
tylko i powszechny dla wszystkich 3-miesigeczny
termin wypowiedzenia').

Jes$li chodzi o dotychczasowe orzecznictwo w
omawianej sprawie, to stwierdzi¢ nalezy, iz Sad
Najwyzszy orzeczen tego rodzaju jeszcze nie wydat.
Notatki prasowe wspominajag o rzekomych nieko-
rzystnych dla pracodawcéw wyrokach sagdéw pracy.
Wyroki te, jak sie wydaje byty wydane przez pro-
wincjonalne sady pracy. Motywy sadu nie sg znane,
rozwazania, ktére przytoczyliSmy wskazujg jednak,

iz wyroki tego rodzaju nie posiadajg dostatecznych
podstaw prawnych. Bytoby niezgodnem 2z intencja
ustawodawcy, aby obowigzki pracodawcy wobec

rozszerzone na tej jedynie pod-
stawie, ze niektére przepisy Kodeksu Zobowigzan
sa korzystniejsze dla pracownikéw, niz wiasciwe
postanowienia dekretu o umowie o prace pracowni/

pracownika zostaty

koéw umystowych pjijiSTWOIB H » M
KRONIKA ZWIAZKOWA MM~ L7 il L, UBU"
Walne Zebranie Oddziatu tédzko-Kaliskiego

Dnia 27 marca rb. odbyto sie w Lodzi w lo-
kalu Zwiazku przy ul. Piotrkowskiej 113 Walne
Zgromadzenie Cztonkéw Oddziatu tédzko Kaliskie-
go Polskiego Zwiazku Przemystowcéw Metalowych.

W czasie obrad, ktéorym przewodniczyt inz. An-
toni Dunin, dyr. P. Z P. M, zatwierdzono sprawo-
zdanie ustepujgcego Zarzagdu, ustalono budzet na
1936 r. oraz dokonano wyboru Zarzadu i Komisji
Rewizyjnej na 1936 r w nastepujacym sktadzie:

Zarzad

Juljusz Milker — prezes

Witadystaw Domanski — wiceprezes

Maks Kon, Jan Weigt, Erwin Jungnickel,
Alfons Weidmann — cztonkowie Zarzagdu.

Komisija Rewizyjna

Edward Neumark

Ryszard Bauer.

i) Analogiczne uzasadnienie ma zastosowanie réwniez i wo-

bec terminéw wypowiadania umowy o prace robotnikom.
1w tym wypadku pozostaje wiec bez zmiany jedyny dla wszy-
stkich robotnikéw 2-tygodniowy termin wypowiedzenia.
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Komisja dla badania przedsiebiorstw panstwowych

Prezydjum Komisji do badania Dziatalnosci
Przedsiebiorstw Panstwowych wyznaczyto jako
referentéw dla zbadania przedsiebiorstw panstwo-
wych dzialu metalowego (Starachowice, Stow. Me-
chanikéw"' Pol. z Ameryki, Huta Poké6j) pp. Hlasko,
Januszewskiego i Przanowskiego.

Komisja dla spraw przewozowych

Rozporzadzeniem pana Ministra Komunikacji
z dn. 24 lutego r. b. powotana zostata jako organ
informacyjno-opinjodawczy Stata Komisja dla spraw
przewozowych dla ustalenia planu przewozéw to-
warowych oraz rozwazania biezgcych spraw zwig-
zanych z ich wykonaniem na kolejach.

Rozwazaniu i opinjowaniu Komisji podlegaja
sprawy przekazane jej przez Ministerstwo Komuni-

Bezplatny przewéz na Targi w Tel Aviwie

Niniejszym podaje sie do wiadomosci za-
interesowanych, ze linja okretowa ,Swenska Orient
Linien“ oraz utrzymujgca z nig wspo6lng obstuge na
Bliski Wschod ,,Zegluga Polska" postanowily tran-
sportowa¢ bezptatnie od portu polskiego Gdynia
az do portu palestynskiego wszystkie eksponaty
polskie przeznaczone na Targi Lewantynskie w Tel-
Aviv, za wyjatkiem szczeg6lnie ciezkich tadunkow
jak wozy meblowe, urzadzenia fabryczne i tp. od
ktérych bedg pobierane tylko optaty na pokrycie
kosztow witasnych linij

O blizsze informacje zwracaé¢ sie nalezy
p. Jana Wojnara, przedstaw, Bergenske Baltic Tran-
sports Ltd. w Warszawie, Szkolna 2.

Sprawy eksportowe

do wiadomosci

kacji tudziez wnioski cztonkéw Komisji. Komisja Niniejszem komunikuje sie

dla spraw przewozowych sktada sie: eksporteréw do Persji o powstaniu nowych trud-
1) z przedstawicieli Ministerstw Przemystu i Hameéci, wynikajagcych z nowych przepiséw dewizo-

dlu, Rolnictwa i Reform Rolnych, Komunikacji (De- wych przy zawieraniu jakichkolwiek umoéw na wy-

partament |Il, Ill, IV i VI) oraz i przedstawicieli 28 woéz do Persji.

organizacyj gospodarczych w tej liczbie z przedsta-
wiciela P. Z. P. M.

Posiedzenia Komisji z reguty zwotywane bedg
w drugiej dekadzie nastepujacych miesiecy: lutego,
kwietnia, czerwca, wrzes$nia, pazdziernika i listopada

Zainteresowanych w tej sprawie cztonkéw Zwigz-
ku prosimy o nadsytanie swych postulatow i wnio-
skow conajmniej na 10 dni przed kazdorazowem
posiedzeniem.

ORZECZNICTWO W SPRAWACH PRACY
7 (Patrz Nr. 6 ,P. M.%)

50 Obowigzek zachowywania przez pracownika
tajemnicy stuzbowej jest obowigzkiem wyptywajgcym
z ustawy i jako taki nawet bez specjalnego zastrze-
zenia, stanowi integralng cze$¢ kazdej umowy o prace

Odmowa pracownika podpisania, w czasie
trwania stosunku najmu pracy, zobowigzania do
Scistego przestrzegania tajemnic stuzbowych moze
stanowi¢ wazng przyczyne niezwlocznego rozwigza-
nia umowy o0 prace bez zachowania terminu wypo-
wiedzenia.

(Orzeczenie z dn. 18 stycznia 1935 r. C. |. 1863/34)

51. Pomijanie przez pracownika zakazu, wy
danego przez kierownictwo fabryki, nie stanowi pod-
stawy do natychmiastowego rozwigzania umowy
o prace, jezeli pomijanie takie byto za wiedzg kie-
rownictwa w zwyczaju.

(Orzeczenie z dn. 20 grudnia 1034 r. C.

52. Przez zaufanie, ktérego naduzycie ze strony
pracownika uprawnia pracodawce do niezwtocznego
rozwigzania umowy o prace, rozumieé nalezy wiare
w petng uczciwos$¢ pracownika, a wiec rowniez
w sprawach drobnej wagi, nie za$ tylko wuczciwos¢
przy wiekszych interesach.

(Orzeczenie z dn. 13 lutego 1935 r. C. Il

1. 2034/34)

2457/34)

53. Pracodawca jest upowazniony do nie-
zwtocznego rozwigzania umowy O prace z powodu
obrazy lub zniewazenia go przez pracownika bez
wzgledu na to czy wykroczenie pracownika prze-

62

Ostatnio Persja wprowadzita Komisje Dewizo-
wg. Wszelkie dewizy pochodzace z wywozu per
skiego musza by¢ sprzedawane bankom upowaznio-
nym do dokonywania obrotéw dewizami. Wyjatek
stanowia dewizy pochodzace z obrotéw z Niemca-
mi i Sowietami, z ktéremi to krajami Persja ma
specjalne umowy.

Szczegotéw co do wykonywania
pisébw narazie brak

nowych prze-

ciwko czci pracodawcy miato tto prywatne, czy tez
powstawato w zwigzku ze stosunkiem pracy.

(Orzeczenie z dn. 2 listopad i 1934 r. C. Il. 1599'34)

54. Ryczatt otrzymany przez pracownika tytu-
tem wynagrodzenia moze obejmowaé¢ godziny nad-
liczbowe, byleby tylko dato sie odrézni¢, co pra-
cownik otrzymuje za prace normalng, a co za nad
liczbowe godziny pracy.

(Orzeczenie z dn. 29 stycznia 1935 r. C. I. 1702/34).

Nastepne zestawienie obejmie tezy wazniej-
szych orzeczen z zakresu umowy o prace robot-
nikow.

Orzeczenie Sagdu Najwyzszego na tle rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dn. 16 marca 1928 r.
0 umowie o prace robotnikow.

Robotnik czy pracownik umystowy™

55. Gdy rodzaj zajecia nosi cechy zaréwno
pracy fizycznej jak i umystowej, powinien Sad wy-
rokujgcy dla moznosci zaliczenia pracownikéw w po-
czet pracownikéw fizycznych, czy tez umystowych
rozwazy¢ jaka praca przewazata.

Prawie kazda praca fizyczna wymaga pewnych
czynnos$ci o charakterze pracy umystowej np. czy-
nienia zapisek lub wykonywania pewnych prostych
dziatan arytmetycznych. Dokonywanie takich czyn-
nosci nie moze samo przez sie byé podstawg do
uznania pracownika za umystowego. Gdy rodzaj
zajecia nosi cechy zaréwno pracy fizycznej jak
i umystowej nalezy rozwazy¢ jaka praca przewazata.

(Orzeczenie / dn. 4 wrze$niu 1930 r. C. I. 1460/30).

(Ch)K dillszy nastapi).

do



Z Grupy Wytwérni Obrabiarek do Metali

W dn 9 kwietnia r. b. o godz. 17-ej w lokalu
Polskiego Zwigzku Przemystowcow Metalowych od-
bedzie sie zebranie Grupy Wytwdrni Obrabiarek do
Metali.

WIADOMOSCI Z ZAGRANICY

Wanad jako surowiec przemystu wojennego.
W ostatnich dwuch latach notujemy staly wzrost
produkcji wanadu. W ciagu 10 miesiecy r. 1935 wy-
dobycie wanadu w Rodezji wynosito 295.844 Ibs,
wobec zaledwie 7.129 lbs wciggu catego roku 1934.
Imponujacy wzrost wydobycia wanadu w Potudnio-
wej Rodezji jest bezwatpienia nastepstwem niesty-
chanie wzmozonej fali zbrojen, metal ten bowiem
stanowi najwazniejszy bodaj czynnik w procesie
uszlachetniania stali, przyczem bardzo nawet drobna
domieszka wanadu poteguje w wysokim stopniu
(10 do 20-krotnie) hartownos¢ stali. Stal taka jest
uzywana zwitaszcza do wyrobu Iluf i tarcz armatnich,
ptyt pancernych, rur torpedowych, czesci sktado-
wych samolotéw, czotgéw i t. p.

Przed wojng Swiatowg znaczniejszych ilosci wa-
nadu dostarczaty jedynie Stany Zjedn. Am. Poin.
i Peru, ktore jednak od dtuzszego czasu zaniechaty
wydobycia. Obecnie obok Rodezji wydobywa sie
wanad takze w Potudniowo-Zachodniej Afryce, gdzie
eksploatacje prowadza: South West African Co, oraz
towarzystwo kopalh i kolei Otavi, ktéore przed Kkilku
miesigcami podjeto produkcje wanadu. Naczelne
kierownictwo przedsiebiorstw, a tem samem i wy-
taczng kontrole nad catym Swiatowym przemystem
wanadowym skupia w swym reku Sir Edmund Da-
vis, zwany powszechnie dyktatorem wanadu.

Co sie tyczy cen, to nie sga one nigdzie oficjal-
nie notowane, a o ich wysokosci decyduje kazdo-
razowa umowa.

Nabywcami wanadu sg obecnie gtdwnie pan-
stwa europejskie: Anglja, Belgja, Francja i Niemcy.
Przedewszystkiem Niemcy staly sie ostatnio naj-
wiekszym odbiorcg tego metalu, na zakup ktérego
dostarczajag punktualnie co miesigc odpowiednich
ilosci dewiz. Tak byto juz w r. 1934, a od tego
czasu niemieckie zakupy wanadu, rownolegle ze
wzrostem produkcji oraz zapotrzebowania przemy-
stu wojennego, poszty gwattownie w goére tak, ze
dzi$§ Niemcy sag istotnie najwiekszym, solidnie zresz-
ta ptacacym, odbiorcg wanadu.

Organizacja kartelu w belgijskim przemySsle
wagonowym. Belgijskie zaktady przemystu wagono-
wego przeprowadzajag obecnie pertraktacje w celu
stworzenia kartelu. Pertraktacje sa na dobrej dro-
dze i oczekiwane jest podpisanie tego uktadu mie-
dzy zainteresowanemi przedsiebiorstwami.

Pertraktacje pomiedzy wegierskim i niemiec-
kim przemystem maszynowym. Ze sfer niemieckie-
go przemystu maszynowego donosza: Dyrektor zrze-
szenia wegierskich hut i fabryk przemystu maszy-
nowego Dr. Stromfeld przeprowadzit z przedstawi-
cielami przemystu maszynowego w Berlinie per-
traktacje majgce na celu wyjasnienie wspdéizawod
fiictwa tych dwoch przemystow na wegierskim rynku.

PABalTnUna

KEIJJttU L E ,UM»*“
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Przemyst niemiecki w rezultacie tych pertrak-

tacyj oczekuje usuniecia dotychczasowych trudnosci
przy wywozie niemieckich maszyn do Wegier.

Eksport niemieckich solingenskich wyrobow
stalowych. Wywo6z solingenskich wyrobéw stalo-
wych i nozowniczych wykazuje w pierwszych dwuch
miesigcach biezgcego roku', w poréwnaniu do tych
samych miesiecy dwuch poprzednich lat, staty wzrost.

Zwyzka eksportu tych artykutow w 1935r. wy-
nosita 20°/0 w stosunku do 1934 r., a biorac pod
uwage 2 tylko miesigce styczen i luty kazdego roku
przedstawia sie jak nastepuje:

1934 r.— 623 tonn wartosci 39150C0 R. M.
1935 r. — 719 ” 4327 000 ,,
1936 r. — 871 ” ” 4833000 ,,

Co sie tyczy krajow, ktére powyzsze artykuty
importuja, to Indje Brytyjskie w 1936 r. importowa-
ty 102 tonny wobec 74 tonn z 1935 r., Argentyna
56 tonn wobec 46 tonn za 1935 r., Meksyk 42 ton-
ny wobec 9 tonn, Turcja 32 tonny wobec 20 tonn,
Kolumbja 35 t. wobec 12, Brazylja 23 t. wobec 11 t.,
Belgja 22 t. wobec 21 t.,, Brytyjska Zachodnia Afry-
ka 21 t wobec 13 t. i Peru 19 tonn wobec 5 tonn
z tegoz czasokresu 1935 r.

Z niemieckiego przemystu rowerowego. W bie-
zacym roku przemyst rowerowy, dzieki statej w ostat-
nich tygodniach pogodzie, wykazuje duzy rozwdj
zarbwno w Niemczech jak i zagranica.

Eksport z Niemiec gotowych roweréw oraz
czesci rowerowych stale wzrasta. Podczas gdy w 1934
r. wywieziono z Niemiec 10033 szt. gotowych ro-
weréw, to w 1935 r. wyeksportowano 25987 szt.

Jako gtowni odbiorcy figuruja: Brazylja —8 671
szt., Meksyk—2 498, potem Turcja, Iran i t d. Rok
biezacy rowniez wykazuje zwyzke w stosunku do
1935 r.

Co sie tyczy czeSci rowerowych — wywiezio-
nych zostato w 1935 r. 143201 g/wobec 131306 q.
wywiezionych w 1934 r. Najwiecej czes$ci rowero-
wych wywieziono do Holandji. a mianowicie 18 306 q.,
do Danji 8430 qg.,a do Finlandji 6406 q.

Jednoczesnie zaréwno Szwajcarja. Indje Bry-
tyjskie, Chiny e t. c. importowaty w 1935 r. daleko
wieksze ilosci, niz w roku poprzednim.

Wartos¢ wywiezionych artykutéw 2z tej dzie-
dziny przemystu wzrosta zI| do 20 5 miljonéw R, M.,
co wskazuje na doniostos¢ tej pozycji przemystu
w réwnowadze bilansu handlowego Niemiec.

W zrost wywozu narzedzi rolniczych z Nie-
miec. W ostatnich czasach daje sie zauwazy¢ wzrost
wywozu z Niemiec narzedzi rolniczych. Gtownemi
odbiorcami sag: Brytyjska Afryka Wschodnia, Indje
Brytyjskie. Brazylja i Argentyna.

Rowniez i teren bytej niemieckiej kolonji w
Afryce Wschodniej otrzymuje duze ilosci maszyn
i narzedzi rolniczych z Niemiec. Tak np. wywoz
rydli i topat do tych kolonji w ubiegtym roku wy-
niést 1199 tonn w poréwnaniu do 642 tonn z 1934 r

W Europie wchodzg w gre tylko niekto-
re panstwa i to na niektére artykuty gtdéwnie.
Tak np. na topaty i rydle stoi Holandja na pierw-
szem miejscu, podczas kiedy na widty do siana
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i do nawozu gtéwnie Belgja, Rumunja i Szwajca-

rja. Nozyce ogrodnicze gtéwnie wysytane sg do
Holandji i Danji. Ta ostatnia zakupuje roéwniez du-
ze ilosci narzadzi specjalnych, jak brony, grabie,
ptugi e. t c.

Jak sie ksztattowat wywodz tych artykutow w
ostatnich dwuch latach mozna zauwazy¢ z poniz-
szego zestawienia:

1934 1935

rydle, topaty 5626 t. 9211 t.

kosy, sierpy 2138 t. 3899 t.

ptugi zeiazne 2913 t 3789 t

ptugi skibowe 2274 t. 2204 t.

kultywatory, grabie

i brony 1433 t. 1912 t

widty do siana inawozu 1378 t. 1678 t.

nozyce ogrodnicze 1223 t 1392 t

Razem 16985 t. 24085 t

Znaczne zagraniczne zamo6wienia dla nie-

mieckiego przemystu parowozowego. Niemiecki

pomijajac silng konkurencje
otrzymat zamoéwienie wartosci ponad 3 miljony RM,
dla potudniowo-afrykanskich kolei. Zamdéwiono 24
sztuki ciezkich pasazerskich parowozow z cztero-
osiowemi tendrami, z ktorej to liczby 16 wykonac¢
ma firma Henschel Sohn A. G. Kassel, a pozostate
8 sztuk firma Berliner Maschinenbau A. G. vorm.
L. Schwartzkopff.

przemyst parowozowy,

Zwyzka wywozu roweréw z Niemiec. Niemiecki
wywo6z rowerdow i czesci rowerowych w ubiegtym
roku, w poréwnaniu do 1934 r. wzrost z 20,02 mil-
jonébw R. M. do 21,47 miljonéw. Eksport gotowych
rower6w z 1G003 szt. podniést sie do 25987 szt.

o wartosci 1- miljona R. M., a wywoOz czesci rowe-
rowych z 131306 do 1432012 o wartosci 20,5 mil-
jonobw R. M. Holandja w ubiegtym roku zakupita

w Niemczech za 4,92 miljonéw R. M. gotowych ro-
werdéw i czesci do nich, w poréwnaniu do 4,65 mil-
jonébw w 1934 r. Danja za 2,53 miljonéw, w porow-
naniu do 2,57 miljonéw w 1934 r., Szwajcarja za
1,39 miljonéw w 1935 r. t. j. za takg samag kwote
jak w 1934., Belgja za 1,28 miljonéw, w poréwnaniu
do kwoty 1,66 miljonow z 1934, Szwecja za 1,28
miljonéw (w 1934- 0,82 miljonéw), Finlandja za 1 mil-
jon R. M. (w 1934 0,54 milj.), Czechostowacja za 0,94
(w 1934 r. 1,41 miljonéw) i Anglja za 0,83 miljony
(w 1934 r. 0.54 milj.) Gotowe rowery zakupione
byty gtébwnie przez Brazylje i przez Szwecje.

Sowieckie dostawy surowki do Japonji. Mie-
dzy Sowietami i Japonjg zostata ostatnio zawarta
na dostawy surowki nowa umowa. Na podstawie
tej umowy Sowiety podjety sie dostawy 150000

tonn suréwki do Japonji. Poniewaz jednak Japonja
zakontraktowata juz w Sowietach na 1936 r. taka
samg ilos¢ — ogo6lna dostawa suréwki z Sowietéw
do Japonji wyniesie w tym roku 300000 tonn.
W ciggu 1935 r. Japonja byta najwiekszym odbior-
ca sowieckiej surowki

Z ogolnej ilosci 331 191 tonn wyeksportowane-
go w ubiegltym roku przez Sowiety surowca —
168770 tonn wywiezione zostato do Japoniji.

Redakcja i Administracja: ul. Marszatkowska 140. Tel. 5.94.20.

Na skutek tej nowej tranzakcji z Japonja wy-
w6z surowki z Sowietow wykazuje obecnie znacz-
ng zwyzke.

Wysokie koszty produkcji maszyn U Sowie-
tach. W sowieckich sferach ciezkiego przemystu
wielkie poruszenie wywotata w ostatnich czasach
sprawa wysokich kosztéw produkowanych w Sowie-
tach maszyn.

Organ ciezkiego przemystu Ludowego Komisarja-
tu ,,Za Industrializacju" pisze w zwigzku z tem, ze za ma-
temi wyjagtkami we wszystkich sowieckich fabrykach
maszyn mozliwoséci obnizenia cen sprzedazy maszyn
sg bardzo watpliwe. Na wysokie koszty produkcji
sktadaty sie naprzyktad takie okolicznosci, ze nowe
inwestycje spisywane byly na produkcje, poza tem
koszty og6lne stanowily czesto powazne pozycje
w kosztach witasnych budowanych maszyn.

Postanowiono dazy¢ do jaknajwiekszej redukcji
kosztow ogo6lnych. Prokucja maszyn odgrywa bar-
dzo wazng role w ogé6lnej gospodarce Sowietow,
ktére potrzebujg duze ilosci nalezycie wykonanych
i tanich maszyn.

G) Z miedzynarodowego kartelu cyny. Komi-
tet wykonawczy Miedzynarodowego Kartelu Cyny,

postanowit podnies¢ kwoty produkcyjne do 90N
normalnych.
Produkcja cyny w 1936 r. wyniesie 185 tys.

tonn, z czego przypadnie na Kraje Malajskie 64,7
tys. tonn, Boliwje 41,8 tys. tonn, Indje Holender-
skie 32,4 tys. tonn, Siam 12,9 tys. tonn, Nigerje

9,8 tys. tonn i Kongo Belgijskie 7,6 tys. tonn. Inne
kraje wyprodukujg tgcznie 16,2 tys. tonn.
W kotach kartelowych przewidujg, ze wobec

przydziaty na
zasadniczej

poprawy konjunktury Swiatowej,
1936 r. zostang podniesione do 100%
kwoty.

»ROLNIK EKONOMISTA"

Ukazat sie Nr. 4/5 ,Rolnika Ekonomisty” organ Zwigzku
Izb i Organizacyj Rolniczych R. P. Numer zawiera artykuty

p. Zygmunta Rusinka — ,Zadania i horoskopy narady go-
spodarczej”, p. A. Zabko-Potopowicza — ,Metody walki z kry-
zysem w rolnictwie”, p. Bronistawa Lisowskiego — ,Rolnicy,

a gietdy zbozowe-towarowe”, inz. L. Guminskiego — ,Zaga-
dnienie uporzadkowania spraw spoétek wodnych”. Dziatalno$é
Izb i Organizacyj Rolniczych obejmuje sprawozdania z Jubi-
leuszu Wydziatu Ekonomiki i z IV ogélno-polskiego Zjazdu
fachowo - rolniczego Zwigzku Koln. z W. W. oraz z zebrania
Poleskiej Izby Rolniczej. Poza tem numer zawiera przeglad
rynkéw zbozowych, zwierzecych, jajczarskich, nasiennych oraz
pasz tre$ciwych. Kronika krajowa, zagraniczna, przeglad wy-
dawnictw oraz statystyka zamykajg numer.

Ceny metali wedtug notowan giotdy londynskiej
w dn. 31.111.1936 r. w ztotych po kursie dnia za tonnp motr.

Atuminjum . 2580 Miedz standnrl . . . 931
ANtymon ... 1277 Otéw miekki 484
Cyna standart 5580 j Nikiel.. . 5224
Cynk hutniczy A10 [ RteC e, 9004

Miedz elektrolityczna 1045 Srebro za 1kg. . . 09

/.akt. Oraf. ,Nowa Ksigzka", Elektoralna 25



