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WYSTAWA PRZEMYStU METALOWEGO
PRZETWORCZEGO

Z inicjatywy Stowarzyszenia Inzynierobw Me-
chanikéw Polskich i w S$cistem porozumieniu
z miarodajnemi czynnikami panstwowemi, Polski
Zwigzek Przemystowcow Metalowych postanowit
zorganizowa¢ w jesieni 1936 roku w Warszawie
Wystawe Przemystu Metalowego - Przetwdrczego,
ktéraby zobrazowata catoksztatt prac dokonanych
przez polski przemyst metalowy-przetwérczy i data
peiny obraz obecnego stanu tej najwazniejszej
w zyciu narodu i panstwa komorki organizmu go-
spodarczego Polski.

Po dokonaniu szeregu prac przygotowawczych
i zapewnieniu sobie poparcia whadz panstwowych
i m. Warszawy, odbyto sie dn. 16 wrze$nia 1935 r.
posiedzenie Komitetu Organizacyjnego Wystawy,
w ktdrem wzieli udziat przedstawiciele Ministerstw,
m. st. Warszawy i przemystu.

Posiedzenie zagait Prezes P. Z. P. M. p. Piotr
Drzewiecki i prosit zebranych o wybdr przewod-

niczacego. Zebrani przez aklamacje wybrali na prze-
wodniczgcego p. prezesa P. Drzewieckiego. Nastep-
nie p. A. Dunin w imienu grupy inicjatorow Wy-
stawy ze Stow. Inz. Mech. Polskich (S. I. M. P.)
i Polskiego Zwigzku Przemystowcéw Metalowych
proponowat nastepujg g organizacje Komitetu i Wiadz
Wystawy:

Prosi¢ Pana Prezydenta Rzeczypospolitej o tas-
kawe objecie protektoratu nad Wystawg, utworzyé
Komitet Honorowy Wystawy pod przewodnictwem
Pana Ministra Przemystu i Handlu H. Floyar Rajchmana
i prosi¢ o taskawe przyjecie udziatlu w Komitecie:
pp. Inz. M. Butkiewicza, Ministra Komunikacji, Inz.
E. Kalinskiego, Ministra Poczt i Telegraféw, Gen.
Bryg. T. Z. Kasprzyckiego, Kierownika M. S. Wojsk.,
Gen. F. Stawoj - Sktadkowskiego, II Wiceministra
i Szefa ttdministr. flrmji, Prof. Si. Starzynskiego,
Prezydenta m. st. Warszawy, Inz. . Bobkowskiego,
Podsekretarza Stanu w Min. Komunikacji, Fr. Do-
lezala. Podsekretarza Stanu w Min. Przem. i Handlu,
Fr. Drzewieckiego, Podsekretarza Stanu w Min.
Poczt i Telegr., J. Piaseckiego, Podsekretarza Stanu
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Min. Komunikacji, J. Ulricha, Zastepce Il Wicemi-
nistra Spr. Wojsk, oraz pp. Wk Jaroszewicza, Komi-
sarza Rzadu m. st. Warszawy oraz z urzedu Prezesa
Komitetu Organizacyjnego Wystawy.

Do Prezydjum Komitetu Organizacyjnego Wy-
stawy wybrano naczelnych przedstawicieli tych in-
stytucyj i organizacyj, ktore bezposSrednio bedg
opiekowaty sie urzeczywistnieniem Wystawy, a wiec:
jako Prezesa Czestawa Klamera, Prezesa Zwigzku
Izb Przemystowo - Handlowych, a jako wice - preze
sOw: Generata Ludomita Rayskiego — jako tego,
ktory przez taskawe uzyczenie terendéw i gmachoéw
dla Wystawy dat mozno$¢ zrealizowania Wystawy,
Wiceprezydenta m. st. Warszawy J. Pohoskiego,
Inz. Piotra Drzewieckiego, Prezesa P.Z.P.M., b. Mi-
nistra St. Przanowskiego - Wiceprezesa Ilzby Prze-
mystowo-Handlowej w Warszawie, Inz. W. Wierze-
jskiego — Prezesa S. I. M. P.

Zarzagd Wystawy, jako organ wykonawczy Ko-
mitetu, ukonstytuowano w nastepujgcym sktadzie:

Cztonkowie Zarzgdu: Prezes — Piotr Drzewiec-
ki, Wiceprezesi — Witold Wierzejski, Jan Piotrow
ski, Antoni Dunin oraz 3-ch cztonkéw wybranych
przez Rade P. Z. P. M. i 3 ch cztonkdw wybranych
przez Rade S. 1 M. P.

W dalszym ciggu obrad uchwalono Regulamin
Wystawy, postanowiono powota¢ szereg Komisyj,
uchwalajagc dla nich regulaminy i zatwierdzono
budzet Wystawy.

Dalsze prace przygotowawcze prowadzone be-
da narazie przez biuro P. Z. P. M. az do chwili po-
wotania przez Zarzagd Wystawy specjalnych orga-
néw wykonawczych.

Wystawa zapowiada si¢ bardzo powaznie i juz
w chwili obecnej biuro Zwigzku posiada okoto 80
zgtoszen.

PRZEMYSLtOWCY W IZBACH USTAWODAWCZYCH

W wyniku ostatnich wyboréw weszli do Sejmu
nastepujacy przedstawiciele przemystu:

1) Wtiadystaw Byrka, dyrektor Izby Przemystowo-
Handlowej. 2) Zygmunt Gardecki. malarz dekoracyjny. 3) Jan
Walerjan Hotynski, dyrektor Centr. Zw. Przem. Polsk. 4) Dr.
Jerzy Kozicki, dyrektor Konc. Naft. .Matopolska”. 5) Lajb
Mincberg, przemystowiec. 6) Michat Tadeusz Osinski, witasci-
ciel zaktadu mechan. 7) Antoni Gotz-Okocimski, przemysto-
wiec irolnik. 8) Jan Pietrzak, prezes Zwigzku Metalowcow
Z. Z. P.9) Borys Pimonow, architekt. 10) Ignacy Putawski,
przemystowiec. 11) Antoni Snopczynski, rzemieslnik. 12) Zy-
gmunt Sowinski, dyrektor fabryki szkta w Zawierciu. 13) Fran-
ciszek Szymanski, sekretarz Zjedn. Zawodow. Polsk. 14) Ser-
gjusz Tymoszenko, przemystowiec. 15) Andrzej Wierzbicki,
inzynier -technolog. 16) Wactaw WiSlicki, przemystowiec,
17) Edmund Wasik radca Kolei Panstwowych. 18) Bronistaw
Wojciechowski, przemystowiec. 19) Michat Wyrrystowski,
przedzalnik. 20) Dr. Kobert Jahoda-Z6ltowski, przemystowiec.

Do Senatu weszli:

1) Karol Algajer, 2) Ludwik Jézef Ewert, przemystowiec.
3) Michat Grajek, prezes Zwigzku Goérnikéw ikartelu Z. Z. P. 4)
Aleksander Heiman-Jarecki, przemystowiec. 5) Stanistaw
Sieltecki, inzynier. 6) Tadeusz Karszo-Siedlewsld, przemysto-
wiec. 7) Stanistaw Tor, prezes lzby Przemystowo-Handlowej.
8) Rudolf Wiesner, inzynier.

METALOWY M 20

IMPORT SAMOCHODOW A ZAGADNIENIE
MOTORYZACJI W POLSCE

W ostatnich czasach, a S$cislej mowigc w ostat-
nich miesigcach, daje sie¢ zauwazy¢ pewien wzrost
importu samochodéw i czeSci samochodowych
wszelkiego rodzaju. Bezwatpienia jednym z powo-
déw sg wprowadzone ostatnio, na zasadzie zawar
tego traktatu polsko - angielskiego, ulgi celne dla
samochodow.

Ponizej zestawione tablice statystyczne ilustrujg
przyw6z samochodow do Polski w ostatnich latach
na podstawie cyfr Gt Urzedu Statystycznego i da-
nych Grupy Przemystu Motoryzacyjnego P. Z. P. M.

Tablica pierwsza obejmuje samochody osobo-
we, ktdérych przywo6z do Polski, poczawszy od roku
1928, w ktérym wyniost ogétem 51 741 kwintali —
wartosci 39 627 tys. zt, zmniejszat sie stale, az do
roku 1932 do cyfry 1282 kw. wartosci zaledwie 883
tys. zt. W 1933 roku obserwujemy przeszto dwu-
krotny wzrost, w 1934 roku niewielki, w stosunku
do roku poprzedniego, spadek importu. Natomiast
w ciggu 7 miesiecy roku biezgcego przywieziono
do Polski samochodéw osobowych 5267 kw. za
sume 2619 tys. zt t. j. 4 razy tyle, co w tym sa
mym okresie r. ubiegtego (1374 kw. — wartosci
619 tys. zt), przyczem import ten przewyzszyt cato-
roczny przywo6z roku 1931. Najwiecej samochoddow
osobowych przyszto do nas z Anglji, skad przed-
tem nie importowano prawie wcale, a mianowicie
2 202 kw wartosci 1088 tys. zk; na drugiem miejscu
mamy Danje, skad przywieziono 1218 kw wart.
621 tys. zt, na trzeciem Stany Zjednoczone 1018kw,
wart. 352 tys. zt, na czwartem Austrje — 405 kw,
wart. 296 tys. zt, na piatem i szostem Czechosto-
wacje i Wiochy i wreszcie na ostatniem Francje,
skad przywieziono zaledwie 89 kw, wart. 56 tys. zi.

Nastepna tablica przedstawia samochody omni-
busowe, ktore, zwiaszcza w ostatnich latach, stano-
wity nieznaczng pozycje (w 1934 roku przywieziono
zaledwie 18 kw wart. 15 tys. zt), a w ciagu 7-miu
miesiecy r. biez. przywieziono 302 kw, wartosci
187 tys. zt — wszystko z Danji.

Tablica trzecia obejmuje samochody ciezarowe,
ktorych import zmniejsza sie stale i wynosit w 1928
r. 9285 kw, w 1933 r. jeszcze 1605 kw, wr. 1934
juz tylko 171 kw, a w ciggu 7-miu miesiecy r. biez.
wynidst zaledwie 62 kw. wart. 30 tys. zt. Dzial pro
dukcji samochoddéw ciezarowych rozwija sie w Pol-
sce dobrze, i nalezy stara¢ sie aby mozliwie w naj-
blizszym czasie import samochodéw tego typu
ustat zupetnie.

Tablica czwarta ilustruje przywéz motocykli
i cyklonetek. Najwiekszy przyw6z tych maszyn
przypada na rok 1930, w ktorym wyniost 4779 kw
wart. 6131 tys. zt; w 1931 roku przywieziono mo-
tocykli 2944 kw wart. 3760 tys. zt, w 1932 roku
1796 kw za 1852 tys. zk; w 1933 r. import moto-
cykli zwieksza sie do sumy 2730 kw wart. 2485
tys. zt, w 1934 r. ustaje niemal zupetnie i wynosi
zaledwie 29 kw warto$ci 26 tys. zt (w ciagu pierw-
szych 7-miu  miesiecy 1934 r. 26 kw wart. 23 tys.
Z'. W poréwnaniu zatem z rokiem ubiegtym, im-
port motocykli w pierwszem potroczu r. biez. pod-
niést sie dos¢ znacznie, gdyz wyniost 650 Kkw,
wart, 456 tys. z. Natomiast w poréwnaniu z ro-
kiem 1933 jest niezbyt duzy. Niemal caly przywéz



Nr 20 PRZEMYS¢L METALOWY
Tablica Nr 1 Samochody osobowe
Ogétem A z o z z z Sz 20
Rok nglji Austrji Czechostow. Danji Francji Niemiec St. Zjedn.
kw t.zt kw t z¢ kw t zt kw t zt kw t.zt kw t zt kw t zt kw t z
1928 51741 39627 18 15 3420 4071 4502 5561 8402 4944 8419 5462 2981 2680 14993 9830
29 29263 22850 — — 1116 1388 4423 5156 6325 3630 3717 2586 236 214 6337 4584
30 16235 11935 — — 747 918 3226 3399 6947 3607 620 573 61 60 1423 1022
31 4130 2954 — — 348 329 833 783 1318 706 583 343 199 274 u 5
32 1282 83 73 39 51 47 — 473 254 280 283 — — 227 114
33 2854 1335 99 59 192 139 152 99 796 355 947 359 — — 454 179
34 2470 1230 — — 180 126 97 54 697 305 141 65 — - 836 274
I-VH. 35 5267 2619 2202 1088 405 296 235 129 1218 621 89 56 — — 1018 352
(VI 34 1374  619)
Tablica Nr 2 Samochody omnibusowe
Ogétem A z z . z Sz © e
Rok nglji Austrji Danji Francji Niemiec St. Zjedn. Szwajcarji
kw t.ozt kw t ozt kw t zx kw t z kw t zZ kw t. zt kw t. zZ kw t z
1928 1841 1454 - - 293 296 — — 698 416 503 457 — — —_
29 1999 1776 — — 173 197 — — — 1461 1277 53 35 — —
30 374 327 — — 19 16 — — — — 156 117 121 135 — —
31 209 89 209 89
32 746 709 123 85 — — 623 624
33 594 501 — — 187 200 — — — — 240 193 — — 77 108
34 18 15 18 15 — — — — — — — — — — — —
1-vil. 35 302 187 302 187
(-VH. 34 )
Tablica Nr 3. Samochody ciezarowe
Rok Ogotem Auétrji Czechzosiow. Francji Niefniec St. é?edn. Szwéjecarji
kw t. zt kw t. zt kw t. zt kw t ozt kw t. zt kw t. zt kw t. zt
1928 9285 6012 261 216 310 233 2766 1750 5456 3523
29 9101 6209 — — 427 301 1473 868 4991 3542 1460 943 — —
30 5691 3557 — — 1018 699 899 523 3039 2021 50 25 — -
31 3258 2230 — — 664 373 173 97 2078 1526 — — - —
32 851 532 55 40 — — — — 649 395 81 63 - -
33 1605 999 1148 720 112 66 78 53
34 171 65 — -- — — — — 61 14 — — 110 51
I-V11.35 62 30 62 30
(1-VI1I1. 34 109 52)
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z
Witoch

kw t. zt

6764 5133
4949 3720
2683 1813
576 344
100 77
201 144
431 347
100 7

z
Witoch

kw t. zt

182 138

z
Witoch

kw t. zh

96 68

216 138
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Tablica Nr 4 Motocykle i cyklonetki
. z z z z z ze ze
Rok Ogotem Anglji Austrji Belgji Francji Niemiec St. Zjedn. Szwajcarji
kw t. zt kw t. zt kw t. z kw t. zt kw t. zt kw t. zt kw t. zt kw t. zt
1928 2620 3757 1058 1720 173 250 259 305 131 159 403 555 535 698 — —
29 4404 5806 1638 2222 — — 387 539 — — 1182 1515 710 904 —_ —_
30 4779 6131 1835 2507 - o 446 541 — — 783 974 968 1360 — —
31 2944 3760 1547 2029 — —_ 200 232 119 170 360 454 279 372 215 295
32 1796 1852 1349 1318 — — 60 73 — — 140 141 57 105 106 140
33 2730 2485 2081 1823 — — 165 160 —_ —_ 154 153 161 160 119 138
34 29 26 12 10 — — — 5 3 9 10 —_ — — —
1-VII. 35 650 456 612 426 31 24 — — — — — — — — —
(1-V11. 34 26 23)
Tablica Nr 5. Czes$¢! samochodow
z ze
. z z z z z z ze - z
Ogotem - " .. Czecho- " . i f Szwayj-
Rok Anglji  Austrji Belgji stow. Danji Francji Niemiec St. Zjedn. carji Wioch
kw t.zt kw t. zt kw t. zt kw t z kw t. zt kw t z kw t zt kv/|t. z+ kw t z kw t zl kw [t zt
1928 60042 35481 2299 1611 1200 1253 — 1274 1201 17589 8850 81096164 4557 4380 22326 9565 — — — —
29 78684 40182 — — 1421 1611 — — 1209 1248 9806 4234 3122 5152 — - 51576 22202 — — 1231 1088
30 45426 27076 — — 1236 1363 — — 3561 3137 9027 4056 8311 4869 — — 17927 8905 — — 999 952
31 18995 12764 1642 1102 — — — — 2369 1758 4526 2043 3545 1848 789 861 3603 2118 1681 2211 — —
32 9064 5472 479 2?71 166 148 468 241 239 210 1698 761 1039 577 356 433 1110 701 1173 985 2317 1152
33 14211 7846 166 95 46 57 — — 67 76 170 103 701 424 285 338 941 521 358 313 774 564
34 8079 4109 34 70 32 66 15 9 — — 911 363 441 311 195 222 213 143 181 163 5478 2445
1-ViL 35 6474 4162 393 408 26 28 15 9 28 39 1331 466 417 462 226 351 392 224 352 369 3251 1744
(1-VIl. 34 3850 1965)
motocykli roku biez. przypada na flnglje (612 kw zacym znowu wzrost i to prawie dwukrotny; mia-

wart. 426 tys.), ktdéra zresztg i w r. 1933 byta gtow-
nym importerem, oraz reszta na flustrje (31 kw
wart. 24 tys. z). Ustal natomiast zupeinie import
motocykli z Belgji, Niemiec, Standéw Zjednoczonych
i Szwajcarji.

Omawiajgc sprawg importu motocykli i czeSci
motocyklowych, podkresli¢ trzeba, ze produkcja
motocykli w kr&ju ma wszelkie widoki powodzenia
i nalezy zywi¢ nadzieje, ze obok PaAstwowych Za-
ktadéw Inzynierji, budujagcych motocykle gtéwnie
na potrzeby wojska, rdwniez i przemyst prywatny
zainteresuje sie tem dzietem wytwoOrczosci majgcem
wszelkie widoki rentownoSci.

Tablica pigta obejmuje przyw6z wszelkich cze-
§ci samochodowych. Przywdz ten stanowi najwiek-
szg pozycje w dziale samochodowym, a na liscie
importerow figuruje 10 panstw. Import cze$ci samo-
chodowych byt najwyzszy w roku 1929 i wynosit
wowczas 78684 kw. wartosci 40 182 tys. z. W 1930
roku wyniost 45426 kw., w 1931 r. 18995 kw i w
1932 r. 9064 kw. W 1933 r. obserwujemy wzrost
importu do sumy 14211 kw. wart. 7846 tys. zt w 1934
spadek 8079 kw. wart. 4109 tys. zt, a w roku bie-

nowicie w ciggu 7-miu miesiecy r. biez. przywie-
ziono ogo6tem czesci samochodowych 6474 kw.
wartosci 4 162 tys. zt, podczas gdy w tym samym
okresie r. ubiegtego—3850 kw. wartosci 1966 tys.
zk. Na pierwszem miejscu ws$rod dostawcéw znaj-
dujg sie Wiochy 3251 kw. wartosci 1744 tys. zi, na
drugiem Danja-1331 kw. wart, 466 tys. zi, na trze-
ciem Francja-417 kw. wart. 462 tys. zt, na czwar-
tem flnglja — 393 kw. wart. 408 tys. zi, na pigtem
Stany Zjednoczone, na szOstem Szwajcarja, na siod-
mem Niemcy, dalej Czechostowacja, flustrja iwresz-
cie Belgja.

W 1933 r. po raz pierwszy w statystyce
wozu z pozycji czesci samochodowe
osobno podwozia, ktérych przyw6z podaje tablica
szosta. Jest to bardzo stuszne, gdyz podwozia sta-
nowig przewazajgcg cze$¢ (okoto “/a) w przywozie
cze$ci samochodow. Przyw6z samych podwozi wy-
niést ogotem w 1933 r. 10641 kw, wartosci 5282
tys. zt, w 1934 r. 6410 kw, wartoSci 2 687 tys. zh
W pierwszem pdtroczu r. biez. import podwozi wy-
niost 4214 kw, wartosci 1789 tys. zt, podczas gdy
w analogicznym okresie r. ubiegtego 3122 kw.

przy-
wydzielono
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Tablica Nr 6. Podwozia samochodo we
2 Z z Y4 Y4 ze ze z
Rok Ogotem Anglji Danji Francji Niemiec St. Zjedn.  Szwajcarji Witoch
kw t. zt kw t. zt kw t. zt kw t. zt kw t. zt kw t. zt kw t. zt kw t. zh.
1933 10641 5282 312 128 1288 462 500 248 759 452 431 163 - — 7299 3773
34 6410 2687 - — 818 292 — — — — — — —_ — 5129 2202
1-VII.35 4214 1789 326 108 1258 425 53 33 233 62 95 97 2233 1053
(1-V11.34 3122 1354)

wartosci 1354 tys. zt. Najwiecej podwozi przywie-
ziono z Witoch 2233 kw. za sume 1053 tys. z,
potem z Danji 1258 kw. wart. 425 tys. zt, z An-
glji 326 kw. wartosci 108 tys. zt, ze Standw Zjed-
noczonych 233 kw. wart. 62 tys. zt, ze Szwajcarji
9j kw. wart. 97 tys. zt i Francji 53 kw. wartosci
33 tys. zh

Przedstawione wyzej cyfry importu wskazujg
pozornie, ze Polska, ktéra pod wzgledem ilosci po-
siadanych samochodow znajduje sie niemal na
ostatniem miejscu wsrdd panstw europejskich i gdzie
ilos§¢ samochodow, przypadajgca na 10.000 miesz-
kancow jest $miesznie niska, zaczyna wreszcie my-
Sle¢ o zaspokojeniu swych potrzeb w dziedzinie
motoryzacji, ktora dotagd byta u nas zupeilnie za-
niedbana. Tak jednak nie jest. Wzrost importu sa-
mochoddéw jest nadal bardzo nikty i ledwie pokry-
wa, nawet tgcznie z produkcjg krajowa, ubytek wy-
wotywany przez konieczno$¢ wycofywania zuzy-
tych samochodéw. 1lo$¢ pojazdow mechanicznych
w ostatnich latach zamiast wzrasta¢ utrzymuje sie
stale na jednakowym poziomie.

Wedtug ostatnich danych Gtéwnego Urzedu Sta-
tystycznego na 1 lipca 1935 r. byto w Polsce 0go6-
tem 35038 pojazddéw mechanicznych, co stanowi na
10 000 mieszkancéw 105. Z tej sumy przypada na

liczby pojazdéw prywatnych i urzedowych o 682
i motocykli o 472. Spadek wykazaty natomiast do-
rozki samochodowe, ktorych ilos¢ w ciggu osta-
tniego poétrocza zmniejszyta sie o 205, autobusy
(zmniejszenie o 22 sztuki) i samochody ciezarowe
(spadek 64 sztuki).

Wiele przyczyn sklada sie na ten stan rzeczy.
A wiec m. in. pozostawia wiele do zyczenia stan
polskich drég, ustosunkowanie sie do posiadaczy
samochodéw, na ktérych wcigz jeszcze patrzy sie
u nas, jako na ludzi bogatych ktorych urzad
skarbowy winien mie¢ specjalnie na oku; dalej
wysokie obcigzenia podatkowe, a wreszcie wygo-
rowane optaty za benzyne i paliwo, ktore, wo-
bec posiadania szeroko rozwinietego witasnego
przemystu naftowego, mogtyby by¢ o wiele niz-
sze-wszystko to odstrasza przecietnego obywatela
od kupna samochodu.

Z drugiej jednak strony trzeba przyzna¢, ze w
ostatnich czasach sporo iuz zrobiono i robi sie
w dalszym ciggu celem zmiany na lepsze obecne-
go stanu rzeczy. Rzecz jasna, ze w naszym intere-
sie nie lezy bynajmniej dopuszczenie do nadmier-
nego i gospodarczo nieuzasadnionego wzrostu im-
portu, ktéry jak kazdy inny wplywa ujemnie na

samochody osobowe i cigezarowe razem 25212, na nasz bilans handlowy, jednak do czasu stworzenia
motocykle 8 777 i inne 1049. nalezycie rozbudowanego wtasnego przemystu sa-
Dane porownawcze za lata ubiegte przedsta- mochodowego jest on niezbedny. Wzrost importu
wiajg sie nastepujgco: samochoddéw i czeSci chociaz maty jest w obecnej
S A M O C H ° O Y
Na O s obowe Inne
§ 10 000 :
Lata Ogb6tem i Motocykle d
g miesz- Razem pojazdy . Ciezarowe y pOjaZh y
Kancow prywatne dorozki autobusy mech.
iurzedowe
1. 1. 1930 43319 14,0 36996 18878 7332 4048 6738 5901 422
1. 1. 1931 47331 14,8 38760 19887 7140 4293 7440 7940 631
1 1 1932 36737 11,4 27964 13964 5152 3047 580" 8047 726
1 1. 1933 34197 10,5 25266 11672 5426 2545 5623 81S2 749
1. 1 1934 35291 10,7 26133 13566 4941 2160 5466 8322 836
1. 1 1935 34173 10,3 24821 13756 4578 1542 4945 8305 1047
1 VII. 1935 35038 10,5 25212 14438 4873 1520 4881 8777 1049
Ogo6tem na i lipca r. b. liczba samochodow chwili Swiadectwem wzrostu zapotrzebowania i wi-

i pojazdow mechanicznych w stosunku do 1 stycz-
nia r. b. wzrosta z 34173 do 35038, a na 10000
mieszkancéw z 10,3 do 10,5. Zanotowano wzrost

nien by¢é bodZzcem dla wytwérni krajowych do
podejmowania dalszych wysitkéw nad rozbudowg
wtasnego przemystu samochodowego w Kkraju.
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Otwarta ostatnio Wystawa Drogowa w Warsza-
wie daje obszerny przeglad produkcji krajowej
i posiada duzy dzial motoryzacyjny, zorganizowany
przez Grupg Przemystu Motoryzacyjnego dziatajacg
przy Polskim Zwigzku Przemystowcdw Metalowych;
dziat ten na Wystawie obejmuje wszystkie poszcze-
g6lne fazy produkcji czeSci samochoddéw, motocy-
kli i rower6w, ktére sa dotad wyrabiane w kraju.
Grupa, ktora zostata zatozona zaledwie przed paru
miesigcami, prowadzi intensywng propagande mo-
toryzacji kraju i miejmy nadzieje, ze nareszcie za-
gadnienie to nabierze w Polsce nalezytego oSwiet-

lenia i zrozumienia.
J. G

Z DZIALALNOSCI UBEZPIECZALNI SPOLECZNYCH

Spotecznych opublikowat
rozwo0j ubezpieczen

Zaktad Ubezpieczen
szereg zestawien ilustrujgcych
spotecznych w latach 1925—34.

Ponizej podajemy zestawienie sald
w optatach i sktadkach ubezpieczeniowych w
tach 1925 - 34.

zalegtosci
la-

Zalegtosci

Rok w milj. zh 1928 = 100
1925 60,5 47
1926 69,3 54
1927 96,1 74
1928 129,2 100
1929 168,8 131
1930 200,7 155
1931 232,9 180
1932 260,3 201
1933 264,2 204
1934 285,9 221

Jak widaé, zalegtosci stale rosng i pogiebiajg
trudnos$ci zycia gospodarczego.

Interesuigcem jest por6wnanie wysokosci i
wskaznika ptaconych przez zycie gospodarcze sum
na ubezpieczenia z wskaznikiem wytwdrczosci prze-

mystowej i cenami hurtowemi.

Ceny hurtowe
p6twyroby wyroby
gotowe

Sktadki ubezpieczeniowe Wskazn. ogolny

wmilj. zt. R. 1928=100 wytw. przem. Rok 1928= 100
1925 258,3 50 T3 — —
1926 284,1 55 71 — —
1927 380,9 74 88 — —
1928 517,8 100 100 100 100
1929 596,3 115 100 97 101
1930 579,5 112 82 88 97
1931 523,7 101 70 75 85
1932 436,4 84 54 65 74
1933 451,1 87 55 60 65
1934 460,0 89 63 57 63

Jesli zatozy¢, ze ruch sktadek ubezpieczenio-
wych obcigzajgcych przemyst jest ten sam, co
0gdlny ruch sktadek i poréwna¢ wskaznik tego ru-
chu ze wskaznikami wytworczos$ci przemystowej
i cen hurtowych, ktére charakteryzujag w pewnej
mierze warto$¢ wytworczosci przemystowej jasne
jest, ze przy niezwykle powaznym spadku wartosci
wyprodukowanych przez przemyst ddbr obcigzenie
sktadkami ubezpieczeniowemi staje sie coraz wiek-
szg pozycjag w kosztach wytwarzania.
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KRONIKA ZWIAZKOWA

,Peteks"

W pazdzierniku 1934 r. zatozone zostato Po-
wiernicze Towarzystwo Eksportowe ,Peteks", ktore
pod kontrolg Min. Przem. i Handlu, oraz lzby Prze-
mystowo-Handlowej w Warszawie utatwia finanso-
wanie skupu, produkcji i wywozu wytworéw S$red-
niego i drobnego przemystu, handlu i rzemiost,
kontroluje dokonywany eksport na zlecenie zagra
nicznego odbiorcy 'ub os6b trzecich, oraz dokonuje
innych czynnos$ci powierniczych na zlecenie 0so6b
trzecich.

Eksporter, posiadajgcy zamOwienie eksportowe,
ktorego sam wykona¢ nie moze wskutek braku
Srodkdéw, zwraca sie z tem zamoOwieniem do ,Pe-
teksu". Peteks zasiega opinji i skoro opinja o fa-
chowos$ci danego eksportera, jego odpowiedzialno-
§ci materjalnej i solidno$ci kupieckiej brzmi do-
datnio, kieruje eksportera bezpoSrednio do insty-
tucji finansujacej.

Kredyt moze by¢ udzielony za poreka ,Petek-
su“ bezpos$rednio przez bank prywatny, inny czyn-
nik finansujacy lub tez przez Bank Polski. Towa-
rzystwo ,Peteks* miesci sie przy ul. Wiejskiej Nr. 10.

Wszelkich informacyj, dotyczacych powyzszych
spraw, udzieli¢ moze Wydziat Eksportowy Polskie-
go Zwigzku Przemystowcow Metalowych.

O eksport do Stanéw Zjednoczonych

W dniu 12 b. m. odwiedzit naszg siedzibe w to-
warzystwie prezesa lzby Polsko-Amerykanskiej p.
Leopolda Kotnowskiego p. Clayton-Lane, radca
handlowy przy ambasadzie (J. S. A. w Warszawie.

P. Clayton-Lane opuszcza w niedtugim czasie
placbwke w Warszawie i udaje sie na diuzszy
okres czasu do Centrali w Washingtonie, gdzie za-
mierza propagowac¢ idee rozszerzenia stosunkow
handlowych pomiedzy Polskg i . S. A

Zwigzkowy wydziat eksportowy przedstawit p.
Clayton-Lane moznos$ci wywozowe do Stanow Zje-

dnoczonych A. P. w zakresie artykutéw, stanowig-
cych przedmiot produkcji przemystu metalowego
przetwoOrczego, i zaprezentowal szereg artykutow

wywozowych, wreczajgc wraz z zyczeniami owoc-

nej pracy katalog naszych eksporterdw.

Zakonczenie strajku w fabryce zwigzkowej.

W dniu 9 b. m. na posiedzeniu u Inspektora
Pracy VIl obwodu pomiedzy administracjg zakta-
déw 1. Fogelnest w Stojadtach koto Minska-Mazo-

wieckiego i delegatami strajkujgcych robotnikdw
postanowiono w najblizszych dniach przystapi¢ do
pracy.

W dn. 12 b. m. robotnicy podjeli prace, wo-

bec czego trwajgcy 3 tygodnie strajk zostat zlikwi-
dowany.

Z ramienia P. Z. P. M. brat udziat w obradach
p. Stanistaw Taczanowski.

WIADOMOSCI Z ZAGRANICY

Przystapienie Polski do Miedzynarodowego
Kartelu Stalowego w Swietle prasy zagranicznej
pozostawia otwartg kwestje lokowania na rynkach
konwencyjnych przyznanego Polsce kontyngentu
w wysokos$ci 350 tysiecy tonn rocznie. WspGipraca
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Polski w Kartelu Miedzynarodowym Stali (E. I f\)

winna byta zostaé poprzedzona umowami z po-
szczegblnemi Biurami Sprzedazy, lecz spowodu
zbyt p6znego przystgpienia Polski do kartelu za-
brakto czasu na przeprowadzenie rozméw z orga-

nizacjami sprzedazy krajéow importujgcych i przy-
dziat kontyngentdw sprzedazy na okres 3 miesiecy
wrzesieA—Ilistopadma tylko charakter prowizoryczny.
Narazie Polska otrzymata nastepujace rynki kon-
wencyjne: holenderski, skandynawski, egipski i sy-
ryjski, na ktérych kontyngenty bedag ustalane w po-
rozumieniu z fool'ami sprzedawcow, Kktore beds
miaty wolng reke przy ustalaniu kwot importu
z Polski. W pewnych tylko wypadkach Biuro Sprze
dazy kartelu bedzie miato wptyw na przyznanie
Polsce definitywnych kontyngentéw, w celu pokry-
cia strat na innych rynkach.

Rynek angielski jest narazie zupetnie zamknieg-
ty dla przemystu stalowego polskiego, gdyz uprzed-
nio zawarte porozumienie przewiduje catkowite
pokrycie chtonnosci rynku przez przemyst angielski,
a nawet jest rzeczg watpliwg, czy Polska ubiegata-
by sie o przyznanie jej kontyngentu na flnglje
z powodu niskich cen na tym rynku.

Wytwdrczos¢ przemystowa w Il kwartale r. b.
Ogo6lna wytwdrczo$é przemystowa w ‘t najwazniej-
szych krajach przemystowych Swiata (Stanach Zjedn.,
W. Brytanji, Francji i Niemczech) przedstawiata sie
w Swietle liczb wskaznikowych (1928=100) w I kwar-
tale r. b. jak nastepuje:

Stany Zjedn. Niemcy Francja V;/érﬁ;y' éwF;;(t)g\}\/
1930 87 90 110 97 97
1931 73 74 98 89 87
1932 57 61 76 88 77
1933 68 69 84 ,93 87
1934 1 kw. 73 82 83 103 94
1 76 88 79 104 97
Il 66 88 76 100 93
IV n 70 86 74 110 97
1935 1 v 80 88 73 111 104
n 7 95 73 110 104
Kwiecien 7 95 73 — —
Maj 77 96 72 — —
Czerwiec 78 95 72 — —

Rozw6i niemieckiego przemystu maszynowego.

W miesigcu lipcu r. b. w réznorodnych gateziach
niemieckiego przemystu maszynowego nastgpito
polepszenie w pordwnaniu z poprzedniemi miesig-

cami.

Przecietna ilo$¢ zatrudnionych w tym przemys-
le w ostathiem potroczu wzrosta o 5000 nowo za-
angazowanych robotnikéw i urzednikéw. Poza nie-
ktéremi dobrze prosperujgcemi gateziami tego
przemystu znajdujg sie jednak i takie, ktére za-
ledwie tylko w potowie majg wykorzystang swa
zdolnos¢é produkcyjng. Do tych ostatnich nalezy
dziat maszyn pralniczych, przemyst wagonowy, dziat
maszyn dla przemystu spozywczego, maszyny do
produkcji papieru, krajarki i maszyny do nadrukow.

Co za$ dotyczy rynku wewnetrznego w zasto-
sowaniu do zbytu artykutéw przemystu maszyno-
wego, na pierwszem miejscu stojg maszyny rol-
nicze.
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Zwigkszone obroty notowano réwniez na ma-
szyny do obrébki metali i drzewa oraz heblarki.
Stabsze obroty daty sie zaobserwowaé¢ w lipcu r.b.
w dziedzinie maszyn widkienniczych. Zwiekszone
w stosunku do czerwca r. b. obroty na rynku ze-
wnetrznym nitowano w dziale maszyn do obrdbki
metali, motoréw Diesel'a i maszyn do szycia.

Tranzakcje eksportowe natomiast na maszyny
rolnicze oraz na maszyny do obrébki drzewa za-
rowno jak i na maszyny do wyrobu papieru wy-
kazaty znizke w poréwnaniu z danemi za czerwiec
r.

Stan budowyfabryk maszyn w Z.S.S.R. W zwiaz-
ku z pracami przygotowawczemi dla programu roz-
budowy przemystu sowieckiego na 1936 r. organ
Komisarjatu Finanséw Z S. S. R.,, ,Ekonomiczeska-
ja Zyzn“ omawia braki w projektowaniu rozbudo-
wy przemystu i specjalnie podkre$la czynnosci pan-
stwowego instytutu dla projektowania budowy fa-
bryk maszyn ,Gipromasz®, jednej z najwiekszych
sowieckich organizacyj.

Zdaniem ,Ekonomiczeskaja Zyznh“—prace tego
instytutu, ktory obecnie opracowuje projekty bu-
dowy 62 wielkich fabryk budowy maszyn i war-
sztatow mechanicznych nie stojg na wysokosci za-
dania.

W niektérych wypadkach opracowane juz pro-
jekty zostaty odrzucone, a klijenci nie ptacg nalez-
nosci za projekty.

Z miedzynarodowego rynku ostrzy do golenia.
Prowadzone do niedawna pertraktacje pomiedzy
europejskimi producentami ostrzy do maszynek do
golenia nie doprowadzity do zadnego porozumie-
nia. Natomiast usitowania niemieckiego przemystu
z tej dziedziny poszty w kierunku zorganizowania
i uporzagdkowania rynku wewnetrznego.

Ponad 80% og6lnej produkcji niemieckiej pod-
porzadkowane zostato planowym zatozeniom Kkar-
telu, z pozostatemi poza kartelem producentami

rozmowy toczy¢ sie bedg w najblizszym czasie.

Sowieckie zamdwienia na bednarkg w Belgji.
Sowiety zaméwity w ostatnim czasie w grupie bel-
gijsko-luksemburgskiej bednarke w ilosci okoto
1500 tonn. Pertraktacje o dalsze zamoOwienia sg
obecnie w toku.

Niemieckie parowozy dla Chili. W zwigzku
z zamoOwieniami poczynionemi w niemieckich fa-
brykach parowozdéw Heuschel, Krupp i Esslingen
przez republike Chili w najblizszym czasie zostanie
wystanych do Chili na niemieckich okretach 25 szt.
parowozow dla kolei chilijskich. Pierwsze 2 paro-
wozy o0 wadze 120 tonn kazdy zostaty w dniu
17 b. m. zatadowane na M/S ,Osnabruck“ w Bre-
menhafen.

Podktady sowieckie dla kolei tureckich. we-
dtug doniesien sowieckiej agencji ,Tass“ turecki
minister robot publicznych w udzielonym w Erseru-
mie wywiadzie oSwiadczyt, ze zamdwienia na pod-
ktady kolejowe oraz cement do budowy kolei na
linji Siwas—Erserum zostang oddane fabrykom so-
wieckim.
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PRZEGLAD PRASY
Przeglad sytuacji

W nr. 18 ,Przegladu Gospodarczego” zamie-
szczony zostat ciekawy artykut p. t. .Przeglad sy-
tuacji“, z ktérego cytujemy uwagi koncowe:

.. Deflacja nie dlatego zawiodta w Polsce, ze wo-
géle byta biedna, ale z powodu metod jakie przy jej
realizacji byty stosowane. Wtasnie te metody, atakujace
prawie wytacznie ceny, a pozostawiajagce nietkniete lub
niemal nietkniete najwazniejsze sztywne skiadniki kosz-
tow wytworczosci nie mogty przynies¢ poprawy, a na-
tomiast upowszechnity zjawisko nieoptacalnosci produkcji.
Dlatego tez kazdy program dalszej deflacji, ktéry przez
zwolennikéw nazywany jest réwniez programem réwno-
wagi, wowczas jedynie moze mie¢ widoki powodzenia,
jesli z brutalng stanowczo$ciag wprowadzony bedzie
w zycie roéwnocze$nie i réwnomiernie we wszystkich
dziedzinach z gospodarka publiczng na czele. Realizacja
takiego programu moze doraznie pociggng¢ za sobg na'
stepstwa zwlaszcza w zakresie socjalnym ciezkie ale
w dalszej perspektywie otwiera ona widoki przyspiesze-
nia poprawy.

Wracajac do punktu wyjscia naszych rozwazan irea-
sumujac nasuwajace sie wnioski, widzimy, ze odrzuca-
jac na bok wszelkie nietrwate eksperymenty niema
w naszych obecnych warunkach zadnych $rodkéw, kté-
rych zastosowanie mogtoby wrézyé rychtg i wydatna
zmiane na lepsze w naszej sytuacji. Sytuacja ta obcigzona
jest dzi$ przedewszystkiem brakiem réwnowagi pomie-
dzy gospodarkg publiczng, a dochodem spotecznym. Dal-
sze trwanie tej nierbwnowagi moze nietylko zatamowac
wszelkg poprawe, ale nawet pogorszy¢ istniejacy stan

rzeczy.

Z tego wiasnie powodu szukanie i wskazanie tej
nieodzownej rownowagi bedzie pierwszem i najpilniej-
szem zadaniem gospodarczem rzadu, jaki stanie przed

nowoobranemi izbami...
Motoryzacja Niemiec.

Jednem z najbardziej palacych zagadnien chwi-
li obecnej jest sprawa motoryzacji kraju. Nic tez
dziwnego, ze prasa poswieca temu zagadnieniu
bardzo wiele uwagi.

We wrze$Sniowym numerze czasopisma ,fluto"
znajdujemy artykut pod tytutem: ,Znaczenie moto-
ryzacji jest dla obrony panstwa olbrzymie". Arty-
kut zaczyna sie cytatg z artykutu gen. Witadystawa
Sikorskiego (Kurjer Warszawski nr 232):

...Znaczenie motoryzacji jest dla obrony
panstwa olbrzymie. Jest ono tak duze, ze or-
ganizujgc narodowg silg zbrojng, musimy na
pierwszem miejscu postawi¢ motoryzacjg i me
chanizacjg lagdowej armji, a drugiem dopiero
modernizacjg i rozrost lotnictwa...

Ponizej podajemy niektdre fragmenty artykutu
z miesieczrika ,ftuto“:

...Jezeli posSwiecamy az tyle miejsca i uwagi temu
co w dziale motoryzacji i budowy drbég dzieje sie w ob-
cem panstwie, to sktania nas do tego nietylko prawdzi-
wy podziw, dla wszystkiego, ro tam widzimy, ale prze-
dewszystkiem troska i obawa o nasze wtasne panstwo.,.

, .1 jezeli w chwili obecnej tgczg nas z tem pafAstwem
poprawne stosunki sasiedzkie, poparte paktami, umo-
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wami i sojuszami, to jednak pamietamy i o tem, ze
niema pod stoncem nic bardziej kruchego od paktéw

i sojuszéw, na wieczne nawet czasy podpisane, a coz
dopiero od takich, ktére obowigzywaé¢ majg tylno wcig-
gu 10 u lat. Krucha to przyjazn, ktéra z géry stawia so-
bie kres! 1 dlatego nie tudzimy sie, ze w chwili obecnej
jesteSmy tylko w okresie 10-oletniego rozejmu z Niem-
cami, rozejmu, ktéry wykorzystujg oni do po$piesznego
zbrojenia sie, umacniania i obwarowywania...

...Niemcy wyszty z wojny europejskiej
pletniej zdewastowanym taborem
dopetnienie ktérego brakowato im w czasib wojny su-
rowcow i z kompletnie zniszczonemi drogami, na na-
prawe ktérych brakowato im rak, czasu i funduszéw.
Przemyst samochodowy niemiecki po wojnie zaledwie
wegetowat, a niemiecka technika samochodowa pozo-
stawata znacznie w tyle za innemi krajami. Dzi$ co za
odrodzenie! W r. 1924 Niemcy liczyty juz 102808 samo-
chodéw, co stanowito 0.9% udziatu w Swiatowym stanie
taboru samochodowego. W r. 1934 majg juz Niemcy
866.238 samoch. i 2,6%-owy udziat w $Swiatowym tauorze
samochodowym, Produkcja samochodéw z kilkudziesieciu
tysiecy po wojnie wzrosta w r. 1934 do 186500 sztuk
i stoi na 4-em miejscu ws$réd panstw Swiata. Na polu
techniki samochodowej Niemcy Korzg obecnie rzeczy
zadziwiajgce i pod wzgledem $miatosSci rozwigzan przo-
dujg Swiatu, jak stwierdzity to tegoroczna wystawa ber-
linska i niebywate sukcesy niemieckich wozéw wyscigo-
wych. .

z najkom-
samochodowym, na

WIADOMOSCI Z GIELDY METALOWEJ
W LONDYNIE

Miedz. Pomimo zwiekszonej podazy cena miedzi w ciggu
ostatniego tygodnia utrzymata sie na wysokim poziomie.
Réwniez w Stanach Zjednoczonych producenci oczekuja
zwyzki cen do 9c. za Ibs. co przy obecnym stanie rynku wy-
daje sie zupetnie mozliwem do osiggniecia, a wiee w naj-
blizszej przjsztosci nie nalezy oczekiwaé¢ powrotu do niskiej
marzy zyskoéw, jaka charakteryzowata rynek miedzi w ciggu
ostatnicli miesiecy.

W ubiegtym tygodniu zawarto tranzakcji na 10,600 tonn.

Cyna. Na zebraniu Miedzynarodowego Porozumienia
Producentéw Cyny w dniu 11 b. m. zapadta uchwata, aby na
okres ostatnich trzech miesiecy r. b. cztonkowie ograniczyli
produkcje do ustalonego kontyngentu. Decyzja ta znala-
zta odbicie w notowaniach gietdowych i ceny podniosty sie
z £ 207.17.6 do £ 213.0.0, jak réwniez wzrosta stopa deportowa
przy tranzakcjach terminowych. Zakupy Stanéw Zjednoczo-
nych utrzymaty sie na dotychczasowym wysokim poziomie,
natomiast popyt ze strony panstw europejskicli byt nieznaczny.
Ogo6tem za posrednictwem gietdy sprzedano 1.535 tonn.

Otéw. Zupetny spokéj i pewnos¢ charakteryzujg tendencje
cen na ten metal, a sadzac z niewielkich zapaséw, konsumeja
utrzymuje sie wszedzie na dotychczasowym poziomie, a nawet
prawdopodobnie wzrasta. Sprzedaz w ciggu tygodnia — 3300
tonu.

Cynk. Rynek ten nie odznacza sie nigdy wyrazng ten-
dencjg ani wiekszg aktywnos$ciag. Pomimo do$¢ statej wyso-
kosci konsumeji ceny sg chwiejne, lecz ze wzgledu na mocng
tendencje na inne metale obnizenie cen cynku wydaje sie
mato prawdopodobne przynajmniej w najblizszej przysztosci.
Zawarto tranzakcji na dostawe 1750 tonn.

Ceny metali wedtug notowan gietdy londynskiej
w dn. 10. IX. 1935 r. w itotych po kursie dnia za tonne metr.

Aluminjum . 2568 Miedz standard . . 887
ANtYymon .. 1387 Otow miekki 427
Cyna standard . 5800 Nikieliie, 5200
Cynk hutniczy . . . REEC oo 0058
Miedz elektrolityczna 1005 Srebro za 1 kg. . . 102

Zakt. Graf. ,Nowa Ks”zka”, Klektoralna 25.



