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SKUTKI NIESKORZYSTANIA Z URLOPU

Ponizej podajemy Orzeczenie Sadu Najwyzsze-
go lzby Il z dn. 8 VI. 1932 Nr 1 vw. 522/32.

Niekorzystanie przez pracownika z przy-
znanego mu urlopu z innej przyczyny niz
z powodu choroby nie skutkuje przesuniecia
urlopu na okres po6zniejszy, powoduje przeto
utrate przez pracownika w danym roku Kka-
lendarzowym prawa do urlopu, a wiec row-
niez i prawa do wynagrodzenia za czas ur-
lopu; to samo obowigzuje takze w razie od-
mowy ze strony pracodawcy pracownikowi
naleznego urlopu.

Motywy Sadu.

Stosownie do art. 1ustawy z 16 maja 1922 r. o urlopach
wszyscy pracownicy, objeci tym przepisem, majg prawo do
korzystania corocznie z ptatnego (art. 4) urlopu w granicach
' na zasadach, wyrazonych w art. 2 tejze ustawy. Uprawnie-
nie powyzsze powstaje dla pracownika, ktéry uzyskat juz pra-
wo do urlopu z mocy wspomnianego art. 2, z nastgpieniem no-
wego roku kalendarzowego, bez wzgledu na okres, oddziela-
JU8y, kazdy nastepny urlop od poprzedniego (Opinja Zgrom.
°U<)1. Sadu Najwyzszego z 4 grudnia 1928 r. Z. 0. 1 28)

Nie wynika ztego jednak, by prawo pracownika do ko-
rzystania z niewyzyskanego urlopu lub do otrzymania dodat-
kowej zaptaty za okres niewykorzystanego urlopu trwato
w dalszym ciggu po ukonczeniu roku kalendarzowego,
w ktérym urlop nalezat sie pracownikowi.

W mys$l art. 5 ust. 2 cytowanej ustawy nieskorzystanie
Przez pracownika z przyznanego mu urlopu zinnej przyczyny
niz z powodu choroby nie skutkuje przesuniecia urlopu na
°kres pézniejszy, powoduje przeto utrate przez pracownika
w danym roku kalendarzowym prawa do urlopu, a wigc co
idzie zatem — rdéwniez i prawa do wynagrodzenia za czas
urlopu.

wyrazona takze w § 5 i 8 rozporzadzenia
Min. Pracy i Opieki Spotecznej z 11 czerwca 1923 r. w po-
rozumieniu z Ministrem Przemystu i Handlu, ma zastosowa-
nie takze w razie odmowy ze strony pracodawcy pracowni-
kowi naleznego mu urlopu, zwiaszcza, ze ustawa przepisuje
na taki wypadek w ustepie 1 art. 5 wtasciwy tryb postepo-
wania. zabezpieczajgcy pracownikowi urzeczywistnienie stu-
73cego mu prawa.

Zasada ta,

Pracownikowi zatem, ktéry nie korzystat z udzielonego
mu urlopu i pracowat w przedsiebiorstwie, w ktérem byt
stale zatrudniony, jako tez temu, ktdry wskutek odmoéwienia
mu urlopu Zzadanego nie korzystat z trybu, przepisanego
w art. 5 ust. 1 cytowanej ustawy, nie nalezy sie wynagro-
dzenie za urlop.

Zapatrywanie przeciwne doprowadzitoby do zgota nie-
przewidzianej przez prawo podwoéjnej zaptaty za czas nie-
przebytego urlopu.

MOTORYZACJA KRAJU

W szeregu probleméw gospodarczych Polski
jedno z czotowych miejsc zajmuje sprawa motory-
zacji kraju, zagadnienie, nad rozwigzaniem ktdrego
pracuje sie juz od wielu lat, niestety, do niedawna
z bardzo nikiemi wynikami.

Dopiero od roku na horyzoncie motoryzacji na-

stagpity pierwsze objawy przejasnienia. Dzieki ener-
gicznej akcji sprawa produkcji samochodbéw cieza-
rowych weszta w faze zupetnie realng i zdaje sie

mozna twierdzi¢, ze zostata w ramach naszych po-
trzeb w znacznej mierze opanowana. Rdéwniez spra-
wa dania rynkowi niedrogiego matego wozu osobo-
wego znajduje sie w koncowej fazie realizacji za-
rowno przez uruchomienie produkcji polskich Fia-
tow 508, jak i przez dopuszczenie na rynek matoli-
trazowych wozoéw angielskich.

Pozostaje do rozwigzania jeszcze jedno zagad-
nienie wstepne, a mianowicie umozliwienie polskim
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konsumentom nabywanie wozow S$redniolitrazowych,
t. j. dwu do trzylitrowych.

Postepujgc bardzo stusznie, nie kusimy sie na
typi odcinku stworzy¢ naszg witasng produkcje, ale,
zgodnie ze stanowiskiem wszystkich czynnikéw za-
interesowanych, uznano celowo$¢ dopuszczenia im-
portu z tem jednak, ze import ten winien byc¢
ograniczony w tym sensie, ze na rynek przychodzi¢
bedzie nie samochdd kompletnie zmontowany, ale
w postaci zespotéw montazowych, ktére uzupeinio-
ne produkcjg istniejgcego juz w Polsce przemyslu
pomocniczego, montowane bedg w kraju, dajac
z jednej strony zatrudnienie naszym przedsiebior-
stwom, a z drugiej strony zmniejszajgc sume walut,
jakie musiatyby by¢é wywiezione zagranice, o ile
oczywiscie nie wchodzitaby w rachube sprawa kom-
pensaty eksportowej.

W doniostej sprawie polityki motoryzacyjnej
Zarzagd Grupy Przemystu Motoryzacyjnego P.Z.P.M.
ustalit szereg wytycznych swojej dziatalno$ci, przyj-
mujac jako zasadniczg teze zwiekszenie w najszyb-
szym czasie taboru samochodowego w Polsce.
Miedzy innemi uznano za niezbedne, aby roczny
przyrost taboru samochodowego wynosit conajmniej
6 — 8 tysiecy sztuk.

Jezeli przyjmiemy, ze krajowa produkcja sta
nowi okoto 2 — 3 tysiecy woz6w, to znaczy, ze
musimy liczy¢ sie z koniecznos$cig importu okoto
5000 sztuk samochodéw z zagranicy.

Jest w interesie Panstwa i imperatywem dla
rozwoju przemystu samochodowego pomocniczego,
aby z jednej strony byly to samochody powyzej
dwu litréw, a z drugiej strony, aby byty to samo-
chody mozliwie najbardziej ograniczone w typie.

Niezmiernie waznem jest przeprowadzenie z pun-
ktu widzenia naszego bilansu ptatniczego kalku-
lacji kosztéw takiej tranzakcji.

Jezeli przyjmiemy przecietng cene amerykan-
skiego samochodu 2—3 litrowego w fabrykach na
500 dolaréw, czyli 2600 zt, koszt importu 5000 sa-
mochoddéw stanowi¢ bedzie wydatek okoto 13 mil-
jonéw ztotych rocznie.

Jasng jest rzecza, ze aczkolwiek w obecnych

warunkach musimy doktadnie wazy¢ kazdg zto-
towke wywozong za granice, to jednak suma 13
milj. ztotych przy niewatpliwych mozliwosciach
choc¢by czesSciowej kompensaty nie moze stanowié
w zadnej mierze momentu hamujacego logiczne
zamierzenia w tej sprawie

Tymczasem jednak istniejg jeszcze zupetnie

realne mozliwos$ci, aby cyfre wydatku na import
samochodéw obnizy¢ Mamy tu na mysli krajowy
przemyst pomocniczy. | tak znakomita wiekszos$¢
sktadowych czesci karoseryj samochodowych typu
standartowego a cato$¢ karoseryj niestandartowych
moze byé wykonana w kraju, przyczem mozliwosci
produkcyjne przemystu pomocniczego w Polsce
znajdujg sie w statej tendencji rozwojowej.

Ten moment skiania do przyjecia stanowiska
zdecydowanie negatywnego w stosunku do czyste-
go importu kompletnych samochodéw i do wypo-
wiedzenia sie za importem tylko poszczeg6lnych
elementéw montazowych, ktdreby bylty komple-
towane i sktadane w kraju.

Jezeli bowiem istnienie w Polsce tylko Kkilku-
nastu tysiecy Fordow i Chevroletow pozwolito roz-
zwing€ sie w kraju powaznemu przemystowi, ktory
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daje dzi$ niemal wszystkie cze$ci zamienne, to jas-
ng jest rzecza, ze staly montaz pewnego typu sa-
mochodu pozwoli na takie nastawienie sie krajo-
wej produkcji pomocniczej, ze bedzie ona w stanie

nietylko zaopatrzy¢ rynek w potrzebne czesci za-
mienne, ale nadto bedzie mogta w szeregu wy-
padkow obstuzy¢ pracujagce w Polsce montownie,

by z czasem pokusi¢ sie, byé moze, o samodzielng
produkcje zespotowg na tym, czy innym odcinku,
a w kazdym razie, by stworzy¢ mozliwo$¢ produ-
kcji zespotowej na wypadek wojny.

| tu trzeba jasno postawié¢ zasadniczg
musi nam najwiecej zaleze¢ na tem, aby stworzyé
takie warunki i atmosfere, w ktorejby droga natu-
ralnej ewolucji mogto doj$¢ z biegiem czasu do
powstania petnego przemystu samochodowego,
0 ktérym zycie nauczyto nas, ze nie mozemy stwo-
rzy¢ go ,dzis", ale duma przemystowa i logika nie
pozwolg ani na chwile przypuszcza¢, aby$my nie
stworzyli go ,,nigdy".

W ten sposob polityka zagadnienia przemysto-
wego motoryzacji streszcza sie w dwu zdaniach:

1) wytrwaty rozwdj samodzielnej produkcji sa-
mochoddw ciezarowych.

2) dopuszczenie do importu zespotdéw monta-
zowych samochodéw osobowych i montowanie
ich w kraju z zastrzezeniem obowigzku ewolucyjnego
wzrostu postugiwania sie przez montownie wozdw
zagranicznych wyrobami krajowego przemystu po-
mocniczego.

Ale inng jest sprawg produkowanie, wzglednie
dopuszczenie w tej czy innej formie samochodow
zagranicznych, a inng sprawg pogtebienie chtonno-
§ci naszego rynku samochodowego.

Jest rzecza najzupetniej watpliwg, aby w obec*
nych warunkach chtonno$¢ naszego rynku samo-
chodowego mogta wyjs¢ poza ramy cyfr, ktore
rozpatrywane w poréwnaniu z innemi krajami, mu-
szg by¢ $miesznie matemi. Nie chodzi tu bynaj-
mniej o sprawe drogowa Jakkolwiek drogi nasze
sg zte, to przeciez i w tych dzielnicach, gdzie sa
one lepsze, stan iloSciowy samochoddéw nie jest
nawet zblizony do stanu w innych krajach Zacho-
du, czy choéby Srodkowej Europy.

Nie kuszgc sie o skonkretyzowanie w tej spra-
wie jakiego$ programu, nalezy zwrdci¢ uwage na
dwa tylko, ale wazne momenty:

stosunek witadz skarbowych do posiadaczy sa-
mochoddéw,

koszty utrzymania i obstugi

Niema mowy i nie bedzie mowy o motoryza*
cji kraju tak diugo, jak diugo samochod uwazany
bedzie przez urzedy skarbowe za luksus lub za do-
wod nadmiernych dochodéw. Przeciwnie, wiladze
skarbowe z wiasnej inicjatywy, lub tez na skutek
perswazji tych czynnikow panstwowych, ktérym za-
lezy na istnieniu w Pol'ce samochodéw, muszg od-
nosi¢ sie do posiadacza samochodu w sposOb spe-
cjalny—powiedziatbym pielegnowa¢ go, a nawet za-
checa¢ do kupna wozu.

Na odcinku tym nie trzeba nic improwizowac.
Wystarczy sfotografowac stosunek, jaki istnieje pomie-
dzy urzedami skarbowemi 3 posiadaczami wozdéw w
Niemczech.

Jezeli panstwo chce powaznie mys$le¢ o moto-
ryzacji kraju, musi przetama¢ u obywateli lekioba-
we przed kupnem samochodu i jego posiadaniem.

teze, ze
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To jest najwazniejszy postulat.

Drugim mniej zasadniczym, ale waznym postu-
latem jest sprawa kosztow utrzymania i obstugi sa-
mochodOéw. Ztagodzenie formalistyki rejestracyjnej,
rozbudowa stacji obstugi i sieci garazow, ceny pa-
liwa, smarow i wiele innych spraw zwigzanych z
dolg codzienng posiadacza samochodu, muszg by¢
rowniez uregulowane, jedne przez odpowiednie wita-
dze, inne przez inicjatywe prywatng lub komunalng.

Pozostaje sprawa drogowa bardzo wazna, ale
wazna nietylko z punktu widzenia motoryzacji, bo
majaca szersze znaczenie. W tej sprawie trzeba
stwierdzi¢, ze motoryzacja bedzie bodZzcem do bu-
dowy drég, w wiekszej mierze, anizeli mniemanie,
ze drogi musza by¢ wstepem do motoryzacji.

Reasumujgc powyzsze uwagi, stwierdzamy zra-
doscig i petng wiara, ze sprawa motoryzacji kraju
jest dzi$ wreszcie na witasciwej drodze, i ze rozwi-
jajaca sie wspoOtpraca wszystkich czynnikéw gospo-

darczych z organami panstwowemi ma powazne
mozliwo$ci rozwigzania teqo tak wazneao pro-
blemu. 5 G.

WYSTAWA PRAC KONSTRUKCYIJNYCH PRZEMYStU
METALOWEGO WE LWOWIE

Staraniem komitetu organizacyjnego IX-go Zjaz-
du Inzynierow Mechanikéw Polskich we Lwowie
odbyta sie w Politechnice, w dniach Zjazdu od 8
do 11 czerwca, wystawa prac konstrukcyjnych prze-
mystu metalowego. Ws$réd wytozonych prac zajmo-
waty obrabiarki poczesne i gtowne miejsce. Na
pierwszy bowiem plan wysuwat sie ciekawy prze-
glad programu wytwdrczego Stowarzyszenia Mecha-
nikéw Polskich z Ameryki w Pruszkowie. Zgorg
100 m2 rysunkow i szereg fotografij Swiadczyto do-
bitnie o pracowitym zywocie tej wytwdrni i o po-
stepach, ktére wytwdrnia czyni w dziedzinie budowy
obrabiarek. CJmiejetnie zestawiony materjal rysun
kowy dawat zwiedzajgcym jasny poglad na rozwdj
konstrukcji, oraz na kolejne ulepszenia, ktdére prze-
chodzity poszczegdlne typy maszyn. Miodziez tech-
nicka, zwiedzajgca wystawe, dowiedziata sie z ko-
rzyscig dla siebie o tem, ze polska wytwdrczosé
obrabiarek nie ustepuje zagranicznej i moze ona,
dzieki roéznorodno$ci programu fabrykacyjnego,
Smiato zaspakaja¢ potrzeby krajowego rynku.

Précz Stowarzyszenia Mechanikéw reprezento-
wata obrabiarki na wystawie wytwoérnia ,John®
w todzi, ktoéra przedstawita, obok pedni, katalogi
szybkobieznych tokarek i wiertarek stupowych. Dal-
szemi pracami na wystawie, nalezgcemi do innych
gatezi przemystu metalowego byly konstrukcje
urzgdzen gorniczych i sprezarka dwustopniowa Hu-
ty Zgoda, nastepnie kilka szczegotow silnikow moto-
cyklowych Panstwowych Zaktadow Inzynierji oraz
katalogi maszyn tytoniowych i odpisy patentéw Za-
ktadow Przemystowo-Handlowych , W} Paschalski*
w Warszawie.

Dyrekcja Stowarzyszenia Mechanikéw Polskich
z Ameryki zajeta nader obywatelskie stanowisko
wobec politechnikiki Lwowskiej, ofiarowujac niemal
catkowity cenny materjat rysunkowy z wystawy
Zaktadowi Obrobki Metali i umozliwita dzieki temu

tej placéwce naukowej zaznajomienie studjujacej
mtodziezy z krajowemi konstrukcjami obrabiarko-
wemu L. Eker.
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SYTUACJA UBEZPIECZENIA NA WYPADEK BRAKU
PRACY PRACOWNIKOW UMYSLOWYCH

W d. 1 czerwca 1935 r. uptyngt termin obowig-
zywania Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 17
czerwca 1933 r. podnoszacego sktadke na ubezpie-
czenie pracownikow umystowych w dziale bezrobo-
cia z 2% na 2,8%.

Aczkolwiek ten dzial ubezpieczenia jest tylko
drobnym fragmentem ogd6lnego zagadnienia ubez-
pieczen spotecznych w Polsce, to jednak zastuguje
on na szczegdlng uwage w zwigzku z trudnos$ciami,
jakie przechodzit i w zwiazku z metodami zlikwi-
dowania tych trudnosci.

Ubezpieczenie, o ktérem mowa, funkcjonowato
w latach 1928 —1930 catkowicie pomys$inie. Nietylko
pokrywato w tym czasie koszty zwigzane z wyptatg
wysokich SwiadczeA dla bezrobotnych i nadmierne
niewatpliwie koszty administracji, ale z nadwyzek
powstat fundusz rezerwowy bliski 40 milj. zh

Pogtebiajgca sie depresja gospodarcza nie po-
wstrzymata rozpedu dziatalno$ci ubezpieczenia. Licz-
ba bezrobotnych wzrastata stale, zasitki wyptacano
nadal w niezmienionej wysokosci, mimo nawoty-
wan, iz w ten sposOb ubezpieczenie zbliza sie do
bankructwa. Stosunkowo nieznaczne redukcje, prze-
prowadzone dosy¢ wcze$nie, uratowatyby niewatpli-
wie finanse ubezpieczenia. Kazda mys$l reformy tego
rodzaju uwazana byta wtedy za herezje W ciggu 1931
i 1932r. i potowy 1933 r. rezerwy ubezpieczenia zo-
staty skonsumowane, zadtuzenie wzrosto do 20 milj.
zt. i wreszcie nadszedt moment, kiedy zabrakio
Srodkéw na wyptate Swiadczen. Ubezpieczenie zna-
lazto sie w sytuacji bankruta; trzeba je byto rato-
waé bardzo radykalnemi $rodkami. Przeprowadzono
powazne ciecia w zakresie Swiadczen, jak obnizka
zasitkow' o 5 do 30%, skrocenie okresu pobierania
Swiadczen, przediuzenie ckresu wyczekiwania z 6
miesiecy na 12 miesiecy.

Wytonita sie wtedy konieczno$¢ przejSciowego
podwyzszenia sktadki. Rozporzadzenie z dn. 17
czerwca 1930 r. podniosto sktadke o 0.8% na prze-
cigg dwoch lat  Obecnie mija ten okres dwuletni,
podczas Kktorego nastgpito uzdrowienie finansow
ubezpieczenia. Nietylko znikly deficyty, ale zdotano
optaci¢ potowe 20 miljonowego dtugu. Dalsze utrzy-
mywanie podwyzszonej skitadki, sprzeczne z zato-
zeniami gospodarczemi, stato sie zbedne Po po-
wrocie do dawnej wysokosci sktadki t. j. do
miesiecznie, dochody miesieczne ubezpieczenia beda
wynosi¢ 1,3 milj. zt. wydatki 1,2 milj. zt. Drobna
nadwyzka pozwoli wiec nawet na sptacenie powol-
ne dtugu.

Omowiony przyktad wskazuje, ze nigdy nie jest
zap6zno na reforme, jednak kazde opézZnienie wy-
wotuje konieczno$¢ stosowania bardziej radykalnych
srodkow. Prawda ta bedzie miata catkowite zasto-
sowanie przy reformie ogdlnej ubezpieczen spo-
tecznych, ktdéra to reforma, aczkolwiek wielokrotnie
zapowiadana, jeszcze nie weszta na witasciwe tory.

PLACE ROBOTNICZE A CENY

Spotykamy sie czesto z pogladem, ze w skut-
kach polityki deflacyjnej najsilniej ucierpiaty ptace
robotnicze, ze obnizka cen odbyta sie gidwnie na
koszt wynagrodzen robotniczych, ze w zwigzku z tem
pogarsza sie poziom zycia warstwy robotniczej.
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Poglad ten traci moc przekonywujgca, jezeli
oprze¢ sie zamiast na odosobnionych przyktadach
zwykle cytowanych — na liczbach, oS$wietlajgcych

zagadnienie w sposO6b bardziej wszechstronny.

Ptace mozna rozpatrywaé w trojaki sposob:
a) jako cene pracy niezalezng od innych elementéow
gospodarczych, a wiec jako ruch stawek ptac za
godzine, dzien lub jednostke pracy, wyrazonych
w ztotych (ptace nominalne); b) jako element
kosztow wytwarzania, poréwnywany z innemi
kosztami i z cenami wytworéw przemystowych;
wreszcie c¢) jako wartos¢ dla robotnika, zmienng
w zalezno$ci od ksztattowania sie cen artykutéw,
wchodzacych w skiad budzetu robotniczego (ptace
realne).

Niewatpliwie cena pracy (ptace nominalne)
ulegta powaznym zmianom w ostatnich latach. Je-
zeli poziom plac w Polsce w 1928 r. oznaczymy
jako 100, to poziom ten w 1933 r. réwny bedzie
85,5, aw 1934 r.—82. W stosunku do 1928 r. nasta-

pita obnizka 180-wa. Nalezy jednak stwierdzi¢, iz
obnizka ta nastepowata w latach 1932 i 1933 r.
Poczynajac od Il potrocza 1933 r. poprzez caty

1934 r. i poczatek 1935 r obserwujemy nieznaczne
tylko znizki ptac. Ptace uzyskujg pewng stabilizacje,
a podczas gdy spadek cen trwa nadal:

1928 1933 1934
Wskazniki: przeé. w koncu roku
Ogélny cen hurtowych 100,0 57,6 53,4
Wegiel kamienny L. 100,0 94,3 84,5
Potfabrykaty ., 100,0 58,5 54,9
2elaz0 e, 100,0 84,5 78,8
Pétfabrykaty mineralne ima-
terjaty budowlane . 100,0 48,0 459
Wyroby gotowe ..o 100,0 63 6 61,6
TKanNiny e 100,0 58,1 58,0
Ptace w przemysle . 103,0 83,5 81,1
Ptace w kopalniach wegla:
zagt. Slaskie ) 100,0 96,8 96.8
., dabrowskie 100,0 97,2 97.2
Ptace w hutach zelaza:
woj. S$laskie 100,0 104,5 103,6
» kieleckie . 100,0 99,4 95,4
Ptace w przem. metalowym 100,0 82,0 80,0
” wiokienni-
czym (L6dz) . 100,0 93,1 93,1
Ptace w przem. budowlan.
(Warszawa) 1C0,0 80,0

Kilka przytoczonych przyktadéw wykazuje, ze
ptace nie nadazajg za spadkiem cen. Wystarczy
choc¢by tylko porédwnanie np. ruchu wskaznika cen
wyroboéw gotowych (koniec 1934 r.—61,6) lub ogol-
nego wskaznika cen hurtowych (53,4) z ogdlnym
wskaznikiem ptac w przemysle (81,1).

Ogo6lna znizka cen, szczegodlnie silna w zakresie
srodkow zywnoSciowych, podnosi coraz bardziej
warto$¢ otrzymanej przez robotnika ptacy. Wskaz-
nik kosztéw utrzymania (1928 = 100) obnizyt sie

do 72,3 w 1933 r. i do 63,5 w koncu 1934 r. Od
powiednio do tego wzrosta warto$¢ realna plac,
przecietnie w catym przemys$le wyrazajgca sie

w koncu 1934 r. wskaznikiem 127,7.

Pomimo obnizek ptac robotnik moze naby¢ za
cene godziny lub dnidéwki, ktérg odrabia, o Y4 wiecej
niz w 1928 r.
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Aczkolwiek zmniejszone uruchomienie warszta-
tébw pracy powoduje, ze robotnik nie zawsze pra-
cuje caty tydzien, a wiec nie za wszystkie dni, kto-
reby w normalnych warunkach przepracowat, otrzy-
ma wynagrodzenie, to nawet te redukcje zarobku
w przecietnym rachunku sg zréwnowazone z nad-
wyzka wzrostem realnej wartosci ptac.

Statystyki zatrudnienia stwierdzaja, iz w prze-
mys$le przetwdérczym w 1934 r. 67°0 og6tu zatrud-
nionych pracowato peiny czas pracy, korzystato

wiec w petni z wzrostu realnej wartosci ptac. Ta
liczna grupa uzyskata poziom zycia znacznie lepszy
niz w okresie pomys$inej konjunktury. Okoto 24%
og6tu zatrudnionych miato skrécony tydzien pracy
o 1 lub 2 dni; wobec wzrostu realnej wartosci ptac,

mniejsza kwota wynagrodzenia tej kategorji robot-
nikdw jest, realnie biorgc, warta tylez, co i w r.
1928. Jedynie 9,2°/0 og6tu zatrudnionych, ktérzy

pracujg 1 — 3 dni w tygodniu, otrzymuje mniej niz
w 1928 r. Sytuacja tej stosunkowo nielicznej grupy
nie moze by¢ jednak podstawg do utrzymywania
sztywnos$ci ptac ogdétu robotnikow. Nalezatoby ra-
czej dazy¢ do kasowania skracanego wtym stopniu
czasu pracy.

Dysponujemy rowniez liczbami,
przez Miedzynarodowe Biuro Pracy
ptac zagranica:

zebranemi
0 poziomie

Wskaznik plac nominalnych

i realnych (1928 = 100)
Place nominalne Ptace realne
1933 1034 1933 1934
W. Brytanja 95 96 112 111
Danja 102 102 110 107
Szwecja 100 112
Norwegja 95 112
Czechostowacja (Praga™i 105 102 112 111
Belgja 90 84 109 109
St. Zjednocz. A 95 103 113 127
Japonja 85 86 107 105
Niemcy 83 83 107 100
Polska 86 81 120 128
Wiochy 86 83 107 111
Holandja 93 91 112 109
Francja (Paryz) 121 121 120 122
Austrja 101 104 .
iz w innych krajach znizki

realna warto$s¢ ptac w Polsce
stopniu niz w innych kra-

ptac nominalnych,
wzrosta w silniejszym
jach.

TARYFA TOWAROWA POLSKO-CZECHOSLO-
WACKO-DUNAJOWA

Od roku 1931 dla komunikacji towarowej po-
miedzy stacjami kolei polskich aportami na Dunaju
w Niemczech, Austrji, Wegrzech, Jugostawji, But-
garji i Rumunji istnieje taryfa kolejowo-wodna
polsko-czechostowacko-dunajowa. Przew6z na zasa-
dzie tej taryfy odbywa sie z przetadunkiem na sta-
tki, wzglednie ze statkbw w portach czeskich Brati-
stawa lub Komarno. Taryfa ta, ktorej optaty zostaty
ustalone z wuzwzglednieniem specjalnych znizek
zwigzkowych i ulg wynikajacych z polsko czecho-
stowackiego traktatu handlowego z dn. 1 i 20
kwietnia b. r. ulegta nastepujacym zmianom:

Blacha zelazna i stalowat a) blacha czarna, nieobrobiona,
o grubos$ci najmniej S mm. takZzo opatrzona dziurami na nity,
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t>olce i $ruby, roéwniez zeberkowana, gieta, asfaltowana,
smotowana lub farbowana dla zabezpieczenia od rdzy, jednak
nie polerowana, niepokryta zadnemi metalami, b) blacha
jak pod a) ale o grubosci ponizej 5 mm. takze oklejona pa-
pierem, c) blacha ocynkowana, ocynowana, pokryta otowiem
ulegta obnizeniu o 20 — 22J.

CzesSci zelazne taboru kolejowego: tarcze zderzakdw,
kloce hamulcowe, osie, obrecze, tarcze kotowe, kota nieze-
stawione, zestawy kolowe, sprzegta, zderzaki, ciggta, pokret-
nice, okucia i paleniska o 20 — 2%

Buksy do pojazdéw komunikacji drogowej o 20 — 22$.

Rury zelazne i stalowe (wyjawszy rury do ogrzewania
i ochtodzenia, radjatory. zebréwki) oraz czesci potrzebne do
ztgczenia i umocowania rur, réwnocze$nie z niemi zatado-
wane. wszystko nieobrobione w stanie surowym, albo tylko
dla ochrony przed rdzg pokryte cynkiem, fama, asfaltem
lub mazig o IG— 30$.

Rury i ich czeSci potrzebne do ztaczenia i umocowania
rur wyzej wymienionych, lakierowane wzglednie pokryte
cyng lub otowiem o 19 — 20$.

Rury zelazne odptywowe zzaniknieciem do czyszczenia,
rury do kottéw Fielda, rury do piecow piekarskich o 19—20$.

Odlewy zelazne i wyroby lane z zelaza i stali oddziel-
nie niewymienione, walce surowe, réwniez z oSrutowanemi
czopami, oraz wyroby kute, ttoczone, wyciskane z zelaza
i stali, oddzielnie niewymienione, w sztabach jednolitych
albo tez z poszczegdlnych czesci potgczonych w jedng catosé
i nieroztaczalnie spojonych: o ciezarze kazdej sztuki od 100
do 2000 kg. nieobrobione oraz o ciezarze kazdej sztuki po-
wyzej 2000 kg. nieobrobione i obrobione 19 — 30$.

Stupy latarniane 10 — 30<.

Odlewy i wyroby lane z zelaza istali nastepujace: oku-
cia do wo6zkéw kopalnianych, odlewy budowlane, ramy
okienne, tancuchy lane, odlewy piecowe do instalacyj cen-
tralnego ogrzewania, wodociggowych, gazowych, kanaliza-
cyjnych, kotty zeliwne do ogrzewan centralnych, drzwiczki
do piecoéw, piece, piecyki, paleniska mechaniczne i reczne,
radjatory, zebréwki, mostki i filary zeliwne, odlewy sani-
tarne (wanny, zlewy, ztoby, koryta, umywalnie, spluwaczki,
klozety, zbiorniki, pisuary, kratki pisuarowe), naczynia ku-
chenne i gospodarcze (garnki, rondle, cebrzyki, niecki, moz-
dzierze, patelnie i t. p. wyroby zeliwne) o 16 — 19$.

Wyroby z blachy zelaznej i stalowej, jak: naczynia ku-

chenne i stotowe, beczki, wanny, konewki do podlewania,
puszki i t. p. przeznaczone do emaljowania i cynkowania
it p o 18—\%.

Kilofy, oskardy, sapy, tomy, motyki, grabie, grace, sie-

kiery, topory, kosy, sierpy, widty o 16— 19%.

Zelazka do prasowania lape, zelazne i dusze do nich
o 16 — 17%.

Czeséci zelazne nawierzchni kolejowej:
ce, iglice, krzyzownice, dzioby (krzyzownice),
tubki, tapki, ptyty czopowe, hakowe, zaciskowe
we 0 18 — 22%.

Zwrotnice i ich czesci, kozty odbojowe, obrotnice i cze-
$ci sktadowe urzadzen sygnalizacyjnych 16 — 17$.

oraz inne oddzielnie niewymienione — 16 — 22$.

Drut zelazny i stalowy, ciaggniony i walcowany, o $re-
dnicy nizej 5 mm., nieobrobiony, takze cynkowany (wyjgw-
szy drut izolowany) o 16— 22$.

Gwozdzie, ¢wieki, sztyfty, nity z drutu zelaznego, nie-
pokryte innemi metalami o 19 — 21$.

szyny, odbojni-
$ciagi torowe,
i podktado-

tancuchy spawane i plecione o 18— 193.

Sruby zelazne, nasrubki, sworznie, wkrety, podktadki
zwykte i sprezynowe (szajby albo pier$cienie Growera), oku-
cia budowlane, haki, hacele do podkéw o 14 — 193.
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Mosty i zelazne konstrukcje nitowane i spawane oraz
ich czesci o 13 — 16%

Wyroby z blachy zelaznej, jak naczynia kuchenne i sto-
towe, wanny, konewki do podlewania, przetaki i t. p. emal-
jowune o 16 — 17$.

Butle stalowe, zbiorniki zelazne o 18 — 19%.

Rury Zzelazne i stalowe, oddzielnie niewymienione, tak-
ze w potaczeniu z innemi nieszlachetnemi metalami, o ile te
ostatnie stanowig istotng cze$¢ rury o 18 — 19%.

PierScienie zelazne i stalowe, kulki tozyskowe, kota ze-
bate, waty na liny. kule dla mtynéw o 17 — 19%.

topaty, szpadle o 16 — 19%

Maszyny zelazne lub stalowe oraz ich czesci z wyjat-
kiem maszyn rolniczych, do szycia, pofczoszniczych, do wy-
robow dzianych, do pisania lub liczenia i maszyn etektrofo-
netycznych o 14 — 15$.

Blacha cynkowa o 3 —5$.

Dzieki niskim, a w wielu pozycjach ponownie obnizo-
nym stawkom oraz dzieki moznosci bezposredniego nadawa-
nia towaréw od stacyj polskich do portéw na Dunaju, taryfa
dunajowa stanowi powazng pomoc dla eksportera polskiego
w zdobywaniu nowych rynkéw zbytu.

NOWI SEDZIOWIE HANDLOWI W WARSZAWIE

W liscie mianowanych przez Pana Ministra
Sprawiedliwosci na najblizsze trzylecie sedziow han-
dlowych znajdujemy nastepujgcych przedstawicieli
przemystu metalowego: dyr. Wactaw Czajkowski,
dyr. Antoni Dunin-Slepéé, dyr. Jézef Neufeld, dyr.
Edward Potempski i dyr. Kazimierz Szpotanski.

SPRAWA OPLAT ZA SWIADCZENIA NA
PRYWATNYCH BOCZNICACH KOLEJOWYCH

Zwracamy uwage zaktadoéw, posiadajgcych wia-
sne bocznice kolejowe oraz zainteresowanych, na
okdlnik Ministerstwa Komunikacji (Departament
Utrzymania i Budowy do Dyrekcji Okregowych ko-
lei panstwowych z dn. 15 czerwca r. b. Ar. G J.
111-201/3).

Okélnik ten dotyczy bocznic normalnotorowych
i wyjasnia normy stawek (optat ryczattowych) za
utrzymanie toréw irozjazdow w granicach wywitasz-
czenia kolejowego.

KRONIKA ZWIAZKOWA

Posiedzenie Zarzgdu Zwigzku.

Dn. 2 czerwca odbyto sie posiedzenie Zarzadu
Zwigzku, na ktérem miedzy innemi byly omawiane:
sprawa nalezno$ci, przypadajacych od firm i ban-
kow Gdanskich jak i sposoby ich uptynnienia oraz
sprawa kredytowania diugoterminowych dostaw za-
granicznych.

Posiedzenie producentow S$redniego przemystu
metalowego przetwdrczego.

W dniu 28 ub. m. odbyta sie w lokalu zwigzku
konferencja na temat mozliwo$ci wywozu zagranice
artykutéw Sredniego i drobnego przemystu. Posta-
nowiono dazy¢ do obnizenia cen surowca, bez cze-
go wywoOz zagranice artykutéw Sredniego przemy-
stu jest catkowicie niemozliwy. Zebrani podkreslili
konieczno$¢ utworzenia przedstawicielstwa naszych
interesow wywozowych na terenie Sowietéw, gdzie
przewidujg sie duze mozliwosci eksportowe i po-
stanowili poczyni¢ energiczne starania o0 ujecie
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W pewne ramowe porozu-

sprawy dostaw do Rosji
umow Sowietdw

mienie na wzOr analogicznych
z Niemcami i Czechostowacjs.

Grupa Przemystu Motoryzacyjnego
na Wystawie Drogowej.

W Wystawie Drogowej w Warszawie, ktora od-
bedzie sie w czasie od 7-22 wrzeSnia 1935r. weZ

mie udziat rdwniez zwigzkowa Grupa Przemystu
Motoryzacyjnego.
Grupa zajmowac bedzie osobng sale, w ktorej

przedstawiony bedzie catoksztatt dotychczasowej
dziatalnosci przemystu motoryzacyjnego w Polsce.

Urlop Redaktora.

Redaktor naszego pisma p. inz. Maurycy Cho-
rzewski wyjechat na urlop wypoczynkowy.

Zastepowa¢ go bedzie w tym czasie dyrektor
Oddz. Rad.-Kiel. P. Z. P. M. p. Witold Eychler.

Z DZIALALNOSCI ZWIAZKU EKSPORTOWEGO
PRZEMYStU METALOWEGO
PRZETWORCZEGO W MAJU

Na zasadzie rozporzadzen ministerjalnych o
zwrocie cta Zwigzek Eksportowy Przemystu Meta
lowego PrzetwoOrczego wystawit w maju 1935 r. za-
Swiadczenia eksportowe na wywOz zagranice naste-
pujacych wyrobéw przemystu metalowego przetwor-
czego:

waga w kg. wart w zf.
1 Wyroby ze stali szlachetnej
a) ze stali stopowej 1204 1925 —
b) * weglistej 1167 13209 —
2. Blacha pokryta cynkiem
a) ptaska 399157 140 032 —
b) falista 369548 159 699 —
3. Wyroby kotlarskie i konstr. zel. 980 722 —
4. Wyroby z blachy 660 1410 —
5. Naczynia blaszane emaljowane 138713 227 491 —
6. Drut zelazny 193929 59 343 —
7. Gwozdzie 4000 732 —
8. Wyroby zelazne i stalowe 17654 13014 -
9. Hacele _ _
10, Wagony towarowe
11. Parowozy
12. Czesci specjalne parowozowe
(p- 19 rozp.) 145 540 —
13. Czeséci wagon, tendréw i parowoz.
(p. 20 rozp.)
14. Tendry
15. Rury kompensacyjne
16. Przewody rurowe 139858 103 099 —
17. Odlewy zeliwne
a) rury zeliwne 94046 25833 —
b) odlewy budowlane 66746 46 682 —
c) naczynia zeliwne surowe i em. 2289 1890 —
18. Maszyny i narzedzia rolnicze 144606 73 688 —
19. Obrabiarki do metali i drzewa
20. Maszyny wiokiennicze 56085 136 172 —
Ogoétem 1630787 1005 481 —
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Z DZIALALNOSCI ZWIAZKU EKSPORTOWEGO
PRZEMYStU METALOWEGO
PRZETWORCZEGO

Na zasadzie rozporzadze n ministerjalnych o zwro-
cie cta Zwigzek Eksportowy Przemystu Metalowego
Przetwdrczego wystawit zasSwiadczenia eksportowe
na wywoOz zagranice nastepujgcych wyrobow prze-
mystu metalowego przetwdrczego:

w 1 kwartale 1935 r. w kwietniu 1935 r.
Waga w kg warto$¢ waga w kg warto$é
w zt. w zl.

1 Wyroby ze stali
szlachetn. (p. 7
rozp, z dn. 25.
X.34))

2. Blacha pokryta
cynkiem ptaska i
falista (p.8 rozp)

3. Wyroby kotlar-
skie i konstr.
zelazne (p. 9
rozp.) oo

4. Wyroby z blachy
(p. 10 rozp.) .

. Naczynia bla-
szane emal. (p.
11 rozp.) .

. Drut zelazny (p.
12 rozp.) .

. Gwozdzie (p. 13

rozp.) .

Wyroby zelazne

i stalowe (p. 14

rozp.) .
9. Hacele (p. 16

rozp.)

10. Wagony towa-
rowe (pl7 rozp.)

11. Parowozy (p. 18
rozp.)

12: Czesci specjalne
parowoz. (p. 19
rozp.)

13. Cze$ci wagonow
tendréw i paro-
woz. (p.20 rozp.)

14. Tendry (p. 21
rozp.) .

15. Rury kompen-
sacyjne (p. 22
rozp.)

16. Przewody ruro-
we (p.23 rozp.)

17. Odlewy zeliwne
(p. 24 rozp.)

18. Maszyny i na-
rzedzia roi. (p.
25 rozp.)

19. Obrabiarki do
metali idrzewa
(p. 26 rozp.) .

20. Maszyny  wid-
kiennicze (p. 27
rozp.)

11361  49.066.- 2228  12.502.—

2.180058 889.772.- 756.673 289.730.-

1700  6.600.- 1.509 1.112.-

1106 2.222.— 231 235.—

ol

340534 569.821.—  133.331 195.585.—

(o2}

61718  14.183.— 52588  13.405.—

~

®

27574  32.188.— 27.796  26.775.-

1805  33,800.— 901  16.900.—

1574805 680.193.— 192.850  83.650 —

19466  14.955.—  142.950 104.560.—

781568 312.974.- 137.655 61.366.-

140907  71.965.— 87.814  43.835—

192770 460,015.—  128.994 273.642.—

Ogobtem 5.335.372 3.137.754— 1.665.520 1.123.297,—
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W nr. 13 ,P., M. podali$my zdjecie stoiska Grupy Prrducentéw Narzedzi, mieszczace sie w wa-

gonie .Pociggu Wystawy*. Powyzej

fotografja

§ciany w tymze wagonie po drugiej stronie

przejscia.

WIADOMOSCI Z ZAGRANICY

Eksport narzadzi z Niemiec. Eksport narzedzi
z Niemiec wyniést za cztery pierwsze miesigce ro-
ku biez. 5864 tonny, t.zn. o 11% wiecej niz wtym-
ze okresie roku poprzedniego.
Staty wzrost eksportu narzedzi z Niemiec wska-
zujg nastepujace cyfry:
Il pétrocze 1933 r. — 5977 tonn
| ” 1934 r. — 6572
Il ” 1934 r. - 7772

Eksport do krajow zamorskich podniost sie w ro-
ku biezacym do 59% catego eksportu z 56% w ro-
ku 1934 i 53% w roku 1933. Przemyst narzedziowy
niemiecki pracuje obecnie w 70—12% zdolnosci
wytworczej wobec 55% w maju 1934 r. i42% w ma-
ju 1933 r. Znizka cen na towar rynkowy trwa na-
dal, natomiast na wyroby wysokogatunkowe,
a szczegOlnie na wyroby cechowane, ceny sg znacz-
nie korzystniejsze.

Wywo6z samochodéw z Niemiec. Sytuacja na
rynku eksportowym w tym dziale jest bardzo ko-
rzystna. W kwietniu wywieziono 1622 samochody
osobowe (22% wiecej niz w marcu 1935 a 40%
wiecej niz w kwietniu 1934). 34 podwozia, 306 sa-
mochod6éw ciezarowych i 561 motocykli.

Zaznaczy( trzeba, ze S$rednie ceny eksportowe
podnosza sie stale i wynosity np. (Srednia cena
eksportowanego samochodu) w kwietniu 1934 r.—
1380 morek niemieckich, w grudniu 1934-1466 ma-

rek, w lutym 1935 r.—1502 marki, w marcu — 1620
marek i w kwietniu 1935 r. — 1730 marek niemiec-
kich. Przypuszcza¢ nalezy, ze eksport samochoddéw
podniesie sie jeszcze i dlatego, ze tranzakcje wy-
mienne majg réwniez i w tej branzy miejsce. W ma-
ju r. biez. sprzedano tg drogg przeszto 500 samo-
chodow osobowych i ciezarowych do Ameryki Po-
tudniowej i Afryki.

Import metali nieszlachetnych do Niemiec. Im-
port metali nieszlachetnych do Niemiec jest bardzo
znaczny. Import miedzi wynidst w kwietniu r. biez.
18700 tonn, czyli o 6000 tonn wiecej niz w kwietniu
1933 roku, a 1400 tonn mniej, anizeli w kwietniu
1934. Import otowiu wynidst w tymze miesigcu r. b.
10575 tonn wobec 24604 tonn w 1934 r. i 9463 tonn
w 1933 r., niklu 1714 tonn wobec 2308 w 1934 r.
i 1264 tonn w 1933 r.; aluminium 7470 tonn wobec
169 tonn w 1934 i 52 tonn w 1933 r.

Mimo b. znacznego wzrostu produkcji aluminium
w Niemczech, zapotrzebowanie przewyzsza dotad
znacznie produkcje. Produkcja otowiu w Niemczech
rozwineta sie bardzo w ostatnich czasach. Wynosita
ona S$rednio miesiecznie w 1933 r. — 5088 tonn,
w 1934 r. — 8198 tonn.

Nowe dostawy niemieckie dla Rosji. Niemiecki
koncern Otto Wolfa przyznat rzagdowi Sowietow
kredyt 200 milj. marek, ktéry bedzie zuzyty na za
kup niemieckich maszyn i wyrobow metalowych
w fabrykach wspo6tpracujgcych z Wolfem. Zaptata
nastapi czeSciowo dostawg rudy manganowej.
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WYJASNIENIE

W jednem z pism codziennych ukazata sie
notatka, zawierajgca streszczenie dyskusji Za-
rzadu Grupy Przemystu Motoryzacyjnego wspra-
wie montowni samochodow.

Sekretariat Grupy komunikuje, ze notatka
ta jest niesScista i nie odpowiada ani prze-
biegowi dyskusji, ani uchwatom.

DOBRA ORGANIZACJA - WARUNKIEM

BEZPIECZNEJ PRACY

Naktadem Instytutu Spraw Spotecznych ukazat sie ,Ka-
lendarz BezpieczeAstwa i Higjeny Pracy“ na rok 1935. Wy-
dawnictwo ma za zadanie utfatwienie kierownikom przed-
siebiorstw pracy nad organizacjg bezpieczenstwa i higjeny
w fabryce i powinno znalez¢ sie w reku kazdego przemy-
stowca.

Kalendarzyk wydany jest bardzo starannie i wyréznia
sie oryginalnym uktadem oraz tadng szatg zewnetrzna.

Cena pojedynczego egzemplarza — 50 gr.
BIURO INFORMACYJNE O ZDOLNOSCI
KREDYTOWEJ

Przy udziale Izby Przem. Handlowej w Warsza-
wie, lzby Przem.-Handlowej w Katowicach oraz ca-
tego szeregu instyiucyj spotecznych i gospodarczych
w Warszawie zostato zatozone biuro informacyjne
0 zdolnosci kredytowej p. n. ,Informacja”, Sp. zo. o.
w Katowicach

Oddziat Warszawski tej instytucji miesci sie
w gmachu Izby Przemystowo Handlowej w Warsza-
wie, ul. Wiejska 10, tel. 9-01-69.

Nowopowstata placowka ma za zadanie upo-
rzgdkowanie dziedziny wywiadu kredytowego i za-
stuguje na poparcie przez korzystanie z jej ustug.

KSIEGA INZYNIEROW MECHANIKOW POLSKICH

OtrzymalisSmy od Stowarzyszenia Inzynieréw Mechani-
kéw Polskich komunikat, ze zarzad tego Stowarzyszenia opra-
cowat i wydat 1-szg ,,Ksiege Inzynieréw Mechanikéw Pol-
skich", zawierajaca — poza szczeg6étowym spisem inzynie-
réw, obejmujagcym zgérg 1240 nazwisk — materjat charakte-
ryzujacy poszczegélne dziedziny naszego zycia technicznego.
Obejmuje on szkice o wyzszych uczelniach technicznych pol-
skich i szczegétowy wykaz z objasnieniami dotyczacy szkét
techniczno - przemystowych. Poza tem zamieszczony zostat
spis prasy technicznej polskiej, dane dotyczace ,,SIMP*“i t. p.
Ksiega zawiera ponadto —aktualny petny spis cztonkow
Polskiego Zwigzku Przemystowcéw Metalowych wraz z adre-
sami i zakresem produkcji.

Cena wydawnictwa wynosi zt. 4.—

Cztonkowie Zwigzku, ktérzy pragneliby naby¢ powyzsze
wydawnictwo, moga je zamawia¢ za posrednictwem Biura
P. Z. P. M. Przy wiekszej liczhie zgtoszen, zamawiajacy przez
Zwigzek otrzymaja stosowny rabat.

PRZEGLAD ORGANIZACIJI

Wyszedt z druku Nr. 5 (rok X) ,Przegladu Or-
ganizacji" organu Instytutu Naukowego Organizacji
1 Kierownictwa.

Artykuty: J. Asefko i A. Grodzicki — Koszt wtasny
a premjowanie eksportu. Inz. Al. Rothert — .lak poszczegél-
ne systemy plac wptywajg na wydajnos$¢ robotnika? (Do-
konczenie). M. Kasifiski — Wynagradzanie akwizytoréw. Inz.

Redakcja i Administracja: ul. Traugutta 4. Tel. 5.94.26.

METALOWY Nr 14

St. Wojnarowicz — Okreslenie najekonomiczniejszych warun-
kéw wspoétdziatania miedzy przedsiebiorstwami miejskiemi.
Al. Bajkowski — Planowanie produkcji. W. Milewski — Fel-
jeton redakcyjny. State rubryki: Administracja publiczna.
Zakupy i gospodarka materjatlowa. Organizacja produkcji.
Koszty witasne i ksiegowo$¢, Biuro. Przeglad Czasopism.
Z dziatalno$ci Instytutu. Wiadomos$ci biezace.

POPIERAJCIE L. O. P. P!

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
wydaje dwutygodnik p. t. «Lot i Obrona przeciw-
totniczo-gazowa Polskiu oraz miesiecznik p. t.
«Przeglagd Obrony Przeciwlotniczej i Przeciwga-
zowej». Wydawnictwa majg na celu szerzenie wie-
dzy z dziedziny lotnictwa i obrony przeciwlotni-
czo-gazowrj oraz przygotowanie spoteczenstwa
do obrony kraju.

Prenumerata roczna wspomnianych wydaw-
nictw wynosi zt. 16.—, ktérg mozna wptaca¢ na
konto L. O. P. P. P. K. O. Nr. 20040.

Ceny metali wedtug notowan gietdy londynskiej
w dn. 2. VII. 1935 r. w ztotych po kursie dnia za tonne metr.

Aluminjum . . . . 2565 Miedz standard 752
ANtymon ... 1205 Otow miekki , . 348
Cyna standard . 5898 Nikiel 5194
Cynk hutniczy . 354 Rtec .

Miedz elektrolityczna 843 Srebro za 1 kg. 109

londyAskim w biezagcym tygodniu ceny metali
ksztattowaty sie, w pordwnaniu z ostatniemi naszemi noto-
waniami, nastepujaco: z wyjatkiem cyny, ktéra podniosta
sie 0 ok. 1%i cynku, ktéry podnidst sie o ok. 0,5%, pozostate
metale spadty, a mianowicie: miedZ standard ook. 6?, miedz
elektrolityczna o ok 4,5%, srebro o ok. 4% otdw o ok. 1%
i antymon o ok. 05%, aluminium i nikiel bez zmiany. Rteci
nie notowano.

Na rynku

ZJEDNOCZENI POLSCY PRZEMYSLOWCY
METALOWI SPOLKA AKCYJINA

Bilans Zamkniecia na dz. 31 grudnia 1934 r.

Stan czynny: Nieruchomo$¢ 1zt 832499,60: Ruchomosci
zt 16912,33; Kasa zt 20S.17; Papiery procentowe zt 104051,75;
Weksle zt 2 122,76; Towary wiasne z+ 39.118,33; Dtuznicy
zt 232 053,30; straty za rok 1932 zt38604,67; straty za rok 1933

zt 32949,11; Sumy Przechodnie 2zt 2431,34; Razem ziotych
1300 951,36.
Sumy pozabilansowe: Towary obce 2zt 39 156,26, Od-

biorcy za deleredere zt 130349,—; RO6zni za gwarancje zt
205 500,—; R6zni za zyro zt 11 781,32;

Stan bierny: Kapitat zaktadowy zt 300 000,—; Kapitat
Amortyzacyjny zt 24837,99; Akcepty wiasne zt 84 679,70:
Wierzyciele zt 862 112,32; Roéznice kursowe zt 22 710 65; Ke-
zerwa na Watpliwych Diuzn zt 1691,13; Sumy Przechodnie
zt 4 386,63; Zysk zt 532,94; Razem 2zt 1300 951,36.

Sumy pozabilansowe: Rézni za towary obce zt 39 156,26;
Syndykat Pol. Hut Zelazn, za deleredere zt 130349,—; Akcepty

gwarancyjne zt 205 500; Obligo wekslowo zt 11 781,32.

Rachunek Sirat i Zyskow.

Straty: Koszty handlowe i podatki zt 50 786,02; Odsetki
i dyskonto weksli zt 23 962,94, Spisano na watpi, dtuznikéw
zt 16 066,98; Zysk zt 532,94 Razem zt 91 348,88.

Zyski: Zysk ze sprzedazy towardw na rachunek wiasny
zt 35259 29; Prowizje komisowe zt 9313,53; Administracja
Nieruchomosci zt 43255,22; Dyskonto, awallzacja i inno /I
3520,84; Razem 1zt 91 348,88.

Zakt. Graf. ,Nowa Ksigzka”, Elektoralna 25.



