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TRESC NUMERU: Nadzwyczajne Walne Zgromadzenia
Zwigzku Przemystowcéw Metalowych
Zmiana Ustawy o

Brytanji. -

Ubezpieczeniu Spotecznem.

NADZWYCZAJNE WALNE ZGROMADZENIE
POLSKIEGO ZWIAZKU PRZEMYSLOWCOW
METALOWYCH

We wtorek dn. 4 grudnia r. b. 0 godzinie 19 m. 30
w lokalu Polskiego Zwigzku Przemystowcéw Metalo-
wych w Warszawie, ul. Traugutta 4, odbedzie sie Nad-
zwyczajne Walne Zgromadzenie cztonkéw Zwigzku
z nastepujacym porzadkiem obrad:

1. Otwarcie Zgromadzenia oraz wybor przewodni-
czacego i sekretarza.

2. Zatwierdzenie protokétu Zwyczajnego Walnego
Zgromadzenia z dn. 6-go czerwca r. b.

Krétkie sprawozdanie z dziatalnosci w r. 1934.
Plan dziatania na 1935 r.

Projekt budzetu na 1935 r.

Projekt zmian w statucie.

Sprawy biezace.

8. Whnioski cztonkéw, zgtoszone w mys$l statutu.

No ok~ w

Powyzsze Zgromadzenie Walne na podstawie art.
34 statutu Zwigzku zwotane jest w jednym terminie
i bedzie prawomocne bez wzgledu na liczbe cztonkow
obecnych.

Bezposrednio po Zgromadzeniu Walnem wygto-
szony bedzie zbiorowy odczyt o $rodkach, zmierzaja-
cych do zwiekszenia eksportu wyrobéw przemystu me-
talowego przetwdrczego, poczem nastgpi dyskusja
cztonkéw P. Z. P. M.

NADZWYCZAJIJNE WALNE ZGROMADZENIA
POLSKIEGO ZWIAZKU PRZEMYSLOWCOW
METALOWYCH

Uprzejmie komunikujemy WPanom, ze we wtorek
dn. 4 grudnia r. b. w lokalu Polskiego Zwigzku Prze-
mystowcow Metalowych w Warszawie, ul. Traugutta 4,
odbeda sie Nadzwyczajne Walne Zgromadzenia czton-
kéw Polskiego Zwiazku Przemystowcdéw Metalowych,

Polskiego Zwigzku
Walne Zgromadzenie cztonkéw Grupy Producentéw Narzadzi » -

Porozumienie rynkowe w stalach szybkotngcych we Francji. -

Numer pojedynczy zt 1.—

Przemystowcéow Metalowych. - Posiedzenie Pady Polskiego
ZeP. M.
Przemyst samochodowy Wielkiej

Wiadomos$ci z zagranicy. -

Przeglad konjunktury w Polsce. -
Ceny.

wyznaczone przez Panéw Komisarzy Wyborczych w
celu wyboru radcéw do Izb Przemystowo-Handlowych:

0 godzinie 10-ej dla wyboru z £tODZI jednego radcy

10 m. 20 ., WARSZAWY trzech radcéw
10 m. 40 POZNANIA jednego radcy
11-¢j GDYNI jednego radcy
U m. 20 SOSNOWCA dwuch radcéw
11 m. 40 KRAKOWA dwuch radcow
12-€j LUBLINA dwuch radcéw
12 m. 20 KATOWIC dwuch radcow

Powyzsze Zgromadzenia Walne na podstawie art.
34 Statutu Zwigzku zwotane sg w jednym terminie

i bedg prawomocne bez wzgledu nu
obecnych. rAfibi

POSIEDZENIE RADY POLSKIEGO Z ]$?M tu
PRZEMYSLOWCOW METALOWYCH

We wtorek dn. 4 grudnia r. b. 0 g. 17 m. 30 w lo-
kalu Polskiego Zwigzku Przemystowcéw Metalowych
w Warszawie, Traugutta 4, odbedzie sie¢ posiedzenie
Rady Zwigzku z nastepujacym porzadkiem obrad:

1. Zatwierdzenie protoko6tu posiedzenia z dn. 24
wrzesnia r. b.

2. Sprawozdanie dyrekcji z dziatalnosci za m.
wrzesien, pazdziernik i listopad r. b.

3. Stan finansowy na 1.X11.1934 r.

4. Wybory pieciu cztonkéw Zarzadu oraz wybory
Prezydjum Zwigzku (prezesa i 3-ch wicepre-
zesow).

5. Sprawy wnoszone na Nadzwyczajne Zgroma-

dzenie Walne cztonkéw Zwiagzku na dz. 4.XII.

1934 r.

Sprawy traktatowe.

7. Sprawozdanie cztonkéw Rady o stanie przemy-

stu metalowego w oddziatach i grupach zawo-

dowych Zwigzku.

Sprawy biezace.

Whnioski cztonkéw.

o
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Cztonkowie Rady, ktoérzy nie beda mogli przyby¢
na posiedzenie powyzsze, proszeni sg o zakomunikowa-
nie pisemne informacyj odnos$nie p. 7, bedgce podsta-
wa o$wiadczen sktadanych rzgdowi i wiadomosci ogta-
szanych w prasie o stanie przemystu metalowego.

WALNE ZGROMADZENIE CZLONKOW GRUPY
PRODUCENTOW NARZEDZI P. Z. P. M.

Dnia 10 grudnia 1934 r. o godz. 17 odbedzie sie w
Warszawie przy ul. Traugutta 4, Walne Zgromadzenie
Cztonkéw Grupy Producentéw Narzedzi Polskiego
Zwigzku Przemystowcow Metalowych.

Na porzgdku obrad sg miedzy innemi nastepujace
sprawy: sprawozdanie z dziatalnosci w 1934 r., uchwa-
lenie wprowadzenia wspdlnego znaku towarowego na
wyroby Cztonkéw Grupy, program pracy na 1935 r.,,
wybér Witadz Grupy na 1935 r.

ZMIANA USTAWY O UBEZPIECZENIU
SPOLECZNEM

Z posrod ostatnio ogtoszonych dekretéw, kilka
i to 0 powaznem znaczeniu gospodarczem dotyczy
spraw socjalnych. Ponizej omawiamy najwazniejszy
z tych dekretéw przynoszacy zmiany do ustawy
0 ubezpieczeniu spotecznem, pozostawiajgc do dal-
szego omodwienia dekrety o potgczeniu Funduszu
Bezrobocia z Funduszem Pracy i o sgdach pracy.

Uptyneto niespetna 10 miesiecy od wejscia w zy-
cie t zw. ustawy scaleniowej, ktorej zadaniem byta
reforma ubezpieczenn spotecznych, a juz doczekalis-
my sie nowej reformy, przeprowadzonej rozporzg-
dzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej z dn.
24 pazdziernika b. r. (Dz. U. R. P. Nr. 95 poz. 855).
Wynikto to z niedostatecznej wartosci ustawy scale-
niowej, ktoéra zamiast ulepszenia przyniosta pogor-
szenie—wzrost obciazen zaktadoéw pracy i ubezpieczo-
nych, komplikacje i zamieszanie w zakresie admini-
stracji ubezpieczeniami.

Jednem z zadan rzadu p. Prof. Koztowskiego
jest jak wiadomo reforma ubezpieczen spotecznych.
W tej zaniedbanej dziedzinie wszystko wymaga na-
prawy, zaréwno sprawa obcigzen jak i sprawa Swiad-
czen oraz administracji. Jasne jest, ze wszystkiego
nie mozna przeprowadzi¢ ani odrazu ani zbyt pred-
ko. Tem sie ttlomaczy, ze pierwsza cze$¢ zapowie-
dzianej reformy obejmuje tylko niektére zagadnie-
nia. W gidwnej mierze zmiany dotycza organizacji
ubezpieczen, ktérej usprawnienie powinno daé¢ moc-
niejsze podstawy dla dalszych, gtebszych zmian.
Poza tem zostaty usuniete najjaskrawsze przerosty
w zakresie o0s6b objetych ubezpieczeniem oraz wy-
petnione jaskrawe luki w ustawie scaleniowej jak np.
sprawa organdéw orzeczniczych.

Podstawowg jednostkg organizacyjng pozostaje
nadal ubezpieczalnia spoteczna. Bedzie ona wypet-
niaé, jak dotychczas wiasne zadania — przeprowa-
dzanie ubezpieczenia na wypadek choroby — oraz
wspoélne czynnosci dla pozostatych ubezpieczen, jak
kontrola ubezpieczonych, wymiar i inkaso skifadek,
przyjmowanie zgloszen o S$wiadczenia, wyplata
Swiadczen i t d. W ubezpieczaini centralizuje sie
niemal w catosci stosunek stron zainteresowanych
ubezpieczeniami spotecznemi — pracodawcéw i pra-
cownikéw. Jest to zasada zdrowa; zamiast powtarza-
nia wielu czynnosci przez biura réznych ubezpieczen,
czynnosci te sg wykonywane przez jeden aparat biuro-
wy ubezpieczatni spotecznych, potozonych terytorjal-
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nie najblizej os6b zainteresowanych. Jednak warun-
kiem sprawnego dziatania 67 ubezpieczatni terytorial-
nych jest odpowiedni system jednolitego kierownic-
twa i nadzoru, ktérych, jak wiemy, instytucje te nie-
ustannie wymagaja.

Stan dotychczasowy byt taki, ze ustawa scale-
niowa wprowadzita w tym celu dwustopniowg orga-
nizacje zaktadoéw tworzac lzbe ubezpieczen spotecz-
nych i zaktady ubezpieczen. Cztery zakiady ubezpie-
czen (Zakiad ubezpieczenia od wypadkoéw, Zakitad
ubezpieczenia pracownikéw umystowych, Zaktad eme-
rytalnego ubezpieczenia robotnikéw oraz Zaktad Ubez-
pieczenia na wypadek choroby) wypetniaty wilasne
funkcje oraz koordynowaty dziatalno$¢ ubezpieczal-
ni w swoim zakresie. Jako instytucja koordynujgca
i nadzorujgca nad catoscig scalonych ubezpieczen
dziatata lzba Ubezpieczenn Spotecznych.

Niektére funkcje nadzoru, a faktycznie i kie-

rownictwa, wykonywa Ministerstwo Opieki Spo-
tecznej.
Nad ubezpieczalniami spietrzony zostat caty

gmach czynnosci zarzadzania i nadzoru. Na tem tle
wyrosta wielostopniowa biurokratyczna maszyna za-
rowno kosztowna jak i niecelowa.

Nowy dekret kasuje zbyteczne nadbudowy orga-
nizacyjne. Ubezpieczalnie i ich kompetencje pozosta-
ja, jak to byto wspomniane, bez zmiany, znika jednak
dwustopniowa organizacja zakladéw i lzby. Kompe-
tencje zakladow i lzby przejmuje Zakitad Ubezpie-
czen Spotecznych. Zaklad obejmuje réwniez znaczng
cze$¢ uprawnien nadzoru przystugujacych Minister-
stwu Opieki Spotecznej. W ten sposob skoncentrujg
sie wszystkie uprawnienia kierownictwa i nadzoru w
jednej instytucji, ktéra staje sie faktycznym i bezpo-
Srednim zwierzchnikiem ubezpieczatni spotecznych.

Podstawa nowej organizacji jest pie¢ odrebnych
funduszow.

1) Fundusz Ubezpieczenia Emerytalnego Robot-
nikow,

2) Fundusz Ubezpieczenia
cownikéw Umystowych,

3) Fundusz Ubezpieczenia od Wypadkéw i Cho-
réb Zawodowych,

4) Fundusz Ubezpieczenia na Wypadek Braku
Pracy Pracownikéw Umystowych,

5) Ogoélny Fundusz Ubezpieczenia na wypadek
Choroby i Macierzynstwa.

Kazdy z tych funduszéw moze by¢ przeznaczo-
ny tylko na wydatki zwigzane z wtasciwym mu ubez-
pieczeniem. W ten spos6b zagwarantowana jest sa-
modzielno$¢ finansowa kazdego ubezpieczenia.

Zarzad wszystkimi funduszami skupiony jest w
jednej instytucji centralnej — we wspomnianym juz
Zaktadzie Ubezpieczen Spotecznych.

Jakkolwiek zbytnia centralizacja w Swietle prak-
tyki nie daje najlepszych wynikéw, to jednak nowa
organizacja wydaje sie bardziej celowa, mniej obcig-
zona biurokratyzmem od tej, ktdrg wprowadzata u-
stawa scaleniowa.

Nowa organizacja wchodzi w
stycznia 1935 r.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze rownocze$nie z usu-
nieciem przerostdw organizacyjnych zostang usunie-
te Scisle zwigzane z niemi przerosty papierowych
obowigzkow cigzacych na pracodawcy w postaci réz-
nego rodzaju formularzy i wykazéw, ktére bez zbyt-
niego trudu mozna uproscic.

Emerytalnego Pra-

zycie z dn. 1
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Druga dziedzina, ktdérg reguluje nowy dekret sg
organa orzecznicze w zakresie ubezpieczen spotecz-
nych. Dotychczasowa ustawa scaleniowa, aczkolwiek
byta dzietem obszernem, to jednak sprawe organow
orzeczniczych, a wiec sposobow odwotania sie od
orzeczen ubezpieczalni traktowata bardzo lakonicz-
nie. Pozostawiata bez zmiany poprzedni stan rzeczy.
Konsekwencjami tego postanowienia byty: 1) nie-
zwykle ro6znorodny sposéb odwotywania sie, —
w niektérych wypadkach do witadz sadowych, w in-
nych do witadz administracyjnych; 2) luka w usta-
wie, gdyz dla orzeczeh w sprawach emerytalnego
ubezpieczenia robotniczego ustawa nie przewidziata
Srodkdéw prawnych.

Nowe przepisy wprowadzajg jednolity spos6b
odwolywania sie od orzeczen instytucyj ubezpiecze-
niowych w zakresie wszystkich ubezpieczen. Organem
odwotawczym w sprawach dotyczgcych pracodaw-
cow (np. obowigzek ubezpieczenia, wymiar skladek)
w | instancji jest wojewoda, w Il instancji — Mini-
ster Opieki Spotecznej. W sprawach o S$wiadczenia
z ubezpieczenia na wypadek choroby ubezpieczonym
przystuguje odwotanie sie do Komisyj Rozjemczych,
w sprawach o $wiadczenia z ubezpieczenia od wy-
padkéw i z emerytalnego ubezpieczenia robotnicze-
go — do sadoéw rozjemczych, w sprawach o $wiad-
czenia z ubezpieczenia pracownikéw umystowych —
do witadz administracyjnych.

Termin odwotan pracodawcéw w sprawach obo-
wigzku ubezpieczenia, wymiaru skiladek i t. d. zostat

ujednolicony i wynosi w stosunku do wszystkich
ubezpieczen — 1 miesiac.

Termin odwotan ubezpieczonych (sprawy
o Swiadczenia) — z wyjatkiem odwotan w sprawach
Swiadczen chorobowych dla ktoérych przewidziany
jest 1 miesiac — wynosi 2 miesigce.

Orzecznictwo w sprawach karnych nalezy réw-
niez do witadz administracyjnych.

Nowe przepisy o organach orzeczniczych weszly
w zycie z dniem ogtoszenia dekretu t. j. z dn. 29 paz-
dziernika r. b.

Stosunkowo nieznaczne, lecz bardzo znamienne
modyfikacje nastgpity w zakresie oséb objetych obo-
wigzkiem ubezpieczenia. Z dn. 1 kwietnia 1935 r.
ulegng zwolnieniu 1) z ubezpieczenia chorobowego
osoby, ktérych wynagrodzenie miesieczne (wraz z do-
datkowemi $wiadczeniami w naturze) przekracza
725 zt., 2) z ubezpieczenia emerytalnego i chorobo-
wego osoby, ,dla ktérych praca najemna nie stanowi
gtdwnego zZrdédia utrzymania, zatrudnione celem wy-
konania prac dorywczych albo tez zatrudnione oka-
zyjnie lub przejsciowo, jezeli zatrudnienie to u tego
samego pracodawcy nie trwa diuzej niz tydzien,
oraz pracownicy samorzgdowi”. 3) Ze wszystkich ro-
dzajow ubezpieczen — osoby zatrudnione w gospo-
darstwie domowem, ,ktérych zatrudnienie w po-
szczegoOlnych gospodarstwach domowych jest z natu-
ry rzeczy krotkotrwate, jezeli u tego samego praco-
dawcy nie trwa ono diuzej niz dwa tygodnie'l oraz
LZatrudnieni w rzemio$le zstepni, rodzenistwo i
wsteDni pracodawcy, jezeli pozostaja z nim i we
wspoélnem gospodarstwie domowem".

Od chwili powstania ubezpieczen spotecznych
w Polsce nrzy kazdej okazji nowelizacji czy uzupet-
niania przepiséw ubezpieczeniowych zakres 0s6b
objetych ubezpieczeniem ulegat rozszerzeniu bez
wzgledu na to czy zachodzita potrzeba spoteczna
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i gospodarcza ubezpieczania niektérych grup pracow-
niczych. Zamiast celéw spotecznych przyswiecaty t
zw. sferom ubezpieczeniowym cele fiskalne — ze-
branie jaknajwiekszej sumy skitadek — i prestizo-
we — objecie jaknajwiekszej czesci ludnoSci.

Po raz pierwszy zakres os6b objetych ubezpie-
czeniem zostaje zwezony. Pierwsze to zarzadzenie
przynosi stosunkowo nieznaczne zmiany, dalsze pra-
ce nad tem zagadnieniem ustalg zapewne S$cisty za-

kres os6b, ktoére nalezy ubezpieczyé, aby nie byty
ciezarem spotecznym w przypadkach klesk oso-
bistych.

W sumie t. zw. mata reforma nie usuwa najwaz-
niejszych niedomagan ubezpieczeniowych — prze-
rostéw w zakresie obciazen — pozwala jednak mnie-

mac, ze stanie sie to w niedalekiej przysztosci.

PRZEGLAD KONJUNKTURY W POLSCE

Instytut Badania Konjunktur Gospodarczych i Cen podaje
nastepujaca ocene sytuacji gospodarczej w trzecim kwartale r.b.

W sytuacji miedzynarodowej w dalszym ciagu
brak byto jakichkolwiek tendencyj jednolitych. W kra-
jach bloku ztotego potozenie przestato sie nadal po-
garsza¢. Z krajow nakrecajacych konjunkture w Sta-
nach Zjednoczonych ujawnit sie ponownie spadek pro-
dukcji i obrotéw; w Niemczech produkcja utrzymata
sie na wysokim poziomie, natomiast prywatna dzia-
talnos¢ inwestycyjna zwiekszyta sie nieznacznie, mi-
mo iz okres ,nakrecania" trwa juz stosunkowo diugo.
W Anglji mozna stwierdzi¢ pewne wyczerpywanie sie
mozliwosci dalszej poprawy, wydaje si¢ przytem, ze
jedynie wzrost eksportu mogtby mozliwosci te znacz-
nie rozszerzy¢. Na Swiatowym rynku cen objawy
zwyzki réwnowazg sie z objawami spadku, kursy giet-
dowe réwniez nie wykazuja tendencji zdecydowanej.

W obecnej fazie gospodarstwa Swiatowego czyn-
nikiem wzrostu moégiby by¢ przedewszystkiem rozwoj
miedzypanstwowych obrotéw towarowych. Nie ulega
jednak watpliwosci, iz przyszto$¢ handlu miedzynaro-
dowego zalezy od polityki handlowej oraz obrotéw ka-
pitatdw. Ze wzgledu jednak na przesuniecia w pro-
dukcji, wywotane przez autarkiczne zarzadzenia
panstw, catkowity powrot do poprzednich stosunkéw—
nawet gdyby byto mozliwe przejscie do bardziej libe-
ralnej polityki handlowej — jest wogo6le mato praw-
dopodobny.

W Polsce w trzecim kwartale nie zaszty
zasadnicze zmiany w potozeniu.

Po silnym wzroscie w poprzednim kwartale na-
stgpito obecnie zahamowanie tendencji zwyzkowej
produkcji przemystowej; w trzecim kwartale obnizyta
sie ona 0 3% — z 63,8 do 61,9. Obnizenie poziomu wy-
tworczosci byto wynikiem przedewszystkiem reduk-
cyj uruchomienia przemystu widékienniczego, ktore
osiggnety punkt kulminacyjny w lipcu, pociagajac za
soba ruch ogélnego wskaznika wytwdrczosci — w lip-
cu spadt on do 60,9 poczem zaczat sie stopniowo pod-
nosi¢, dochodzac we wrze$niu do 62,9.

We wszystkich rodzajach przemystu metalowe-
go nastgpit dalszy wzrost zatrudnienia, szczeg6lnie
silny w przemysle elektrotechnicznym.

W przemys$le maszynowym zatrudnienie podnio-
sto sie 0 4%. Troche stabszy wzrost — o 3% wykaza-
to zatrudnienie w fabrykach maszyn przemystowych,
przy poziomie jednakze wyzszym od zesztorocznego
0 34%. Wskaznik zamo6wien na maszyny dla przemy-

zadne
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ZASADNICZE WSKAZNIKI
W jednostkach odchylenia $redniego od przecietnej z lat 1926 —

POODU KCJA

KURSY AKCYji

Produkcja — og6lny wskaznik produkecji
surowcow i poHabrykatéw przemystowych,
Kursy akcyj

ZATRUDNIENIE W PRZEMYSLE METALOWYM
Skala logarytmiczna

A — przemyst maszynowy, B — przemyst elektrotechniczny,
C — pozostate gatezie przemystu metalowego. Wskazniki po-
prawione przez usuniecie wptywu wahan sezonowych.

ZATRUDNIENIE W FABRYKACH MASZYN PRZEMYStO-
WYCH i TABORU KOLEJOWEGO

Skala logarytmiczna

zatrudnienie w fabrykach maszyn przemystowych,
B — zatrudnienie w fabrykach taboru kolejowego.

A -
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przemystowej.
zaleznych od rynku wewnetrznego i nieskartelizowanych.
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KONJUNKTURY
1931

Ceny — wskaznik cen hurtowych

— logarytm wskaznika kurséw 7 akcyj przemystowych.

stu silnie sie obnizyt, lecz nie nalezy stad wyciggaé
wnioskéw co do przysziego zatrudnienia w fabrykach
tych maszyn, gdyz spadek ten objat gtéwnie maszyny
widkiennicze, co przy ograniczonym zakresie tego
wskaznika ') zbyt silnie sie na nim odbito. Zaméwienia

OBRABIARKI DO METALI

Skala logarytmiczna
A — zamoéwienia prywatne, B — przywoz.
Wskazniki poprawione przez usunigcie wplywu wahan
sezonowych.

na obrabiarki do metali zaréwno prywatne jak i rza-
dowe wykazaty dalszy znaczny wzrost (odpowiednio
0 34% i 21%). Zamowienia rzadowe, ktore juz w ciggu
dwoch ostatnich lat utrzymywaly sie na stosunkowo
wysokim poziomie ,w kwartale sprawozdawczym osig-
gnety nienotowang dotgd wysokos$¢, podnoszac ogolny
wskaznik zamdwienn na obrabiarki do metali (z wyeli-
minowaniem sezonowosci) do poziomu 99,0 (przy
1928 = 100), podczas gdy wskaznik zamoéwien pry-
watnych wynosit 22,3. Réwniez i zamoéwienia na obra-
biarki do drzewa wzrosty bardzo silnie (0o 47%), jed-
nakze tylko, jesli chodzi o zamodwienia rzadowe. Na-
skutek zahamowania zwyzkowej konjunktury w prze-

P- Prace Instylul» Badani* Konjunktur Gospodarczych
* Cen, zeszyt 1, 1934 r. str. 16.
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ZBYT MASZYN WEOKIENNICZYCH
Skala logarytmiczna

Pole biate — zbyt zagranica.
Pole czarne — zbyt w kraju.
Wskazniki poprawione przez usunigcie wpltywu wahan
sezonowych.

mysle widkienniczym zamoéwienia na maszyny wi6-
kiennicze bardzo silnie sie obnizyty; zbyt ich obnizyt
sie stosunkowo nieznacznie o 9%, naskutek wzrostu
eksportu, natomiast zbyt w kraju spadt o 30%.

W fabrykach taboru kolejowego tendencja spad-
kowa zostata zahamowana i zatrudnienie utrzymato sie
na tym samym poziomie co i w kwartale poprzednim.

W fabrykach maszyn rolniczych zatrudnienie
podniosto sie 0 11% a zamoéwienia wzrosty o 49%,
gtéwnie w zwigzku z silniejsza koncentracjg w sezonie
przy poziomie nadal niskim, przekraczajacym jednak
poziom zesztoroczny o 50%.

PRZEMYSt MASZYN ROLNICZYCH
Skala logarytmiczna

A — zatrudnienie, B — zamoéwienia, C — zapasy (na koniec

kwartatu).
Wskazniki zatrudnienia i zaméwien poprawione przez usuniecie
wptywu wahan sezonowych.

W przemysle metalowym w S$cistem tego stowa
znaczeniu, uzaleznionym w duzym stopniu od budow-
nictwa, zatrudnienie podniosto sie juz nieznacznie —
0 3°06, przekraczajgc poziom zesztoroczny o 20%. Ten
staby wzrost, w poréwnaniu do tego samego okresu
w latach poprzednich taczyt sie z wysokim poziomem
zatrudnienia juz w kwartale poprzednim, w wyniku
rozszerzenia sezonu budowlanego. Zbyt Srub, nakretek
1 nitébw ujawnit dalszy wzrost o 12%, silniejszy na
rynku prywatnym (wzrost o 20%), wykazujgc w sto-
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sunku do tego samego okresu r. ub. poziom wyzszy
0 26%. Zbyt wszystkich nieskartelizowanych rodza-
jow odlewdw zeliwnych, a wiec odlewdéw kuchennych,
rur i ksztaltek zlewowych, naczyn zeliwnych wykazat
w kwartale sprawozdawczym dos$¢ duzy spadek, za-
chowujac jednakze poziom znacznie wyzszy od zeszio-
rocznego. Wynikato to prawdopodobnie stad, ze w po-
przednim kwartale gromadzono zapasy odlewow ze-
liwnych w handlu w przewidywaniu wzrostu cen,
w zwigzku z rokowaniami o nowy kartel (odlewoéw ze-
liwnych), ktére w odniesieniu do naczyn zeliwnych
oraz rur i ksztattek zlewowych zostaty juz w kwartale
sprawozdawczym ukonczone z wynikiem pozytywnym.
Zbyt rur wodociggowych, uzalezniony gtéwnie od dzia-
talnosci inwestycyjnej Funduszu Pracy, obnizyt sie
stosunkowo niewiele, utrzymujac nadal wysoki poziom
(przecietny wskaznik z wyeliminowaniem sezonowosci
w kwartale Il — 75,6, w kwartale Il — 90,0). Zbyt
naczyn blaszanych emaljowanych wykazat spadek po-
dobnie jak i przy naczyniach fajansowych spowodu
zmniejszonego zapotrzebowania wsi, dla ktdérej trzeci
kwartat jest normalnym okresem zaopatrywania sie
w te naczynia, pozostajgc na poziomie wyzszym od
poziomu z tego samego okresu r. ub. o 7%.

PRZEMYSt SAMOCHODOWY WIELKIEJ
BRYTANJI

Wielka Brytanja, kraj silnie uprzemystowiony,
ktéry na 46.500.000 mieszkancéow zatrudnia™w prze-
mysle, handlu, goérnictwie i komunikacji 12.880.000
ludzi t j. prawie 28% — ma bardzo rozwiniety prze-
myst metalowy.

1los$¢ os6b pracujacych w hutnictwie i przemysle
metalowym przetwoérczym okresla statystyka na
1.900.000, czyli 14,7% stanu mieszkancoéw zajetych
w gornictwie, przemysle i handlu.

Ws$réd dwumiljonowej niemal rzeszy pracowni-
kow przemystu metalowego pokazng ilos¢ bo 261.700
(13.8%) stanowia zatrudnieni w grupie przemystu sa-
mochodowego, lotniczego, kolarskiego i motocyklo-
wego.

Angielski przemyst samochodowy wykazuje wiel-
ka zywotno$¢ i dzi$ skutecznie konkuruje z przemy-
stem samochodowym Stanéw Zjednoczonych i Fran-
cji, oraz odradzajacym sie przemystem Niemiec.

Oto dane cyfrowe tyczace sie wytwdérczosci sa-
mochoddw oraz ilosci pracownikéw. Za wskaznik wy-
tworczosci przyjeto dane z r, 1924. m

Tablica I

Samochod y
rracownicy

Osobowe Ciezarowe Razem

Hos¢  Wska  qioge oKX qlose  WSKa wosc  jURfR
1924 116.600 100 30.000 100 146.000 100 203.340 100
1925 132.000 113 35.000 117 167.000 114 214.840 106
1926 153.500 132 44500 148 198.000 135 224.040 110
1927 164.553 141  47.227 157 211.780 144 230.130 113
1928 165.352 142 46.525 155 211.877 145 234.830 115
1929 182.347 156 56.458 188 238.805 163 245410 121
1930 169.669 146 66.859 223 236.528 161 247.140 122
1931 158997 136 67.310 224 226.307 154 251.320 124
1932 171.244 147 61.475 205 232.719 159 252.C80 125
1933 220.775 189 65.508 218 286.283 195 261.720 i 128

W miare rozwoju produkcji zaznacza sie wyraz-
na znizka cen wozéw — nie dzieje sie to jednak kosz-
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tem zarobkéw robotnika, ktére nie ulegajg duzym wa-
haniom.

Wskaznik cen samochodéw, oraz kosztéw utrzy-
mania i przecietnych zarobkéw podaje

Tablica IL
Wskaznik cen samochodu Wskaznik Wskaznik
o kosztow przecietnego

osobowego cigzarowego utrzymania zarobku
1924 100 100 100 100
1925 97.1 89.7 100.5 99.6
1926 94.8 92.2 98.6 101.9
1927 91.6 85.2 95.6 107.2
1928 80.0 86.2 94.7 103.3
1929 75.0 84.3 93.7 107.7
1930 68.1 79.3 90.3 100.2
1931 60.8 75.5 84.3 94.4
1932 59.6 73.1 82.3 99.0
1933 61.4 69.5 80.0 103.6
Import. Import samochodéw i podwozi przy-

brat w r. 1925 bardzo wielkie rozmiary, sprowadzono
wowczas z gorg 47.000 samochoddéw i podwozi za ce-
ne przeszto 8.000.000 funtéw. Nastepne lata az do
1930 przynosity nieznaczne zmiany, wahajgc sie np.
w latach 1927 — 9 w granicach 31 — 38.000 importo-
wanych samochodéw i podwozi za cene 4.4 — 4.9 mil-
jonoéw funtow.

Radykalny zwrot nastgpit w roku 1930, gdy cyfra
importowanych samochodéw spadta do 11.000 o war-
tosci 1.800.000 f., by w roku nastepnym obnizy¢ sie
dalej do cyfr: 3.600 szt. i 680.000 funtdw. Na tej
mniej wiecej wysokosci import utrzymuje sie w latach
1932 — 3.

Przyczynami, ktére skurczyty import, sa: Swiato-

wy kryzys oraz silne dazenie do kupowania wyrobéw
krajowych. Totez szereg firm zagranicznych, dazac do
utrzymania w czesci rynku brytyjskiego, otworzyt fa-
bryki lub montownie w Anglji lub Dominjach. Tak np.
Buick przeniést sie do Kanady, Ford, Chrysler, Salm-
son, Dodge, Lancia, Fiat, Citroen — zatozyty w An-
glji filje wytworni.
Eksport angielskich samochodéw i pod-
wozi, zaréwno osobowych jak ciezarowych, od roku
1924 ksztattowat sie pomysinie. Pomimo znacznych
sum odptywajacych z kraju za importowane wozy —
w latach 1924 — 9 istniata zawsze za wyjatkiem r.
1925 nadwyzka eksportu i to na sumy wahajgce sie w
poszczeg6lnych latach od 700.000 funtéw do 4 miljo-
now.

Oczywiscie lata kryzysu, podcinajac korzenie
importu, obciety zarazem cyfry eksportu. Tak wiec
w roku 1930 eksport objgt 29.754 samochody i pod-
wozia na sume 6.600.000 f. gdy w roku 1929 cyfry eks-
portu wynosity 42.000 wozow za 8,4 miljonéw funtéw.

Mimo to przemyst nie dat za wygrang i, mimo
dalszej obnizki eksportu w r. 1931, odzyskat w roku
1932 moznos$¢ ulokowania na rynkach obych 40.000
wozéw, cho¢ tylko za cene 5,4 miljonéw funtow.

Rok 1933 okazal sie jeszcze pomysiniejszy, za-
mykajac sie cyfrg 51.700 wozow eksportowanych na
sume 6,7 mil. funtéw. Angielski przemyst samochodo-
wy patrzy w przyszto$¢ z otuchg uzasadniong wyni-
kami pracy.

Eksport.

Poboczne gatezie przemystu. Przemyst samo-
chodowy stanowi powazng grupe konsumentéw dla
takich np. gatezi przemystu jak przemystu gumowego
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(66.000 pracownikéw), karoseryjnego (17.000), lakie-
réow (21.000), akcesorji samochodowych i t d.

Rozpatrujac dziatalnos¢ przemystu gumowego
zauwazymy wielki wzrost produkcji, tak wiec w roku
1924 wytworzono 2.340.000 opon samochodowych,
podczas gdy produkcja roku 1933 wyniosta 5.660.000
opon.

Od roku 1922 import opon i detek malat w ogrom-
nem tempie, import opon w r. 1922 miatl warto$¢ 3,3
miljona f., podczas gdy w 1933 — warto$¢ importowa-
nych opon siegata 100.000 f. Analogiczne cyfry z tych-
ze lat dla detek brzmig 360.000 f i 8.000 f.

Eksport opon i kiszek wykazat zjawisko odwrot-
ne — warto$¢ eksportu z r. 1933 przewyzszata cyfre
dla roku 1922. Tak wiec warto$¢ eksportu opon wzro-
sta z 1 miljona na 2,6 miljonéw funtéw, eksport detek
wykazat wartos¢ 260.000 f. i 310.000 funtéw.

Podobnie przedstawia sie sytuacja importu i eks-
portu w gatezi akcesorji samochodowych.

Warto$¢ importu w r. 1922 wynosita 1.800.000 f.,
maximum inportu wypada na r. 1929, gdy wartos¢
wyrazata sie cyfrg 4,2 miljona, od tego czasu spada
coraz bardziej, wynoszagc w r. 1933 sume 1.150.000 f.

Eksport w r. 1922 miat warto$¢ 810.000 f., rosnac
jednak, osiggnat w roku 1933 sume 2.786.000 f.

Na przemys$le samochodowym opieraja sie
w znacznej czesci wytworcy todzi motorowych i jach-
téw do pojemnosci 50 tonn. | tu eksport silnikow w r.
1933 jest trzykrotnie wiekszy od importu, jesli za$
chodzi o kompletne statki z silnikami to przewaga eks-
portu nad importem wyraza sie stosunkiem 20 : 1.

Tak wiec w og6lnym rachunku z roku 1933 im-
port wynidst 2.147.000 f., eksport 12.519.000 f., nad-
wyzka eksportu nad importem 10.372.000 f.

Dzieki celowej polityce skarbowej popularnosé
samochodu w spoteczenstwie wzrasta, dajgc skarbowi
znaczne zyski. Obcigzenie witasciciela podatkiem bez-
posrednim odpowiadato w przyblizeniu naszym opta-
tom na fundusz drogowy, dodaé¢ nalezy jednak poda-
tek od benzyny, ktdéry przynosi duze sumy, mimo iz
cena benzyny w Anglji jest o 30% nizsza, niz u nas.

Optaty bezposrednie od samochodéw osobowych,
ciezarowych i traktoréw wynosity

w r. 1923 — 11.571.000 f. przy 654.750 wozach

w r. 1933 — 26.917.000 f. przy 1.663.500 wozach
Dochody z podatku od benzyny w 1933 r. 40.435.000 f.
tacznie z podatkiem od motocykli i innych pojazdéw
dochody skarbu wyniosty w r. 1933 — 69.614.845 f.

Kwitngcy stan finanséw z tytutu motoryzacji po-
zwolit na 25% obnizke opodatkowania, ktéra wchodzi
w zycie z dniem 1.1.1935.

Czes$¢ podatkéw od samochoddédw, od benzyny oraz
optat celnych idzie na budowe oraz polepszenie stanu
drog i mostow — stad tez ciagty wzrost ilosciowy i ja-
kosciowy drég angielskich, ktére znajdujg sie na po-
ziomie nieosiggalnym bodaj dla nas w biezacem stu-
leciu.

Obrazem dzisiejszego stanu wytworczosci prze-
mystu samochodowego byta zamknieta w konicu paz-
dziernika XXVIIlI doroczna wystawa w londynskiej
Olympji.

Wystawa wykazata wcigz wzrastajgcg popular-
no$¢ wozéw matych i lekkich, o niskim podatku i eko-
nomicznych. Wéz odpowiadajacy klasie naszego Fiata
508 (Austin, Morris, Ford model ,Popular" i nowo-
wprowadzony ,de Luxe") kosztuje w Anglji 120 —
135 funtéw t j. 3.100 — 3.500 zt. Wozy o cenie wyz-
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szej nad 600 f. (15.000 zt.) nalezg w Anglji do kate-
gorji wozow luksusowych.

Wystawa londynska, w przeciwienstwie do pary-
skiej, nie wykazata checi ol$nienia klienta niedosta-
tecznie wyprobowang ,nowoczesnoscial — widaé¢ na-
tomiast state i uparte, acz powolne dagzenie do stop-
niowego wprowadzania ulepszen i podnoszenia jako-
$ci wozu.

Tendencja uprzystepnienia samochodu wysokiej
klasy przecietnemu nabywcy — znalazta wyznawcow
w fabrykach produkujgcych samochody Daimler
i Sunbeam. Jakkolwiek obie wytwdrnie zasadniczo
produkuja wozy luksusowe — to jednak obie wypu-
Scity typy kosztujgce ok. 450 funtéow (12.000 zt.), lecz
zaopatrzone we wszystkie nowosci konstrukcyjne
i gwarantujgce dtugoletniag stuzbe.

Wprowadzone przez Daimlera przed dwoma laty
hydrauliczne sprzegto i skrzynka biegéow, wymagaja-
ca jedynie nastawienia dzwigni przy kierownicy na
zadany bieg — poczem nastgpi automatyczne wiacza-
nie biegu przy nacis$nieciu pedatu, rozszerza sie coraz
bardziej. Przyjety je takie firmy jak: Armstrong-Sid-
deley, Lanchester, B. S. A.

Skrzynki przekiadniowe dawnego typu zostaty
niemal zupetnie wyrugowane. Obecnie dominuje typ
zsynchronizowanej skrzynki biegéw, pozwalajacej na
przetgczanie bez zgrzytu. Typ ten liczy wielki zastep
zwolennikéw.

Wiele fabryk zaopatrzyto swe wozy w urzadzenie
podobne do ,wolnego kota" roweru, w sprzegta auto-
matyczne etc.

Kilka fabryk (Alvis, Sunbeam) pokazato modele
0 niezaleznem resorowaniu két dzieki resorom po-
przecznym, wiecej popularny jest typ w ktorym kota
osadzone sg na ramieniu odpychanym ku dotowi przez
sprezyne spiralng (Buick, Cadillac, La Salle, Dodge,
Chrysler).

Silniki wykazujg dazenie do lepszej karburacji
oraz gtadkiej i cichej pracy. Dazenie do osiagniecia
z matego silnika jaknajwiekszej mocy nieco ostabto,
powodem tego jest obnizka podatku obliczanego od li-
trazu silnika.

Coraz czesciej wchodzg w uzycie silniki opatrzo-
ne w kilka gaznikéw. Wida¢ w tem dazenie do otrzy-
mania réwnomiernego rozdzialu mieszanki miedzy
cylindry. Nalezy zauwazy¢, iz ostatnie typy gaznikow
(Solex i Zenith) posiadajg specjalne urzadzenia po-
mocnicze do rozruchu podczas zimna.

Ws$réd nadwozi zna¢ wyrazny wptyw tendencji
aerodynamicznych — nie przybieraja one jednak tak
pokracznych form jak niektére eksponaty wystawy pa-
ryskiej. Wiekszo$¢ modeli posiada wbudowane w ka-
roserje pomieszczenia na walizy. Pozatem zrobiono
krok naprzéd w kierunku wygody pasazeréw opatru-
jac siedzenia nawet tanszych wozéw w oparcia na
tokcie. Zagadnieniem, ktére zostato rozwigzane
w wiekszosci wozdédw, byta sprawa wentylacji wnetrza.

Bardzo bogato przedstawiat sie dziat akcesorji
samochodowych. Ws$réd tozysk kulkowych zwracato
uwage tozysko kulkowe firmy Hoffman o kulkach wiel-
kosci "/44 cala, (dotychczas najmniejsze kulki miatly
Srednice 13X cala). Wystawiono szereg typow ttokdéw
ze stopdw lekkich, pierscieni ttokowych, wymiennych
tulei cylindrowych, ekwipunku elektrycznego, akce-
sorji garazowych (pompy do mycia woz6éw, dzwigi,
sprezarki do pompowania detek, pompy benzynowe
1t d.).
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Specjalny dziat wodny zawierat silniki do moto-
réwek i jachtow. Silniki przyczepne byty reprezento-
wane stabo, duzo natomiast byto silnikéw do wbudo-
wania w todzie, przyczem typy wieksze przeznaczone
dla jachtéw nalezaty przewaznie do silnikéw wysoko-
preznych. W dziale todzi i jachtéw zwracat uwage
jacht spawany z blachy stalowej, oraz todzie ze stopu
lekkiego odpornego na dziatanie wody morskiej.

Dziat obozownictwa zawierat szereg przyczepek
samochodowych t. zw. ,caravan" o réznych wielko-
Sciach w ktorych znajdowa¢ moze pomieszczenie 2—
5 os6b. Przyczepki wyposazone sa w tdzka, szafy, ku-
chenki, pozwalajgce na diuzszych wycieczkach oby-
wac sie bez hoteli, ustawiajgc swéj dom na kotach
przy drodze.

Niedomagania samochodéw ujete na podstawie
wielu tysiecy wypadkow przez Krolewski Automobil-
klub w tablice wskazujg na przyczyny niedomagan
w latach 1926 — 1933.

Jak sie okazuje najczestszem niedomaganiem
jest uszkodzenie w przyrzadach zaptonowych utrzy-
mujgce sie stale na poziomie ok. 20%. Gaznik daje
4% niedomagan. Trzy duze grupy niedomagan stano-
wig potoski (13.8%), skutki wypadkow (w 192fc> —
14.1%, w 1933 — 11.6%) oraz cylindry i tloki (10%),
dos¢ czesto sprawiaja ktopot sprzegta (6 %) oraz prze-
guby uniwersalne i wat kardanowy (4.2%).

W zwigzku z wprowadzeniem silnikow szybkoob-
rotowych zaznaczy¢ mozna zwiekszanie sie procentu
niedomagan rozrzadu, zaworéw oraz chtodzenia wod-
nego. Zmniejszenie wykazujg natomiast o$ przednia
i mechanizm kierowniczy, zawieszenie oraz liczba wy-
padkéw (mimo zniesienia w r. 1931 szybko$ci maksy-
malnych dla samochoddéw osobowych) co tlumaczyé
nalezy wytezong praca konstruktoréw oraz podnie-
sieniem sie poziomu prowadzenia samochodow.

Dla przemystowcéw ma duze znaczenie okres ,zy-
cia" samochodu — od niego zalezy bowiem pojemnosé
rynku wewnetrznego. Badania ustality, iz w Anglji sa-
mochod osobowy zyje 7,7 lat, samochdd ciezarowy
trwa przecietnie prawie 9 lat. Oczywiscie nie brano
pojazdoéw uzytecznosci publicznej (takséwki,autobu-
sy), ktére wykazuja duzg zmiennos¢, zaleznie od nasi-
lenia ruchu.

Przemyst angielski zgrupowany jest w Zwiagzku
Wytwdrcéw i Handlowcéw Samochodowych, na czele
ktérego stoi Sir Herbert Austin, obejmujgc niemal bez
wyjatku caly przemyst samochodéw benzynowych,
parowych, elektrycznych, akcesorji, gum i todzi moto-
rowych.

Zwigzek zatatwia sprawy zwigzane z polityka
handlowa, prawodawstwem, normalizacjg. W celu do-
stosowania si¢ do potrzeb rynkéw kolonjalnych Zwig-
zek posiada filje w Australji, Nowej Zelandji, Afryce
Potudniowej — w trakcie organizacji znajduje sie fil-
ja w Indjach. Zwigzek posiada w Egipcie reprezen-
tanta, ktory obejmuje rejon Sudanu, Arabji, Palesty-
ny, Syrji, Iraku i Persji.

Zwigzek urzadza corocznie w Olympji wystawy
samochodéw osobowych i ciezarowych oraz wydaje
szereg ksigzek jak np. wydawane corocznie:

-Przemyst Samochodowy Wielkiej Brytanji",
z ktérego zaczerpnieto szereg zacytowanych danych,

-Regestr firm przemystu samochodowego”,

~Lista handlowcow samochodowych",

-Przewodnik dla klienta" i wiele innych.
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Udziat Polski w stosunkach handlowych z prze-
mystem samochodowym Wielkiej Brytanji byt dotych-
czas nikly. Miejmy nadzieje, iz po nawigzaniu Scislej-
szych stosunkéw handlowych w motoryzowaniu nasze-
go kraju wezmie udziat kwitngcy przemyst samocho-
dowy Anglji.

Jan Okolski.

POROZUMIENIE RYNKOWE W STALACH
SZYBKOTNACYCH WE FRANCJI

Jednym z nielicznych dziatébw wytwdrczosci,
w ktérym brak jest porozumien rynkowych, jest
dziat stali szlachetnych. Préby kartelizacji, czy poro-
zumien cennikowych rozbijaty sie zawsze o opdr zain-
teresowanych, ktorzy twierdzili, ze stal szlachetna, ja-
ko towar wybitnie markowy (znakowany), nie nadaje
sie do kartelizacji. Stan ten obserwowaliSmy zaréwno
na naszym rynku krajowym, jak tez i na rynkach in-
nych krajéw produkujgcych.

Jednak proby uporzadkowania dziatalnosci ryn-
kowej producentéw stali szlachetnych podejmowane
byty niejednokrotnie, a zagadnienie uporzgdkowania
sprzedazy w tym dziale jest ciggle aktualnym przed-
miotem badan.

Ostatnio francuska prasa fachowa doniosta, ze
pomiedzy stalowniami francuskiemi doszto do poro-
zumienia w sprawie cen stali wolframowej, sprzeda-
wanej ze sktadéw fabrycznych w Paryzu.

Ustalono trzy kategorje cen stali: najnizszg —
dla fabryk narzedzi, srednig—dla hurtownikéw i wiel-
kich konsumentéw i najwyzszg — dla drobnych od-
biorcow.

Dla orjentacji w sposobie ukiadu przyjetego cen-
nika podajemy ponizej ceny na stal o zawartosci 14%
i 18% wolframu:

odbiorca 14% wolframu 18% wolframu
cena za 1 kilogram

fabryki narzedzi 12 frankéw 16 frankow
hurtownicy i wielcy

konsumenci 14 . 18 N

drobni odbiorcy 16,50 ,, 20 N

Zasada, ze najnizsze ceny na stal winny by¢ przy-
znane fabrykom narzedzi, byta u nas oddawna wysu-
wana, jako jeden z postulatéow zwigzkowej Grupy Pro-
ducentow Narzedzi.

Przyjecie tej zasady we Francji umacnia w prze-
konaniu, ze i w Polsce postulat fabryk narzedzi wi-
nien doczekaé sie pelnej realizacji. Zaznaczy¢ nalezy,
ze do tej pory tylko Huta Pokoéj przyznata zrzeszo-
nym fabrykom narzedzi dodatkowy specjalny rabat.

G.

WIADOMOSCI Z ZAGRANICY

Obnizenie rabatu na maszyny rolnicze w Niem-
czech. Niemieckie zrzeszenie fabryk maszyn rolni-
czych (Fachgruppe Landmaschinenbau) rozestato no-
wag liste rabatowg na maszyny rolnicze. W ostatnich
czasach wskutek ostrej konkurencji rabaty udzielane
przez poszczegdlne fabryki wzrosty tak bardzo, ze
sprzedaz maszyn rolniczych odbywata sie po cenach
nizszych od kosztu wiasnego produkcji.

Rosyjska suréwka w Belgji. Na rynku belgijskim
znajduje sie od pewnego czasu rosyjska suréwka he-
5.94-26
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matytowa, jak wiadomo, pewng ilos¢
manganu.

Cena rosyjskiej suréwki ksztattuje sie na pozio-
mie holenderskiej suréwki hematytowej i wynosi

330 — 340 frankoéw belgijskich za tonne (okoto 85 zl).

zawierajaca,

Z angielskiego rynku suréwki. Import suréwki do
Wielkiej Brytanji wynosi okoto 90 000 tonn miesiecz-
nie.

Do niedawna w imporcie tym gtdéwng role odgry-
wali producenci francuscy, belgijscy i holenderscy.
Obecnie import suréwki do Wielkiej Brytanji pokry-
wany jest niemal w catosci, bo w cyfrze 76000 tonn,
przez Indje.

Afganistan kupuje niemieckie samochody i moto-
cykle. W tegorocznych targach w Kabulu wziety
udzial niemieckie fabryki samochodéw i motocykli.
Wszystkie eksponaty zostaly sprzedane. Nadto nie-
mieckie fabryki samochoddéw otrzymaly szereg zamé-
wien, wobec czego postanowily otworzy¢é w Kabulu
warsztat reparacyjny i sktad czesci zamiennych.

Chiny kupujg parowozy i wagony w Wielkiej Bry-
tanji. Pomiedzy rzadem chinskim a grupg przemy-
stowcow angielskich podpisana zostata umowa o do-
stawe 16 parowoz6éw i 300 wagonow. Sfinansowaniem
tranzakcji zajmie sie grupa bankéw angielskich z Ban-
kiem Hongkong-Szanghai na czele.

Hanomag w koncernie Vereinigte Stahlwerke.
.Deutsche Bergwerks-Zeitung'l podaje, ze znana fa-
bryka Hannoversche Maschinenfabrik A. G. (Hano-
mag) przeszta w orbite wptywoéw kapitatowych kon-
cernu Vereinigte Stahlwerke.

Rzad czechostowacki podwoit sume gwarancyj
kredytéw eksportowych. Rzad czechostowacki, kto-
ry do tej pory udzielat gwarancji kredytow eksporto-
wych w granicy do 600 miljonéw koron czeskich, pod-
niost te sume do wysokosci 1200 milj. koron.

Przemys$l samochodowy w Stanach Zjednoczo-
nych. Zaktady ,,Ford-Motor“, w przewidywaniu po-
lepszenia sie sytuacji gospodarczej, zdecydowaty wy-
sokos$¢ produkcji na 1935 rok na 1 miljon wozéw. By-
taby to najwyzsza cyfra jakg zanotowano poczgwszy
od 1930 roku, w ktérym wymienione zaktady wypusci-
ty na rynek 1485 tysiecy samochodoéw.

Ceny metali wedtug notowan gietdy londynskiej
w dn. 13.X1.1934 r. w ztotych po kursie dnia za tonne metr.

Aluminjutn 2608 Miedz standard .o 713
ANtymon ... 1421 Otéw miekki . . . 267
Cyna standard . 5961 Nikiel. s 5281
Cynk hutniczy . . 310 R te € e 9106

Miedz elektrolityczna 795 I Srebro za 1 kg. . . 90

Na rynku londyriskim w biezagcym tygodniu ceny metali
ksztattowaty sie, w pordwnaniu z oslatniemi naszemi notowa-
niami, nastepujaco: w pierwszym rzedz;e podniost sie ogromnie
kurs antymonu, ktéry w ostatnich tygodniach wykazuje stale
tendencje silnie zwyzkowa. Notowania londynskie z dn. 13 b. m,,
w poréwnaniu z ostatniemi notowaniami z dn. 30.X. r. b., wyka-
zujag zwyzke antymonu o 50%. Do dnia dzisiejszego zwyzka ta
nie jest wyjasniona. Z innych metali srebro wzrosto o ok. 7%;
spadty natomiast: cynk o ok, 7%, miedZz standard o ok. 5
miedz elektrolityczna o ok, 5%, otdw o ok. 5% % i cyna o ok.
0,5%. Aluminjum nikiel i rte¢ bez zmiany.

Druk L. Bogustawskiego i S-ki, Swietokrzyska 11.



