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PANSTWOWE ZmMTIHZY JilERJ
Bibljcteta Ursts'l

Zwyciezcom ,,Challenge’u” czesc!

Radoscig napawa serca nasze zwyciestwo osiggniete przez Polske juz po raz wtory w wielkich za-
wodach lotniczych — ,Challenge 1934“. Zwyciestwo to zostato dokonane w sposéb jeszcze wybitniejszy niz
w r. 1932, gdy pierwsze miejsce zdobyli niezapomniani $. p. Zwirko i Wigura; bowiem tym razem nie jedno,
lecz obydwa przodujace miejsca zdobyli Polacy.

Zastuga to ludzi-zawodnikéw i zastuga maszyn lotniczych.

Gdy pierwsi skupiali swag energje, wiedze i doswiadczenie, a sity wytezali, by wytrzymaé ciezkie
proby i diugotrwate zawody, to te drugie pracowatly sprawnie i niezawodnie, wedtug Scistych przewidywan
konstruktoréw-polakéw, dajac réwnocze$nie chlubne $wiadectwo materjatowi krajowemu, z ktérego zostaty
wykonane, i fabrykom miejscowym, gdzie je wytworzyt polski robotnik pod kierunkiem polskiego inzyniera.

Polski Zwigzek Przemystowcéw Metalowych, ktoérego zrzeszone wytwornie w catkowitem oparciu
0 rodzime hutnictwo tak skutecznie przyczynity sie do osiggniecia zwyciestwa, wyraza dzielnym zwyciezcom
~.Challenged": kapitanowi Jerzemu Bajanowi i pilotowi p. Stanistawowi Ptonczynskiemu oraz ich mechanikom
pp. Gustawowi Pokrzywce i Stanistawowi Zientkowi swoj szczery podziw, a konstruktorom oraz wszystkim
tym, ktorzy wspotpracowali przy wykonaniu zwycieskich samolotéow i silnikéw, oraz umiejetnym i sprezystym
organizatorom zawodO6w najzywsze uznanie.

Wytwoérniom maszyn, Doswiadczalnym Warsztatom Lotniczym R. W. D., Polskim Zakiadom Skody
Sp. Akc., hutom i zakladom wspoétpracujacym z wytworczoscig lotnicza — Zwigzek sklada serdeczne
powinszowania.

Mtode, lecz dzielne i juz zastuzone lotnictwo polskie niechaj rozwija sie nadal i krzepnie ku chwale
Rzeczypospolitej i stawie Narodu!

RADA POLSKIEGO ZWIAZKU PRZEMYSLOWCOW METALOWYCH.

Warszawa
dn. 24 wrze$nia 1934 r.



162

PRZEMYSt METALOWY

Nr 20

Polskie silniki lotnicze w miedzynarodowych zawodach

samolotow turystycznych Challenge 1934 r.

Rozegrany przed Kkilku dniami wielki Turniej
Lotniczy — Challenge — 34 r. przyni6ést znakomite
zwyciestwo barwom polskim. Znaczenie tego nadzwy-
czajnego sukcesu polskiego lotnictwa polega na trzech
momentach:

1. zwyciezyliSmy juz kolejno po raz drugi w za-
wodach o powaznej konkurencji miedzynarodowej,

2. zwyciezyliSmy tym razem w spos6b zdecy-
dowany, zajmujgc 2 pierwsze miejsca z duzg roznicg
punktéow od najlepszych zawodnikéw i maszyn zagra-
nicznych i

3. zwyciezyliSmy na samolotach wiasnej kon-
strukcji i budowy z silnikami wtasnej konstrukcji i bu-
dowy.

Okolicznosci te sSwiadczg w sposob bardzo po-
chlebny tak o wysokiej klasie naszych dzielnych pi-
lotéw, jak i o stanowisku, jakie miody polski prze-
myst lotniczy zdotat w krotkim czasie zajg¢ na sSwia-
towym terenie tego przemystu.

Na szczeg6lng uwage zastuguje fakt, ze w zawo-
dach tegorocznych wystgpit na arene po raz pierwszy
polski silnik lotniczy i ze witasnie silnik ten w duzej
mierze zadecydowal o zajeciu 2 pierwszych miejsc
przez Polske. Sprawie tej chcemy poswieci¢ wiecej
uwagi, by da¢ czytelnikom obraz genezy polskiego sil-
nika Challengeowego.

Zbudowano go w Polskich Zaktadach Skody Sp.
Akc, w Okeciu pod Warszawg. Zaktady te powstaty
w roku 1926 z inicjatywy Szefa Departamentu Aero-
nautyki M. S. Wojsk. P. Gen. Bryg. Ludomita
RAYSKIEGO.

Celem powotania ich do zycia na terenie Polski
byto uniezaleznienie naszego przemystu lotniczego od
zagranicy, co w chwilach decydujgcych dla obrony
Panstwa ma zasadnicze znaczenie. Nieznany dotych-
czas w Polsce przemyst silnikowy, wymagajacy du-
zego nakladu kosztéw, a przedewszystkiem duzej tra-
dycji i przygotowania technicznego, sktonit Rzad Pol-
ski do oparcia tej placdwki o koncern Skody, z tem
jednak, ze interesy polskie tak panstwowe jak i go-
spodarcze zostaty w catej peini zagwarantowane. Mi-
mo wiec nazwy Zaktadéw o brzmieniu obcem, zacho-
wujg one charakter nawskro$ polski, zatrudniajgc wy-
tacznie obywateli naszego panstwa.

Rozwdj Zaktadow poszedt po tej linji, ze pierw-
sze lata poswiecone byty studjom i produkcji silni-
kéw lotniczych obcych konstrukcyj, wykonywanych
na podstawie licencyj zagranicznych. Aktualne bo-
wiem potrzeby lotnictwa wojskowego i komunikacyj-
nego wymagaty niezwitocznej budowy silnikow duzej
mocy i najnowszych konstrukcyj, a brak dostateczne-
go przygotowania i czasu na studja nie pozwolit na
konstrukcje witasne. Dopiero zdobyte doswiadczenie
i osiggnieta wysoka kultura techniczna warsztatu, a

nadewszystko montazu, umozliwity Zakiadom wej-
scie w nastepne stadjum rozwoju t. j. budowy silni-
kow wiasnych konstrukcyj. Na pierwszy ogieh poszity
tu silniki Izejsze dla celdw szkolnych i turystycznych.
Pierwszym owocem tych prac byt silnik 100-konny o
popularnej nazwie ,Czarny Piotrus" w uktadzie gwia-
zdy, chiodzony powietrzem. Ditugie préby fabryczne
i w powietrzu wykazaty jego zalety techniazne i byty
dobra zapowiedzig na przyszto$¢. Gdy 2 lata temu,
dzieki zwyciestwu $. p. Zwirki i Wigury w Challen-
ge'u 1932 r. przypadt Polsce w udziale zaszczyt orga-
nizowania nastepnego turnieju, naczelne wiadze lot-
nictwa cywilnego postawity sobie za cel ambicji na-
rodowej wystawienie ekipy ztozonej z samolotéw zao-
patrzonych w silniki polskiej produkcji.

Wychodzgc z formut ustalonych dla tegoroczne-
go Challenge'u, postawiono silnikom pewne wymaga-
nia minimalne pod wzgledem mocy, ciezaru i t. p. Jak
trudne byty te wymagania, $wiadczg wyniki zawodow,
w czasie ktorych znaczna czes$¢ silnikéw o marce Swia-
towej zawiodta. Totez zadanie powierzone Polskim
Zaktadom Skody byto nietatwe, a czasu byto niewiele.
Za podstawe przyjeto gwiazdowy ukiad cylindréw,
lezgcy na linji rozwojowej ,,Czarnego Piotrusia”, gdyz
na budowe silnika o ukladzie szeregowym cylindrow
nie byto czasu. W Scistej wspotpracy z konstruktora-
mi RWD, dazono do osiggniecia najlepszych wynikow
pod katem widzenia prob, ktére czekaly w zawodach
ptatowce i silniki. Tak jedne jak i drugie zdaty egza-
min celujgco. Samoloty RWD z silnikami ,Skoda"
osiggnety 3 pierwsze miejsca w prébach technicznych
Challenge'u. Dwa z nich t j. kpt. Bajana i p. Pton-
czynskiego zajelty w ogodlnej punktacji 2 pierwsze
miejsca, trzeci miejsce siédme, a czwarty poza kon-
kursem ukonczyt lot okrezny, przybywajac w pierw-
szym dniu ladowania do Warszawy.

Ten peiny sukces krajowej produkcji lotniczej
Swiadczy wymownie o jej obecnym poziomie i pozwa-
la nam gteboko wierzy¢ w jej dalszy rozwoj i powo-
dzenie pod ozujnem i troskliwem okiem naszych witadz
lotniczych.

Na marginesie zaznaczamy, ze Polskie Zaklady
Skody, Sp. Akc. stanowig samodzielng placowke wy-
twdérczg w Okeciu pod Warszawa, i nie nalezy mieszaé
jej z innem przedsiebiorstwem handlowem o podob-
nej nazwie t. j. Polskiem Towarzystwem Zaktadow
Skody, Sp. =z ogr. odp. w Warszawie, ul. Kré-
lewska 23, ktdére jest przedstawicielstwem handlowem
na Polske koncernu Skody. Gdy w Polskich Zakta-
dach Skody na Okeciu prezesem Zarzadu i dyrektorem
Zarzadzajacym jest p. inz. Henryk Umiastowski, to w
Towarzystwie Zaktadéw Skody, dyrektorem jest obec-
nie p. Mitostaw Lom, byly Sekretarz Poselstwa Re-
publiki Czechostowackiej.
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PRZYJECIE NOWYCH CZLONKOW

Na posiedzeniu Rady P. Z. P. M. w dn. 24 wrzes-
nia r. b. (Zostali przyjeci w poczet cztonkéw Polskiego
Zwigzku Przemystowcow Metalowych:

1) K. Batorski i S-ka, Wytwornia osi rowero-
wych, Chrzanow.

2) ,Niemen"
Bienieckiego 4.

3) Lloyd Bydgoski
Grodzka 17— 19.

N. Starowolski i S-ka, Grodnoi,

Sp. Akc., Bydgoszcz., ul.

STAN PRZEMYStU METALOWEGO WE
WRZESNIU 1934 R.

Na posiedzeniu Rady Polskiego Zwigzku Przemy-
stowcow Metalowych w dn. 24 wrzesnia r. b. cztonko-
wie Rady, reprezentujacy rozne dziaty przemystu
metalowego przetworczego i r6zne osrodki przemysto-
we Polski, ztozyli nizej przytoczone informacje o sta-
nie zatrudnienia i warunkach pracy w fabrykach sto-
warzyszonych.

Fabryki budowy parowozéw majag stan zatrudnie-
nia niedostateczny, a przytem stale zmniejszajacy sie,
gdyz ilo$¢ zamawianych parowozéw w kazdem pot-
roczu jest redukowana.

W fabrykach budowy wagonoéw zatrudnienie réw-
niez jest niedostateczne, a nawet w niektorych fabry-
kach oddziaty budowy wagondéw sa nieczynne. W pa-
ru fabrykach rozpoczeto prace nad budowg wagondéw
silnikowych; prace te posunetly sie tak daleko, Zze sa
juz zbudowane probne wagony. W najblizszej przy-
sztosci bedzie mozliwo$¢ uzyskania zamoéwien na wa-
gony dla przysztego zelektryfikowanego wezta war-
szawskiego.

Fabryki budowy obrabiarek do metali imajg stan
zatrudnienia bez zmiany. Fabryki, posiadajgce zamé-
wienia rzgdowe, sg zatrudnione dobrze, lecz z powo-
du duzej rozmaitosci typéw nowobudowanych ma-
szyn), zmniejszania cen na, nie i zgdania krotkich ter-
minéw wykonania, rezultaty finansowe dla fabryk sag
niepomysine. Natomiast fabryki, ktdre nie posiadajag
zamoéwien rzadowych, maja zatrudnienie niewielkie,
gdyz rynek prywatny odznacza sie malem zapotrze-
bowaniem na inwestycje obrabiarkowe. Eksport obra-
biarek zmniejszyt sie znacznie; obecnie wykanhcza sie
jedynie zamoéwione dawniej ciezkie obrabiarki typu
kolejowego. Nadzieje na eksport w najblizszej przysz-
tosci sg mate, pomimo ze przychodzg liczne zapytania
od firm zagranicznych.

Fabryki silnikéw lotniczych majg stan zatrudnie-
nia zadowalajacy.

W fabrykach maszyn widékienniczych. Okregu
t 6dzkiego stan zatrudnienia jest zupeinie maty, wo-
bec duzego zastoju w przemysle widkienniczym. W
Okregu Bielskim fabryki tych maszyn byty zatrudnio-
ne $rednio, gdyz miaty zamoéwienia, zagraniczne. Licz-
ne panstwa, nie posiadajace przemystu wiokiennicze-
go lub posiadajgce ten przemyst stabo rozwiniety,
ujawniaja duza dziatalno$¢ inwestycyjna celem roz-
winiecia u siebie przemystu przetwarzajgcego, zwita-
szcza wetnianego. Wobec silnej konkurencji na rynku
miedzynarodowym, ceny na maszyny widékiennicze
zostaty obnizone do poziomu nie zapewniajgcego
zwrotu kosztéw wiasnych. Odbiorcy zagraniczni wy-
magajg dtugoterminowych kredytéw, oo dla eksporte-
row stanowi duze ryzyko kredytowe oprdcz ryzyka
walutowego.
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W ostatnim czasie zwiekszyt sie znacznie eksport
zgrzebet i taSm zgrzeblnych.

W fabrykach narzadzi rolniczych sezon jesienny
zostatl ukonczony i dat nadwyzke obrotéw w porow-
naniu z okresem jesiennym roku ubiegtego. Obecnie
zatrudnienie tych fabryk ponownie zmniejszyto sie
znacznie.

Fabryki maszyn rolniczych majg nadal zatrud-
nienie minimalne, gdyz obroty pozostajg na poziomie
kilku procentéw w* stosunku do obrotéw 1928 roku,
natomiast niektére fabryki posiadaja jeszcze znaczne
zapasy gotowych maszyn, bedgce w przewaznej cze-
sci w zastawie instytucyj kredytowych.

W fabrykach silnikéw i maszyn
stan zatrudnienia jest zadowalajacy.

Fabryki narzadzi warsztatowych majg stan za-
trudnienia lepszy, gdyz odczuwa sie duze zaintereso-
wanie narzedziami wyrobu krajowego dzieki propa-
gandzie, prowadzonej przez Grupe Producentéw Na-
rzedzi przy Polskim Zwigzku Przemystowcéw Meta-
lowych. Wyréb narzedzi rzemiesiniczych jest jeszcze
nieopanowany i sg czynione proby zorganizowania
podziatu pracy pomiedzy poszczeg6lne wytwdrnie.
Narzedzia precyzyjne sa budowane przez wszystkie
duze fabryki w matych serjach, a nawet w pojedyn-
czych sztukach, brak za$ jest produkcji masowej, zor-
ganizowanej w specjalnej fabryce.

Odlewnie zeliwa Okregu Warszawskiego majg za-
trudnienie bez zmiany, ktére wynosi okoto 35% za-
trudnienia z 1928 roku. Warunki pracy dla odlewni,
wytwarzajacych odlewy maszynowe, sga niepomysine,
gdyz ceny sa niskie, wymagania techniczne sa coraz
wieksze, a ceny surowcow podstawowych wzrosty:
surowki okoto 5 do 8% , koksu 0 3% ; cena koksu wzro-
sta z powodu ograniczen przywozowych dla koksu
zagranicznego.

Odlewnie Okragu Radomsko-Kieleckiego maja
zwykle w miesigcach jesiennych znaczne ozywienie,
wiec i teraz stan zatrudnienia jest dobry, gdyz zapo-
trzebowanie na odlewy handlowe powiekszyto sie,
gtéwnie z przyczyny kompletnego wyczerpania za-
paséw na rynku. Ceny na odlewy handlowe doszty
do tak niskiego poziomu, ze niektére fabryki przesta-
ty wyrabia¢ pewne odlewy. Utworzenie w sierpniu r.
b. porozumienia 13 fabryk na garnki zeliwne emaljo-
wane i rury kanalizacyjne zlewowe zahamowato ruj-
nujacg konkurencje w tych odlewach. Zapotrzebowa-
nie na odlewy budowlane réwtniez wzrosto z powodu
ozywionego ruchu budowlanego przy budowie matych
domkoéw. Poza tem sg do zanotowania niepomysine
przejawy ze strony niektérych hut, ktére w przetar-
gach dla kolei panstwowych oferuja klocki hamulco-
we po cenach tak niskich, ze ceny te nasuwajg wat-
pliwos¢, czy sg oparte na jakiejkolwiek kalkulacji.

Zycie samo uregulowato kwestje ptatnosci przy
sprzedazy odlewo6w, albowiem wszystko prawie sprze-
daje sie za gotoéwke, a kredytéw odlewnie nikomu nie
daja.

W odlewniach rur wodociggowych stojaco-lanych
stan zatrudnienia jest lepszy, gdyz naptynely zamé-
wienia z niektdrych miast, rozszerzajacych swojag sieé
kanalizacyjno-wodociggowa. Miasta te otrzymujg juz
kredyt roczny, a zadajg przedtuzenia kredytu do 3i 4
lat. Ceny na te rury sg znacznie obnizone, tak, ze od-
lewnie pracujg w trudnych warunkach finansowych,
nietylko bez zysku, lecz nawet nie moga czyni¢ odpi-
s6w na amortyzacje.

elektrycznych
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Odlewnie stali imajg stan zatrudnienia bez zmia-
ny, a niektdre sg zupeinie nieczynne.

W fabrykach naczyn blaszanych emaljowanych
stan zatrudnienia w Il-im kwartale roku biezgcego byt
zty, lecz w kwartale trzecim ulegt pewnej poprawie
ze wzgledu na spodziewany zwiekszony obrot na ryn-
ku krajowym w sezonie jesiennym. Eksport naczyn
emaljowanych zmniejszyt sie w poréwnaniu z poczat-
kiem roku biezgcego, gdyz ceny eksportowe spadly
az do 30%. Jednakze fabryki krajowe nie dopuscity
do znacznego obnizenia eksportu jedynie dzieki te-
mu, ze potrafity zredukowa¢ ceny tych artykutéw,
ktérych produkcja jest kosztowna, droga zmniejsze-
nia kosztéw ogoélnych. Jak bardzo spadly ceny na-
czyn emaljowanych w eksporcie, mozna wnioskowad
z tego, ze czynione sg z wielu stron, préby zawarcia
konwencji, ktéra obejmowataby wieksze obszary pro-
dukcyjne.

Fabryki opakowan blaszanych majg stan zatrud-
nienia zadowalajacy, bez zmiany, lecz ceny na te ar-
tykuty sg nadzwyczaj niskie z powodu niezdrowej kon-
kurencji pomiedzy fabrykami. Do obnizania, cen przy-
czynia sie w pewnym stopniu zrézniczkowanie cen
na blache dla opakowan konserwowych. Obecnie mo-
ze ujemnie wptyngé na rozwdj produkcji opakowan
blaszanych nowe rozporzadzenie, ktére zabrania uzy-
wania opakowan z blachy biatej (cynowanej) do ar-
tykutéow kosmetycznych i chemicznych, gdy tymcza-
sem takie opakowania sg powszechnie stosowane dla
wyroboéw spozywczych, jak wszelkich konserw i t d.

W fabrykach gwozdzi i drutu stan zatrudnienia
umniejszyt sig, a ceny sg coraz nizsze z powodu nie-
pomiernego zwiekszania rabatéw. Ostatnia niewielka
znizka cen zelaza przyczynita sie do jeszcze wiekszej
obnizki cen gwozdzi i drutu. Ponownie czynione sg
starania o wznowienie dziatalnosci syndykatu drutu
i gwozdzi.

Fabryki topat i widet majg zmniejszony stan za-
trudnienia z powodu zakonczenia sie sezonu jesien-
nego.

Fabryki konstrukcyj stalowych i mostowych ma-
ja stan zatrudnienia lepszy w poréwnaniu z rokiem
ubieglym, ze wzgledu na uzyskane zamoéwienia kole-
jowe. Ceny sa niskie, a fabryki sg w dalszym ciggu
zmuszane do obnizenia cen.

W fabrykach lin stalowych stan zatrudnienia jest
niezadowalajacy, a ceny podlegajg obnizce wobec roz-
chwiania sie porozumienia.

Przedsiebiorstwa urzadzen zdrowotnych maja
stan zatrudnienia maty, gdyz odczuwajg brak wiegk-
szych robdt budowlanych.

W walcowniach metali stan zatrudnienia jest do-
stateczny nietylko z powodu zwiekszeaia sie napty-
wu zamoéwien rzgadowych, lecz i z powodu zwigkszo-
nego zapotrzebowania rynku prywatnego. Daje sie
odczuwa¢ wzmozone zapotrzebowanie na blache mie-
dziang do krycia dachoéw, co nalezy przypisa¢ duze-
mu spadkowi cen miedzi. W pretach i rurach miedzia-
nych i mosieznych zapotrzebowanie réwniez wzrosto.
W produkcji grubych blach paleniskowych stan za-
trudnienia jest maty, gdyz zapotrzebowanie na te bla-
chy jest obecnie 5 razy mniejsze, niz byto w 1929 r.

W fabrykach wyrobéw platerowanych stan za-
trudnienia nieco zwiekszyt sie z powodu wzrostu za-
potrzebowania.
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Fabryki kabli elektrycznych majg stan zatrudnie-
nia lepszy w poréwnaniu ze stanem roku ubiegtego.
Précz tego w tym dziale sa jeszcze rozpoczete kroki
w celu zapoczatkowania eksportu, gdyz jest zaintere-
sowanie pewnych krajéw ma kable w obrocie kompen-
sacyjnym. g p

USTALENIE DOCHODU 0OSOB PRAWNYCH
W RAZIE UZNANIA KSIAG HANDLOWYCH
ZA NIEPRAWIDLOWE

Uznanie ksigg handlowych osoby prawnej za nie-
prawidtowe nie pozbawia jej prawa zadania, by w pra-
widtowem postepowaniu byt ustalony dochéd osig-
gniety przez nig rzeczywiscie z przedsiebiorstwa. (N.
T. A. wyrok z dnia 6 kwietnia 1934 r. L. rej. 1235/30).

Powyzsza teze ustalit Najwyzszy Trybunat Admi-
nistracyjny, rozpatrujac skarge pewnej spétki akcyj-
nej, ktorej po odrzuceniu ksiag handlowych zostat
wymierzony podatek dochodowy na podstawie obrotu
i norm S$redniej zyskownosci. Firma skarzgca podnio-
sta, ze obliczenie dochodu na podstawie obrotu Sred-
niej zyskownosci stanowi ostatecznos$¢, do ktérej sie-
ga¢ nalezy dopiero wowczas, gdy w inny sposéb do-
chodu ustali¢ nie mozna, ze takie ustalenie dochodu
jest niestuszne, niesprawiedliwe i krzywdzace.

Zarazem skarzaca domagata sie przyjecia za
punkt wyjscia do ustalenia dochodu zgodnie z art. 6
ustawy o podatku dochodowym — sumy wykazanej
straty, a wiec roéznicy miedzy suma przychodéw a su-
ma rozchodow.

N. T. A. przystepujgc do rozpatrzenia powyzsze-
go zarzutu skargi, uznat go za uzasadniony. Ustawa
bowiem o podatku dochodowym nie daje podstawy do
wysnucia wniosku, ze uznanie ksiag handlowych osoby
prawnej za nieprawidtowe i pozbawienie jej tem sa-
mem prawa do ustalenia dochodu na zasadach przewi-
dzianych z art. 21 ustawy, pozbawia jg takze prawa
do ustalenia dochodu na zasadach ogélnych, ktore
zgodnie z art. 17 ustawy przewiduja, ze za dochdd z
przedsiebiorstw handlowych i przemystowych uwaza
sie réznice miedzy sumag przychodu a suma potracen
dopuszczalnych wedtug ustawy.

Podatnicy zatem podpadajacy pod ten przepis ma-
ja prawo, w razie uznania ksigg handlowych za nie-
prawidtowe wykaza¢ sume osiggnietych przychoddéw
i sume podlegajacych potraceniu rozchodéw i doma-
ga¢ sie przyjecia za podstawe opodatkowania rézni-
cy. Gdy w rozpoznanej sprawie pozwana wiadza po-
zbawita skarzaca firme moznosci wykazania podlega-
igcego opodatkowaniu dochodu w powyzszym trybie,
N. T. A. uznat, ze dopuscita sie wadliwosci postepo-
wania potgczonej ze szkodg dla skarzacej i uchylit za-
skarzone orzeczenie.

MAJATEK UBEZPIECZEN SPOLECZNYCH

W zwigzku z zainteresowaniami rzadu w zakresie
ubezpieczen spotecznych, dazacego — jak wynika
Z szeregu enuncjacyj — do gruntownych zmian obec-
nego porzadku, powotana zostata do zycia specjalna
komisja do badania stanu lokat instytucyj ubezpiecze-
niowych.

Zagadnienie kapitalizacji ubezpieczeniowej i ce-
lowosci lokat ubezpieczeniowych nie byto do lej pory
traktowane w sposob nalezyty. Kapitalizacja ubezpie-
czeniowa jest dotagd wewnetrznem zagadnieniem insty-
tucyj ubezpieczen:owych, podczas gdy tempo przyro-
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stu oraz rozmiary majatku tych instytucyj maja zna-
czenie dla catej gospodarki.

Korzystajac z ogtoszonych niedawno liczb poda-
jemy nizej najwazniejsze dane cyfrowe dotyczgce ma-
jatku ubezpieczen spotecznych:

Majatek instytucyj ubezp.spot. W.
Joz28 I. 1932 r.
w k°ncu roku W milj. z#

a) Ubezp. diugoterminowe:

Ubezp. pracown. umyst. 146,9 499,8
Ubezp. od wypadkdw:
1) Zaktad we Lwowie 85,2 134,9
2) ” w Krol. Hucie 3,9 6,4
3) " dla woj. pozn. i pomor. 4,3 11,4
Ubezp. emer. robotn. w b. zab. prus. 92,5 156,2
Razem ubezp. diugoterminowe 332,8 808,7
b) Ubezp. krétkoterminowe:
Kasy Chorych (bez G. $I.) 151,3 263,9
Kasy Chorych na G. Slasku 17,6 219
Ub. na wyp. braku pracy prac. um. 17,0 171
Fundusz Bezrobocia 47,1 22,1
Razem ubezp. krotkoterm. 233,0 325,0
Ogédtem 565,8 1.133,7

Mimo konsumowania swych rezerw przez ubczp.
na wyp. braku pracy (w chwili obecnej rezerwy te juz
nie istnieja) od korica 1928 r. do konca 1932 r. majatek
instytucji podwoit sie. Jesli dotgczy¢ przyrost w 1933 r.
i zwiekszony ostatnio przyrost majatku w zwigzku
z wprowadzeniem w zycie emerytalnego ubezpieczenia
robotniczego w b. dzielnicy rosyjskiej i austrjackiej
w potowie b. r., to majatek ubezpieczen dosiegnagt juz
1,3 miljardéw zt.

W zwiazku z zapowiedziang reforma ubezpieczen
nalezatoby rozstrzygngé¢ dwie kwestje. Przedewszyst-
kiem czy mozliwg jest nadal w dotychczasowych roz-
miarach kapitalizacja ubezpieczeniowa? Zwrdéci¢ tu
wypadnie uwage, ze np. ubezpieczenia spoteczne
w Niemczech, w ciggu ostatnich lat nie powiekszajg
swych rezerw. Majatek ubezpieczen spot. w 1930 r. wy-
nosit 4,7 miljardow rok. w 1932 r. niemal te sama licz-
be bo 4,6 miljardow mk. Jest to tem bardziej znamien-
ne, ze ubezpieczenia niemieckie nie odbudowaty je-
szcze rezerw utraconych w czasie wojny i w okresie
inflacji. Dopuszczenie do tego stanu rzeczy jest nie-
watpliwie wynikiem pogladu, ze mniejszem ztem sg de-
ficyty ubezpieczen, ktére droga przysztej reformy
mozna ztagodzi¢ lub catkowicie wyréwnaé, niz prze-
cigzenie nowemi optatami gospodarki narodowej.

Drugiem zagadnieniem jest wtasciwa polityka lo-
kacyjna, celowe i rentowne uzycie kapitatow ubezpie-
czeniowych z uwzglednieniem w pierwszym rzedzie za-
potrzebowan kredytowych ze strony tych dziatow zy-
cia gospodarczego, ktére sg najbardziej obcigzone opta-
tami ubezpieczeniowemi.

UDZIAE POLSKIEJ FABRYKI

W MIEDZYNARODOWEJ WYSTAWIE

Radzi jesteSmy stwierdzi¢, ze Fabryka Maszyn
Tkackich i Elektromotoréw Georg Schwabe w Bielsku,
bedgca cztonkiem P. Z. P. M., bierze udziat w mie-
dzynarodowej wystawie w Tilburg w Hotandji. Wy-
stawione krosno tkackie najnowszego systemu wraz
z specjalnie wbudowanym silnikiem elektrycznym,
interesuje zwiedzajgcych, czego dowodem jest, ze zo-
stato niezwtocznie sprzedane.

PRZEMYSt METALOWY
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WAGI NA CHALLENGU

Prasa codzienna doniosta, ze na tegorocznych
Zawodach Lotniczych uzyto przy wazeniu samolo-
tow wag zbudowanych przez fabryke wag Alfred
Krzykowski w Warszawie.

Wazenie samolotéw.

Istniejgca od 1879 roku fabryka wag Alfred
Krzykowski w Warszaw;e jest cztonkiem Polskiego
Zwigzku Przemystowcéw Metalowych i zajmuje wy-
bitne miejsce wsréd producentéw wag w Polsce.

Ponizej podajemy kilka szczeg6téw o wagach stu-
zacych do wazenia samolotéw a wykonanych przez fa-
bryke Krzykowskiego.

Na dotychczasowych turniejach lotniczych postu-
giwano sie zwyklemi wagami pomostowemi, ktérych
stabg strong byly trudnosci uwzglednienia réznego
rozstawu kot podwozia, jak réwniez réznej odlegto-
$ci ptozy ogonowej od osi podwozia, spotykanych
w samolotach rozmaitych typéw, biorgcych udziat
w zawodach.

Skonstruowane przez fabryke Krzykowskiego
wagi na ruchomych podwoziach podnoszacych, tak
zwanych zotwiach — umozliwiaja szybkie i sprawne

podwiezienie wag pod poszczeg6lne kota podwozia

i pod ptoze ogonowa.

Waga do kot podwozia.

Wazenie samolotéow odbywa sie w ten sposob, ze
poszczeg6lne kota podwozia i ptoza ogonowa wazone
sg jednocze$nie, a tgczna suma otrzymanych wyni-
kéw stanowi ciezar samolotu.

Zupeinie inna konstrukcja od dotychczas stoso-
wanych wzordw, dajgca w wyniku niski poziom opu-
szczanego pomostu, sprawia, ze wtaczanie samolotu
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na wage odbywa sie szybko i bez wysitku, poczem za-
pomocg widelca podnoszgcego waga jest wprowadza-
na w ruch.

Waga do ptozy ogonowej.

Jak wykazata praktyka i jak wida¢ z powyzsze-
go krotkiego opisu, wagi zainstalowane przez fabryke
Krzykowskiego uproscity niezmiernie proces wazenia
samolotéw i umozliwity wielokrotne wazenie niekto-
rych, zbyt ciezkich aparatéw.

UZNANIE DLA PRACY POLSKIEGO AUTORA

W zeszycie lutowym z r. b. Biuletynu Stowarzyszenia Od-
lewnikéw Francuskich ..Bulletin de I'Association Technique de
Fonderie" umieszczony jest protokut posiedzenia Zarzadu tego
Stowarzyszenia z dnia 21.XIl r. ub. Z protokulu dowiadujemy
sie, ze Komisja do badania piaskéw przy powyzszem Stowarzy-
szeniu zainteresowata sie pracg inz. K. Gierdziejewskiego pod
tytutem ,Wspétczesne metody badania piaskéw formierskich"
wydang w r. 1932 przez Koto Odlewnikéw przy Stowarzyszeniu
Technikéw Polskich w Warszawie.

Komisja uchwalita przekaza¢ prace inz.
skiego p. E. Ronceray, przewodniczacemu Komisji
propozycji prof. Girardet'a
wydania ksigzki p. Gierdziejewskiego w titumaczeniu
badaniami prof.

K. Gierdziejew-
Wydawni-
(Nancy)
francu-

czej, w celu rozwazenia

skiem, po uzupetnieniu jej tresci ostatniemi
Girardet’a.

PRODUKCJA DRUTU, GWOZDZI, SRUB | NITOW
W PIERWSZEM POLROCZU 1934 ROKU

W ostatnim numerze ,Wiadomos$ci Statystycz-
nych" z dn. 15 b. m. ogtoszono dane, dotyczgce pro-
dukcji i zbytu drutu, gwozdzi, $rub i nitéow od stycz-
nia do lipca 1934 roku wiacznie.
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Produkcja drutu zelaznego ciggnionego, niepo-
krytego innemi metalami, wyniosta za pierwsze sie-
dem nuesiecy r. biez. 12 377 tonn, podczas gdy w tym-
ze okresie 1933 roku wyniosta 8 153 tonny. Produk-
cja gwozdzi drucianych zelaznych wyniosta od | —
VIl r. biez. 16 176 tonn, a w tymze okresie roku ub.
16 488 tonn. Produkcja wyroboéw srubowych zelaznych
wyniosta od stycznia do lipca r. bjez. 6 145 tonn,
w tymze okresie r. ub. tylko 3 265 tonn. Wreszcie pro-
dukcja nitéw i sworzni bez gwintu wyniosta za ten
okres r. b’ez. 1126 tonn, a roku ub. 732 tonny.

Z wyjatkiem gwozdzi, ktérych produkcja w r. biez.
spadta nieznacznie, pozostate artykuty wykazaty po-
wazny wzrost, wahajgcy sie w granicach 50 — 90?,",.

Zbyt wymienionych artykutéw ksztattowal sie
nastepujgco:

Zbyt drutu zelaznego ciggnionego wyniost od
stycznia do lipca r. biez. wigcznie 10 069 tonn (w tym-
ze okresie r. ub. — 7 650 tonn). Zbyt gwozdzi drucia-
nych zelaznych wyniést od stycznia do lipca r. biez.
16 771 (w tymze okresie r. ub. 16 698). Zbyt wyrobdéw
srubowych wyniost od stycznia do lipca r. biez. 5790
tonn (w tymze okresie r. ub. 3026). Zbyt nitow
i sworzni wyniést od stycznia do lipca r. biez. 747
tonn (w tymze okresie r. ub. 564 tonny).

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

Ustosunkowane i dobrze zaprowadzone osoby
postzukujg przedstawicielstwa firm polskich w dziale
artykutow metalowych na rynkach meksykanskim
i holenderskim. Blizszych informacji udziela Zwigzek
Eksportowy Przemystu Metalowego Przetwdrczego
Traugutta 4, tel. 257-95.

ILOSC SAMOCHODOW | POJAZDOW
MECHANICZNYCH W POLSCE

Wedtug ostatnich danych Giéwnego Urzedu Sta-
tystycznego na 1 lipca 1934 roku byto w Polsce 0go-
tem 35 258 pojazdéw mechanicznych, co stanowi na
10 000 nreszkancow 10,7. Z tej sumy przypada na sa-
mochody osobowe i ciezarowe razem 25 781, na mo-
tocykle 8 546 i inne 931.

W ciggu pierwszego poétrocza 1934 roku ilos¢ sa-
mochodéw wykazata spadek o 352 sztuki, natomiast
ilo§¢ motocykli wzrosta o 224 sztuki.

Samochody

Lat 0g6t N:qielSOZOOO osobowe s Moto- mjr;ezd)’/m_
e S feow  Razem pprt;ivavl:frx]'e dororki  autobusy Cr'f\;z' cykle  lechan.
i urzed.
1 1 1929 34298 11,2 29513 15760 6016 2841 4 896 4597 278
1. 1 1930 43319 14,0 36996 18878 7332 4048 6738 5901 422
1 1. 1931 47 331 14,8 38760 19887 7 140 4293 7 440 7940 631
1. 1 1932 36 737 11,4 27964 13964 5152 3047 5 801 8047 726
1.1 1933 34 197 10,5 25266 11 672 5426 2545 5623 8182 749
1. 1. 1934 35 201 10,7 26 133 13566 4941 2160 5 466 8322 836
1VI.1934 35258 10,7 25 781 14 151 4835 1663 5132 8 546 931
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ODPORNOSC BUDOWLI PRZECIW SKUTKOM
NAPADOW LOTNICZYCH

Gtebokie przeswiadczenie o tem, ze przyszia
wojna rozgrywac sie bedzie w powietrzu, przyczem
terenem jej beda réwniez miasta odlegte od linji wal-
ki, kaze inzynierom i architektom szuka¢ takich spo-
soboéw budowy, ktére zmniejszytyby skutki wojny po-
wietrznej do mozliwie najdalszych granic, a spote-
czenstwu zapewnity jaknajwieksze bezpieczenstwo.
Niezaleznie zatem od konstrukcji schronéw podziem-
nych, rozwaza sie konstrukcje budowli odpornych na
uderzenia, wstrzgsy, dziatanie ognia, oraz zapewnia-
jacych ochrone przed atakami gazowemi.

Dotychczasowe doswiadczenie wykazato, ze naj-
bardziej odporne na dziatanie sit wywotanych poci-
skami sg odpowiednio wzmocnione konstrukcje sta-
lowo-szkieletowe. Stal, dzieki elastycznos$ci opiera sie
skutecznie nagtym wstrzgsom, tak ze nawet w razie
zniszczenia S$cian, szkielet niosgcy pozostaje nieu-
szkodzony. Konstrukcje stalowo-szkieletowe sga mie-
dzy innemi dlatego tez korzystne w wymienionych
wypadkach, ze tatwo je odbudowaé w razie uszkodze-
nia.

Réwniez i schrony przeciwlotnicze oraz przeciw-
gazowe okazaly sie najodporniejsze, jezeli sg budo-
wane w konstrukcji stalowej otulonej betonem i spe-
cjalnie usztywnionej. Dlatego tez piwnice, Kktdre
w nowych budynkach przeznacza sie na schrony
przeciwlotnicze, wmny by¢ wzmacniane belkami sta-
lowemi.

Poza tem w konstruowaniu nowoczesnych budo-
wli zwraca sie duzg uwage na okna. Ze wzgledu na
bezpieczenstwo gazowe winny one by¢ zupelnie
szczelne. Najwiekszg pewno$¢ dajg tu okna stalowe,
specjalnie uszczelniane. Konstrukcje tego rodzaju sg
juz u nas wyrabiane.

Opisane powyzej konstrukcje i sposoby budowy,
ktére w istniejagcych budynkach oraz matych domach
znalez¢é moga zastosowanie czes$ciowe, winny by¢ jed-
nak uzyte w catosci tam, gdzie chodzi o budynki uty-
litarne oraz monumentalne, a to zaréwno ze wzgledu
na bezpieczenstwo, jak i warto$¢ danych objektow.

WIADOMOSCI Z ZAGRANICY

Sytuacja niemieckiego przemystu maszynowego.
Sytuacja niemieckiego przemystu budowy maszyn wy-
kazuje w ostatnim czasie pewng poprawe. Zamoéwienia
rynku wewnetrznego utrzymujg sie na dotychczaso-
wym poziomie, natomiast zamdwienia eksportowe wy-
kazujg pewna poprawe. Stan zatrudnienia niemieckie-
go przemystu maszynowego ksztattuje sie obecnie na
poziomie 63% wyzyskania zdolnosci produkcyjnej.

Dziatalno$¢ eksportowa niemieckiego przemystu
lin stalowych. Niemieccy producenci lin stalowych pro-
wadzg ozywiong akcje eksportowg na terenie Amery-
ki Poludniowej. Obecnie jest opracowywana tranzak-
cja na 250 tonn lin stalowych, ktére maja by¢ dostar-
czone do Brazylji wzamian za kawe.

Ogolna cyfra eksportu niemieckich lin stalowych
wynosi przecietnie za 1934 rok 700 tonn miesiecznie,
podczas gdy w roku ubiegtym wynosita tylko 600 tonn.

Otwarcie najwiekszych zakladéw przemystu me-
talowego w Rosji. Dnia 28 wrzes$nia nastgpito otwarcie
w Kramatorsku (Zagtebie Donieckie) najwiekszych w
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Rosji zaktadéow przemystu metalowego, pod nazwag
-Stalinl. Zaktady Kramatorskie obejmujg kompleks
23 fabryk, a koszt budowy wyniost 230 milj. rubli.

Budowa fabryk w Afganistanie. Afganistanski
bank panstwa projektuje na najblizszy rok budowe
trzech fabryk wiékienniczych, cementowni i fabryki
przerabiajacej azbest. Potrzebne dla tych instalacyj
maszyny bedg zakupione w drodze handlu kompensa-
cyjnego. W sprawie tej podjeli juz starania przemy-
stowcy niemieccy.

Trudnos$ci miedzynarodowego kartelu cynku. Nie-
miecka prasa gospodarcza podaje wiadomos$¢ o trud-
nosciach w Miedzynarodowym Kartelu Cynku. Mie-
dzy innemi informuje prasa niemiecka, ze na pazdzier-
nikowem posiedzeniu kartelu kontrahenci niemieccy
podniosg sprawe podwyzszenia ich kwoty produkcyj-
nej.

Wielka elektrownia. Zaktady Siemens-Schuckert
budujg na rzece Shannon w Irlandji wielka elektrow-
nie, ktéra zaopatrywac bedzie w prad elektryczny
znaczng czes$¢ kraju.

Powyzsza ilustracja pokazuje montaz opony S$li-
makowej turbiny wodnej. Poréwnywujac na ilustracji
wielkos$¢ ludzi z otaczajgcymi przedmiotami mozemy
zdac sobie sprawe z rozmiaréw instalacji.

Stutonnowy odlew. Jedna ze stalowni w Sheffield
wykonata odlew kowadta wagi 100 tonn.

Jest to jeden z najwiekszych odlewdw w Swiecie.
Do transportu odlewu uzyto trzech lokomobil.
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ROHN-ZIELINSKI S. A. — LICENCJA BROWN
BOVERI W WARSZAWIE W 1933 R.

Zaktady Elektromechaniczne Rohn*Zielinski S. A. — Li*
cencja Brown Boveri w W arszawie ogtosity drukiem sprawo*
zdanie z dziatalno$ci za 1933 rok, ktére podajemy w stre*
szczeniu.

Jak wiadomo. Zaktady Rohn*Zielinski jeszcze w drugiej
(13.1X) 1932 r. zawarty uktad z firm;; szwajcarska
Brown Boveri i nabyty fabryke tego Towarzystwa w Polsce,
znajdujacg sie w Zychlinie od zlikwidowanych Polskich Zaktas
déw Elektrycznych Brown Boveri w Warszawie. W dniu 23 ma*
ja 1933 r. Zaktady Rohn*Zielinhski nabywaja druga fabryke te*
go Towarzystwa w Polsce, znajdujacg sie w Cieszynie. Jedno*
czed$nie podniesiony zostaje kapitat akcyjny Spo6tki o dalsze
zt. 500.000 — t. j. do zt. 4.000.000.

Rok sprawozdawczy 1933 byt zatem pierwszym w 38*ym
roku istnienia Zaktadéw Rohn*Zielinski od wprowadzenia dzia*
tu elektrotechnicznego oraz przejecia wytagcznego przedstawi*
cielstwa na Polske Zaktadéw szwajcarskich Brown Boveri &
Gie. Pierwsze potrocze roku sprawozdawczego byto okresem
organizacyjnym. Dopiero w drugiem poétroczu rozwinieto wia*
Sciwa dziatalnosé. Program Spoétki zawiera ustalony kierunek
zachowania polskiej linji programu wytwérczego. Kilka cyfr,
ktére ponizej podajemy, wskazuje na duzy rozwdj krajowego
przemystu elektrotechnicznego, w ktérym mimo niezwykle
trudnych waTunkoéw gospodarczych wzrosto zatrudnienie. Gdy
w roku 1932 przemyst elektrotechniczny w Polsce wyproduko*

potowie

wat wyrobow' za sume zi 39.000.000, to w 1933 r. za
45.000.000. Import spadt z 30.000.000 w 1932 r. do 23.000.000
w 1933 r.

Jesli chodzi o Zaktady Rohn*Zielinski to niezaleznie od

programu zwré6cono baczng uwage na jako$¢ wyrobdéw. M. in.
dostarczone dla Tramwajow Warszawskich silniki trakcyjne
oraz wykonane dla Z. S. R. R. silniki wysokiego napiecia po
poddaniu ich catemu szeregowi préb wykazaty, ze nie ustepu*
ja najbardziej znanym wyrobom zagranicznym. W zakres pro*
dukcji Zaktadéw wchodzg obecnie transformatory do 6.400
kV A oraz maszyny pradu statego. Jednocze$nie przeprowa*
dzono reorganizacje nowego dziatlu pompowego.

Poszczegdlne pozycje bilansu wykazujg znaczng poprawe
w stosunku do roku zesziego. Osiggniety zysk wyniést zl.
122.398,38 z czego zt 117.567,59 odpisano na kapitat amortyza*
cyjny, a pozostato$¢ w sumie zt 4.830,79 przeniesiono na ka*

pitat zasobowy.

POMOC POWODZIANOM

Ponizej podajemy czwartg liste ofiar na powo-

dzian (f oznacza firme, d — witadze firmy, p — pra-
cownikoéw i r — robotnikéw).
Kabel Polski (f. p.) zt. 653.71
Warszaw. Wytw. Blachy Biatej (r. p.) 90.—
Fr. Wagner (f.) 300.—
,Compensator" (f. d.) 100,—
Slagski Przemyst Cynkowy (f.) 300.—
Huty Krélewska i Laura (f.) 22 000.—
.Podkowa" (f.) 400,—
,Glinice” (f.) 62.70
B-cia Klein (f. p. r.) 977.35
S. Kronenblum (f. p. r.) 391,50
Bartelmus i Suchy (f. p.) 2 488.80
A. Alscher i Syn (f. p.) 120,—
~Metalurgja" (r.) 619.27
180 —

J. Wyk (f. p.)

Redakcja i Administracja: ul. Traugutta 4. Tel. 5.91-26.
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Nr 20
.Fema" (f.p. r) 326—
~Wiepofana" (f. p.) 185.50
,Sosnowieckie F-ki Rur (f) 3 500—
Panstwowe Zakt, Inzynierji (f.) 10 000—
Panstwowe Zakt. Optyczne (f.) 750—
,Drut" (f) 90—
Konrad, Jarnuszkiewicz (f.) 500—
Zieleniewski-Fitzner Gamper (f.) 2 300—
Muller i Seidel (f. p. r.) 526.47
,Tytan" (f.) 100—
Schwabe Georg (f. d. p, r) 1400—
St. Weigt i S-ka (f. d. p r) 1400 —
,Babbit" (f.) 200—
M. Eilstein i S-ka (f.) 150.—
Krawczyk i S-ka (f. p. r.) 363.21
St. Ledo6chowsiki (f, p. r.) 416.20
W. Kemnitz (f. p. r.) 197.92
J. Sosnowski (f. r.) 95.90
J. Abratariski (f.) 5850
Gtogowski i Syn (f.) 36.10
3-cia Lubert (f. p.) 254.70
T. A. Przemystu Metalurgicznego w Radomsku (f.) 1000—
Ogoétem wyzej wymienione firmy ztozyty zt. 98 276,77
Rady, Zarzady i Dyrekcje 7 380.20
Pracownicy 16 409.55
Robotnicy 6 618.62
Razem zi. 128 685.14
55 fabryk niezrzeszonych ztozyto 10 016.20
Ogo6tem do dnia 3.X.1934 r. zIl. 138 701,34

Czech - tecHNIR.

poszukuje kontaktu =z fabrykami,
chciatyby uruchomi¢ produkcje nowosci w dziale
elektrotechnicznym.

Informacje w adm. ,Przemys$lu Metalowego".

ktore

Ceny metali wedtug notowan gietdy londynskiej
w dn. 2.X.1934r. w ziotych po kursie dnia za tonng metr.

Aluminjum 2559 MiedZz standard 692
ANtymon ... 867 Otéw miekki 266
Cyna standard . 5934 Nikiel i,

Cynk hutniczy . 312

Miedz elektrolityczna 774 Srebro za 1 kg 78

Na rynku londynskim ceny metali w biezgcym tygodniu w
poréwnaniu z cenami ostatnio przez nas notowanemi ksztatto-
waty sie nastepujgco: antymon, cyna, otéw i srebro podniosty
sie a mianowicie: antymon o ok. 9,5%, srebro o ok. 3%, otéw
o0 ok, 2% i cyna o ok. 1%; natomiast spadty nastepujace metale:
cynk o ok. 4%, miedZz elektrolityczna o ok. 1,5% i miedZ stan-
dard o ok. 1,5%. Aluminium, nikiel i rte¢ bez zmiany.

Cena zelaza handlowego.

Syndykat Polskich Hut Zelaznych notuje cene zasadniczg
zelaza handlowego za 1 t. franco wagon stacja Chebzie — 258
ztotych netto.

Druk L. Bogustawskiego i S-ki, Swietokrzyska 11.



