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ROZPORZADZENIE W SPRAWIE OBROTU
OBLIGACJAMI POZYCZKI NARODOWEJ

Rozporzgdzenie Ministra Skarbu 2z dn. 25.V.
1934 r. o0 wydawaniu obligacyj 6% pozyczki we-
wnetrznej oraz zasadach ich obrotu (,,Dz. Ust. R. P."
Nr. 47, poz. 416) przewidywalo wydanie dalszych
rozporzadzen normujacych warunki obrotu i zastawu
obligacyj Pozyczki Narodowej oraz wptat skiladek
ubezpieczeniowych temi obligacjami.

Dn. 21.VII r. b. Minister Skarbu wydat 2 rozpo-
rzadzenia, ogtoszone w ,Dz. Ust. R. P.* Nr. 66, poz.
585 i 586: 1) o sptacie zobowigzan obligacjami 6%
pozyczki wewnetrznej i zasadach zastauw. tych obli-
gacyj, 2) o warunkach przyjmowania obligacyj 6%
pozyczki wewnetrznej przez zaklady ubezpieczen ty-
tutem wptat na skiadki.

Pierwsze z tych rozporzadzen nosi charakter ak-
cji oddtuzeniowej dla warstw ekonomicznie stabszych,
rzemieslniczych, drobno kupieckich i pracowniczych
dozwalajac na splate zobowigzan, powstatych przed
1934 r. w instytucjach kredytowych, ktérych liste
ogtosi Komisarz Generalny Pozyczki Narodowej, obli-
gacjami Pozyczki Narodowej po kursie emisyjnym
t j. zt. 96 za zt. 100.

Diuznik, ktory musi by¢ pierwonabywcg, spad-
kobiercg pierwotnego subskrybenta wzgl. posiada-
czem obligacyj na zasadzie wyroku sgdowego moze
sptaci¢ obligacjami dtug swo6j do sumy zt. 300 w ter-
minie do dnia 31.X11.1935 r.

Instytucje kredytowe — a bedg to w pierwszym
rzedzie kasy komunalne i spotdzielnie kredytowe,
rzemies$lnicze, drobno-kupieckie i pracownicze —
uprawnione do przyjmowania sptat obligacjami bedg
miaty prawo zastawu tych obligacyj w panstwowych
instytucjach kredytowych (Pocztowa Kasa Oszczed-
nosci, Bank Gospodarstwa Krajowego) wedtug stopy
60 za 100.

Na zadanie instytucyj zainteresowanych Komi-
sarz Generalny Pozyczki Narodowej bedzie mogt
podwyzszy¢ granice sptat ponad sume zi. 300.

Drugie kolejne rozporzgdzenie przewiduje moz-
no$¢ udzielania przez wtadze nadzorcze (Panstwowy
Urzad Kontroli Ubezpieczen) zezwolen na przyjmo-
wanie skladek ubezpieczeniowych na zycie w catosci
lub czesSci przez zaktady ubezpieczern na specjalnych
warunkach po kursie nominalnym (o ile chodzi o no-
we ubezpieczenie) wzglednie po kursie emisyjnym dla
dawnych i wznowionych ubezpieczen.

Warunki majg na celu ochrone ubezpieczajgcych
sie, i to przedewszystkiem stabszych ekonomicznie.
Wptacona bowiem obligacjami suma ubezpieczenn mo-
ze by¢ tylko jednorazowa skiadka conajmniej z 10-
letnim okresem ubezpieczenia, albo skitadki biezgce
conajmniej za pierwsze trzy lata ubezpieczen — tak,
aby ubezpieczajagcym sie przystugiwato prawo wy-
kupu.

Jedynie na zadanie ubezpieczajgcych sie moze
by¢ sktadka optacona czesciowo w gotowiznie.

W wypadkach $mierci, dozycia lub uptywu umé-
wionego terminu ubezpieczenia $wiadczenie zaktadu
dokonywane bedzie w gotowiznie. W razie wykupu wy-
ptata Swiadczenia nastgpi obligacjami a niepodzielne
koncowki w gotowiznie. Pozyczki pod zastaw polis
udzielane bedag jedynie do wysokosci gotéwkowej
czesci wptat. Zaktady ubezpieczen, ktore uzyskujg
prawo przyjmowania sptat w obligacjach beda obo-
wigzane przyjmowac¢ na wyzej wskazanych warun-
kach obligacje Pozyczki Narodowej na ubezpieczenie
reaktywowane, optacane conajmniej za 3 lata, oraz
na uprzednio zawarte umowy ubezpieczeh — na su-
me nominalng, nieprzekraczajgca 3-letniej skiadki,
tytutem jednorazowej wptaty. Komisarz Generalny
Pozyczki Narodowej udzieli kazdorazowo zezwolenia
na przelew obligacyj, dokonywanych zgodnie z zasa-
dami niniejszego rozporzadzenia. Oba rozporzgdze-
nia wchodzg w zycie z dniem ogtoszenia, t. j. z dniem
26.VI11.1934 r.
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NOWY KODEKS HANDLOWY

W dniu 1 lipca 1934 r. wszedt w zycie Kodeks
Handlowy (Dz. Ust. Nr. 57 poz. 502), ktéry w dziale
X1l zawiera przepisy O spoétkach akcyjnych. Jedno-
cze$nie uchylone zostato rozporzadzenie Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 22 marca 1928 roku zawiera-
jace prawo o spoétkach akcyjnych.

Do dziatu XIl Kodeksu Handlowego zostaty wia-
zcone w zasadzie przepisy prawa o spoétkach akcyj-
nych z dn. 22 marca 1928 roku po dokonaniu szeregu
zmian natury redakcyjnej.

Wszystkie zmiany wprowadzone przez Kodeks
Handlowy nie wymagaja zmian obowigzujacych sta-
tutow spoétek akcyjnych.

ULGI PRZY NABYWANIU SWIADECTW
PRZEMYSELOWYCH DLA FABRYK, KTORE
ZWIEKSZYLY 1LOSC ZATRUDNIONYCH
ROBOTNIKOW

W Nr. 20 Dziennika Urzedowego Ministerstwa
Skarbu z dn. 20 lipca 1934 r. ogtoszony zostat pod
poz. 246 okolnik Ministerstwa Skarbu z dn. 30 czerw-
ca 1934 r. L. D. V. 24754/4/34 w sprawie ulg przy na-
bywaniu $swiadectw przemystowych w zwigzku z wal-
ka z bezrobociem, ktéry brzmi:

W uzupetnieniu okoélnika z dn. 29 grudnia 1933
L. D. V. 54884/4/33 Ministerstwo Skarbu na podsta-
wie art. 94 ustawy o panstwowym podatku przemy-
stowym (Dz. U. R. P. z r. 1932 Nr. 17 poz. 110) upo-
waznia lzby Skarbowe (Urzad Wojewédzki Slaski)
do zwalniania przedsiebiorstw przemystowych od do-
ptaty do ceny $Swiadectwa przemystowego wyzszej
kategorji w wypadku, gdy w okresie od dnia 1 lipca
1934 r. do 31 grudnia 1934 r. bedzie miato miejsce
zwiekszenie ilosci zatrudnionych robotnikéw w po-
réwnaniu z iloscig przyjeta za podstawe do okresle-
nia kategorji Swiadectwa przemystowego na rok 1934.

Wspomniana ulga moze by¢ udzielana przy Sci-
stem przestrzeganiu warunkoéw zakreslonych w powo-
tanym okoélniku L. D. V. 54884/4/33 w szczego6lnosci
zas moze dotyczy¢ jedynie przedsiebiorstw przemy-
stowych zatrudniajgcych do 1000 robotnikow".

NOWA ZNIZKA CEN ZELAZA

W wyniku pertraktacji, prowadzonych w drugiej
potowie lipca r. b. przez Ministerstwo Przemystu
i Handlu z przedstawicielami hutnictwa Zzelaznego, na-
stgpito w dniu 1 sierpnia r. b. drugie w roku biezgcym
obnizenie cen zelaza.

Po wprowadzeniu przez Syndykat Polskich Hut
Zelaznych w kwietniu r. b. nowej organizacji rynko-
wej sprzedazy produktéw walcownianych oraz zmian
poprzednio obowigzujacego systemu rabatéw, zostato
rozszerzone prawo bezposredniego zamawiania w Syn-
dykacie na wszystkich konsumentéw; obnizka rzeczy-
wistej ceny sprzedaznej dla konsumenta wyniosta
Srednio okoto 5 proc., co zostato stwierdzone przy ba-
daniu rynku w ciggu maja i czerwca. Obecnie cennik
zasadniczy Syndykatu ulegt dalszemu obnizeniu
o 7,86 proc. W tej samej wysokosci obnizone zostaty
doptaty, liczone przez Syndykat w ziotych. Tak na-
przykiad, wymieniajac najwazniejsze  produkty,
zmniejszona zostata cena zasadnicza za 1000 kg.:
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zelazo sztabowe ze zt. 280 na zt. 258
zelazo formowe do NP. 24

wigcznie ze z+. 280 na zt. 258
zelazo formowe NP. 26

i powyzej ze zt. 315 na zi. 290
zelazo uniwersalne ze zt. 324 na zt. 299
bednarka goraco walcowana ze zt. 342 na zt. 315
blachy grube ze zt. 351 na zt. 323
blachy s$rednie ze zt. 405 na zt. 373
blachy cienkie ze zt. 432 na zt. 398
walcéowka w gat. handl. ze zt. 324 na zt. 299

Jednoczes$nie utrzymano obowigzujacy od kwiet-
nia r. b. system rabatéw, t. j. podane ceny zasadnicze
sg maksymalne dla wszystkich odbiorcéw i od nich
odliczane sg jeszcze rabaty za jednorazowo zamoéwio-
ng ilos¢ (za dobra specyfikacje zamoéwienia, poczgw-
szy od 100 tonn) i za ilosci odebrane w ciagu catego
roku.

Wreszcie specjalny rabat dla Kreséw Wschod-
nich w wysokosci zt. 10— od 1 tonny, wprowadzony
z dniem 16 kwietnia r. b., réowniez utrzymany zostat
nadal w mocy.

Jezeli wzigé¢ pod uwage, ze jednoczes$nie wchodzi

w zycie obnizka taryf przewozowych na zelazo
w granicach od 17 — 23%, to stwierdzi¢ nalezy, ze
konsument ptaci¢ bedzie obecnie za ten pro-

dukt na miejscu od zt. 24— do zt 31.— na ton-
nie mniej niz ptacit dotychczas, t j. poza obnizkag
ceny sprzedaznej Syndykatu o 22.— zt. (dla zelaza
sztabowego), obnizka kosztéw przewozu wynosi¢ be-
dzie na tonnie przykiadowo: dla Krakowa — zt. 2.50,
todzi — zt 4.78, Warszawy — zt. 6.28, Poznania —
zt. 6.42, Lublina — zt. 7.18, Lwowa — zt. 7.64, wresz-
cie dla Wilna, Gdanska i Gdyni — z}. 8.97.

Obecna obnizka cen wytworéw hutniczych jest
juz czwarta z rzedu znizkg w przeciggu dwoch lat, al-
bowiem przed dniem 15 kwietnia 1932 r. cena zasad-
nicza zelaza wynosita zt. 350 za 1 tonne, co w stosun-
ku do obecnie obowigzujacej ceny stanowi na 1 ton-
nie zelaza sztabowego zmniejszenie o 26,3 proc.

Z DZIALALNOSCI ZWIAZKU EKSPORTOWEGO
PRZEMYStU METALOWEGO
PRZETWORCZEGO

Na zasadzie rozporzgdzen ministerjalnych o zwro-
cie cta Zwigzek Eksportowy Przemystu Metalowego
Przetworczego wystawit w miesigcu maju 1934 r. za-
Swiadczenia eksportowe na wywoéz zagranice nastepu-
jacych wyrobéw przemystu metalowego przetwor-
czego:

Waga ui kg Wartos¢ Wzl
1. Odlewy zeliwne

a) rury zeliwne 164 034 42 774.—
b) odlewy budowlane 131 562 92 816.-
295 5% 135590,—
2. Maszyny i narzedzia rolnicze 6 085 4 487.—
3. Blacha pokryta cynkiem 190 590 80 696.--
4 Wyroby z blachy 219 371.—
5. Naczynia blaszane emaljowane 47 177 93 234.—
6. Drut zelazny 209 475 64 856.—
7. Cze$ci parowozéw i wagondéw 3 193 6 465.—
8. Maszyny widkiennicze 192 460 387 208.—
9. Obrabiarki 12 675 38 178,
961 068 816 322.—
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BUDOWA LOKOMOTYW | WAGONOW
W ROSJI SOWIECKIEJ

Majowy zeszyt r. b. czasopisma ,Ostwirtschaft”,
przynosi charakterystyczne, przez witadze sowieckie
bynajmniej nie ukrywane, szczegdty prowadzonej
przez Sowiety walki z nader dotkliwym brakiem wa-
gondéw i lokomotyw oraz z niedajgcym sie opanowac
rozstrojem gospodarki temi Srodkami przewozowemi.
Szczeg6ty te podajemy w ponizszem obszernem stre-
szczeniu.

Zestawienie cyfr rozporzadzalnego materjatu
przewozowego i danych eksploatacyjnych kolei so-
wieckich z r. 1933 z takienrz cyframi rosyjskich kolei
zelaznych z r. 1913 wykazuje, ze koleje sowieckie, mi-
mo bardzo silnego wzrostu ruchu zaréwno towarowe-
go jak i osobowego, zniewolone sg obchodzi¢ sie obec-
nie prawie tg sama co i 20 lat temu iloscig maszyn po-
ciagowych i taboru przewozowego (ok. 20.500 lokomo-
tyw i ok. 580.000 wagonéw towarowych). Jakkolwiek
w tym okres;e pewna cze$é¢ taboru zostata odnowio-
na, to jednak pozostata jeszcze w ruchu dosé¢ znaczna
ilos¢ lokomotyw i przewazajgca ilos¢ wagonow, skita-
dajaca sie z jednostek bardzo juz przestarzatych.

Liczba podstawianych dziennie wagonéw w okre-
sie pierwszych 4 miesiecy r. b. utrzymywata s:e nadal
na niskim przeciethnym poziomie roku ub:egtego i wy-
nosita ok. 51.000 sztuk dz'ennie zamiast planowanych
68.000 i wobec okoto 100.000 dziennego zapotrzebowa-
nia wysytajacych.

Odpowiednio tez do rozmiaréw potrzeby taboru
kolejowego, zostat naszkicowany olbrzymi plan roz-
szerzenia produkcji wewnetrznej. Uchwatg partji ko-
munistycznej z czerwca 1931 r. wyznaczono w planie
na rok 1931 budowe 47.000 wagonoéw towarowych
i 1068 lokomotyw, za$ na rok 1932 — 80.000 wagonow
i 1.750 lokomotyw. Jednak wykonanie zawiodto i w r.
1932 dostarczono tylko 17.700 wagonéw towarowych
i 805 lokomotyw t. j. 22% i 46% planowanej ilosci.
Na rok 1934 planowano juz znacznie skromniej, prze-
widywano bowiem budowe 1.513 lokomotyw, 42.000
wagonéw towarowych oraz 2.000 osobowych. Jednak-
ze i te cyfry wymagajg od fabryk lokomotyw i wago-
néw takiego natezenia produkcji, ktore w Sowietach
nie byto dotad osiggane.Przed rewolucjg budowano w
Rosji do 1300 lokomotyw, do 33.000 wagonéw towaro-
wych i 2.500 osobowych rocznie. Najwyzsza za$ pro-
dukcja sowiecka w okresie pierwszej ,piatiletki osig-
gnieta w r. 1933 wyn:osta: lokomotyw — 930, wago-
noéw towarowych 20.800 i osobowych 1.305.

W okresie drug'ej ,piatiletkil z 7 pozostatych po
wojnie fabryk lokomotyw trzy maja ulec znacznemu
rozszerzeniu (Kotomna, Sormowo, tugansk), a jedno-
cze$nie majg powstaé¢ 3 nowe fabryki: w Kaszirze,
Kuzniecku i Nowoczerkasku. To samo dotyczy 18 ist-
niejgcych fabryk wagondéw, z ktérych fabryki w Le-
ningradz:e, Mytiszczach i Kamienskoje, bedg rozsze-
rzone, a nowe powstajg: w Biezycy, Kazaniu, Krjuko-
wie, Nizszym Tagilu, So:wie i w Zachodniej Syberji.
Rozszerzenie dawnych i budowa niektérych z nowych
fabryk zostaty rozpoczete i znajdujg sie w toku. Do
najbardziej posunietych naleza roboty w tuganskiej
fabryce lokomotyw (kosztowaty dotad 200 miljondéw
rubli) oraz w fabryce wagonéw w N. Tagilu. Kilka od-
dziatéw tej ostatniej ma rozpoczaé prace w roku bie-
zacym.
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Wyniki rozpoczetej w r. 1933 produkcji w nowej
fabryce w tugansku, sg dotychczas dosy¢ skromne.
Z liczby 250 lokomotyw towarowych nowego typu
przepisanych do dostawy w r. 1933 wypuszczono do-
tad 21 sztuk, za$ w pierwszym kwartale r. b. z zamie-
rzonych 50 lokomotyw tegoz typu dostarczono 39, z
ktérych 12 po krétkiej pracy musiato wréc:¢ do fabry-
ki dla dokonania poprawek.

Niedostateczna sprawnos$¢ sowieckich fabryk lo-
komotyw i wagonoéw pochodzi nietylko z niewystar-
czajacych rozmiaréw tych fabryk. Dziataly i dziataja
tu jeszcze inne wazk:e przyczyny, ktoéremi sg: zte
optacanie i zaopatrzenie sit roboczych, braki dyscypli-
ny fabrycznej, niskie kwalif'kacje fachowe robotnikéw,
wreszc'e bardzo dotkliwe braki dostawy materjatow.
Ostatnia z tych przyczyn powoduje naprz. silne waha-
nia produkcji w poszczegdlnych miesigcach i kwarta-
tach. Powstajace n;edobory musza by¢ w nastepstwie
wyréwnywane pod silnym naciskiem w drodze nad-
1'czbowych godzin pracy, na czem cierpi jako$¢ wyko-
nania, uskutecznianego w pospiechu.

Dostawa materjatow fabrykacyjnych i czesci za-
nrennych szwankuje ponadto nietylko pod wzgledem
ilosci, lecz réwniez i jakosci, n:erzadkie sa bowiem wy-
padki dostawy calych partji braku. Wymienimy na-
przykiad, ze w p'erwszym kwartale r. b. ciezki prze-
myst dostarczyt konrsarjatowi kolei zaledwie 60%
przepisanej ilosci czesci zamiennych, za$ w kwietniu
r. b. z liczby 900 szt. zel wnych két wagonowych, do-
starczonych przez fabryke ,Sierp i Motot" odrzuco-
nych zostato 615 sztuk. W wyn:ku tego wszystkiego
plan budowy wagonéw w | kwartale r. b. zostat wy-
konany w 74%, a w ciggu 20 dni kwietn'a z miesiecz-
nego zadania 3.365 wagonow dostarczono zaledwie 369
sztuk.

Ogromny wzrost ruchu przewozowego oraz nowe
potrzeby przemystu pod wzgledem transportu tadun-
kéw masowych postawity przed budownictwem loko-
motyw i wagonow w Sow;etach szereg nowych i rozle-
glych zadan. Zaszta np. konieczno$¢ zaopatrzenia sig
w lokomotywy: parowe wysokiej sprawnosci, elek-
tryczne dla zelektryfikowanych odc:nkéw, lokomoty-
wy z silnikami Diesel'a dla okol'c pozbawionych wody,
silnikowe do celéw manewrowych i t. p. oraz w wago-
ny: o duzej nosnosci, samooprézniacze, specjalne do
réznego rodzaju tadunkoéw, silnikowe i t. d. Obok tego
stojg na porzadku dz;ennym zagadnienia: hamulcow
zespolonych przy wagonach towarowych, automaty-
zacji sprzegiet catego taboru, zwiekszenia gospodarczej
sprawnosci pracy lokomotyw, a dalej zamiennos$ci po-
szczegOlnych czesci i ich normalizacji oraz opraco-
wan;a systemu pasowan, wreszcie za$ jako jedno z
pierwszych zadanh: organizacja wytwdrczosci seryjnej
i opanowanie nowoczesnych sposobdw obrébki. Nie
dziw, ze z tego ogromu zadan techn:cznych zaledwie
nieliczne i to tylko czesciowo doczekatly sie dotad
urzeczywistnieni. Mimo to poczynania w tej dziedzi-
nie cechuje w dalszym ciggu duzy rozmach. Projektu-
je sie wiec fabryki lokomotyw o wydajnosci rocznej
4.000 sztuk oraz wagonéw o produkcji 100.000 sztuk
rocznie, buduje lokomotywy o 7 sprzezonych osiach,
projektuje zaopatrzenie taboru w tozyska kulkowe,
sprowadza z zagranhicy maszyny o nhacisku 23 ton na
08, wreszcie buduje wagony 70 tonowe, niebaczac na
to, iz istniejgca nawierzchnia medorasta w wielu wy-
padkach do dotychczasowych typéw taboru. Jedno-
cze$nie odktadane sg proste ulepszenia w rodzaju
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podgrzewania wody w lokomotywach lub udoskonale-
nia przestrzatej budowy maznic osiowych; roéwniez
mato sie zwraca uwagi na ulepszenie gatunku mate-
rjatdw fabrykacyjnych.

W budowie zaréwno lokomotyw jak i wagon6éw
zaznacza sie przewazajgcy wptyw wzoréw amerykan-
skich. Wykazujg go prawie we wszystkich szczego-
tach stynne, nowo-budowane lokomotywy parowe ty-
pu ,Feliks Dzierzynski" (1—E—1) dla pociggéw to-
warowych, oraz typu ,J6zef Stalin® (1—D—2) —
dla osobowych pospiesznych. Do takichze nalezy réw-
niez nowo-opracowany typ lokomotyw 2—G—2, na
ktérg zamowienie wydane tuganskiej fabryce spro-
wadzito zupetne zahamowanie normalnej pracy tej
fabryk’, skutkiem czego zostato w konhcu cofniete. W
przeciwstawieniu do tego zastuguje na uwage fakt, ze
zwykte kolejowe warsztaty reparacyjne w Katudze
prowadzag z dobrym wynikiem budowe lokomotyw ma-
newrowych z silnikami benzynowemi 40 i 60 KM, a
takze z 300-konnemi silnikami Diesel'a. W budowie
wagonéw wspomnieé¢ nalezy wykonany w ostatnich la-
tach szereg nowych typéw wagonéw jak; samoopro6z-
niacze z pochytem' $cianami i bocznem wytadowaniem
(20 tonowe dwuosiowe), z dnem uchylnem (40 tono-
we czteroosiowe), i z dnem ptaskiem (60tonowe sze-
scioosiowe), dalej 50-tonowe platformy i takiez wa-
gony kryte, tudziez wagony—cysterny i wagony chtod-
nie, wreszcie 19-metrowe osobowe wagony silnikowe
dla zelektryfikowanych odcinkéw. Okoto 20% wago-
néw posiada juz hamulce pneumatyczne, a w roku bie-
zacym p'erwsze 10.000 wagonéw ma otrzymaé auto-
matyczne sprzegta. Zaréwno w budowie lokomotyw
jak i wagonéw szeroko stosowane jest elektryczne spa-
wanie tukowe, z ktérego pomocg wykonywane lub i3-
czone sg ramy i szkielety wagonéw, oraz wozki, kotty,
i skrzynki przegrzewaczy do lokomotyw. W samych
tylko fabrykach wagonéw czynnych jest okoto 1.200
aparatéw do spawania. Jednak nrmo to 85% ogdlnej
liczby starych normalnych wagonéw towarowych po-
siada przestarzatle dwudzielne maznice osiowe, ktore
dotychczas w niewielkiej tylko ilosci wagonéw zastg-
pione zostaty przez nowe ulepszone konstrukcje tych
tozysk.

Praktyka ruchu na kolejach sowieckich wykazuje
niezmiernie czeste wypadki uszkodzen lokomotyw
i wagonéw. Niewatpliwg i w znacznej mierze czestg
przyczynag tego zjawiska jest mato fachowe i nieumie-
jetne obchodzenie sie z taborem ze strony obstugi.
Niemniej jednak gtéwnej przyczyny uszkodzeh szu-
ka¢ nalezy w brakach materjatu i btedach wykonania,
a w szczeg6lnosci w grubem, mato precyzyjnem wy-
konaniu lokomotyw. Dowodem tego sga wyniki prze-
prowadzonych badan, ktére wykazaty np.: ze czesci
mechanizméw napedowych i paro-rozdzielczych wy-
konywane sg w wielu wypadkach bez uzycia spraw-
dzianéw gran:cznych, ze osie wykazujg krzywe (do
3mm) ustawienie, ze wielkie pecherze w odlewie kot
zalewane sg przy spawaniu tylko powierzchownie,
wreszcie, ze osie i bandaze ko6t ujawmajg zbyt niska
jako$¢ materjatu. Ostatni z tych brakéw wystepuje
rowniez u wagonow i tendrow i to we wzrastajacej cig-
gle liczbie wypadkoéw; ilos¢ peknie¢ bandazy od r.
1930 zwiekszyta sie np. trzykrotnie, za$ liczba peknie-
tych osi z 460 wypadkéw w r. 1925/26 wzrosta stopnio-
wo do liczby 2.700 w r. 1933. Prawdziwg plage sowiec-
kiej gospodarki wagonowej, niewatpliwie silnie wpty-
wajacg na ilos¢ wypadkéw pekania osi, stanowi za-
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grzewanie sie tych ostatnich. Wyrazito sie ono cyframi
(1929—o0 k. 100.000, 1931 — 311.000, 1932 — 493.000,
1933 — 432.000 wypadkéw rocznie) ktére sg wprost
przerazajace, przekraczaja bowiem 11-krotnie odno$-
ne normy niemieckie. l1lo$¢ zamienionych maznic osio-
wych wzrosta w r. 1932do okragtej liczby 550.000 sztuk
t. j. do 25% ogo6lnej ilosci tych maznic. Jedno z facho-
wych czasopism rosyjskich jaskrawo opisuje zaréwno
konstrukcyjne jak i wykonawcze braki zbudowanych
w Sowietach wagonoéw-cystern wielkiej pojemnosci,
ktére posiada¢ majg: wyginajgce sie na krzywiznach
i pekajace przy manewrowaniu belki ramowe, zbyt sta-
be belki zderzakowe, fatszywie rozmieszczone (bo
utrudniajgce wyptyw nafty) i stabo umocowane urzg-
dzenia tlumigce falowanie ptynu, dalej zte umocowa-
nie cysterny na ramie, wreszcie zte wykonanie spo-
jen, powodujace luzowanie sie i odpadanie poszcze-
golnych czesci.

Wiele ktopotéw w ruchu przyczyniaja tez nowe
lokomotywy FD, a to z powodu nieprzystosowania do
nich odno$nych urzadzern pomocniczych; tak wiec tar-
cze obrotowe np. sg dla nich za mate, przyrzagdéw do
ich podnoszenia brak jest zupelny, remizy sg zakrot-
kie, za$ obrabiarki do reparacji ich czesci — zbyt ma-
te. W nastepstwie takiego stanu rzeczy nowe lokomo-
tywy nie zostaja w dostatecznym stopniu wyzyskane,
a ich wydajnos$¢ kilometrowa nie przekracza % prze-
pisanej wydajnosci. Okazalo sie takze, ze naprawa
nowych wagonéw wielkiej pojemnosci w warsztatach
biezacego i gtdwnego remontu potgczona jest z duze-
mi trudnosciami a przeto i z duzg stratg czasu.

Wszystkie te niepozadane zjaw’'ska praktyki ru-
chu musza nasuwac¢ niepokojgce pytanie czy nowe ty-
py lokomotyw i wagonéw zdolne beda, przy istnieja-
cych warunkach ,ogoélnych"”, sprowadzi¢ poprawe ru-
chu kolejowego, a nie stang sie natomiast przyczyn-
kiem do dalszego jego rozstroju.

wt. J.

PRZEMYStL ALUMINJOWY W ITALJI 3

Aluminjum (glin) oraz jego stopy zyskaty sobie
ogromne rozpowszechnienie w ostatniem dziesieciole-
ciu. Stopy aluminjum z miedzig, niklem, manganem,
cynkiem, krzemem i magnezem znalazty, dzieki swej
lekkosci, zastosowanie w aeronautyce, automobiliz-
mie etc.

Aluminjum otrzymywane jest z boxylu, kto6-
ry iest mieszaning wodorotlenkow glinowych:
Al.LO.HoO: A1..0.2(H,0) oraz Al,0:3(H,0), Uu*
leucytu (pirofilicjanu potasowego: Al.,O0.,, K..0,
4Si0.,). Eksploatacje zt6z boxytu w Abruzzach rozpo-
czeto jeszcze przed wojna, po wojnie za$ ltalja zy-
skata bogate poktady boxytu w Istrji potozone do-
godnie nad morzem. Wydobycie boxytu z 5.000 tonn
w r. 1913 wzrosto do 13.100 t. w 1920, osiggajac w r.
1925 maximum 195.000 t. Od r. 1928 — 31 produkcja
wykazuje silny spadek (do 67.370 t.), w r. 1932 pod-
nosi sie do 86.553 t.

Leucyt wydobywany jest ze zt6z wulkanicznych
potudniowej Italji, prodtikcja jego wynos:ia w r.
1932 — 44.000 t Najwieksze zaktady przerébki leu-
cytu znajdujg sie w Aurelji koto Civita Vccchia, zdol-
no$¢ przetwoércza wynosi narazie 15 — 20.000 ton
rocznie, moze jednak by¢ zwiekszona. llos¢ wydoby-

* pg. ,Istituto Nazionalc per IEsportazionc". Nr. 3.

1934.
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wanego boxytu i leucytu nietylko uniezaleznia alumi-
njowy przemyst Italji od zagranicy, lecz pozwala na
eksport znacznej czesci aluminjum po zaspokojeniu
potrzeb kraju.

Wytworczos¢ aluminjum. Pierwszym zaktadem
przemystowym, wytwarzajagcym aluminjum byta fa-
bryka w Bussi Tirino (prowincja Aquila) otwarta
w r. 1906. Fabryka korzystata z sity wodnej rzeki
Pescara, produkujac rocznie 800 — 1000 t. W r. 1917
otwarto fabryke w Villeneuve, przeniesiong poézniej
do Borgofranco d'lvrea. Fabryka ta o maksymalnej
zdolnosci produkcyjnej 1500 t. rocznie przetwarzata
przecietnie 800— 1000 t. Do r. 1928 zapotrzebowanie
rynku italskiego znacznie przekraczato produkcje
wiasng — braki pokrywane byty importem z zagra-
nicy. Sytuacja zmienita sie z otwarciem 2-ch nowych
wytworni w Mori i Porto Marghera.

W ostatniem piecioleciu wytworczo$¢ przedsta-
wiata sie w spos6b uwidoczniony w tabeli:

Zuzycie

Rok Wytwdrczosé import eksport ogblne
w t onn ach

1929 7.000 2.386 121 9.300
1930 8.000 921 643 8.200
1931 11.109 1.698 3.018 7.400
1932 13.413 406 2.485 5.500
1933 12.072 273 3.947 —

Zastosowanie. Nietylko aluminjum czyste ma sze-
rokie zastosowanie, gdy bowiem wymagana jest duza
wytrzymatos¢ daje ja catly szereg stopéw, konkurujg-
cych skutecznie z metalami ciezkiemi.

Oto przyktady zastosowania aluminjum:

a) przemyst spozywczy—wielkie znaczenie po-
siada czyste aluminjum (99 — 99,5% ) zaréwno w pro-
dukcji naczyn kuchennych, jak w piwowarstwie, go-
rzelnictwie, mleczarstwie, serowarstwie oraz przy wy-
robie olejow spozywczych J).

Folja aluminjowa uzywana jest do opakowania
czekolady, niektérych gatunkéw sera i t. p.

b) przemyst chemiczny uzywa najczystszego
aluminjum (ponad 99,5%) do wyrobu szpul w fabry-
kach sztucznego jedwabiu i barwnikéw, w blichar-
niach, w przemysle farmaceutycznym i perfumeryj-
nym, wytwoérniach materjatow wybuchowych.

19 3 1

waga q wartosé
Q. WIOTY e 2.194 1.313.601
b, BIOK i 26.713 20.072.365
C. 0dIeW Y e 49 122.778
Ao Prety e 28 43.714
e. blachy s 519 829.036
fo drut, TUTY e, 28 14.090
g. wyroby aluminjowe.......cccocevinnnn. 647 1121 347

1) W Norwegji czynione sa na wieksza skale préby za-
stosowania glinu do wyrobu puszek konserwowych, posiadaja-
cych zalety mniejszej wagi, niz puszki z blachy biatej, nieprzej-
mowania przez konserwy zapachu i smaku metalicznego i ta-
twiejszego zbytu oraz przerobu puszek zuzytych.
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c¢) komunikacja: tu kroélujg przedewszystkiem
stopy aluminjowe, ktoérych zadaniem jest obnizenie
wagi réznych srodkéw przewozowych. Tak wiec w
aeronautyce niektore ptatowce zbudowane sg catko-
wicie z duraluminjum, ze stopéw réwniez zbudowane
sg gtowice silnikéow lotniczych, ttoki, kartery oraz
Smigta, ktére od niedawna wyrabia sie z kutego Du-
raluminjum lub Avionalu.

W marynarce stosuje sie stopy lekkie do czesci
silnikéw oraz przyrzadéw pokiadowych.

Duzg role odgrywajag stopy aluminjowe przy wy-
robie rowerdow, motocykli, samochodéw i wagonow
silnikowych .Zaréwno kartery, jak glowice silnikow,
a niekiedy bloki cylindréow, tloki, zbiorniki paliwa,
bebny hamulcowe, nadwozia lub ich czesci ze stopéw
lub czystego aluminjum sa dzi$ zjawiskiem powszech-
nem.

d) budownictwo postuguje sie stopami alumi-
njowemi, jako materjatem do krycia dachéw, okug,
rur gazowych, radjatoréw przy ogrzewaniu central-
nem i t p.

We wnetrzu mieszkanh spotkaé sie mozemy z me-
blami, wykonanymi ze stopéw aluminjowych.

e) elektrotechnika. Aluminjum, a zwitaszcza je-
go stopy konkurujg pomys$lnie z miedzig, posiadajac
dobre przewodnictwo, przy mniejszej wadze oraz
lepszych witasnosciach  mechanicznych.  Aluminjum
stosuje sie na przewodniki powietrzne, kable pod-
ziemne, czes$ci silnikéw elektrycznych, licznikéw,
przyrzadéw pomiarowych, kondensatoréw, aparatéow

telefonicznych, telegraficznych i radjowych, apara-
tow Roentgena, elektroterapeutycznych oraz gospo-
darstwa domowego. Aluminjum uzywa sie tez do

oston kabli podziemnych.

f) maszyny i narzedzia. Aluminjum w stopach
znalazto zastosowanie w czes$ciach maszyn wiokien-
niczych, papierniczych i drukarskich, oprawach i cze-
$ciach instrumentéw optycznych, aparatéw fotogra-
ficznych, instrumentéw muzycznych, przyrzadow
sportowych i obozowych. Folja aluminjowa grubosci
0.007 mm. zwana ,,Aftol*, uzywana jest do wyrobu
ptyt izolacji cieplnej.

Eksport z Italji aluminjum i jego stopéw przed-
stawia sie w spos6b nastepujacy:

1 9 3 2 1 9 3 3

waga (¢ wartos¢ (liry) waga ¢ wartos¢ (liry)
175 66 935 54 9.068
12.946 9.604.756 38.340 26.887.982
10 11627 25 21.772
9.765 6.592.235 1 1.102
291 398.141 102 143.812
6 12.588 12 12.156
1.656 2 471.991 935 1.433.950

Najwiekszymi odbiorcami Italji sg SSSR. (55%
produkcji ostatnich trzech lat) i Japonja (22%),
udziat innych panstw jest stosunkowo niewielki.

J. O.
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WIADOMOSCI Z ZAGRANICY

Gospodarka surowcowa w Niemczech. W nume-
rze 15-tym ,Przemystu Metalowego” z dnia 21 lipca
r. b. zamieszczono notatke o ,wzroscie produkcji
miedzi w Niemczech".

Nie wdajac sie w ocene, w jakim stopniu zwigk-
szenie produkcji miedzi w Niemczech jest obecnie
mozliwe, wzglednie czy i jakim nakladem kosztéw,
ztoza w Harzu pozwalajg na podwyzszenie produkcji
0 50%, przytocze tu zapatrywania w tej kwestji ,Ko-
misarza dla spraw surowcéw", dr. inz. Pupoe.

Wedtug informacji pism niemieckich, miat komi-
sarz Rzeszy, przedstawiajgc plan gospodarki surow-
cami metalowymi, oswiadczy¢, ze produkcja miedzi
nie moze by¢ w Niemczech juz znacznie powiekszona
1 dlatego winno sie miedz zastgpi¢ przez aluminjum
oraz jego aljaze. Ma to pomiedzy innemi i te donio-
stos¢, ze surowiec aluminjowy, jakim jest boxyt,
o ile wogdle jeszcze czesciowo bywa sprowadzany
z zagranicy, stanowi produkt stosunkowo tani, dzieki
czemu Niemcy produkujg obecnie okoto 35.000 ton
aluminjum rocznie a w roku przysztym zamierzajg
osiggng¢ cyfre 50.000 ton.

Komisarz Rzeszy do spraw surowca sadzi, ze po-
siada dwa $rodki celem faworyzowania aluminjum
wobec miedzi, czy innych metali, ktére Rzesza w du-
zej jeszcze ilosci sprowadza. Pierwszy $rodek, to
wspoéipraca z zainteresowanymi organizacjami prze-
mystowymi i odpowiednie ich nastawienie fco zresz-
tag podczas wojny Swiatowej skutecznie w Niemczech
przeprowadzono). Drugi $rodek stanowi odpowiednia
polityka przydziatu dewiz, ktéra pozwala na taka
ewolucie, iaka idzie po linji zamierzen sfer miarodaj-
nych. Tg droga oczywiscie mozna bedzie dowolnie
ogranicza¢ przydziat dewiz na sprowadzanie metali,
jak miedz lub cynk etc. a liberalniej stosowac repar-
tycje dewizowa, gdy chodzi o przywdéz rudy.

Bardzo ciekawe sg zamierzenia Niemiec w za-
kresie ich daznosci do uzywania w wigkszym — niz
dotychczas — stopniu rodzimych rud Zzelaza.

Plan niemieckiej gospodarki surowcowej przewi-
duje wzmozenie wydobycia rudy zelaznej o okoto
160.000 ton miesiecznie (60.000 ton z terytorjum Sieg,
Lahu, Dill, Harzu i Hesji, a 100.000 ton z obwodu ha-
nowerskiego, koto Peine).

Ruda hanowerska, zdaniem Zrédet niemieckich,
nie roézni sie w cenie od rudy zagranicznej. 60.000 ton
z rejonu Lahn-Dill kalkulujg sie coprawda nieco dro-
zej, lecz kwota ta, przy catkowitem zuzyciu ca 800.000
ton rudy miesiecznie, nie odgrywa wielkiej roli. Za-
wartos$¢ zelaza jest w rudzie krajowej mniejsza ani-
zeli przy sprowadzanej rudzie szwedzkiej, jednakze
w dzisiejszych warunkach produkcji, zdaniem Nie-
miec, iest to bez znaczenia. Narzuca sie wprost pyta-
nie, dlaczego nie zuzytkowano w Niemczech dotych-
czas tych mozliwosci? Zdaniem komisarza Puppe na-
lezy te okoliczno$¢ przypisa¢ jedynie prawu przyzwy-
czajenia. Huty niemieckie byty i sg dotychczas jeszcze
w kontakcie handlowym ze swoimi zagranicznymi do-
stawcami, do ktorych przywykli, jak réwniez i do
otrzymywanych gatunkéw rudy. Obecnie nalezy te re-
lacje przerwac, gdyz zamierzone przestawienie si¢ na
rude rodzimg ma Niemcom zaoszczedzi¢ okoto 20
miljondw marek rocznie.

Nie jest to jednak wszystko. Sprowadzana z za-
granicy ruda znalazta zwykle bezposrednie zuzytko-
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wanie w wysokich piecach; przystosowanie (ekstrak-
cja) rud krajowych, wymagajace réznych przerdbek,
zatrudni rzesze pracownikéw krajowych. Przetwarza-
nie rudy zelaznej wymaga pozatem stosunkowo du-
zej ilosci wegla. Wedtug obliczen niemieckich, na
zwiekszenie o okoto 2 miljony ton spozycia rudy kra-
jowej wypada 700.000 ton koksu czyli blisko 1.000.000
ton wegla, ktérego wydobycie powiekszy zatrudnie-
nie w gornictwie, nie moéwiac juz o powaznym wzro-
Scie transportéow kolejowych i wodnych, a co zatem
idzie, o rozszerzeniu mozliwosci powiekszenia zatrud-
nienia i w tej domenie, jak réwniez wyzyskaniu wol-
nego dotychczas taboru.

Na jednym z kongres6w inzynieréw niem. wyra-
zono opinje, jakoby Niemcy posiadaty tylko na sto-
sunkowo kroétki okres rezerwy w rudzie zelaza, z kto6-
rego to powodu musianoby stopniowo zastgpi¢ zelazo
metalami lekkiemi. Komisarz Rzeszy dla spraw su-
rowcoéw kategorycznie zaprzecza powyzszemu twier-
dzeniu, wskazujgc na Bawarje, ktorej pokiady rudy
szacuje na kilkaset miljonéw ton. Co do zawartosci
zelaza tych zt6z bawarskich, sfery miarodajne
w Niemczech sadza, ze dadzg sie one w przysztosci
zuzytkowaé przy odpowiednim procesie hutniczym,
ktéryby mogt skompensowa¢ — odpowiednig meto-
dg — ich wysoka zawarto$¢ krzemu z stosunkowo ma-
ta zawartoscig zelaza. Komisarz Rzeszy zapewnia, ze
Niemcy sg juz na odpowiedniej drodze do zrealizo-
wania tego ciekawego problemu.

W zakresie zuzycia w Niemczech innych metali—
poza kwestjg zelaza — zwraca sie uwage na olbrzy-
mig sume dewiz, ktéra przypada na sprowadzanie
z zagranicy metali, podczas gdy odnosne zakila-

dy przetwoércze — rafinerje — ktore uzywajg su-
rowiec krajowy czy zagraniczny, sg obecnie tylko
w 50% swej zdolnosSci przetworczej wyzyskane. Tu

zatem widzg witadze niemieckie szerokie pole do za-
stosowania radykalnych zmian. (1 Cz).

Reorganizacja niemieckiego koncernu budowy
wagonow Linke—Hoffman—Busch. Niemieckie dzien-
niki donoszg obszernie o reorganizacji koncernu wa-
gonowego Linke— Hoffman—Busch. Celem tej reor-
ganizacji ma by¢ finansowe odcigzenie zaktadow i od-
budowa ich na nowych zdrowych zasadach. W okre-
sie bowiem powojennym, w czasie inflacji koncern ten
przestawit sie z przedsiebiorstwa o réznorodnej pro-
dukcji wytacznie na produkcje wagondéw. Przeksztat-
cenie to pociagneto za sobg powazne straty przedsie-
biorstwa, zwilaszcza, ze jego sita produkcyjna znacz-
ni przewyzszata mozliwosci zbytu. Obecnie koncern
Linke-Hoffman-Busch ma by¢ podzielony na dwa
osobne i samodzielne przedsiebiorstwa produkcyjne,
posiadajgce wspdlny zarzad w Berlinie. Podziat ten
ma by¢ przeprowadzony terytorjalnie. Jedno przed-
siebiorstwo pod firmg Linke-Hoffman A. G. obejmie
grupe wroctawska. Grupie tej przypadnie okoto 15%
ogbélnych zamoéwienn niemieckiego kartelu wagonowe-
go. Drugie przedsiebiorstwo pod firma Bautzner Ge-
sellschaft, z siedziba w Bautzen, obejmie fabryki
w Nerden i Weinar, oraz kwoty przypadajace na
Saksonje, t. j. ok. 8% og6lnych zamoéwien.

Powyzsza sanacja przedsiebiorstwa, przeprowa-
dzona przy pomocy wymiany akcyj i obnizenia kapi-
tatu akcyjnego dotyczy roéwniez fabryki wagonow
w Dusseldorfie, ktéra wchodzi w skiad wymienione-
go wyzej koncernu.
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Z niemieckiego przemystu iglarskiego. Niemiecki
przemyst iglarski, ktéry skoncentrowany jest gtéwnie
w okregu Akwizgranskim przezywa obecnie do$¢ po-
wazne trudnosci wywotane znacznem skurczeniem
sie intereséw eksportowych. Spadek eksportu wywo-
tany zostat z jednej strony politykg kontyngentowg
krajow odbiorczych, z drugiej strony bardzo ostrg
konkurencja przemystu japonskiego, dajaca sie od-
czuwacé nie tylko na rynkach zamorskich, ale rowniez
i na rynkach europejskich.

Z ogloszonego przez Verein Deutscher Nadelfa-
brikanten w Akwizgranie sprawozdania za pierwsze
potrocze r. b. wynika, ze wywoz igiet i szpilek, ktory
w pierwszem po6troczu 1933 r. wynosit 15.756 tuzinow
wartosci 12,05 milj. marek obnizyt sie w pierwszem
potroczu r. b. do 11.852 tuz. wartosci 8,77 milj. marek.

Wystawa ,1000 lat solingenowskich wyrobow
stalowych". Od czasu zmian ustrojowych, jakie za-
szty w Niemczech, aktywnos$¢ solingenowskiego prze-
mystu stalowego znacznie sie wzmogta. W zwigzku
z powyzszem urzadzony byt w czasie od 28 lipca do
2 sierpnia b. r. ,Wielki tydzien wyrobéw solingenow-
skich"”, jako pierwszy Swiatowy kongres wytworcow
wyrobow stalowych. Réwnocze$nie urzadzona zosta-
ta interesujgca wystawa pod hastem ,,1000-lecie So-
lingen", dajaca w pieciu halach przeglad zagadnien
zwigzanych z produkcjg w Solingen. W pierwszej hali
zobrazowany zostat rozwo6j historyczny, w drugiej
praca robotnikéw, w dwu nastepnych wytwarzanie
solingenowskich  wyrobow stalowych, a w ostatniej
opakowywanie gotowych produktéw. Na zakonczenie

przedstawiono metody i $rodki skutecznej propa-
gandy.
Holandja zamawia 800 t. stali w Anglji. Rzad

holenderski oddal ostatnio hutom angielskim zamo6-
wienie na dostawe ponad 8000 t. stali, celem zrealizo-
wania wielkiego projektu rozbudowy mostéow holen-
derskiego ministerstwa komunikacji. Jak donosi
~Algemeen Handelsblad" nie jest wykluczone doko-
nanie dalszych zaméwien w Anglji.

Nalezy przypuszcza¢, ze mimo nadziei hut nie-
mieckich na otrzymanie powyzszych dostaw, sprawy
te wziely tego rodzaju obrét pod wpltywem toczacych
sie w Londynie rokowan handlowych holendersko-
angielskich.

Maszyny papiernicze w Rosji. Program drugiej
,piatiletki“, dla zaradzenia odczuwanemu od lat do-
tkliwemu brakowi papieru, planuje doprowadzenie
rocznej produkcji papieru w r. 1937 do 1 miljona ton
rocznie (produkcja 1933 r. — 508.000 ton). W tym
celu istniejgce fabryki majg by¢ rozszerzone oraz zbu-
dowane nowe, przyczem zaréwno jedne jak i drugie
majg by¢ wyposazone w maszyny produkcji krajowej.
Juz w r. 1932 komisarjatowi ciezkiego przemystu zo-
stato polecone przystgpienie do budowy maszyn pa-
pierniczych w rozmiarach mogacych zaspokoi¢ w ca-
tosci zapotrzebowanie. W tymze roku w Moskwie po-
wotana zostata do zycia organizacja zwigzkowa p. n.
.Lesobbummaszyna", ktora w r. 1934 powinna do-
starczy¢: 5 maszyn papierniczych, 1 — tekturowg oraz
10 szlifierek do masy drzewnej z potrzebng iloscig
maszyn pomocniczych.

Z 4 fabryk wchodzacych w skiad wymienionego
zwigzku najlepiej urzadzona jest fabryka ,Druga Pia-
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tiletka" w Leningradzie, budujgca obecnie maszyny
torfowe i cegielniane oraz urzadzenia kagpielowe. Sg
to jednak wyroby, wymagajgce wiele mniejszej pre-
cyzyjnosci, anizeli powierzone tej fabryce do wyko-
nania maszyny papiernicze, wygtadzarki, nawijarki
i krajarki. Zaréwno odlewnia jak i uposazenie mecha-
niczne fabryki nie odpowiadajg zupetnie wymaga-
niom nowej produkcji. Z pozostatych fabryk (w Kra-
snogwardiejsku, Gorkach i Kiniesznie) — pierwsza,
urzgdzona w okresie 1930 — 33 do produkcji tama-
czy kamieni, ma obecnie budowac¢ szlifierki i miyny
do masy papierowej, do czego jej urzadzenia nie na-
daja sie w zupetnosci; druga, wytwarzajgca dotad
prostsze maszyny rolnicze i drobne wyroby zelazne,
z niewielkg odlewnig i matemi obrabiarkami uniwer-
salnemi starej konstrukcji oraz z brakiem podnosni-
koéw, wymaga szerokiego zaopatrzenia w urzadzenia
maszynowe do budowy niejprostszych nawet maszyn
pomocniczych dla papieru. Fabryka w Kiniesznie jest
mata fabryka maszyn z urzadzeniami niedostateczne-
mi i catkowicie przestarzatemi. W obecnym ich stanie
zadna z tych czterech fabryk nie jest w moznosSci
przejscia na budowe maszyn papierniczych; to tez ani
jedna maszyna nie zostata dotad wykona. Wo-
bec powyzszego wspomniany wyzej zwigzek pla-
nuje budowe zupeinie nowej fabryki, jednakze dopie-
ro na rok 1937. To ostatnie oznacza, Zze w cig-
gu trwania drugiej ,piatiletki" przemyst papierniczy
nie moze liczy¢ na otrzymanie potrzebnych mu ma-
szyn rosyjskiego wyrobu, a to tembardziej, ze wspo-
mniany na wstepie zwiazek w ciggu z goérg pottora-
rocznego swego istnienia nie zakonczyt nawet wstep-
nych przygotowan do podjecia nowej produkcji.

Wzrost eksportu ztomu zelaznego ze Standw
Zjednoczonych. Przemyst stalowy Stanéw Zjednoczo-
nych $ledzi z uwaga wzrost eksportu ztomu zelazne-
go. Eksport ten kieruje sie gtdwnie do Japonji,
Wioch, Anglji i Polski i wynosit w pierwszej potowie
r. b. 738.000 ton podczas gdy w tym samym okresie
roku ubiegtego wynosit tylko 355.000 ton. Najwiek-
szy wzrost wykazuje eksport ztomu do Japonji, gdyz
zwiekszyt sie w | potroczu r. b. w poréwnaniu z | pét-
roczem r. ub. z 140.000 ton na 407.000 ton. EKksport
ztomu do Polski wzrést z 40.000 ton na 56.000 ton.

Japonskie samochody na rynku potudniowo-ame-
rykanskim. Na rynku potudniowo-amerykanskim uka-
zaly sie powazne partje samochodéw pochodzenia ja-
ponskiego, ktére w zdecydowany sposéb konkurujg
cenami z samochodami pochodzenia amerykanskiego.
Tak naprzyktad czteroosobowa kareta japoniska ko-
sztuje 300 dolaréw, podczas gdy taki sam wéz Forda
kosztuje 450 dolaréw.

Pikantnym szczegétem jest fakt, ze japonskie sa-
mochody budowane sg na podstawie licencji zakupio-
nych w Stanach Zjednoczonych z wyraznem zastrze-
zeniem, ze licencje eksploatowane bedg wytacznie
w Japonji.

Dumping Japonski. ,L. F. Antenne, Paris" pisze
na powyzszy temat:

Nawet najmniej wtajemniczeni w sprawach te-
go Swiata zrozumieli, ze Japonja podjeta konkuren-
cje z wszystkimi narodami. Ongi$ nasi ojcowie lubili
sprowadzac¢ z Niponu porcelane lub inne rzadkie ob-
jekty; dzi$ jesteSmy wprost zalani produktami pan-
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stwa wschodzgcego storica. ByliSmy niedawno $wiad-
kami sprzedazy w Europie zegarkéw japonskiego wy-
robu po cenie 40 funtéw za kilogram.

Amerykanie dostarczyli nam aparaty radjowe
po cenach, ktére nasz przemyst uznatl za zbyt niskie,
by mu mogly zapewnié¢ najskromniejszy uczciwy za-
robek. Czyzby teraz Japonja probowata pobi¢ ,No-
wy Swiat*'?

Przed kilkoma tygodniami wytadowano w No-
wej Zelandji 5-cio lampkowe sueperheterodyny, fa-
brykacji japonskiej, ktére przybyty szczesliwie pro-
by, jakim je poddato nowozelandzkie ministerstwo
handlu.

Rzad nowozeladzki widziat sie jednak zmuszo-
nym zakaza¢ importu tych aparatéw, poniewaz za-
grazaty one zupetnemu zniszczeniu lokalnego handlu.
Superheterodyny japoniskie sprzedawano rzeczywi-
$cie po 2 funty czyli mniejwiecej po 150 frankéw fr.

Przy blizszym badaniu stwierdzono, ze typ (ro-
dzaj) jak rowniez i materjat, z ktérego je wykonano,
byly przestarzate. Japonczycy skopjowali bowiem
model, ktéry przypadkowo posiadali, nie zdajgc sobie
widocznie sprawy z koniecznos$ci zastosowania ostat-
nich zdobyczy na tym polu. Lecz to niebawem na-

stapi”!

POMOC POWODZIANOM

Zywo wspéiczujac ofiarom katastrofalnej powo-
dzi, jaka nawiedzita Matopolske Zachodnig, Polski
Zwigzek Przemystowcéw Metalowych wystgpit z ape-
lem do cztonkéw Zwigzku, jak réwniez i do fabryk
nienalezacych do Zwiagzku, aby pos$pieszyli z pomoca
i utatwili swoim pracownikom sktadanie ofiar na po-
wodzian.

Ponizej podajemy pierwsza liste ofiar na powo-

dzian (f oznacza firmg¢, d — witadze firmy, p — pra-
cownikéw i r — robotnikow).

Wt Paschalski (f. p. r.) zt. 625.45
L. Zieleniewski i Fitzner Gamper (p) 113.—
Rohn, Zielinski Licencja Brown Boveri (f. d. p.) 644.—
E. v. Miinstermen (f.} 50.—
G. Josephiego S-cy (f. p. r.) 1000 -

,Pocisk" (f.) 5000.—
,Cynkownia Warszawska" (p. r.) 136.75
,Staniolo” (d. p. r.) 663 50
,Ttocznia" (f. p. r.) 286.10
Tow. Akc. Przemystu Metalurgicznego (f. d. p.) 1976.50
Miedzynarodowe Tow. Budowy Okretéw i Maszyn (f, 2 000-

Norblin, B-cia Buch i T. Werner (d. p. r.) 1203,50
Inz. S. Jarkowski (f. p. r.) 120—
I. Fogelnest (p. r.) 227.60
,Olkusz" (f. d. p.) 1420.50
LSwiatowit" (f. d. p. r.) 1228.90
Polskie Zaktady Skody (f.) 3000 —
Polska Fabryka Hufnali (f. r.) 1605.—
Walcownia Metali w Dziedzicach (f.) 500—
W. Czajkowski (f. p. r.) 170.—
B-cia Fortwangler (f. r.) 266.15
,Grom" (f. p. r) 157 30
G. Borowski (f. r.) 50.—
B-cia Szajn (f. p.) 1255—
W. Tomaszewski ,Centra" (f. p.) 1450,-
Mewa" (f. p.) 185.—
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T. Gotebiowski (f. p.) 120—
St. Kubiak (f. p. r.) 58.50
~Wegierska Goérka" (f. p.) 1187.79
Ogoétem wyzej wymienione firmy ztozyty zt. 19 683 70
Rady Zarzady i Dyrekcje 2 503.50
Pracownicy (( 263244
Robotnicy 1930 90

Razem zl 26 750.54
13 Fabryk niezrzeszonych ztozyto 2 908.65

Ogétem do 1VIII 1934 zi 29 659.19

Ceny metali w Warszawie.

Dom handlowy A. GEPNER notowat w ostatnim tygodniu
nastepujace ceny metali:

Cyna Banka w blokach ... zt. 6,70 za kg.

OBOW hUTNICZY oo e e 0,67

Cynk hutniczy. ..0,80

ANtymon ... ..1,10

Aluminjum hutnicze.....ieiiinens - 350 , .,

Blacha miedziana ... o 2,75—3,40 za kg,
mosiezna i 2,50— 3,50
CYNKOWA oo e 0,87

Nikiel w kostkach ....coooveeeoieeiiee e e 8,75

Duza odlewnia zeliwa poszukuje dla swej
odlewni walcéw

PIERWSZORZEDNEGO SPECJALISTY
w zakresie odlewu walcéw. W rachube
wchodzi jedynie samodzielny i rutynowany
fachowiec o diugoletniej praktyce, mogacy
sie wykaza¢ wybitnymi wynikami na polu
wysokowartosciowych odlewéw utwardzo-
nych, a specjalnie walcéw stopowych.

Szczeg6towe oferty z zyciorysem oraz poda-
niem wysokosci zagdanego wynagrodzenia, re-
ferencji i terminem rozpoczecia pracy, halezy
kierowaé¢ pod: ,Odlewnia walcéw" do Admini-
stracji ,Przemystu Metalowego”.

XV MIEDZYNARODOWE TARGI WSCHODU WE LWOWIE
HE.IX.193]
PRZEGLAD PRODUKCJI KRAJOWEJ i ZAGRANICZNEJ

Okregowa Matopolska Jubileuszowa Wystawa
bydta czerwonego polskiego 2—9.1X.

| Miedzynarodowy targ szczeciniarski | — 8.IX.
Wystawa — Targ ,Konopie — Len — Weina”
Pokaz nowoczesnej reklamy.

Liczny zjazd kupiectwa z kraju i zagranicy

Izba Przemystowo-Handlowa
Hkademicka 17.

Zgtoszenia przyjmuje
we Lwowie ul.

Zastepca Inz. A. J. Hampel, Warszawa, Zérawia 8, tel. *.36-37

Druk L. Bogustawskiego i S-ki, Swietokrzyska 11.



