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DUMPING A PREMJA EKSPORTOWA.

W mys$l jednej z licznych definicyj dumpingu
jest on tego rodzaju politykg cen niektorych przemy-
stéw, przy ktérej ceny na rynku wewnetrznym utrzy-
mywane sg na poziomie wysokim, podczas gdy ceny
tychze wyrobow na eksport ulegajg mniej lub wiecej
znacznej obnizce; w ten spos6b wiec konsument wew-
netrzny zmuszony jest do optacania pewnej premji na
rzecz eksportu.

Okreslenie takie nie moze zastugiwaé¢ na nazwe
Scistego, koncowy bowiem jego ustep w bardzo wielu
wypadkach nie znajduje zastosowania, a roznica mie-
dzy ceng wewnetrzng a eksportowg bynajmniej nie
nosi w tych wypadkach przypisywanego jej charakteru
premji eksportowej: Jezeliby koszty produkcji przemy-
stowej podlegaty prawu proporcji, czyli ze koszt wy-
tworzonej jednostki wypadatby zawsze jednakowy nie-
zaleznie od stabego czy mocnego zatrudnienia zaktadu
przemystowego, moznaby istotnie dopatrywaé sie
w niskich cenach eksportowych niepocieszajgcego
objawu uposledzenia konsumenta krajowego. Sprawa
atoli przedstawia sie zgota inaczej, gdy uprzytomnimy
sobie, ze stan zatrudnienia wptywa na koszt wyrobu
przemystowego w stopniu nieraz bardzo znacznym,
a to z powodu, ze duza cze$¢ wszystkich kosztow
przedsiebiorstwa stanowi wielko$¢ stata, niezalezng od
tego czy zaktad przemystowy pracuje w czesci czy
tez w petni swej zdolnosci produkcyjnej. Fakt ten dla
kazdego przemystowca jest rzeczg jasng i prawdg oczy-
wistg, niemniej jednak zilustrowanie stosunkéw, za-
chodzacych w tej dziedzinie na przyktadzie cyfrowym
bedzie rzeczg pozyteczna.

Przypusémy, ze koszt jednej sztuki jakiego$ wy-
robu przemystowego ze strony kosztu materjatu, robo-
cizny i innych wydatkow, wzrastajgcych proporcjonalnie
do ilosci sztuk, wynosi zt 800. Ponadto w kalkulacji
muszg by¢ uwzglednione state koszty ogo6lne, zwig-
zane z prowadzeniem przedsiebiorstwa w kwocie np.
120000 zt. Przy produkcji 200 sztuk wyrobu cena za
sztuke wypadnie:

808 120000 _ 400 ztotych.

Gdy na skutek niemoznosci zbytu produkcje wypada
ograniczyé do 150 sztuk wyrobu, cena jego wyrazi
sie w cyfrze wyzszej, a mianowicie:
120 000
150

800 + 1600 zitotych.

Jest to wynik bardzo niepozgdany i niemity, tembar-
dziej, ze przy zmniejszajacym sie popycie nietylko,
ze niema mozno$ci osiggniecia potrzebnej w takim
wypadku wyzszej ceny sprzedaznej, lecz przeciwnie
trzeba sie liczy¢ raczej ze spadkiem tej ceny. Nic na
to jednak poradzi¢ niemozna. Przy utrzymanej dawniej-
szej cenie zt 1400, nie mowiac juz o obnizonej, przed-
siebiorstwo pokryje tylko 90000 kosztow ogdlnych
i da 30000 zt straty.

Jezeliby starania o rozszerzenie zbytu w kierunku
eksportu doprowadzity do moznosci wyprodukowania,
ponad 150 poprzednich, jeszcze dalszych 100 sztuk
wyrobu i do sprzedazy ich nawet po bardzo taniej cenie
np. po 1100 zt za sztuke, to przy og6lnym koszcie pro-
dukcji 800 X 250+ 120000 = 320000, wptyw ze sprze-
dazy wykaze: 150 X 1400 + 100 X 1100 = 320 000,
czyli zrownowazenie wpltywow z wydatkami. Kombi-
nacja taka pozwolitaby przeto na normalne obstuzenie
rynku wewnetrznego i umozliwita szcze$liwe zamknie-
cie bilansu operacyjnego, chronigc przedsiebiorstwo
od grozacej mu straty. Dla prostoty rachunek powyz-
szy nie uwzglednia zwykitego dodatku na zysk. Ten
ostatni zresztg w czasach obecnych zastuguje raczej
na miano ,dawniej stosowanego".

Polityki, jak wyzej przytoczona, dumpingiem na-
zwa¢ nie mozna, a zwitaszcza w sensie koncowego
ustepu podanej na wstepie definicji. Czyz bowiem
konsument wewnetrzny stat sie tu w jakikolwiekbadz
sposéb pozatowania godng ofiarg metod lub machina-
cyj ze strony przemystu, naruszajgcych jego interesy
i zastugujagcych na potepienie? Nie ulega wprawdzie
kwestji, ze przecietny koszt na sztuke wyrobu w ostat-
nim z przytoczonych wypadkéw wypadt taniej anizeli
koszt dla konsumenta krajowego, a mianowicie tylko
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800 + 120" - = 1280 ziotych,
250

innemi stowy, ze konsument wewnetrzny zaptacit
0 1400 — 1280= 120 czyli o okoto 9°/0 wiecej, niz
to wypadto z ostatecznej kalkulacji, ale... zapytajmy,
czy wskazane wyzej pomysSine zwiekszenie obrotu,
ktére wytacznie umozliwito obnizke kosztu wiasnego
na sztuce wyrobu, datoby sie osiggna¢, gdyby na rynku
Swiatowym nie obnizono ceny sprzedaznej do 1100 z?

Przyktad powyzszy jest oczywiscie bardzo pry-
mitywny i oderwany, gdy w rzeczywisto$ci zagadnie-
nie cen i kosztéw bywa niekiedy bardzo skompliko-
wane. Niemniej jednak mogliSmy sie na nim przeko-
na¢, ze nizsza cena eksportowa niekoniecznie i nie-
zawsze musi by¢ wynikiem premji eksportowej, ptaco-
nej przez nabywce wewnetrznego.

Przeciwnie — dobrze ujeta ze strony przemystu
polityka cen eksportowych moze nieraz wptywaé sku-
tecznie na obnizenie poziomu cen wewnetrznych, a to
w drodze utrzymania normalnego stopnia zatrudnienia,
stanowigcego decydujacy czynnik w sprawie wysoko-
§ci kosztu witasnego.

Niskie, a nawet bardzo niskie ceny eksportowe
sg dzisiaj niestety jedynym w wielu razach Srodkiem
do utrzymania w biegu zakladéw przemystowych. Je-
zeli przytem zachodzi dumping, powodujacy, ze rynek
wewnetrzny, dzieki wyzszym na nim cenom, zostaje
mimowoli narazony na optacanie niewielkiej premji
eksportowej, to stan taki jest jednak o wiele lepszy,
anizeli przymusowa bezczynno$¢ warsztatdw przemy-
stowych i konieczno$¢ ponoszenia przez panstwo kosz-
tow pomocy dla bezrobotnych. Pomoc taka bowiem
obcigza kraj w sposob bardzo dotkliwy i wiecej -nie-
racjonalny, anizeli owa premja eksportowa, ktéra badz
co badZz stuzy do wynagrodzenia pracy pozytecznej,
nie za$ do zaptaty za bezczynnos$¢. Jedna z form dum-
pingu, zdaje sie najbardziej wyrazna bo bezposrednia,
zachodzi wtedy, gdy premja eksportowa ptacona jest
przez strone trzecig, ktérg z reguty bywa panstwo.
O polityke dumpingowa przemystu wiasnego kraju
konsument nie ma potrzeby zbytnio sie troszczyd,
natomiast wiekszy interes moga mie¢ dla niego ceny
dumpingowe wyrobéw importowanych, gdyz ceny te
sg dla niego narazie korzystne. Tu jednak winien on
siega¢ dalej i nie zapominaé, ze owe czesto nienor-
malnie obnizone ceny dostawcéw zagranicznych godzg
w podstawy bytu przemystu jego wiasnego kraju,
a to nie moze by¢ dla tego konsumenta obojetnem.

W wielkiej r6znorodnosci form dumpingu sg przeto
formy takie, ktére nie pociggajg dla konsumenta wew-
netrznego zadnej doptaty ponad cene, jaka bytaby na
rynku krajowym,gdyby nie byto obnizenia cen na eksport,
powodujacego zwiekszenie obrotu. Zdarzajg sie jednak
réwniez wypadki, ze niektére przemysty, wkroczywszy
raz na droge polityki dumpingowej, zbyt tatwo daja
sie uwie$¢ dazeniu do forsowania eksportu kosztem
konsumcji wewnetrznej, zmuszajac jg (zwtaszcza gdy
sg wzgledem niej w sytuacji monopolowej) do pokry-
wania w catosci niedoboru, wynikajagcego z taniego
zbytu eksportowego. Nieopatrzne dazenie do wyko-
rzystania dodatnich stron dumpingu moze prowadzié
do catego szeregu zwyrodniatych objawéw polityki
dumpingowej, przybierajacych posta¢ chorobliwg. Obja-
wy te podwazajg podstawy bytu uprawiajgcych taka
polityke zaktadéw przemystowych czesto silniej ani-
zeli uczynityby to przyczyny, ktérym tg drogg pragnie
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sie przeciwdziataé. Do najbardziej jaskrawych przykta-
dow takiej szalonej polityki nalezatoby zaliczy¢ np.
utrzymywanie przez przemyst kraju eksportujacego,
celem zaszkodzenia przemystowi kraju importujgcego,
swych cen eksportowych na poziomie, naruszajgcym
samg substancje przedsiebiorstw eksportujgcych.

Gdy systematyczng polityke dumpingowg upra-
wiaja wszystkie kraje przemystowe, to réznice miedzy
cenami wewnetrznemi prawie kazdego kraju a cenami,
za ktére moze on otrzymywac¢ wyroby importowane,
stale sie zwiekszaja i w koncu kazdy z krajow, upra-
wiajgc dumping nazewnatrz, sam jest nawzajem dum-
pingowany z zewnatrz. W wyniku takiej sytuacji wy-
rastajg coraz wyzsze mury celne w kazdym kraju oraz
stosowane sg inne coraz nowsze S$rodki ochrony. To-
warzyszy im coraz silniejszy nap6r eksportowy od
zewnatrz, za$ przymus eksportowy od wewnatrz. Je-
steSmy dzisiaj Swiadkami, jak pod dziataniem tych
przyczyn odbywa sie formalny wys$cig wspdétzawodni-
ctwa, bedacy zjawiskiem juz niemal powszechnem,
przybierajgcem formy wojny gospodarczej, ktora, choé
formalnie niewypowiedziana, istnieje jednak na niejed-
nym froncie i daje sie bardzo odczuwaé materjalnie. Nie
ulega watpliwosci, ze wyniki takich walk ekstermina-
cyjnych moga by¢ tylko mniej lub wiecej optakane,
a w kazdym razie straty poniesione muszg by¢ ogromne.
Pod tym katem widzenia warto$¢ gospodarcza zbyt
radykalnych metod dumpingu ukazuje sie w Swietle
jaknajbardziej watpliwem i polityka antydumpingowa,
wystepujaca w niektérych krajach, znajduje zupeine
usprawiedliwienie w koniecznos$ci ochrony przed skut-
kami metody, grozacej zalewem wtasnego rynku to-
warami obcemi. Z drugiej wszakze strony nalezy pod-
kredli¢, ze zbyt pochopne i nieodpowiedzialne szafowa-
nie bojowym terminem ,dumping” do napietnowania
kazdej niewygodnej konkurencji i powodowanie sie
tym argumentem do nadmiernego Srubowania ochrony
celnej nie zastuguje na tolerowanie, gdyz wprowadza
czynnik alarmu do kwestji i bez tego juz zaognionej.

Wt J.
UBEZPIECZENIE OD BEZROBOCIA.

I Miedzynarodowa Konferencja Pracy, ktéra od-
byta sie w 1919 r., wezwala wszystkie panstwa do
zorganizowania ubezpieczenia od bezrobocia badZz bez-
posrednio w instytucjach rzadowych, badZz w drodze
subsydjowania zwigzkéw, majgcych statutowy obo-
wigzek wyptacania zasitkow bezrobotnym. W calym
Swiecie byto poddéwczas ok. 4500000 robotnikéw,
ubezpieczonych od bezrobocia; ponadto ok. 1000 000
robotnikéw korzystato z kas, zasilanych ze Zr6det pu-
blicznych. W potowie 1931 r. liczbha obowigzkowo
ubezpieczonych wynosita 36 miljonéw, a nawet 46
miljon6éw, jezeli sie wigczy Z S. R. R. Ponadto ok.
3 miljonéw korzysta z ubezpieczenia warunkowego.

Wobec wzrastajgcej stale liczby ubezpieczonych,
sama instytucja ubezpieczenia nie przestaje wywoty-
wac krytyk, nietylko ze strony przedsiebiorcéw, lecz
réwniez szeregu ekonomistéw i dziatacz6w politycz-
nych. Najwazniejszym bodaj zarzutem, stawianym ubez-
pieczeniu od bezrobocia, jest zarzut, ze ciezary finan-
sowe, wynikajace z ubezpieczenia, okazaty sie w osta-
tnich 2 latach ponad sity niektérych panstw, a przede-
wszystkiem W. Brytanji i Niemiec. Trudnos$ci finan-
sowe, wynikajace z ubezpieczen, okazaly sie groZznemi
dla budzetow panstwowych, a posrednio—dla statosci
walut.
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KOLEJNICTWO WE FRANCIJI.
Sprawa Panstwa do
zagadnienia komunikacyjnego  jest
dotychczas sporng i budzi, zwia-
szcza w chwili obecnej, powszechne
zainteresowanie. Oswietlenie tego sto-
sunku w kraju, ktéry w licznych przy-
padkach stuzy innym krajom za wz6r
gospodarki panstwowej, zainteresuje

niewatpliwie naszych czytelnikow.

Redakcja ,,P. M.”

WszechSwiatowy kryzys gospodarczy, ktory odbit
sie ' w mniejszym 1ub wiekszym stopniu na kazdej
dziedzinie zycia ekonomicznego i spotecznego bezwat-
pienia przyczynit sie réwniez do pogiebienia katastro-
falnej sytuacji, panujacej juz od do$¢ dawna na kole-
jach francuskich. Ciekawe oS$wietlenie tego zagadnienia
znajdujemy w artykule, zamieszczonym w jednym
z ostatnich numerdw francuskiej ,L’lllustration”, w kt6-
rym autor z duzg znajomoscig rzeczy przedstawia go-
spodarke na kolejach we Francji, ktorej wynikiem sg

brzymie” deficyty. Obecnie dla catej sieci kolejowej
francuskiej deficyt wzrasta codziennie o 8 miljonow
frankéw i wedtug obliczen w dniu 31 grudnia 1931 roku
dosiegnat przypuszczalnie sumy 5 miljardow frankéw.

Dla informacji naszych czytelnikdw musimy wy-

stosunku

lasni¢, ze poczatkowo wszystkie linje kolejowe we
Francji znajdowaty sie w rekach prywatnych towa-
rzystw, ktére za czasow Napoleona Ill-go zostaly

sfuzjonowane w sze$¢ wielkich towarzystw. Jednocze-
$nie zawarte z niemi przez panstwo umowy posiadaty
klauzule, mocg ktorej wszystkie linje kolejowe sg wia-
snoscig panstwa i przejdg w jego posiadanie po upty-
wie 99 lat t. zn. liczac od chwili obecnej za 20 — 25
lat. Na wypadek, gdyby panstwo zechciato odebrac
jedng z wielkich sieci przed uméwionym terminem,
to zobowigzuje sie ono sptaci¢ akcjonarjuszéw na wa-
runkach przewidzianych w umowie. Rzecz taka miata
miejsce w roku 1908 z t. zw. ,Sieciag Zachodnig"
(,Reseau de rOuest").

. W roku 1859 diugos$¢ wszystkich sieci wynosita
juz 8 700 km, a kapitat inwestowany — przeszto 4 mil-
jardy frankow (ztotych), co na Owczesne czasy byto
sumg zawrotnie wysoka. Od tego tez roku zwieksza
sie ingerencja panstwa w sprawy towarzystw; dotad
ma ono prawo do udziatlu w dochodach kolei, na wy-
padek jednak lat deficytowych gwarantuje akcjonarju-
szom wyptate dywidendy. W roku 1878 panstwo two-
rzy pierwszg sie¢ wiasng, powstatg z catego szeregu
drobnych sieci prywatnych, ktorych towarzystwa nie
mogty utrzymaé wiasnemi sitami. Jednoczesnie rzad
przedstawia w parlamencie Dian budowy nowych linij
kolejowych o diugosci 8000 km (projekt zostat za-

twierdzony, ale juz w 4 lata po6zniej, wobec kryzysu
finansowego, wyniktego czesciowo na skutek woiny
z Niemcami, panAstwo, nie majgc wiasnych Srodkow,

zazadato od istniejgcych towarzystw wykonania planu.
Nowa umowa zacie$niata jeszcze bardziej wzajemny
stosunek panstwa i towarzystw pod wzgledem finan-
sowym. Panstwo zapewnia, jak i poprzednio, wyptate
dywidendy, partycypujac jednak w znacznie wigkszym
niz dotychczas stopniu w zyskach. Mimo to stwarzato
ono w rzeczywistosci z tych towarzystw swych ban-
kieréw, ktérzy budowali i administrowali sieciami pan-
stwowemi, otrzymujac naleznosci za budowe w formie
rocznych sptat. Umowa powyzsza obowigzywata az
do roku 1921. W roku 1908 panstwo kupito, jak wspo-
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,Reseau de I'Ouest” i w ten sposéb zwiek-
sie¢ do 6000 km, zajmujac odtad drugie
do dtugosci posiadanych sieci kolejowych

minalismy,
szyto swa
miejsce co
we Francji.

Teraz nadchodzi okres wojny Swiatowej, okres,
ktéry, rzecz prosta, musiat odbi¢ sie fatalnie na
kolejach, obréconych catkowicie na potrzeby armji, tak,
ze po zawarciu pokoju caty tabor byt doszczetnie zni-
szczony, a deficyt wynosit okoto 5 miljardéw frankdow.

To tez niezwtocznie w roku 1918 przystapiono
do zawarcia nowej umowy kolejowej, ktora weszta
w zycie w roku 1921 i do dzi$ obowigzuje. Wprowa-
dzata ona caty szereg zmian, z ktorych najwazniejsze-
mi byty: przyjeto jako podstawe, ze koleje uwaza sie
odtad za gataz przemystu i kalkulacja przewozéw po-
winna by¢ oparta na zasadzie zysku. Z drugiej strony
koleje sg instytucjg publiczng o tak wielkiem znacze-
niu dla zycia spotecznego, ze rezultaty finansowe po-
szczegblnych sieci, mimo ich odrebnosci, powinny by¢
gromadzone we wspollnej kasie. Ponadto nowa umowa
powotuje do zycia t. zw. Rade Naczelng Drdg Ze-
laznych (,,Conseil Superieur des Chemins de Fer®),
w skiad ktérej wchodzg w przewaznej iloSci przedsta-
wiciele warstw korzystajagcych z kolei i mniej wiecej
w V, przedstawiciele kolei. Rada powyzsza stanowi
ciato opinjodawcze w sprawach ogoélnych, dotyczacych
kolejnictwa. Z drugiej strony zostat stworzony Komi-
tet Kierowniczy Wielkich Sieci (,,Comife de Direction
des Grands Reseaux“), ktory roztrzasa i zatatwia wszel-
kie sprawy administracyjne oraz dotyczace eksploata-
cji linij kolejowych. Wreszcie kapitatom zaangazowa-
nym zapewniono staty doch6d. Odtad wysoko$¢ dy-
widendy dla akcjonarjuszy jest co roku ta sama z tem,
ze moze by¢ ona kazdorazowo powiekszona przez do-
danie t. zw. premji za zarzadzanie (,prime de gestion"),
w czem zainteresowany jest réwniez i sam personel.

Jesli ogdlnie chcemy sobie zda¢ sprawe z roz-
woju kolejnictwa francuskiego w ciggu ostatnich 80
lat, to w roku 1928, za ktéry posiadamy ostatnie dane,
catkowita dtugos$é sieci wynosita 41 911 km, przyczem
udziat panstwa w kapitale eksploatacyjnym sieci wy-
nosit 18%, a towarzystw 82%.

W ciggu 1930 r. przewieziono ogo6tem 794 mil-
jony pasazerdw i 306 miljonéw tonn towaréw. Ogélny
obrét wynosit okoto 16 miljardow frankéw; Kkapitat
zrealizowany przez koleje wynosit okoto 50 miljardow
frs. Autor stwierdza, ze jakkolwiek teoretycznie koleje
majg by¢ traktowane jako galaZz przemystu, to w rze-
czywistosci jest jednak inaczej. Nietylko, ze towarzy-
stwa nie majg prawa przewozi¢ towar6w po cenach
skalkulowanych choéby z minimalnym zyskiem, lecz
muszg one ponadto bezptatnie lub za pétdarmo usku-
tecznia¢ przewozy dla dobra publicznego (poczta i t. d.).
Natozono rowniez na nie ucigzliwe obowigzki, nie-
jednokrotnie nie przynoszace zadnej korzys$ci spote-
czenstwu. jak np. konieczno$¢ uruchomiania dziennie
na kazdej linii najmniej 3-pociggéw, nawet w wypad-
ku, gdyby nie bylto zadnego pasazera. Wszystko to
dalekie jest od racjonalnej kalkulacji przemystowej.

Aby uprzytomni¢ sobie catoksztatt gospodarki na
kolejach francuskich, omoéwimy pokrétce dochody i wy-
datki zwigzane z eksploatacjg kolei.

Zrodta dochodéw sa dwa: przew6z towaréw po-
ciggami towarowemi pospiesznemi i zwyklemi i prze-
woéz o0s6b, ktéry dzieli sie na ruch osobowy wiasciwy
i przew6z bagaz6w. Z trzech dziatow przewozdédw ko-
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lejowych: przew6z osoéb, przew6z towardw pospieszny
i przewéz towarow zwykty, jedynie ten ostatni wyka-
zuje zysk. Przew6z towardw po wojnie wzmogt sie
znacznie, lecz prawie wytgcznie tylko pociagami to-
warowemi pos$piesznemi, natomiast ruch na pociggach
zwyktych, stanowigcych okoto 80% taboru, byt sto-
sunkowo maty i wida¢ wyraznie, ze ekspedytorzy sta-
rajg sie go unikaé. Jak ruch towarowy po wojnie byt
wiekszy we Francji niz w kazdem innem panstwie,
tak i ruch pasazerski wykazywat znaczne ozywienie.
A wiec od 1913 r. do 1929 r. ruch pasazerski spadt w An-
glji o 38%> wzrdst natomiast we Wioszech o 18,5%,
w Niemczech o 27,1%, w Belgji o 19% za$ we Fran-
cji az o 44,6%- Mimo to jednak stwierdzono, ze od
roku 1925 ruch osobowy na kolejach francuskich stale
sie zmniejsza. W roku 1930 przewieziono ogétem 794
miljony pasazerow, gdy w 1925 roku — 820 miljo-
noéw. Spadek ten wywotany zostat przez rozwdj auto-
mobilizmu. Przypuszczenie to potwierdza fakt, ze w po-
rownaniu z rokiem 1913 spadt ruch jedynie w klasie
I i Il, natomiast w klasie Il podnidst sie nawet dos¢
znacznie, a mianowicie:

w 1913 r. | klasa stanowi 7% w 1930 juz tylko 2%
» » » 11 » n nn n » n 14 ,,
woa I " 59, , ., wzrasta do 83 ,
Jak widzimy, dochody z przewozu oséb maleja

dzieki powstaniu nowych S$rodkéw lokomocji.

Poza temi istniejg jednak jeszcze dwie dalsze przy-
czyny moze nawet bardziej istotne anizeli konkurencja
innych $rodkéw przewozu. Pierwszg z nich jest fakt, ze
panstwo obcigza bilety kolejowe bardzo duzym po-
datkiem, podczas gdy inne S$rodki lokomocji (z wy-
jatkiem samochodéw, ktore posrednio ptacg ogromne
podatki) sag opodatkowane bardzo nieznacznie np. bilet
kolejowy ptaci 10-krotnie wiekszy podatek niz bilety
tramwajowe. Bilet kolejowy jest obcigzony 32,5%
swej wartosci, a bilety w wozach luksusowych nawet
65%- Ponizsza tabelka ilustruje wysoko$¢ stawek po-
datkowych od biletéw pasazerskich i towarowych,
stosowanych w rdéznych paAstwach.

Podatek od biletow pasazerskich wynosi:

w Italji .. .. 2% Niemczech 11,5%

,» Belgji. ... 2, Hiszpanji . 25

» Austrji ... 5, Francji. . . 32,5 i 65%
Podatek od przewozéw towarowych:

w  Italji 2% Austrji 5%

» Belgji. ... 2, Niemczech. . 7 ,,

, Hiszpanji. . 5, Francji .... 5 i 10%

Trzeba tu zaznaczyé, ze w nastepujacych pan-
stwach niema zupetnie podatkéw od przewozéw Kko-

lejowych, a mianowicie: w Anglji, Stanach Zjedno-
czonych, Danji, Szwecji, Norwegji, Holandji, Polsce
i Szwajcarji.

Drugg przyczyng duzego deficytu francuskich

ze cena biletu, po odrzuceniu podatku
na rzecz panstwa, jest o wiele za niska i, jak wyka-
zujg zestawienia, taryfa kolejowa francuska jest naj-
nizsza na Swiecie. W podobnych warunkach ze stano-
wiska przemystowego nie nalezy sie dziwi¢, ze budze-
ty kolejowe sa stale deficytowe, aczkolwiek bytoby
jeszcze rzeczag dyskusji, czy sprawa podwyzszenia ta-
ryfy bytaby wskazana z punktu widzenia spotecznego.

kolei jest to,
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Teraz kilka stéw o wydatkach. Nie potrzeba ana-
lizowa¢ szczeg6towo poszczegolnych pozycyj, by
stwierdzi¢, ze wzrosty one ogromnie w poréwnaniu
z okresem przedwojennym. W roku 1913 wydatki na
personel wynosity 711 miljonéw frs. ztotych, a w 1930
az 1547 miljonéw frs. ztotych na co wplynety w pierw-
szym rzedzie ogromne S$wiadczenia socjalne. Jak wi-
da¢ z zestawieh poréwnawczych, towarzystwa Kkole-
jowe francuskie prowadzg gospodarke oszczedna, jed-
nak wobec jednoczesnego statego zmniejszania sig
dochoddw i wzrostu wydatkéw nie sg w stanie zrow-
nowazy¢ budzetu. Nie mozna tez pomingé milczeniem
faktu, ze obecnie koleje zelazne przestaty wtasciwie
by¢ monopolem wobec konkurencji samochodowej
i lotniczej.

W ostatniej czeSci artykutu autor bada mozli-
wosci uzdrowienia gospodarki kolejowej francuskie;j.
Duzo w tym wypadku zalezy od stanowiska panstwa.
W pierwszym rzedzie nalezatoby stworzyé z kolei ze-
laznych naprawde istotng gatgz przemystu, opartg na
moznosci ustalania cen za przewozy na podstawie
zdrowej kalkulacji przemystowej z tem, ze skarb obni-
zytby wydatnie podatek od biletow kolejowych.

Ponadto nalezatoby stworzyé z kolei nowoczesng
gatgz przemystu w tem znaczeniu, ze organy nadzor-
cze pozostawiatyby zarzadowi kolei duzg inicjatywe.
Dalej koleje winnyby porozumie¢ sie ze swoimi po-
waznymi konkurentami, jakimi sg samochody i samo-
loty. Nalezy bowiem pamieta¢, ze koleje sg przedew-
szystkiem poto, Zzeby przewozi¢ wielkie ilosci o0séb
i towaré6w w krotkim okresie czasu. Samochody nato-
miast przewozg niewielka ilo$¢ pasazer6w w niedo-
stepne okolice, gdzie niema sieci kolejowej. Samoloty
znbw przenosza te jednostki, Kktdre muszg przeby¢
olbrzymie przestrzenie w mozliwie najkrdtszym czasie.

gdy naprawa gospodarki kole-

koleje zelazne we Francji

pracowa¢ z korzyscig
N

Dopiero wtedy,
jowej poéjdzie po tej linji,
beda mogty, zdaniem autora,
i dla spoteczenstwa i dla siebie.

WYJASNIENIE.

Na poczatku roku ubiegtego ukazaty sie w prasie
codziennej nieSciste wiadomos$ci o domniemanych na-
duzyciach firmy A. Kunz we Lwowie. Obecnie otrzy-
malismy od wyzej wymienionej firmy list wraz z od-
pisem pisma lzby Skarbowej 1 we Lwowie z dnia 24
listopada ub. roku stwierdzajagcym, ze firma A. Kunza
byta oskarzona bezpodstawnie.

Ponizej przytaczamy odpis zaSwiadczenia Izby:

L. W. II. 3415/B/31 Lwodw dnia 23 listopada 1931.
Do Firmy Zaktad budowy wodociggéw i pomp Antoni
Kunz Sp. z 0. 0. na rece jedynego zawiadowcy P. JO-
zefa Stiksy, inz. we Lwowie lzba Skarbowa | we Lwo-
wie na skutek reskryptéw Ministerstwa Skarbu z dnia
12/11. 1931 L. D. V. 1546/2/31 i z dnia 14/11. 1931
L. D. V. 1393/2/31, ktoérymi upowazniono lzbe Skar-
bowga do zdjecia zabezpieczenia hipotecznego natozo-
nej kary ze wzgledu, ze z akt sprawy nie wynika, by
ksiegi Spotki prowadzone byty nieprawidtowo lub nie-
rzetelnie stwierdza, ze nie bedzie wdraza¢ krokéw po-
stepowania karnego w mys$l ustepu ostatniego art. 99
ustawy o paAstwowym podatku dochodowym t. z. ze
nie przekaze sprawy Sadowi. Pieczatka okragta: lzba
Skarbowa we Lwowie. Naczelnik Wydziatu Il mp. Ja-
nowicz.
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OBROT TOWAROWY GDYNI W R. 1931.

Wsrod portéw morskich na Battyku Gdynia za-
jeta w r. 1931 czwarte miejsce po Stokholmie, Ko-
penhadze i Gdansku.

Ajencja ,,Iskra"
styczne, dotyczace obrotu towarowego Gdyni.
ten wynidst:

podaje nastepujace liczby staty-
Obrot

1931 — 5300023 tonn
1930 — 3624464
1929 — 2492858

~Obrot w r. 1931 sktadat sie z nastepujgcych po-
zycyj:

W T.

przywéz — 558560 tonn
wywoz — 4741463

Gléwne pozycje przywozu obejmujg nastepujace
liczby:

ztom zelazny — 331 900 tonn fosforyty — 13076 tonn
ryz — 75240 bawetna — 6033
tomasyna — 71204 saletra — 4015
ruda zel. — 21742 inne tow.— 35350
Wywo6z obejmowal nastepujgce towary (w tonn.):
wegiel eksportowy —4 167 047 cynk — 15142
bunkrowy — 206 046 szyny — 10290
cukier — 115530 koks — 10060
bekony — 51820 wedliny — 7608
nawozy sztuczne — 41430 jaja — 5600
drzewo i wyroby drzew. — 27750 wyr. wiokien. — 3120
ryz i jego produkty — 26300 papier — 2000
zy{0 — 18800 inne towary — 16920
ziemniaki _ 16 000
Miesiecznik ,Morze", organ polskiej Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej, przytacza w W8 1 z r. b. artykut

niemieckiego czasopisma zeglugowego ,Hansa", wy-
chodzacego w Hamburgu, p. t. ,Rozwdj polskiego
handlu morskiego". Pismo niemieckie podaje nastepu-
jacy obraz liczbowy tego rozwoju.

Udziat handlu morskiego
w o0g6lnym handlu Polski w °/0°/0.

Lata Wedtug Wedtug
ilodci wartosci
1927 31,2 25,9
1928 41,9 28,2
1929 43,5 27,4
1930 42,9 30,0
1931 (9 miesiecy) 60,7 32,3

Ostatnia liczba 60,7% zgadza sie z liczbg poda-
ng w komunikacie ,Iskry", ktorego konhAcowy ustep
powiada, ze tgcznie z Gdanskiem obrét towarowy na-
szych portéw wyniesie okoto 13 miljonéw tonn, czyli
stanowi¢ bedzie okoto 60 procent ogdélnego naszego
handlu zewnetrznego.

WIADOMOSCI Z ZAGRANICY.

_ Produkcja Swiatowa surowki zeliwnej i stali.
Swiatowa produkcja suréwki zeliwnej wyniosta w 1931
roku wedle obliczeh niemieckich 54 600 miljondw tonn.
Poréwnywujac rezultaty tego roku z wynikami produk-
cji lat poprzednich, widzimy, ze produkcja suréwki
2 1931 r. zmniejszyta sie w pordéwnaniu z 1930 r.
0 25500 miljonéw tonn, a w pordéwnaniu z 1929 r.
° 44 100 miljonéw tonn.

W poszczeg6lnych krajach produkcja surdwki
przedstawiata sie w 1931 roku w poréwnaniu z latami
poprzedniemi w sposéb nastepujacy (w miljonach tonn):
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Kraj 1931 r. 1930r. 1929r.
Niemcy . . . 6100 9665 13401
Zagtebie Saary 1520 1912 2105
Francja 8200 10106 10364
Anglja . . . . 3780 6296 7711
Rosja Sowiecka 4600 5005 4321
Belgja 3250 3394 4041
Luksemburg . , 2050 2474 2906
Czechostowacja . 1200 1437 1645
Europa 33040 43420 50057
Ameryka . . . 19300 33187 44594

Swiatowa produkcja stali wyniosta w 1931 roku
70200 miljonéw tonn, czyli o 25300 miljonéw tonn
mniej niz w 1930 r., a 0 61 800 miljonéw tonn mniej,
anizeli w 1929 roku. W poszczeg6lnych krajach sy-
tuacja przedstawiata sie w sposdéb nastepujacy (w mil-
jonach tonn):

Kraj 1931 r. 1930r. 1929r.
Niemcy . . . 8300 11539 16246
Zagtebie Saary 1550 1925 2209
Francja . . . . 7800 9447 9800
Anglja . . . . 5300 7695 10122
Rosja Sowiecka 5300 5683 4903
Belgja 3200 3390 4122
Luksemburg 2050 2270 2702
Wtochy 1600 1900 2286
Czechostowacja 1570 1827 2146
Polska . . . . 1050 1238 1377
Europa . 39835 49532 59069
Ameryka 27800 42832 59395

Austrjacki przemyst maszynowy w IV kwartale
1931 r. W przemysle maszynowym Austrji zaznaczyt
sie w ostatnim kwartale r. ub. powazny spadek za-
moéwien, co obok przyczyn natury ogé6lnogospodar-
czej przypisa¢ trzeba réwniez skutkom specjalnej po-
lityki dewizowej tego kraju, odbijajagcej sie bardzo nie-
korzystnie na uktadzie stosunkéw na rynkach zagra-
nicznych.

Podkresli¢ trzeba, ze przemyst maszynowy Austrji
poniost powazne straty n& spadku funta sterlinga, kto-
ry byt podstawg obliczern rachunkowych powaznej
cze$ci zamoéwien eksportowych.

Duzem utrudnieniem sytuacji austrjackiego prze-
mystu maszynowego jest bardzo znaczne zmniejszenie
zamowien panstwowych, ktére w okresie przesilenio-
wym zwykle sg podporg dla przemystu.

Plebiscyt w sprawie ubezpieczenia inwalidztwa
i staroSci w Szwajcarji. Szwajcarja nalezy do krajow,
w ktérych idea ubezpieczeA spotecznych znalazta jak
najlepsze przyjecie i juz od dawnych lat zostata wpro-
wadzona w zycie w zakresie ubezpieczenia chorobo-
wego i ubezpieczenia od wypadkéw.

Tem wiekszg niespodziankg byto odrzucenie w
gtosowaniu powszechnem ustawy o ubezpieczeniu na
wypadek inwalidztwa i starosci, uchwalonej przez Rade
Zwigzkowag.

Wypadek ten nabiera specjalnego zabarwienia
w zwigzku z dotychczasowym rozwojem ubezpieczen
spotecznych w Szwajcarji. Z dobrowolnych kas cho-
rych w latach 1885—89 powstaje ubezpieczenie kan-
tonalne w szeregu kantonow, a w roku 1890 zostaje
przyjeta zasada powszechnego ubezpieczenia chorobo-
wego i od wypadkéw. Odpowiednia ustawa zostata
przyjeta normalng droga plebiscytu w r. 1900, przy-
czem ogromna wiekszo$¢ gtosowata za ustawg. W 31
lat potem, w gtosowaniu, jakie odbyto sie kilkanascie
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rownie przyttaczajgca wiekszos¢ wypowie-
dziata sie przeciw nowej ustawie o0 powszechnem
ubezpieczeniu inwalidztwa i starosci. Fakt ten wiele
mowi. W decyzji szerokiego ogoétu, przeciwnej posta-
nowieniom reprezentantow tychze szerokich sfer w cia-
tach ustawodawczych, tkwig juz nietylko zastrzezenia
wobec wprowadzenia nowych cigezarow w okresie kry-

dni temu,

zysu, ale i rezultaty doswiadczenia wielu lat — do-
Swiadczenia, wyrazajagcego sie zawiedzionemi nadzie-
jami zapowiadanych korzysci, jakie miaty wynikngc

z ubezpieczen spotecznych.

Polityka handlowa Szwajcarji. Naczelnik depar-
tamentu federalnego gospodarstwa spotecznego Schult-
ness w mowie, wygtoszonej w Uster, scharakteryzo-
wat obecng polityke handlowg Szwajcarji.

Okoliczno$ci obecne zmuszajg Szwajcarje do no-
wych metod polityki handlowej. Szwajcarja chce chro-
ni¢ swa produkcje. Przez nowy system stosunkéw
handlowych chce ona popieraé swo6j wywo6z i umozli-
wi¢ eksporterom otrzymanie od zagranicy naleznosci
za sprzedane towary. Od porozumieA w dziedzinie
obrotu dewiz jest juz jeden krok tylko do umoéw
Scisle kompensacyjnych, ale by¢ moze uda sie tego
kroku unikngé.

tatwiej jest ochroni¢ rynek wewnetrzny. Oko-
licznoSci wyjatkowe zmuszajag Szwajcarje do zmniej-
szenia przywozu. W tym kierunku prowadzone sa
rokowania z Niemcami. Szwajcarja musi mie¢ jak naj-
wiekszg swobode dziatania w dziedzinie normowania
przywozu; zagranica musi zrozumieé¢, ze mata Szwaj-
carja nie moze wchtaniaé dotychczasowych ilosci to-
wardéw zagranicznych.

Przebieg wypadkéw zmusi rzad do zazgdania od
Izb federalnych petnomocnictwa do ratowania gospo-
darstwa narodowego. Rzad jednak ograniczy sie jedy-
nie do niezbednych zarzadzen, pozostawiajgc mozliwie
najwiekszg swobode inicjatywie prywatnej.

»Oczekujemy dnia — konnczy mdéwca — w ktorym
powrd6t do warunkéw normalnych pozwoli nam zarzu-
ci¢ Srodki ochrony, naruszane przez stan rzeczy. Dzi$
niebezpieczenstwo tkwi w zwiocell

Z koncernu Skody. Miarg kryzysu w przemysle
czechostowackim jest fakt, ze akcje Koncernu Skody,
ktére przed dwoma laty notowane byty na gietdzie
po 1900 koron, spadlty obecnie do 380 koron.

Nowa fabryka tozysk kulkowych w Czechosto-
wacji. Jako konkurencja dla Koncernu S. K. F., ktéry
do tej pory zajmowal na rynku tozysk kulkowych w
Czechostowacji stanowisko monopolowe, zostata zato-
zona nowa fabryka tozysk kulkowych. Fabryka nalezy
do firmy Erste Bruxer Maschinenfabrik A.—G.

Z wioskiego przemystu gwozdzi i drutu. Roko-
wania o odnowieniu syndykatu drutu i gwozdzi (Con-
sorzio Ferriero Italiano) zostaty zakohAczone z pomysl-
nym wynikiem. Syndykat zostal podpisany na prze-
cigg pot roku. Cennik podwyzszono o 1,50 lirbw na
kilogramie.

W czasie rokowan podniesiono sprawe zamknie-
cia szeregu fabryk i ograniczenia ta drogg produkcji,
co pozwolitoby na wydatniejsze podniesienie cennika.
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Obecnie, wobec nadmiernej ilosci fabryk i zmniejszo-

nego zapotrzebowania, fabryki tego dziatu pracujg
tylko 3 dni w tygodniu.
Rosyjskie zamowienia w Anglji. Rzad rosyjski

zamOwit w angielskiej firmie Ruston & Hornsby Ltd.
Lincoln 100 sztuk motoréw ropowych. Zamoéwienie to
jest wynikiem ostrego przetargu, do ktérego stanat
szereg fabryk kontynentalnych.

Wptyw spadku funta sterlinga na poziom cen
w Anglji. Londyrskie czasopismo ,Economist” z d.
2 b. m. opublikowalo ponizsze zestawienie wahania
cen surowcoéw w okresie spadku funta sterlinga. Jako
100 przyjeto ceny z dnia 18 wrze$nia 1931 r.

w funtach w funtach

papierowych ztotych

30 wrze$nia 1931 r. 112,0 94,7
28 pazdziernika » 114,3 101,4
25 listopada n 114,8 98,0
30 grudnia 117,1 94,4

powyzszego zestawienia, ceny su-

rowcow wzrosty na rynku angielskim w funtach pa-
pierowych o 17%, co przypisa¢ trzeba, ze ceny te
zwigzane sg Scisle z rynkiem Swiatowym.

Znacznie mniejszy wzrost wykazuje ogo6lny wskaz-
nik cen, obejmujacy wszystkie towary. Wskaznik ten
ksztattowat sie w sposdb nastepujacy:

16 wrzesnia 1931 r. 100,0
30 107.8
28 pazdziernika 108,4
25 listopada 109,1
30 grudnia 108.9
Tak maty wzrost cennika, bo tylko o 8,9%,

ze spadek funta angielskiego przyni6st po-
wazng ulge zyciu gospodarczemu i ze nietylko na
rynkach eksportowych wzmdgt zdolnosci konkuren-
cyjne Anglji, ale i na rynkach wewnetrznokrajowych
ostabit powaznie dziatalno$¢ importeréw.

To tez stusznie pisze na ten temat francuskie
czasopismo ,L’Usine” z dnia 31 grudnia 1931 r.

Swiadczy,

~Przemyst tego kraju (Anglji) korzysta od 19
wrzesnia 1931 roku z przywilejow, jakie mu data
dewaloryzacja funta sterlinga, stwarzajgca premje dla
eksportu i obcigzenie dla towaréw zagranicznych.
Dzi§ gdy funt sterling waha sie na poziomie okoto
85 fr., przemyst angielski korzysta z ochrony, ktéra
wynosi (125—85) : 125, czyli 32%*“.

Od siebie dodamy, ze premja ta jest ulgg chwi-
lowg. Zachwianie réwnowagi miedzy pienigdzem a to-
warem skutkiem sfatszowania pienigdza wiecznie trwac
nie moze. Tem ciezszy bedzie okres po ponownem
ustaleniu sie tej réwnowagi.

Spadek cen rteci. Po dtugich pertraktacjach
z przedstawicielami uczestnikow, kartel rteci, dziatajgcy
pod firmg Mercurio Europeo, przeprowadzit obnizke
cennika z 80 dolar6w na 65 dolaréw za flaszke*) fob
port hiszpanski lub wioski, wzglednie franco granica
hiszpanska lub witoska. Te obnizke ceny przypisac

*) do pazdziernika rte¢ byta notowana w funtach ang.
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trzeba wzrastajacej konkurencji producentdw amery-
kanskich, ktorzy uruchomili caty szereg nowych kopaln
rteci. W kazdym razie obecna cena rteci jest jeszcze
dwa razy wyzsza od ceny z 1913 roku.

Kontyngentowanie przywozu, we Francji. Jak
wiadomo gtdéwng bronig rzadu francuskiego przeciwko
przywozowi obcemu stalo sie kontyngentowanie przy-
wozu, jako ograniczajgce tylko ilosciowo doptyw po-
szczegblnych produktéw na rynek francuski, a nie od-
dziatywujace na ceny. Do chwili obecnej reglementacja
objeta okoto 33% catego francuskiego przywozu w ro-
ku 1931, a okoto 65% przywozu produktéw zywno-
Sciowych.

Mys$l o kontyngentowaniu przywozu, jako o sy-
stemie statym, podnoszona jest we wszystkich enun-
cjacjach przedstawicieli zycia gospodarczego Francji.
Miedzy innemi ze strony Confederation Generale de
la Production Franeaise wysuniety zostat projekt, ktéry
zada oparcia catego systemu polityki handlowej Francji
na kontyngentowaniu przywozu.

Porozumienie monetarne Kanady i Stanow Zje-
dnoczonych. Cztonek senatu amerykanskiego, p. Kean
opracowat projekt ustawy o porozumieniu monetarnem
Standw Zjednoczonych z Kanadg. Istotg tego projektu —
jak okreslit sam senator Kean — jest: ,Za zgoda Ka-
nady i w mys$l traktatu, ktéry proponujemy, banki ka-
nadyjskie nalezatyby do Federalnego Banku Rezerwo-
wego Stan6w Zjednoczonych, a bilety emitowane przez
ten bank mogtyby mieé¢ obieg legalny zaréwno w Ka-
nadzie jak i w Stanach Zjednoczonych”.

Obnizka plac w St. Zjednoczonych. Wiele powaz-
nych przedsiebiorstw w Stanach Zjednoczonych przy-
stagpito w ostatnich miesigcach do redukcji ptac o 10%,
w tem koncern U. S. Steel Corporation. Oblicza sie,
ze w przemyS$le zelaznym zredukowano ptace o prze-
szto miljon dolaréw.

»General Motors Corporation" przeprowadzita
redukcje o 10 — 20%- ,United States Rubber Co.
wprowadzajgc 5-ciodniowy tydzien roboczy, zredu-
kowata wszystkie ptace, poczynajac od ptac kierow-
nikbw. Najpowazniejsze przedsiebiorstwo miedziane
»~Anaconda Copper Co“, przeprowadzito juz w lipcu
obnizke ptac. ,Western Electric”, znajdujgca sie pod
kontrolg amerykanskiego Towarzystwa Telef. i Telegr.
zapowiedziata obnizke o 10%-

Przytoczone fakty obnizki ptac sg przejawem
szeroko zakrojonej akcji. Dane urzedowe wykazuja,
ze obnizka ptac odbywa sie w tempie daleko szyb-
szem od obnizki kosztdw utrzymania.

Polsko-Hiszpanska Izba Handlowa w Barcelonie
(Camara de Comercio Hispano-Polonesa en Barcelona).
W $lad za zawarciem traktatu handlowego pomiedzy
Polskg a Hiszpanja zostata utworzona Polsko-Hiszpan-
ska lzba Handlowa z siedzibg w Barcelonie.

Podkresli¢ trzeba, ze obecnie w Hiszpanji panuje
wielkie zainteresowanie rynkiem polskim i ze jest to
moment bardzo odpowiedni do nawigzywania stosun-
kéw handlowych z tym krajem. lzba Polsko-Hiszpan-
ska stuzy wszelkiemi informacjami. Adres lzby: Camara

de Comercio Hispano-Polonesa, Barcelona, Calle Fon-
tanella 10.

Obnizka cen wyrobéw hutniczych w Niemczech.
W zwigzku z rozporzadzeniem prezydenta Rzeszy Nie-
mieckiej syndykat suréwki i syndykaty stalowe prze-
prowadzity obnizke cen swoich wyrob6éw. Obecny cen-
nik przedstawia si¢ w sposéb nastepujagcy (za tonne
metr.):

dawniej obecnie
suréwka hematytowa ... 85,75 Marek 75,75 Marek
odlewnicza Ns 1 83,50 74,50
N° 3 78— 69—
zwierciadlana 104— 93,
blumsy (wlewki podwalcowane) 103,50 93,15 »
KESY worreeeeeemeeeenesseeeneesssseessssssessess e 11050 99,45
prety (f-co. Oberhausen) 128,— 115,
( Neukirchen) . . . 122, — 109,
112,50
blacha gruba ... 147,— 132,50
" Srednia. e e 151,— " 13590
NOTATKI.
Znaczenie organizacyj zawodowych. Redakcja
tygodnika ,,Rynek Metalowy i Maszynowy", wycho-

dzacego w Poznaniu,
sma z r. ub. w artykule p. t. ,Na zakohczenie starego

zamiescita w Ne 52 swego pi-

roku. Stéwko o zyciu organizacyjnem"
stuszne uwagi.

Wyrazem Swiadomych dazno$ci przemystu i kupiectwa po
drodze wytknietej, prowadzacej tak z jednej strony do zapew-
nienia sobie ws$rdd spoteczenstwa powagi korporacyjnej, jak
i z drugiej strony do wywalczenia sobie stusznych postulatow
zawodowych — z natury rzeczy jest forma organizacji, zwigzkow
zawodowych w tonie tak przemystu jak i handlu.

Typy organizacyj, jakie przedstawiaja zwigzki kupieckie
i przemystowe, charakterem swym wybijajg sie ponad przecietny
typ innych zwigzkéw, a to dlatego, ze zwiazki te tacza w sobie
element nietylko zawodowy, lecz w réwnym stopniu element
spoteczny. Jaskrawo ta podwdjna rola organizacyj uwydatnita
sie w czasach niewoli i bodaj ze ten pierwiastek spoteczno-na-
rodowy w zatozeniu tych organizacyj byt pierwiastkiem dominu-
jacym. Dzi$ z natury rzeczy zatozenie i cele zwigzkéw kupiec-
kich i przemystowych musialty swo6j punkt ciezko$ci przesunaé
na strone zawodowa. Niemniej jednak pierwiastek, ze sie tak
wyrazimy, spoteczno-reprezentacyjny w programach organizacyj
istnieje nadal.

W ten sposéb organizacje nasze spetniajg misje swag w
szerokim zakresie og6lnym. Ale takze zwigzki korzys$ci specjal-
nych, zawodowych speinity chlubnie swa role, tak, ze suma
wptacanych przez cztonkéw $wiadczen miesiecznych na rzecz
tych zwiazkéw, ani w czesci drobnej nie jest rownowaznikiem
korzys$ci, jakie wzamian osiggamy. Przypomnijmy sobie chocby
obrone intereséw handlu i przemystu polskiego juz to na tere-
nie lokalnym, badz tez na terenie szerokiej polityki gospodar-
czej. Wszyscy odczuwamy, ze hvia cze$¢ ciezarow ogdlnych
obarcza przemyst i kupiectwo. Coby sie stato, gdyby tego jedy-
nego adwokata naszych intereséw', jakim sg nasze organizacje,
zabrakto? tatwo jest wysnu¢ wniosek. Sytuacja bytaby stokroé
gorsza. Dlatego tez niema tak wielkiej sktadki, niema tak wiel-
kich $wiadczen na rzecz naszych organizacyj, ktére bytyby zbyt
wielkie. Te ciezary, to nie sg wiasciwie ciezary, to zaledwie
drobny utamek procentéw, wptacanych od kapitatu korzysci,
jakie w formie, nieraz nieSwiadomej, odebraliSmy wskutek za-
biegéw, staran naszych zwigzkdw.

nastepujgce

Nie ociggajmy sie zatem z uregulowaniem zobowigzan,
a moze i zalegtosci wobec naszych organizacyj. Nie zapominaj-
my, ze organizacje nasze, to nasze reprezentacje wobec panstwa
i spoteczenstwa, to nasze niejako gietdy mysli, zamiaréw, pro-
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jektéw na dalsza, lepsza przyszto$¢ przemystu i handlu pol-
skiego.

W uroczystej atmosferze nastroju $wigtecznego, jaka jeszcze
wokoto panuje, wprowadZzmy w czyn postanowienie zacie$nienia
weztdw zycia organizacyjnego i speinienia bez reszty swych

obowigzkéw organizacyjno-zawodowo-spotecznych.

Ceny metali wedtug notowan gietdy londynskiej
w dn. 15. 1.1932r. w ziotych po kursie dnia za tonne metr.

Aluminjum ... - Miedz standard . 1266
Antymon - Oté6w miekki . . . . . 465
Cyna standard . 4268 Nikiel . —
Cynk hutniczy . . . . 437 ReC s - e - =
Miedz elektrolityczna . 1478 Srebro za 1 kg . . . . 81

Ceny metali w Warszawie.
Dom handlowy A. Gepner notowat w ostatnim tygodniu

nastepujace ceny metali:
Cyna Banka w blokach za kg zt 5,80

Otéw hutniczy . . . . 0,85
Cynk hutniczy . . . . 0,90
ANtymon ... 1,30
Aluminjum hutnicze 3,60
Blacha miedziana 3,10—3,50
Blacha mosiezna . . . 2,70—3,80
Blacha cynkowa . . . , 1,24
Nikiel w kostkach . . 8.

Cena odlewéw zeliwnych.

Podtug notowan Grupy V (Odlewni) Polskiego Zwiagzku
Przemystowcow Metalowych cena odlewéw zeliwnych surowych
dla Warszawy wynosi od dnia 25.V.29. od 0,78 zt do 1,61 zt za
1 kg. loco fabryka.

Ceny odlewéw glinowych.

Warszawskie odlewnie notujg ceny surowych odlewéw
glinowych (aluminjowych) od 9 do 14 ziotych za kilogram.

Ceny wyrobdéw ogniotrwatych.

Zwiazek Fabryk Wyrobéw Szamotowych i Ogniotrwatych
notuje nastepujace ceny z waznos$cia od dn. 10 wrze$nia 1930 r.
az do odwotania. Ceny rozumiejg sie w ztotych za 100 kg. franco
wagon stacja zatadowania.

Cegta ogniotrwata Cegta kottowa

PATTAYA o 2- Y - DOU zt 8,80 normalna...... z} 20,50
Cegta kopulakowa Cegta kottowa

normalna......... 14,30 fasonowa.............. » 23—
Cegta kopulakowa Zapraw @ e . 8—

fasonowa.....oee. » 15,40 i , 10,50

Ceny rur zeliwnych.

Biuro Sprzedazy Rur Zjedn. Odlewni .Ruropol* w War-
szawie ul. Nowy Swiat 35 notuje nastepujace ceny w ztotych
za 100 kg., obowigzujgce do odwotania:

Rury wodociggowe (Stojaco 1ane)....oiinneeennnenene zt. 59.—
-j- doptata rozmiarowa

Fasony zaleznie od typu i rozmiaru o zt. 13 do 25 drozej za 100 kg.
Ceny powyzsze nalezy rozumieé¢ franco wagon stacja zata-
dowania przy petnowagonowych zamoéwieniach.

Cena blachy cynkowej.
Biuro Sprzedazy Polskich Walcowni Cynku w Katowicach
notuje nastepujace ceny blachy cynkowej:
I. Dla hurtownikéw przy kupnie na wiasny rachunek i do
sprzedazy w drodze komisowej:
przy kupnie 30 t. naraz . .
przy kupnie mniej niz 30 t.
00 5 teiiineeeee zt. 106,30 za 100 kg
Il. Przy sprzedazy przez hurtownikéw i kupcéw uprzywi-

lejowanych nie w drodze komisowej — odsprzedawcom:
zt. 110,65 za 100 kg

zt. 104,15 za 100 kg

1. Przy sprzedazy przez hurtownikéw i kupcéw uprzywi-

lejowanych ze sktadu konsumentom:
zt. 115,— za 100 kg

Parytet: st. kol. Chebzie.

Redakcja 1 Administracja: Krak. Przedmiescie 5 m. 7. Tel. 714-26.

Cena blachy ocynkowanej.

Cynkownia Warszawska notuje od d. 1. I. 1932. nastepujace
ceny blachy zelaznej ocynkowanej za 1kg. franco stacja Warszawa.

Blacha zelazna ocynkowana gatunku najwyzszego:

711x1 422x0,45 MM 1zt 15¢r.
711x1 422X0,50 mm.... .1, 10,
1000X2 000X0,50 MM....cccovvirircinnnnne 1, 12,

Blachy 2-go gatunku o 6°0 tansze.
Ceny bez zobowigzania.

Cena zelaza handlowego.

Syndykat Polskich Hut Zelaznych notuje od d. 1.V.1928 cene
zasadniczg zelaza handlowego za 1 t. franco wagon stacja Cheb-
zie — 350 ztotych-f-2%.

Patenty udzielone przez Urzad Patentowy.

13202. Gebrilder Hardy, Maschinenfabrik und Giesserei A. G.
Prowadnica drazka ttokowego przy cylindrze hamulco-
wym, w szczeg6lnosci do hamulcéw prézniowych.
Knorr - Bremse Aktiengesellschaft. Kurek przetagcznikowy
i zamykajacy w szczeg6lnosci do podwdjnych przewodéw
hamulcowych pojazdéw kolejowych.

Firma Alex. Friedmann. Naped zapadkowy pomp do
smaru w pojazdach.

Siemens &Halske Aktiengesellschaft Hauptniederlassung
in Berlin Zweigniederlassung in Wien. WskaZznik toru
i kierunku jazdy z $wietlnym sygnatem wstecznym.

N. V. Philips Gloeilampenfabrieken. Uktad magnetyczny
do przetwarzania drgan elektrycznych na dzwiekowe lub
odwrotnie.

Telegrafia. Tarcza numerowa do samoczynnych
telefonicznych.

Gotthilf Ansgarius Betulander. Urzadzenie w automa-
tycznych tgcznicach telefonicznych z zespolonemi grupa-
mi przekaznikéw.

13427.

13200.

13244.

13260.

13349. stacyj

13407.

13408. Gotthilf Ansgarius Betulander. Uktad zespolonych grup
przekaznikow.

13354. Oesterreichische Telephon-Fabrik-Actiengesellschaft vor-
mals J. Berliner. PrzekaZznik do urzadzen telefonicznych.

13426. N. V. Philips Gloeilampenfabrieken. Uktad prostownikowy.

13247. Ludwik Ekes. Akumulator anodowy do radjoodbiornikéw.
Dodatkowy do patentu N° 12219.

13399. Kabelwerk Duisburg. Rozciggliwy kabel wielozytowy do
pradéw silnych z izolacja papierowa.

13460. Akciova Spolecnost drive skodovy zavody v Plzni. Kliny
zaworowe, w szczeg6lnosci magnetyczne do ztobkéw ma-
szyn i przyrzadow elektrycznych.

13428. N. V. Philips Gloeilampenfabrieken. Urzgdzenie do syn-
chronizowania silnika asynchronicznego zapomocg pro-
stownika.

13430. Otto Titus Blathy. Zelazny rdzen transformatorowy z ka-
natami do chtodzenia oliwa.

13100. N. V. Philips Gloeilampenfabrieken. Lampa katodowa

wypetniona gazem.
13403. N. V. Philips Gloeilampenfabrieken.
katodowa.
N. V. Philips Gloeilampenfabrieken.
Boveri

W ielokrotna lampa

Lampa katodowa.
& Cie. Prostownik

13404.

13405. Aktiengesellschaft Brown,
rteciowy.

13406. Aktiengesellschaft Brown, Boveri 6- Cie. Prostownik
rteciowy o naczyniu metalowem, posiadajagcy na katodzie
pier$cieri ochronny.

13402. N. V. Philips Gloeilampenfabrieken. Urzadzenie rentge-
nowskie.

13243. Quarzlampen - Gesellschaft mit beschrdnkter Haftung.
Przenos$na lampa kwarcowa ze statywem.

13220. Kurt Isserstedt. Ogrzewacz elektryczny o ogniwie grzej-
nem, iimieszczonem w drzewie lub materjale drzewnym
i sposéb jego wyrobu.

13353. . Gazolina' Spo6tka Akcyjna we Lwowie. Sposéb ochrony

przedmiotéw metalowych przed korozjg.

13326. Herman Gustaw Robert Neumann. Sposdb oziebiania
olejow, tluszczow lub ich emulsyj 1 urzadzenie do stoso-
wania tego sposobu.

Zaktady Orallczrie Siraszewiczéw, Warszawa, Leszno 112.



