N° 14.

Warszawa, dn. 4 kw*nia 1931 r.

0OgdlIn. zbioru <\ 469.

WYDAWCA: W imieniu Polskiego Zwigzku Przemystowcéw Metalowych: Wiceprezes Rady Zwigzku inz. S. J. Okolski.
Redaktor odpowiedzialny inz. Maurycy Chorzewski.

REDAKCJA i ADMINISTRACJA: Warszawa, Krak. Przedmiescie 5 m. 4, tel. 714-26. Adres telegr.: ,,Metalowcy — Warszawa".

Prenumerata wynosi z przesytkg w kraju: zt 5 kwartalnie. Numer pojedynczy gr. 50.
Cztonkowie Polskiego Zwigzku Przemystowcéw Metalowych otrzymujg .PRZEMYSt METALOWY* bezptatnie.

TRESC NUMERU: Zasitki dla bezrobotnych jako $rodek do powigkszenia bezrobocia. — W sprawie norm kalkulacyjnych dla
odlewni zeliwa rejonu warszawskiego. — Uwagi 0 nowej ustawie drogowej. — Poczatki budownictwa pol-
skich kutréw rybackich. — Wrazenie z wycieczki do fabryki obrabiarek w Pruszkowie. — O aktualizacje

ZASILKI DLA BEZROBOTNYCH JAKO SRODEK DO
POWIEKSZENIA BEZROBOCIA.

W zeszycie z d. 1 marca r. b. znanego czaso-
pisma francuskiego ,,Revue des Deux Mondes", wycho-
dzagcego dwa razy na miesiac, zostat zamieszczony
artykut czionka francuskiej Akademji Nauk Ludwika
de Launay p. t. ,Le chéomage mondial” (,,Bezrobocie
Swiatowe"). £6dzki tygodnik ,,Prawda" podat dostowny
przekiad tego artykutu w N° 12 z d. 22 marca r. b.
pod ogdlnym tytutem: ,,Zaczyna Switaé... Swiat zaczyna
dostrzega¢ prawdziwe przyczyny kryzysu i bezrobocia".

Ponizej przytaczamy wyjagtek z tego artykutu,
zalecajac najgorecej naszym czytelnikom zapoznanie
sie z jego caloscig badz w ttomaczeniu w ,,Prawdzie",
badz w oryginale I).

»Nie nalezy zapominaé, ze bezrobocie narodzito
sie w Anglji, gdzie ubezpieczenie na wypadek bezro-
bocia statlo sie — jak to zaraz zobaczymy — prawdzi-
wym skandalem.

Wszelkie ubezpieczenie — mozna to z calg sta-
nowczoscia stwierdzi¢ — rozszerza na caty ogét to nie-
bezpieczenstwo, przed ktérem ubezpieczy¢ pragnie sie
jednostki.

Nawet przy ubezpieczeniu od ognia z mniejszg
troskliwoscig unika sie pozaru i mniej gorliwosci wy-
kazuje sie przy gaszeniu, gdy ryzyko jest ograniczo-
ne lub w catosci pokryte ubezpieczeniem. Zdarza sie
nawet, ze zachodzi rozmyslne podpalenie. To samo
obserwowa¢ mozna przy ubezpieczeniu samochodo-
wem. Kierowcy jezdziliby zapewne ostrozniej, gdyby
grozita im materjalna odpowiedzialnos¢ za spowodo-
wany wypadek lub uszkodzenie pojazdu. Ubezpiecze-
nie na wypadek choroby powieksza ilos¢ choréb praw-
dziwych i udanych, a nadewszystko przediuza czas
ich trwania.

J) Pojedyncze zeszyty .Revue des Deux Mondes* mozna
nabywa¢ w ksiegarni Gebethnera i Wolffa w Warszawie. Poje-
dyncze numery .Prawdy’ w kioskach, w sprzedazy ulicznej i t. d.

projektu taryfy celnej.—Nadprodukcja sitfachowych w Niemczech.—Kronika— Wiadomosci z zagranicy.— Ceny.

Najdrastyczniejszym przykiadem ujemnego wpty-
wu ubezpieczen jest doswiadczenie, jakie poczyniono
w Anglji z ubezpieczeniem od bezrobocia, t. j. od
czasu, gdy ustawy z r. 1911 i 1920 zapewnity bezro-
botnym wszystkich galezi przemystu prawo do zasitkow.

Koszta tego ubezpieczenia wynosity (w przera-
chowaniu na ztote — przyp. Red.) w r. 1921—434
miljony ziotych; wzrastajgc progresywnie, wyniosty
w r. 1929 — 2275 miljonéw ztotych, a w 1930 r. —
do 4550 miljonéw ztotych. W tym samym czasie
liczba berobotnych w Anglji wzrastata w sposoéb na-
stepujacy: w chwili objecia rzadéw przez labourzystow
w r. 1929 byto 1154 129 bezrobotnych. W pierwszych
dniach marca 1930 r. liczba ta wzrosta do 1539 ty-
siecy, w lipcu 1930 r. do 2 miljonéw, a w koncu
grudnia 1930 r. do 2648 tysiecy.

W ubiegtym roku okazato sie, ze angielski fun-
dusz bezrobocia (Unemployment fond) stat sie nie-
wyptacalny i musiat zgda¢ od skarbu panstwa coraz
to wiekszych kwot. W lipcu 1930 r. fundusz byt za-
dtuzony na kwote 2625 miljonow ztotych.

Opierajagc sie wytacznie na danych oficjalnych
Stwierdzi¢ trzeba, ze w r. 1929 proletarjat angieiski
pobrat od panstwa przeszio 14,7 miljardéw ziotych
(przeszto pie¢ razy tyle, co caly budzet panstwa pol-
skiego — przyp. Red.), do czego doda¢ jeszcze nalezy
koszt robét publicznych, majacych na celu zmniejsze-
nie bezrobocia. Na ten cel gabinet labourzystéw uchwa-
lit w marcu 1930 r. ok. 2,8 miljardéw ztotych na okres
10 miesiecy.

Na tym przykiadzie wida¢ najlepiej jak bezrobo-
cie pod wplywem ubezpieczenia staje sie systema-
tycznie otchtanig, pochfaniajagca majatek narodowy
Anglji. Wzrasta ono dlatego, ze robotnicy przyzwy-
czajajg sie coraz bardziej do préznowania, a dochéd
z pracy staje sie dla nich tylko ewentualnym s$rodkiem
utrzymania, zamiast jedynym i wylgcznym.

Nie twierdze, by zasitki z funduszu bezrobocia
pozwalaty im zy¢é w dostatku, ale dajg im moznosé
zy¢ bez zadnej pracy, nie umierajagc z gtodu. Zresztg
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fundusz bezrobocia jest przedmiotem targéw partyj-
nych, co zorganizowanej warstwie robotnikéw pozwa-
la dazy¢ do systematycznego poprawiania swojej
prézniaczej egzystencji. W czasie gdy koszty utrzy-
mania spadlty w Anglji od r. 1929 do 1930 o 22,5
procent, stawki zasitkéw dla bezrobotnych wzrosty
0 13 procent dla samotnych, a o 33 procent dla obar-
czonych rodzing.

Jasnem jest, ze w tych warunkach stosuje sie
masowo najrézniejsze sztuczki, aby kosztem najmniej-

szego wysitku osiggng¢ jak najwieksze korzysci. Ro-
botnik, ktéry przepracowat juz Kkrétki okres czasu,
uprawniajacy do pobierania zasitku, zaczyna liczy¢
1 obmys$la¢ sposoby, aby rente te otrzymaé, gdyz

trudno mu sie pogodzi¢ z mysla, ze ,,darowuje" nalez-
ne mu pienigdze. | gdy tylko nadarzy sie okazja ja-
kiego§ dorywczego zarobku ubocznego — staje sie
bezrobotnym. Pierwsi bezrobotni, ktérzy otrzymali za-
sitki, bardzo szybko sie zorjentowali w nowej sytuacji
i dzisiaj kazdemu anglikowi znane sg tysiaczne spo-
soby zycia bez pracy przy pomocy ubezpieczenia od
bezrobocia.

Ubezpieczenie na wypadek bezrobocia jest w ten
sposo6b obliczone, ze robotnik, majacy zone i dzieci,
moze korzysta¢ z przywileju préznowania, otrzymujac
za to 17 szylingébw tygodniowo dla siebie, 9 dla zony
i 12 dla dzieci. Razem czyni to 38 szylingéw, (czyli
przeszto 80 zilotych). Matzenstwo, w ktéorem maz
préznuje, a zona pracuje dwa lub trzy dni w tygodniu,
otrzymuje tyle, co zarobiliby oboje, gdyby musieli pra-
cowac. A takie premje otrzyma¢ mozna bardzo tatwo.
Wystarczy pracowac i optaca¢ skiadki przez dwa mie-
sigce w roku. To tez doszto w Anglji do tego, ze bez-
robotny odmawia zmiany zawodu lub miejsca pobytu,
wzglednie warunkéw zyciowych, poniewaz praca mu
sie ,nie kalkuluje". Wystani do Kanady robotnicy
wracali, o$wiadczajac, ze wyznaczona im tam praca jest
dla nich ,za ciezka”.

Trzeba zatem wyjagtkowej wiary w mistyke so-
cjalistyczng, aby jeszcze uwaza¢ ubezpieczenie od
bezrobocia za lekarstwo na bezrobocie".

W SPRAWIE NORM KALKULACYIJNYCH DLA
ODLEWNI ZELIWA REJONU WARSZAWSKIEGO.

Nawigzujac do swoich uwag zamieszczonych
w N 6 ,,Przemystu Metalowego" z r. b., pragne dorzucié
jeszcze kilka stow w tej sprawie, poruszajac kwestje
prawidtowosci okreslenia kosztéw handlowych, usta-
lonych w wysokosci 12°/0 kosztu fabrykacyjnego (t. j.
kosztu w odlewni) dla rejonu warszawskiego, tembar-
dziej, ze w normach niemieckich przyjeto stosunek
znacznie wiekszy, a mianowicie 18°/0— 30°/0.

W Ne 6 ,Przemystu Metalowego" wyjasnitem, ze
caly szereg pozycyj, ktore czesto zaliczane sg do
kosztéw handlowych, umiejscowiony zostat w oma-
wianych normach w kosztach ruchu ($wiadczenia soc-
jalne, amortyzacja i t. p.); rozpatrujagc cyfre 12%
kosztéw handlowych, pamieta¢ réwniez nalezy, ze
ogtoszone normy dotyczg tylko rejonu warszawskiego.
Warunki pracy w odlewniach warszawskich bardzo
réznig sie od warunkéw dla Krakowa, Poznania lub
woj. Kieleckiego. Réznica ta spowodowana jest prze-
dewszystkiem bardzo wysokiemi kosztami robocizny
w Warszawie, co powoduje wysoki koszt fabrykacyjny;
z tych tez wzgledéw procentowy stosunek kosztow
handlowych do kosztow fabrykacyjnych jest nizszy,
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anizeli ma to miejsce w wypadkach taniej robocizny.
Wysokos$¢ kosztow handlowych podana w ogtoszonej
normie jest nalezycie skontrolowana; nie ulega Zadnej
watpliwosci, ze wieksze warszawskie odlewnie tym
12% dodatkiem do kosztéw fabrykacyjnych rzeczy-
wiscie pokrywajg swoje koszty handlowe. Mozna uwa-
za¢ te cyfre za niska, ale nalezy przyja¢ ja, jako
zupetnie realna.

W Ne 7 ,,Przemystu Metalowego” p. B. Benedek
jeszcze raz wysunat watpliwosci co do samego systemu
kalkulacyjnego, przyjetego w normach polskich. Uwa-
zam, ze watpliwosci te majg tylko pozory stusznosci,
i ze w rzeczywisosci system zaproponowany przez
Komisje Kalkulacyjng w zupetnosci odpowiada tym
wymaganiom, jakie kazdemu systemowi kalkulacyjnemu
mozna postawic.

Pan B. Benedek pisze: ,Przeciez razaco rozne
bedg koszty ruchu przy ciezkiem kole zamachowem
i jakiejs lekkiej sztuce maszynowej.... 170% od robo-
cizny gtéwnej bardzo daleko bedzie odbiegato od rzeczy-
wistych kosztéw ruchu...".

Jezeli wezmiemy otowek i
przeliczymy, zmuszeni be-
70 dziemy jednak stwierdzi¢,
Ze przy proponowanym sys-
temie kalkulacji, te ,razaco
\ rézne koszty" sa catkowicie

uwzglednione; przy kole za-
50 machowem koszty ruchu na
kg odlewu wyniosg zt 0,20,
przy drobnej czesci (armatu-
ra elektr.) zt 0,41 roéwniez
za kg (patrz zat. tabl. do
e Ns 47 z r. ub.).

Dyskusja podobna do

obecnej toczyta sie w

Niemczech 6 — 8 lat temu

w  zwigzku z normami

/ O S Harcburskiemi. Z tych tez
czas6w pochodzi zatgczo-

ny wykres, opracowany

przez dr. inz. Lischka,

a ktory podaje zaleznos¢

2 P H N kosztu fabrykacyjnego od

metody kalkulacji.

Hfa3

Z0

-T' 60

| 20

OBJASNIENIE DO WYKRESU
P — metoda proporcjonalnego podziatu.

H— , norm harcburskich.
W— , podzialu w stosunku do wagi przedmiotu.
A — amerykanska.

Koszt fabrykacyjny obejmuje koszt metalu, robocizne gtéwng

i koszty ruchu.

Liczby 1, 2, 3, 4 w koétkach na wykresie oznaczajg nastepujace

odlewy:
1 — Nakretka wagi 0,6 kg
2 — Wirnik , 65
3 — Piyta tozyskowa 28
4 — Klocek hamulcowy , 18

Wykres nie wymaga zadnych wyjasnien, poniewaz
jest bardzo przejrzysty.

Tylko przy przedmiotach o bardzo matej wadze
system zastosowany w normach naszych daje znaczne
odchylenia in plus—t. j. na korzys¢ odlewni. Przy
bardzo taniej robociznie daje odchylenia in minus —
t. j. nizsze od cyfr otrzymanych metoda amerykanska,
proponowang przez p. B. Benedeka. Jezeli zas$ wez-
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mierny pod uwage, Zze przy wprowadzeniu normalnych
metod kalkulacji, ktére dajg cyfry bezwzglednie wyzsze
od niczem nieuzasadnionych dzisiejszych rujnujacych
cen rynkowych, nalezatlo liczy¢ sie ze sprzeciwem, jaki
wywotaé moze podniesienie ceny na odlewy w dzi-
siejszym momencie i przyja¢ droge stopniowej naprawy
tych stosunkow, t. j. zastosowa¢ z posréd znanych
metod kalkulacyjnych — metode prawidtowg, dajaca
jednak wyniki najmniej odbiegajgce od cen obecnych,
a jednoczesnie najprostszg. Przyzna¢ chyba nalezy, ze
postepowanie komisji byto catkiem uzasadnione i ostro
zne, i ze wybrana metoda kalkulacji rzeczywiscie naj-
lepiej odpowiada naszym obecnym warunkom.

Doc. inz, K- Gierdziejewski.

UWAGI O NOWEJ USTAWIE DROGOWEJ.

W Ns 16 ,,Dziennika Ustaw* Rz. P. z dnia 28. Il.
r. b. opublikowano nowg Ustawe o Panstwowym Fun-
duszu Drogowym z dnia 3-go lutego r. b.

Zdajemy sobie catkowicie sprawe, ze arterje ko-
munikacyjne w Polsce sg tak zaniedbane, iz potrzeba
nadzwyczajnych $rodkéw, azeby je do wzglednie nor-
malnego stanu doprowadzi¢, ale jednoczes$nie sadzimy,
ze w pierwszej linji optaty powinny obciagzac¢ tego,
ktéry korzysta ze $wiadczen, osiggnietych z danych
optat i w dodatku optaty te nie moga by¢ tak znacz-
ne, by uniemozliwialy wszelka racjonalng kalkulacje
kosztéw transportu. Mamy wrazenie, iz te zupetnie
jasne przestanki nie byly w nalezytym stopniu wziete
pod uwage przy opracowywaniu wspomnianej Ustawy.

Postaramy sie dowies¢ tego.

Jak z nowej Ustawy (Art. 1), tak i z dotychcza-
sowych enuncjacyj rzadowych na ten temat daje sie
wyczuwaé, ze Panstwowy Fundusz Drogowy bedzie
przeznaczony w pierwszej linji na drogi panstwowe,
a wiec gtdwnie miedzymiastowe arterje komunikacyjne,
nastepnie na zasitki dla Sejmikow Powiatowych, a do-
piero w ostatnim rzedzie na zasitki miast. Z dotych-
czasowej praktyki podziatu réznych funduszéw pan-
stwowych mozemy z calg stanowczoscia twierdzi¢, ze
wielkie miasta z tego funduszu otrzymajg bardzo mato,
jezeli wogole cos$ otrzymaja; tymczasem przedsiebiorstwa
w tych miastach, posiadajgce samochody ciezarowe
przeznaczone wylacznie do transportu w miescie, sg
obcigzone naréwni z temi przedsigbiorstwami, ktére
swemi samochodami przewoza towary po szosach.
Z drugiej za$ strony pojazdy ciezarowe konne, o ile
zajmujg sie przewozem w miescie (Art. 8), nie uiszczaja
podiug ustawy zadnej optaty. Jest to tem dziwniejsze,
ze przeciez najwieksze zniszczenie drog powodujg
wiasnie konne ciezarowe wozy o waskich, dotychczas
jeszcze nieuregulowanych przez jakakolwiek ustawe,
obreczach.

Przejdzmy jednakze do cyfr, ilustrujgcych te ra-
zaca niesprawiedliwo$é. Dane bierzemy z jednej z wiek-
szych fabryk toédzkich, ktéra z racji swego obrotu ma
tabor, skiadajacy sie z 4-ech samochod6éw cigezarowych
15-ciu doczepek, bardzo ekonomicznie wyzyskanych.
W fabryce tej wszystkie koszty transportu temi samo-
chodami, a wiec benzyna, smary, opony, ubezpieczenia
wszelkiego rodzaju, obstuga i remont, wyniosty tyle,
ze przewoOz towaru kalkuluje sie okoto zitotych 1,20
za tonno-kilometr, tymczasem optata, obliczona podiug
Ustawy, w stosunku do tego przedsiebiorstwa wyniesie
okoto 45 groszy za tonno-kilrmetr, to jest 37VZ2/o
ogélnej sumy wszystkich wydatkéw na transport. Przy
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takiem obcigzeniu samochoddéw, a pozostawieniu poza
tem obcigzenia wozoéw ciezarowych konnych, bedzie
sie kalkulowato zaprzesta¢ transportéw samochodami
na gumach, a odda¢ caly ten transport woZnicom
z wozami na zelaznych obreczach, gdyz tonno-kilometr
konmi, przy obecnych cenach owsa, kalkuluje sie po
ztotych 1,25, a tenze tonno-kilometr samochodem,
wraz z optatg jak wyzej, ztotych 1,65.

Skutek ten—sgdzimy—nie lezat w zamierzeniach
tworcow Ustawy. Jak beda wobec tego wygladaty
drogi i ulice, mowi¢ nie potrzebujemy.

Warto tu tez wspomnieé, ze rezultatem stosowa-
nia Ustawy z dnia 3-go lutego bedzie zmniejszenie
zapotrzebowania na samochody ciezarowe, ktore
w kraju produkuje jedyna fabryka, znajdujgca sie pod
opieka rzadu i korzystajgca z powaznych zasitkow
rzadowych. Niewatpliwie przy redukcji zamowien
zwiekszy¢ sie bedg musialy zasitki rzadowe.

Jak juz wspomnieliSmy, konne pojazdy ciezaro-
we, o ile wyjezdzajg poza miejsce statego pobytu,
ptaca pewng optate; jezeii nie wyjezdzaja, — zadnej
opfacie nie podlegajg; jest to zupetnie stuszne, gdyz,
jak zaznaczyliSmy, Panstwowy Fundusz Drogowy jest
przeznaczony prawie wylgcznie na miedzymiastowe
arterje komunikacyjne, a nie na drogi miejscowe. Je-
zeli natomiast chodzi o samochody ciezarowe, to jest
zupetnie inaczej.

Wszystkie samochody ciezarowe, czy dziatajace
tylko w obrebie miejsca zamieszkania, czy tez w ko-
munikacji miedzymiastowej, ptacg jednakowo wysoka
zasadniczg stawke, natomiast tylko te, ktore nalezg
do przedsiebiorstw trudnigcych sie zawodowo tran-
sportem, ptacag bardzo nieznaczna doptate.

I znéw stuzymy cyframi. Jak juz poprzednio
wspomnieliSmy, zasadnicza optata za tonno-kilometr
dla omawianego przedsiebiorstwa wynosi¢ bedzie 45
groszy, dodatkowa optata dla miedzymiastowych samo-
chodéw procederowych wyniesie 3 grosze za tonno-
kilometr (art. 8), a wiec 15 razy mniej.

Tym sposobem przedsiebiorstwa t6dzkie beda
obcigzone powaznym haraczem na rzecz Funduszu
Drogowego, pomijajac ten wzglad, ze juz i tak w po-
datkach komunalnych sg one obcigzone wydatkami
na zabrukowanie (bardzo niedoskonate) ulic swego
miasta. Ustawa z dnia 3-go lutego powinna by¢
wskutek wyzej omoéwionych niekonsekwencyj jaknajpre-
dzej znowelizowana w tym sensie, ze nalezatoby wpro-
wadzi¢ powazniejszg roznice pomiedzy samochodami
ciezarowemi, dzialajgcemi wytgcznie na terenie danej
miejscowosci, a samochodami o komunikacji zewnetrz
nej; wreszcie optaty te, jako bardzo ucigzliwe, po-
winny by¢é powaznie zmniejszone.

OmawialiSmy w tym artykule wylacznie pojazdy
ciezarowe, uwazajac, Ze optaty pobierane za nie sg
ucigzliwsze anizeli za samochody osobowe.

POCZATKI BUDOWNICTWA POLSKICH KUTROW

RYBACKICH.

W warsztatach rybackich, zalozonych przy slipie
do naprawy kutréw rybackich w Gdyni, rozpoczeto
budowe dwuch duzych kutréw rybackich, przeznaczo-
nych do potowéw na pelnem morzu. Budowa ta zo-
stata umozliwiona dzieki finansowemu poparciu Mor-
skiego Instytutu Rybackiego.

Beda to pierwsze wieksze motorowe statki ry-
backie, catkowicie krajowego wyrobu, z krajow emi
motorami ,,Perkun.
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WRAZENIE Z WYCIECZKI DO FABRYKI OBRABIA-

REK W PRUSZKOWIE.

Dzieki uprzejmosci p. inz. Jana Piotrowskiego
mieliSmy moznos$¢é szczegodtowego zwiedzenia fabryki
obrabiarek w Pruszkowie, nalezacej do Sp. Akc. ,,Sto-
warzyszenie Mechanikéw Polskich z Amerykill

Zanim przystgpimy do opisu fabryki Pruszkow-
skiej, podajemy ponizej kilka ogoélnych informacyj,
dotyczacych firmy ,Stowarzyszenie Mechanikéw Pol-
skich z Ameryki, Sp. Akc.“, do ktorej fabryka ta
nalezy.

Najwiekszg z polskich wytworni obrabiarek jest
Stowarzyszenie Mechanikéw Polskich z Ameryki S. A.
Firma ta powstata ze sfuzjonowania dwoéch przedsie-
biorstw: Stowarzyszenia Mechanikéw Polskich z Ame-
ryki S. A. i Spoéitki Akcyjnej Zakltady Przemystowe
»Poreba".

Kapitat zaktadowy sfuzjonowanego przedsiebior-
stwa wynosi 7825000 zt. O fabryce w Porebie wspo-
mnie¢ trzeba, ze nalezy ona do najstarszych polskich
przedsiebiorstw i istnieje od 1797 r.

Tokarka pociggowa
150 w. k. typ TN

Fabryka w Pruszkowie, zajmujgca 22 600 m2 po-
wierzchni warsztatowej, wybudowana jest na wiasnym
placu przestrzeni okoto 1,4 hektara, dysponujac nadto
wilasnemi terenami okoto 7,56 ha, co zapewnia jej
mozno$¢ swobodnego rozbudowywania sie.

Zwiedzanie rozpoczynamy od sztabu generalnego
fabryki, a mianowicie od Centralnego Biura Rozdziel-
czego, ktére opracowywa plan robé6t, podziat roboty
pomiedzy poszczegélne oddziaty i dba o przygoto-
wanie surowcow. Na czele biura stoi kierownik, ktory
ma 2-ch zastepcéw. Rysunki zaméwionych ma-
szyn i czesci idg z Biura Technicznego do Centralne-
go Biura Rozdzielczego. Kierownik tego biura wpisuje
kazda poszczegélng czes¢ maszyny do specjalnej ksie-
gi, okreslajac i notujac symbolicznie: 1) porzadek ko-
lejny operacji; 2) czas, w jakim dana operacja winna
by¢ wykonana; 3) materjat, jaki musi by¢ uzyty do
wyrobu danego przedmiotu. Z ksiegi tej odpowiedni
urzednik wypisuje kaite z wszystkiemi powyzszemi
danemi i do Kkarty tej dotagcza rysunek. Nastepnie
tenze pracownik sprawdza, czy w magazynie jest od-
powiedni materjat i przyrzady do wyrobu tej czesci.
O ile okaze sie brak, to Centralne Biuro Rozdzielcze
zamawia stosowny materjat i przyrzady. Po otrzyma-
niu przez fabryke materjatow i przyrzadoéw, karte wraz
z rysunkiem kieruje sie do rozdzielni danego oddziatu
fabryki, ktéry winien wykona¢ pierwsza kolejng ope-
racje. W przydzielaniu robét Kkierujg sie rozdzielnie
zasadg specjalizacji poszczegdlnych robotnikéw, tak
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aby o ile moznosci te same
roboty wykonywane byly przez
tych samych robotnikdow.
Rozdzielnia oddziatlowa, po
otrzymaniu Kkarty z rozdzielni
centralnej, wypisuje Kkarte na
roboty, dotyczace jej oddziatu,
i przystepuje do wykonania
zadanej roboty. Po dokonaniu
roboty przedmiot wraz z gtéw-
ng kartag odsytany jest do dal-
szej obrébki do nastepnego
wskazanego oddziatu, a Kkarte
oddziatlowa, po oznaczeniu w
niej numeru maszyny, numeru
robotnika i rzeczywistego czasu wykonania pracy, odsyta
sie do Centralnego Biura Rozdzielczego. W ten sposo6b
biuro to jest stale poinformowane w jakim oddziale
i w jakiem stadjum obrébki znajduje sie dany przedmiot.
Oprécz tego Centralne Biuro Rozdzielcze wykonywa je-
szcze jedng niezmiernie wazng funkcje, a mianowicie opra-
cowywa co miesigc doktadng tablice, na ktorej pomie-
szczone sg wszystkie posiadane przez fabryke zaméwie-
nia z doktadnem odznaczeniem ilosci potrzebnych godzin
do ich wykonania na poszczego6lnych grupach maszyn,
a wiec na tokarkach, strugarkach, frezarkach, szlifier-
kach i t. d. Sumujac te godziny, biuro otrzymuje ilos¢
miesiecy, na jakie fabryka ma prace na poszczegoél-
nych maszynach i ma mozno$¢ doskonatej orjentacji,
gdzie trzeba ilos¢ robotnikéw zwiekszyé, a gdzie
zmniejszy¢, aby wykonaé¢ terminowo otrzymane za-
mowienia i jednoczesnie wyzyska¢ w peini czas pracy
robotnikéw. W ten sposéb Centralne Biuro Rozdziel-
cze, trzymajgc stale reke na pulsie fabryki, dba o ra-
cjonalne i peine wyzyskanie pracy fabryki. Przy otrzy-
maniu przez fabryke zapytania, wszystkie dane do
oferty, jak ilos¢ potrzebnych godzin maszynowych do
wykonania zapytywanego przedmiotu, ilos¢ godzin
pracy recznej, ilos¢ i jakos¢ surowcow, podaje Zarzag-
dowi rdéwniez Centralne Biuro Rozdzielcze. Na zasa-
dzie tych danych biuro Zarzadu skiada oferty. W celu
sprawdzenia prawidtowosci
tych informacyj opracowy-
wa sie co miesigc tablice
poréwnawczg podanych ilo-
Sci godzin teoretycznych i
rzeczywiscie przepracowa-
nych, przyczem, jak przeko-
naliSmy sie, nieznaczne roz-
nice wymownie $wiadczg o
sprawnosci tego biura i o
doswiadczeniu jego kierow-
nictwa. Przy zwiedzaniu fa-
bryki uderzyt nas jeszcze
jeden szczeg6t, a mianowi-
cie, ze wszystkie wymiary na
rysunkach wydawanych ro-
botnikom sa zawsze podane z tolerancja, nawet przy
najprostszych przedmiotach, tak Ze robotnik nie po-
trzebuje traci¢ czasu na dopytywanie sie do czego
dany przedmiot ma stuzyc.

Frezarka uniwersalna
typ 2 FC

Poziomo-pionowa dlutownica
typ izb

Nastepnie przechodzimy przez oddziat wyrobu
drobnych czesci i narzedzi, gdzie kazdy robotnik obstu-
guje 2 maszyny. W dziale tym znajdujg sie automaty
do wyrobu swidréw spiralnych do metali. Przechodzi-
my kolejno przez dziat tokarek, szlifiernie, dziat wy-
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taczarek, strugarek i frezarek
automatycznych do két zeba-
tych i dochodzimy do monta-
zowni i stacji préb. Przy mon-
tazowni znajduje sie centralny
sktad czesci maszyn, do kto-
rego kierowane sg wszystkie
ostatecznie obrobione czesci.
Sktad ten wydaje czesci do
montazu monterom w stanie
zupetnie gotowym, po doklad-
nem uprzedniem przekalibro-
waniu, tak ze monter ma bardzo
utatwiong prace. Nie potrze-
bujemy dodawac, ze wszystkie
maszyny po zmontowaniu poddawane sg doktadnym
badaniom na stacji préob. Jak juz wspominalismy, w kaz-
dym oddziale znajduje sie rozdzielnia, w ktorej pracujg
trzy osoby — kierownik biura, ktéry jest jednoczesnie kie-
rownikiem catego oddziatu, kontroler przyjmujacy robote
od robotnikéw i pomocnik notujgcy czas, zuzyty na
wykonanie danej czynnos$ci. Robotnicy sg ptatni na
dnidwke z dodatkiem premiji, obliczanej systemem Hal-
sey’a na zasadzie roOznicy pomiedzy czasem pracy
okreslonym przez Centralne Biuro Rozdzielcze a czasem
rzeczywistym, uzytym na wykonanie przez danego
robotnika.

Zwiedzajac fabryke, zauwazyliSmy, ze praca nad
powiekszeniem jej zakresu fabrykacyjnego idzie nadal.
Z niedawno wypuszczonych maszyn zauwazyliSmy:
szlifierki uniwersalne, frezarki stolowe reczne (jest
w robocie oartja, zamoéwiona przez zagranice) i stru-
garki poprzeczne o skoku 180 mm, mogace réwniez
pracowa¢ jako diutownice ze skokiem 95 mm. Obec-
nie fabryka jest w stanie dostarcza¢ peilne komplety
maszyn do wyrobu narzedzi. Komplet taki sklada sie
ze szlifierki uniwersalnej, tokarki stotowej, szepingu-
diutownicy, frezarki uniwersalnej i tokarki narzedzio-
wej. Niezaleznie od tego w opracowaniu jest nowy typ
szlifierki okragtej do watkéw oraz typ automatycznej
maszyny do pakowania papieros6w. Ta ostatnia be-
dzie z watka tektury wyrabia-
ta pudelka, drukowata na nich
rysunki i napisy, nakfadata w
pudetka papierosy i nakoniec
zaklejata i pieczetowata pu-
detka.

Znang jest rzeczg, jak wiel-
kie znaczenie dla rozwoju zy-
cia gospodarczego majg fabry-
ki obrabiarek do metali. Zna-
czenie fabryki Stowarzyszenia
Mechanikéw Polskich z Ame-
ryki najlepiej zilustruje ilos¢
zbudowanych przez nig obra-
biarek do metali w okresie lat
1923 do 1930 wigcznie, ktore

Diutownica uniwersalna
150 mm. skok typ 2 DB

Precyzyjna tokarka
stotowa
typ TS

Ponizej podajemy:

Tokarek réznych wielkosci wagi 1 szt od 420 do 8 000 kg—
szt- 564, tokarek stotowych szt. 157, tokarek tarczowych o $red-
nicy 1500 mm szt. 2, tokarek karuzelowych o $rednicy 1000 mm
szt. 10, wiertarek réznych wielkosci do wiercenia otworéw od
'6 do 60 mm S$rednicy — szt. 180, wiertarek promieniowych —
S 2, frezarek recznych stotowych i kolumnowych — szt. 54,
frezarek automatycznych poziomych — szt. 40, frezarek szybko-
bieznych poziomych — szt. 10, frezarek uniwersalnych— szl. 91,
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strugarek-diutownic — szt. 21, strugarek poprzecznych o sko-
kach 250, 400i 600 mm—szt. 152, dtutownic o skokach 150, 300
i 450 mm — szt. 57, strugarek podiuznych o wymiarach
550X500 mm, 750X750 mm, IOOOXIOCO mm, 1250X1000 mm
i 1500X1500 mm — szt. 90, szlifierek podwoéjnych — szt. 120,
szlifierek uniwersalnych — szt. 11, ryflarek — szt. 10, gwincia-
rek — szt. 15, specjalnych tokarek do walcéw hutniczych —
szt. 3, réznych specjalnych obrabiarek dla kolejnictwa o wadze
1 szt. do 47000 kg — szt. 50, réznych specjalnych obrabiarek
do uzbrojenia — szt. 320. Obecnie fabryka przygotowywa za-
moéwienie dla Sowietéw na sume zt 2 300 000.

Zwiedzanie fabryki konczymy wizyta w szkole
rzemieslniczej, znajdujacej sie przy fabryce i subsydjo-
wanej przez Rzad i Stowarzyszenie Mechanikéw Pol-
skich z Ameryki. Do szkoty tej uczeszcza 150 uczniow.
Na program jej skladaja sie wyklady teoretyczne
i prace w specjalnych warsztatach szkolnych, wypo-
sazonych w odpowiednie maszyny.

Szkota ta posiada szczegolnie dobre warunki, gdyz
ma moznos$¢, znajdujac sie przy fabryce, korzystania
z pomocy doskonalych fachowcéw, pracujacych
w fabryce.

Precyzyjna tokarka narzedziowa jednopasowa
typ 2THA

Na specjalng wzmianke zastuguje doskonale zor-
ganizowane biuro konstrukcyjne, ktore obstuguje oby-
dwie fabryki w Pruszkowie i Porebie. Biuro to za-
trudnia okoto 30 wykwalifikowanych konstruktoréw
i technikéw.

0Ogolne wrazenie zwiedzanej przez nas fabryki
jest doskonate i Swiadczy o statym i powaznym wy-
sitku postawienia polskiej produkcji obrabiarek na na-
lezytym poziomie. Nowoczesna organizacja tej fabryki
jest zastluga naczelnego dyrektora technicznego Sto-
warzyszenia Mechanikéw Polskich z Ameryki inz. Jana
Piotrowskiego, ktéremu na tem miejscu sktadamy ser-
deczne podziekowanie za uprzejme poswiecenie nam
swego drogiego czasu i oprowadzenie po fabryce
pruszkowskiej. Z. B.

O AKTUALIZACIJE PROJEKTU TARYFY CELNEJ.

W prasie fachowej spotyka sie uwagi, ze opra-
cowany swego czasu projekt nowej taryfy celnej nie
jest juz w tej chwili aktualny. Poszczegdlne dziaty taryfy
opracowywane bylty w réznych terminach; jezeli jednak
chodzi o cla przemystowe, to ustalone one byly prze-
cietnie 2 lata temu. Od tego czasu taryfy celne w catym
Swiecie ulegly zmianom i wszedzie wprowadzono
znaczne podwyzszenie stawek, tak Ze zjawiskiem nor-
malnem jest ochrona celna, wynoszaca 50% ad valo-
rem. W tych warunkach projekt polski, przewidujgcy
ochrone w wysokosci 20%— 30% ad valorem, istotnie
nie jest juz aktualny i winien by¢ poddany rewizji.
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NADPRODUKCJA St FACHOWYCH W NIEMCZECH.

Zjawisko nadprodukcji, charakterystyczne dla
doby trwajgcego procesu przeksztalcen gospodarczych
i spotecznych, wystepuje metylko w dziedzinie wyt-
warzania débr, lecz réwniez i w zakresie specjalizacji
zawodowej materjatu ludzkiego. Prowadzi ono do bardzo
ciezkiego kryzysu w uktadzie sit produkcyjnych narodu
i zniewala do zwrdcenia na te sprawe jaknajbaczniejszej
uwagi celem znalezienia dréog do witasciwego zuzytko-
wania tych sit i skierowania dazeh poszczeg6lnych
jednostek do jaknajbardziej korzystnego zastosowania
swych uzdolnien w celach zarobkowych. Sprawa jest
wagi niematej, gdyz chodzi o olbrzymie w swej sumie
oszczednosci $rodkow, czasu i wysitkow, marnowanych
nietylko nieprodukcyjnie, lecz naodwrét — przysparza-
jacych spoteczenstwu szkodliwego socjalnie balastu
w postaci setek tysiecy zwichnietych, wykolejonych
i blakajagcych sie bez steru jednostek.

Refleksje powyzsze w zastosowaniu do naszego
spoteczenstwa nasuwajg sie pod wrazeniem podawa-
nych przez prase niemiecka szczegétéow, dotyczacych
omawianej sprawy. Dowiadujemy sie oto, ze w Niem-
czech ilos¢ os6b poswiecajacych sie obecnie studjom
w wyzszych uczelniach technicznych i wyzszych szko-
tach zawodowych wynosi okoto 40000. Corocznie
okoto 8000 z nich zamyka swe studja, konczac kurs
tych zaktadéw. Absolwenci ci w zastraszajagcy sposoéb
pozbawieni sg moznosci znalezienia pracy. Przecietnie
tylko okoto 20% z nich znajduje wiasciwe dla siebie
zajecie, 10% prowadzi swe studja dalej, 20% poswieca
sie jakiejkolwiek dziatalno$ci poza obrebem swej specjal-
nosci, pozostate zas$ 50% nie znajduje miejsca i po-
zostaje skazane na bezczynnos$é, czyli na brak zarobku.
Nie nalezg teraz do wyjatkéw dyplomowani inzynie-
rowie, zniewoleni do mieszkania katem, z ktérego
moga korzysta¢ dopiero od godziny 10 wieczorem,
ktérzy nie uzywaja cieptej strawy, lub ktérzy uwazajg
sie za szczes$liwych, gdy moga zarobi¢ kilka marek
takiemi zajeciami jak zmywanie naczyn, sprzedaz pa-
pieroséw lub jako zawodowi tancerze.

llos¢ stuchaczy szkét technicznych wszelkiego
typu przewyzsza obecnie w dwojnaséb ilos¢ przed-
wojenng. Trwa jeszcze wiara, ze zawdd inzynierski
jest peten mozliwosci i widokéw dla tych wielu, ktérzy
znajduja w sobie powotanie do dziatalnosci na jego
terenie. Tymczasem nigdzie moze wiecej jak w tej
dziedzinie znajduje zastosowanie powiedzenie o ,wielu
powotanych, lecz matej garstce wybranych".

Wielkie stowarzyszenia zawodowe uskarzajg sie
powszechnie na przekraczajgce wszelkg miare przepet-
nienie w zawodzie, ostrzegajg przed przesadnemi nadzie-
jami i wskazujg na potrzebe jaknajdalej idacej selekciji.

Na pytanie, co w tej sprawie gotuje nam nieda-
leka przysztos¢, daje sie odpowiedz: ilo§¢ maturzystow
w Niemczech okresla sie dzis§ na 15000 os6b, ale
moéwig nam, ze w r. 1934 bedzie ich juz 40000. Jed-
noczesnie ilos¢ os6b z wyksztalceniem akademickiem,
pozostajagcych bez zatrudnienia, szacuje sie na 30 000
0s6b. Znaczy to, ze w r. 1934 liczba tych bezrobotnych
wzrosngé moze do 130000 os6b. Zachodzi pytanie,
czy takich perspektyw nalezy wyczekiwaé¢ bezczynnie,
czy natomiast raczej nie trzeba juz teraz wolac, ze bije
ostatnia godzina, w ktérej nalezy potozy¢ koniec temu
masowemu naporowi na wyzsze uczelnie i ku Swia-
dectwom dojrzatosci.

Odpowiedz brzmi: jest rzecza jasnag, ze zacho-
dzace przeobrazenia stosunkéw narzucaja z calg silg
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niezbedno$¢ przeszacowania dotychczasowej oceny
wewnetrznej tych zaje¢ i tych zawodoéw, do ktérych
szcze$liwie i dzi$ jeszcze nie jest koniecznem posia-
danie matury, a tembardziej ukonczenie wyzszych
studjow. Zarazem zachodzi pilna potrzeba gruntownej
rewizji sprawy szkolnego przygotowania do réznych
zawodéw oraz zwigzanych z tem wymagan, przede-
dewszystkiem za$ koniecznem jest potozenie kresu
nadmiernemu przecenianiu t. zw. akademickich zawo-
dow jako takich. WI. J.

W SPRAWIE SZKOLNICTWA ZAWODOWEGO.
W No 61 ,Monitora Polskiego" z dn. 16 marca
r. b. podana zostala nastepujaca wiadomos$¢ z Mini-

sterstwa W. R. i O. P.

»Dnia 12 marca r. b. Pan Minister Wyznan Religijnych
i OsSwiecenia Publicznego przyjat delegacje Stowarzyszenia
Nauczycieli Szkét Zawodowycti w osobach dyrektora Koron-
kiewicza, inzyniera Milicera i profesora Bartosikéwny, ktérzy
ztozyli Panu Ministrowi memorjal dotyczacy najpilniejszych
potrzeb szkolnictwa zawodowego. Delegacja przedstawita Panu
Ministrowi konieczno$¢ utworzenia przy Ministrze Wyznan
Religijnych i Oswiecenia Publicznego Rady Naczelnej szkol-
nictwa zawodowego, ktéra taczytaby przedstawicieli wiadz
szkolnych ze sferami gospodarczemi i nauczycielstwem, dalej
prosita 0 urzadzenie kurséw i konferencji wychowawczych
i metodycznych specjalnie dla nauczycieli szkét zawodowych,
0 zmniejszenie ilosci godzin pracy tygodniowo instruktorom
starszym, o uzgodnienie ustaw emerytalnej, uposazeniowej
1 rozporzadzenia o kwalifikacjach do nauczania w szkotach
zawodowych, wreszcie poruszyta szereg spraw, dotyczacych
poszczego6lnych dziatébw szkolnictwa zawodowego. Pan Mini-
ster odniést sie nader przychylnie do postulatéw, wysunietych
przez Stowarzyszenie i obiecywat stopniowg ich realizacje,
o ile beda sie miescity w mozliwosciach budzetu Ministerstwa*.
Projekt utworzenia przy Ministrze W. R. i O. P.
Naczelnej Rady do spraw szkolnictwa zawodowego
jest, naszem zdaniem, stuszny. Przy odpowiednim po-
dziale pracy podiug branz wiele spraw szkolnictwa za-
wodowego znalaztoby nalezyte oswietlenie ze strony za-
interesowanych przemystéw, aw licznych przypadkach—
wspobtdziatanie przemystowcdédw, pomoc zawodowsq i mo-
ze nawet — w sprzyjajacych warunkach — pomoc ma-
terjalng w postaci lokali i pomocy szkolnych i t. p.

INSTYTUT HANDLU MORSKIEGO
PORTOWEJ W GDYNI.

Istniejacy przy Towarzystwie Szkoty Handlu
Morskiego i Techniki Portowej w Gdyni (Szosa Gdan-
ska) pod wysokim protektoratem p. Prezydenta R. P.
Instytut, majacy za zadanie przygotowanie miodziezy
do prowadzenia handlu zagranicznego ze specjalnem
uwzglednieniem potrzeb handlu morskiego, zamierza
utworzy¢ Gabinet Towaroznawczy, ktéry byiby nietylko
wewnetrzng pomocg naukowa, lecz jednoczesnie dawat
doktadny obraz wytworczosci polskiej. Dla urzeczy-
wistnienia tego celu Instytut zwraca sie do wytwor-
cow krajowych z prosbg o nadsytanie pokazéw nauko-
wych w postaci surowcow, péHfabrykatéw, wyrobdéw,
ilustracyj przebiegu produkcji fabrycznej, tablic i t. p.

Poniewaz Gdynie i znajdujgce sie w Gdyni insty-
tucje zwiedzajg liczni przyjezdni z kraju i zagranicy,
wiec pomieszczane w Gabinecie zbiory moga stuzyé
skutecznie za reklame dla wytworni przysytanych eks-
ponatéw, ktérych zaofiarowanie Instytutowi moze byc¢
nietylko pozyteczne dla uczelni, lecz réwniez korzystne
dla eksponujacego.

| TECHNIKI
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KOSZTY WEASNE KOLEI POLSKICH.

Wedtug ostatnich obliczen Departamentu Han-
dlowo-Taryfowego Ministerstwa Komunikacji koszty
wilasne polskich kolei panstwowych przy przewozie to-
wardow, przyjmowane dotad w wysokosci 2 gr. na
kilometr i 100 kg., wskutek obecnego zmniejszenia
sie ruchu kolei podniosty sie na gr. 2,2.

KURSY WYDZIALU MECHANICZNEGO
POLITECHNIKI LWOWSKIEJ.

Wydziat Mechaniczny Politechniki Lwowskiej
urzadza w kwietniu roku biezagcego swoj czwarty ,,Kurs
Parowy" i pierwszy .Kurs Torfowy".

Kurs parowy (cieplno-kottowy), czterodniowy,
odbedzie sie we Lwowie w czasie od 8 do 11 kwiet-
nia b. . — pod egidg Wydziatlu Mechanicznego Poli-
techniki. Program obejmuje (poza ¢wiczeniami) 16 re-
feratbw. Dotyczg one szeregu zagadnien kottowych,
jak wysokiego cisnienia i przegrzania pary, zwieksze-
nia dzielnosci, kontroli, czestszych bledéw i automa-
tyzacji ruchu kottlowego, pomp wirowych, gospodarki
wodnej, komor paleniskowych, rusztéw ruchomych,
izolacji cieplnej, armatury parowej, ciepta odpadko-
wego i stosowania lichego paliwa.

Bezposdrednio po Kursie parowym odbedzie sie
Kurs torfowy (techniczne uzytkowanie), trzydniowy,
w czasie od 13 do 15 kwietnia r. b. Program obej-
muje (poza pokazami badania, spalania i gazowania
torfu) 12 referatéw. Dotycza one: geografji torfu, jego
eksploatacji, odwadniania, uszlachetniania, sposobow
oceny, chemji, gazowania, koksowania, spalania, oraz
znaczenia torfu w gospodarce energetycznej, specjalnie
Przy projektach elektryfikacyjnych.

Oba Kursy sg w zasadzie dla wszystkich dostepne,
przeznaczone jednak dla inzynieréw, interesujagcych sie
powyzszemi zagadnieniami.

Optata za Kurs parowy (na pokrycie kosztow
administracyjnych) wynosi 20 zi, za Kurs torfowy —
15 zt. Zgloszenia przyjmuje, szczegdtowe programy na
zagdanie wysyfa i informacyj udziela prof. Witkiewicz
(Lwéw, Politechnika).

WIADOMOSCI Z ZAGRANICY.

Przemyst aluminjowy we Wioszech. Wedtug da-
nych Narodowego Zwigzku Faszystowskiego Przemy-
stu Metalowego, wiloska produkcja aluminjum wzrosta
2372 t. w 1907 r. do 7036 t. w 1929 r. Za 8 miesie-
cy 1930 r. produkcja wyniosta 5247 t.

Ten staly rozwdj przemystu aluminjowego we
Wioszech nie dotkngt dotychczas w wiekszym stopniu
nandlu miedzynarodowego, gdyz, mimo wzrostu pro-
dukcji, eksport od 1925 roku powiekszyt sie bardzo
nieznacznie. Prawie cata produkcja zostala obrécona
na potrzeby wewnetrzne. Konsumenci wioscy zaczeli
jhopniowo zastepowa¢ wyroby zagraniczne wyrobami
krajowemi, dajac zamoéwienia wioskim wytwoérniom.
Jednak przemyst aluminjowy wiloski nie jest jeszcze
y stanie zaspokoi¢ catkowicie potrzeb przemystu kra-
jowego.

Eksport wiloskiego aluminjum w sztabach, pre-
tacb, drutach, rurach i w proszku, ktory nie przekra-
czat w 1925 r. 67 t., wzrést w 1927 r. do 315 t
' osiagnagt sume 656 t. w ciggu 7-miu pierwszych mie-
kcy 1930 roku.

Z drugiej strony import z 6850 t. w 1925 roku
~>a836W ciggu pierwszych 7-miu miesiecy 1930 roku
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Zamoéwienia Sowietdw na maszyny w Austrji.
Przemyst austrjacki otrzymat w ostatnich czasach sto-
sunkowo dos$¢ znaczne zamoéwienia na maszyny dla
Rosji. Dotyczg one w gidwnej czesci tych samych ro-
dzajéw maszyn, ktére w ostatnich latach sprowadzane
byty z Austrji przez rzad sowiecki. Wchodzg wiec tu
przedewszystkiem tryjery rolnicze, obrabiarki, urzadze-
nia fabryczne, maszyny do obrébki drzewa i obrabiarki
kolejowe. Stosunkowo znaczne i przewyzszajgce po-
przednio udzielone zaméwienia sq zamdéwienia na stal,
otrzymane przez firmy: Scholler, Bohler, austrjackie
zaklady stalowe Schmidta oraz styryjskie zakiady
stali lanej. Tryjery, maszyny rolnicze i t. d. zamoé-
wiono w fabryce maszyn Heid; fabryka maszyn w Le-
obersdorf otrzymata rézne zamodwienia na czesci cia-
géwek (traktoréw), zas firma Voith w St. Polten — na
kilka urzadzen fabrycznych. Obrabiarki dostarczajg fa-
bryki: Blau, ,,Wulkan*“ oraz firma Petravic, u ktoérej
zamoOwiono narzedzia mechaniki precyzyjnej. Mniej-
szych zleceh udzielono na obrabiarki do drzewa i ta-
kiez do metali firmom: ,0eva“, Zuckerman oraz ,In-
russa®“. Niewielkie zamoéwienia otrzymaly zaktady ar-
maturowe Tendloff & Diettrich. Dostawy biezace
z dziatlu elektrycznego wykonywa firma ,Elin", za$
dwa inne wielkie zaktady tego dziatu A. E. G. Union
i Siemens, cho¢ ostatnio zamoéwien nie otrzymaty,
lecz s w toku rokowan z pomys$lnemi widokami na
uzyskanie dostawy maszyn i aparatéw elektrycznych.
Zamowienia, otrzymane w ostatnim kwartale roku 1930,
szacowane sg jako odrobine korzystniejsze od zamo6-
wien catego roku gospodarczego 1929/30, w porow-
naniu jednak z zamoéwieniami lat poprzednich wyka-
zuja one pod tym wzgledem ciagle dos$¢ znaczne
réznice na niekorzysé. (Masch. Lloyd).

Przemyst angielski zagda taryfy celnej. Federacja
przemystéw brytyjskich ogtosita w dn. 12 marca r. b.
swoj memorjatl o potrzebach przemystu i handlu bry-
tyjskiego p. t. ,Przemyst i Nardd". Memorjat ten jest
wynikiem szesciomiesiecznych badan.

Memorjat na wstepie wskazuje droge, na ktorej
przemyst brytyjski moze odzyska¢ swe przedwojenne
stanowisko:

a) ustalenie systemu celnego, ktoryby taczyt
w sobie opieke nad interesami produkcji przemysto-
wej z mozliwie szeroka preferencjg celng miedzy-im-
perjalna;

b) zmniejszenie ciezaru podatkowego.

Doraznie nalezaloby prowadzi¢ o0go6lng taryfe
celna, ze stawkami ad valorem, zrézniczkowanemi
zaleznie od stopnia wykonczenia towaru. Pozatem
nalezy rozpocza¢ prace nad stalg taryfg celna.

Memorjat wypowiada sie nastepnie za uwzgled-
nieniem przez przemyst potrzeb rolnictwa krajowego
przy urzeczywistnianiu idei preferencji celnej dla
Dominiow.

Zakazy przywozu w Brazylji. Rzad brazylijski
zakazat na lat trzy przywozu maszyn i narzedzi. Zakaz
ten wywotat poruszenie w departamencie handlu Sta-
now Zjednoczonych Ameryki, gdyz rynek brazylijski
jest powaznym rynkiem w zakresie powyzszych arty-
kutéw, a Stany Zjednoczone wywozg do Brazylji na-
rzedzi i maszyn za 5 — 6 miljonéw dolaréw rocznie.
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Znaczenie praktyczne normalizacji. Sprawozda-
nie z konferencji komunikacyjnej Rzeszy Niemieckiej
wspomina, ze o ileby wprowadzi¢ na kolejach nie-
mieckich normalizacje czesci w fabrykacji kottow pa-
rowozowych, to czas potrzebny na uskutecznienie na-
prawy kotta zmniejszytby sie ze 105 dni na 25 dni
roboczych. Zwiekszonoby tg droga o 22% dos¢ paro-
wozOow zdolnych do ruchu, wobec czego etat 29 000
parowozow niemieckich kolei moznaby byto zmniej-
szy¢ o cale 6400 sztuk. Biorgc teraz cene przecietng
parowozu tylko 160000 marek i liczac 10% od kapi-
tatu, otrzymatoby sie okragto oszczednos$¢ w wyso-
kosci 100000000 marek. Nalezatoby jeszcze doliczy¢
do tego zmniejszenie kosztéw naprawy pozostatych
parowozéw, ilosci budynkéw warsztatéw remontowych,
remiz parowozowych i t. p., co wplynetoby znacznie
na zwiekszenie zaoszczedzonej sumy.

Nowa fabryka kabli. W miescie Arad w Rumunji
projektuje sie budowa duzej nowoczesnej wytworni
kabli oraz akumulatoréw, o kapitale akcyjnym 150
miljonéw lei, celem zaopatrywania Rumunji, a takze
panstw batkanskich, w materjat kablowy i akumulato-
rowy. Zadanie to zamierza podja¢ jedna ze znacznych
amerykanskich fabryk kabli, ktérej przedstawiciele w oso-
bach dyrektora zakltadéw w Bridgeport Townshanda
i nadinzyniera Branda traktujg o nabycie terenu w Ara-
dzie. Po zawarciu porozumienia, ktoére jest spodzie-
wane, roboty budowlane bytyby rozpoczete juz z wiosng
r. b. (Masch. Lloyd)

Zrodta
Dzwigniki — tancuchy:
.Bracia Jenike, Fabryka DzZwi-
goéw Spétka Akcyjna*, Warsza-
wa, Aleja Jerozolimska 20, te-
lefony: 629-64 i 220-00.
Dzwigniki osobowe i cieza-
rowe:
Warsz. Fabr. Masz. windowych
.Sita*, Chtodna 5, tel. 647-78.
Druty — gwozdzie — siatki:
Druty surowe i ocynkowane
gtadkie i kolczaste, gwozdzie,
siatki ogrodzeniowe i rzeczne,
wkiady materacowe i t p.

Aparaty do spawania:

Tow. Akc. .Perun*, Warszawa.
Biuro: Hortensja 6, tel. 689-34.
Fabryka: Grochowska Ns 52,
tel. 10 11-16.

Aparaty optyczneiprecyzyjnes
H. Kolberg i Spoétka, Spoétka
Akcyjna w Warszawie, ul. Gro-
chowska 35.

Aparaty cukrownicze:

Tow. Akc. Bormann, Szwede
i S-ka Warszawa, Srebrna 16.

Aparaty gorzelnicze i rekty-

fikacyjne oraz wszelkie urzg-

dzenia. Zrzeszenie kotlarzy  wadowicki Przemyst Druciany
miedzi, Warszawa, ul. Pradzyh-  zatozyciela Jozefa Goreckiego.
skiego 6, Tel. 182-27. Wadowice (Matopolska).

Armatura na pare, wode, gaz ) .
i nafte, krany wentyle, oli- Druty stalowe sprezynowe, ja-
wiarki, wodowskazy i t. p. sne i ocynkowane, miedzy inne-
Fabryka Armatur i Odlewnia  Mispecjalnie do wyrobu matera-

Metali, Gwiidzinski i S-ka, COW, poleca Belgijska Sp. Akc.
Warszawa, ul. Chocimska 9, Warszawskiej Fabryki Drutu,
Tel. 894-57. Sztyftow i Gwozdzi, Warszawa,

Praga,Objazdowa 1,t. 10 06-81,
1010-79, 1005-61.

Elektrody do spawania tu-
kiem elektrycznym:
Franc. Tow. Akc. .Perun* War-
szawa, Oddziat w Polsce. Biu-
ro’ ul. Hortensja 8, tel. 639-34
i 762-99. Fabryka: ul. Grochow-
ska 52, tel. 10 11-16.

* _Bracia Jenike, Fabryka DZwi- Elewatory (podnoSniki):
géw Spoétka Akcyjna*, Warsza- Krawczyk i S-ka w Zawierciu.
wa, Aleja Jerozolimska 20, te- « Rybnicka Fabryka Maszyn, Sp.
lefony: 629-64 i 220-00. z ogr. por. Rybnik, G. Sl

Blachy dziurkowane (sita):
Wytwoérnia Blach Dziurkowa-
nych .Sito* Warszawa, Wiatra-
czna 15, tel. 1001 92,10 13 10.

Dzwigi osobowe | osobowo-
cieiarowe:
Fabryka Maszyn .Moc* Sp.
Akc., Warszawa, Wolska 121,
tel. 718-30.

Redakcja 1 Administracja: Krak. Przedmiescie 5 m. 4. Tel. 714-26.
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RYNEK TOWAROWY NA SUROWCE 1ARTYKULY
TECHNICZNE DLA PRZEMYStU METALOWEGO.
Ceny hurtowe na surowce i artykuty techniczne dla prze-

mystu metalowego w dniu 1kwietnia 1931 r. w ztotych (podiug
danych S. A. ,.Zjednoczeni Polscy Przemystowcy Metalowi**).

a) za 1 tonne franco wagon stacja zatadowania:
Suréwka .Starachowicka* (franco wagon huta)N° O 215.—
» » » » ., X2 1. 210.

» > > » i, N 2. 205.
Ztom zeliwny (fragment lany maszynowy)..................... —
Zelazo handlowe krajowe........ . 350-j-2%
Bednarka goraco walcowana.. ... 4225-j-2%

" ZIMNO WalCOWANA. ..o
Walcéwka (drut okragty od 5'/, do 13 mm., kwadratowy

0d S5« dO 8 MM L) i 398.5

Blacha (cena zasadnicza) gruba 5 m/m i wyzej . 432,5+2%

. cienka do 5 M /M ..ocooiiiiiiiiiiie e 525-f-2°/o
KOKS KarWIASKi...cccouiiiiiiiiiiieiiec e 67.—
gornoslaski twardy .......cccooceeeeiiiiiie e, 47.40
Koks gornoslagski miekKi....... 47.40
Wegiel kowalski myty cieszynski.. 67.—
" gornoslaski gruby ..., 40.50
" gornoslaski ko stk a ...occoceeiiiiiiiiiiiiie e, 42—
. dabrowski gruby ... 38.10

" dabrowski KOStKa........ccoooviiiiiiiiieiieeee e, 39.60
Cegta ogniotrwata normalna..

" kopulakowa

Gllna ogniotrwata mielona.

Maczka Szamotowa.........ccceeeeveniiiiniinnens

Ceny metali wedlug notowan gietdy londynskiej

w dn. 31. IlIl. 1931 r. w ziotych po kursie dnia za tonne metr.
Aluminjum........ccccoe.ee _ Miedz standard 1835
Antymon - Otéw miekki .

Cyna standard 5094

Cynk hutniczy . 496 28783
Miedz elektrolityczna . 1963 Srebro za 1 kg . 80

zakupu.

Elektrotechnika, ogniwa, ba— Gryzarki uniwersalne:
terje kieszonkowe i anodowe,  Stowarzyszenie Mechanikéw
latarki elektryczne . TYTAN" Polskich z Ameryki Sp. Akc.
Bronistaw Rejchman, Warsza- Warszawa, Marszatkowska 46.
wa, Tamka 14, tel. 610-64. » Fabryka Maszyn i Odlewnia

~Elektrotechnika”. Fabryka éegzapabvﬁlgeemar Krusche i
Zyrandoli elektrycznych A. Imadita: ) :
Marciniak, Sp6tka Akcyj na, War- : . o
szawa. Zarzad i Fabryka, ul. Stowarzyszenie Mechanikéw

- Polskich z Ameryki Sp. Akc.
Wronia 23' tel. 795-03, 792-02. Warszawa, Marszatkowska 46.
Wzorownia, ul. Ziota 49, tele-

Izolacje cieptochronne. Fran-
fon 260-76, ,260_06' ciszek Ozarowski, zaktad izo-
Elektrotechnika:

[ . . lacji ciepto-i zimnochronnej
Ogniwa wszelkiego rodzaju,

AR . materjatami Ne w ali sa (85%
baterje kieszonkowe i anodowe, magnezja, korkiem Nonpareli

wkretki i nakretki mos. zgw. ¢ p) Warszawa, Chiodna 45.
do met. .Hencil*, Sp. z 0. 0., Tg|. 295-72.

Warszawa, 2elazna 67, Tele- Kalandry:

fon 789-14. Tow. Akc. J. John w todzi.

Fabryka Zegarow:
Braci Fortwangler wiasc. K. F.
Hettich w Warszawie, Okopo-
wa 26, Tel. 615-47.

Garnki i przewody rurowe:
Stowarzyszenie Mechanikéw
Polskich z Ameryki Sp. Akc.
Warszawa, Marszatkowska 46.

Konstrukcje budowlane:
Polska Fabryka Siatki Jedno-
litej Hr. St. Ledéchowski Sp.
Akc., Warszawa, ul. Przemy-
stowa 24, Telefon 672-35.

Kuto -Prasowane tioczone
i sztancowane wyroby ze stali
i zelaza wykonywa z wiasnych
i powierzonych materjatéw
.Fabryka wyrobdéw kuto-praso-
wanych .Prasomiot*. Warsza-
wa, Szczedliwieka Nc 11, te-
lefon 217-17.

Lokomobile przemystowe:
Wyroby krajowe Bom i SchUtze,
Fabryka Maszyn i Kottéw, Od-
lewnia Zelaza i Stali, Torun.

Gramofonowe mechanizmy:
Fabryka wyrobéw metalowych
Adolf Feigenbaum. Warszawa,
Targowa 44. Tel. 1018-55.

Gryzarki:

Stowarzyszenie Mechanikéw
Polskich z Ameryki Sp. Akc.
Warszawa, Marszatkowska 46.
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