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Nowy Rok 1924,

Zegnajac rok ubiegty i czyniac pobiezny przeglad
wypadkoéw i zdarzen, ktére zaznaczyly sie w zyciu
Polskiego Zwigzku Przemystowcoéw Metalowych na tle
spraw gospodarczych ogolnokrajowych, musimy stwier-
dzi¢, ze rok ten nie byt zty. Postep gospodarczy Pol-
ski, zarobwno w dziedzinie rolnictwa, jak przemystu
i handlu, byt niewatpliwy. Wytwdrczo$s¢ krajowa
wzmogta sie znacznie, wywOz zagranice przewyzsza
juz przywo6z nie tylko pod wzgledem tonnazu, lecz
takze pod wzgledem wartosci, co daje niezawodng na-
dzieje, ze.z chwilg zapanowania istotnych warunkéw
bezpieczenstwa dla kapitatow prywatnych w Polsce,
rozpocznie sie przyptyw ztota do kraju, tak potrzebny
do naprawy finansow publicznych, do obudzenia ruchu
budowlanego, do tworzenia nowych i rozszerzania
istniejgcych placowek przemystowych.

Postepujaca wolno, lecz stale pacyfikacja ludéw
Europy i stopniowy powrdt miedzynarodowego zau-
fania uczynity mozliwem zawieranie traktatdw handlo-
wych przez Polske, ktorych dobroczynne skutki juz
sie ujawnity w dodatnim bilansie handlowym. W wew-
netrznej polityce og6lnej i gospodarczej rok 1923 za-
znaczyt sie zwyciestwem zasad umiarkowania i fadu
spotecznego, a re'cydywa radykalizmu, ktéra wyrazita
sie w wypadkach listopadowych w Krakowie i w oba-
leniu rzadu jednosci narodowej jest tylko—miejmy na-
dzieje—objawem przejSciowym, nieuniknionym w zma-
ganiu sie sit konstrukcyjnych z destrukcyjnemi. W roku
tym wreszcie $wiadomo$¢ groznego stanu finansowego
Rzeczypospolitej i pilnej potrzeby naprawy Skarbu
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przenikneta szersze masy narodu, stwarzajgc atmosfere
moralng do przeprowadzenia reformy walutowej.

Dla przemystu metalowego rok 1923 byt pomysl-
ny. Rozpoczat sie wystawg przemystowa polskg w Ka-
towicach na Gérnym Slasku w potgczeniu ze Zjazdem
przemystowcéw metalowych, gérniczo-hutniczych i wiel-
kiego przemystu chemicznego z catej Polski, na ktorym
potozone byly podwaliny zgodnej wspoOtpracy prze-
mystu Gérnego Slaska z przemystem catego Panstwa.
Na zjezdzie tym opracowane zostaly wspolnie z prze-
mystowcami gdrnoslaskimi ogo6lne postulaty gospo-
darcze, ktoére do dnia dzisiejszego zachowaly swg aktu-
alno$¢. Zapoczatkowanie kolejnych wystaw wyrobéw
przemystu metalowego w hali Zjednoczonych Polskich
Przemystowcéw Metalowych w Warszawie, grupowy
udziat tego przemystu na utrwalonych juz pod wzgle-
dem tradycji Targach Poznanskich i Targach Wschod-
nich we Lwowie, -wycieczka badawcza przedstawicieli
Grupy Il Maszyn Rolniczych Polskiego Zwigzku Prze-
mystowcow Metalowych do Rumunji i t. d. Swiadczg
dowodnie o zywotnosci i dazeniu do ekspansji pol-
skiego przemystu metalowego. PoSwiecenie i puszcze-
nie w ruch zaktadéw mechanicznych zastuzonej firmy
,Orthwein, Karasinski i S-ka“, ktdre literalnie, jak Fe-
niks z popiotdw, odrodzity sie po zniszczeniu wojen-
nem; pos$wiecenie i oddanie do uzytku polskiej trans-
atlantyckiej stacji radiotelegraficznej, ktérej budowa do-
konana byta w przewaznej czesci sitami polskiemi;
osiedlenie sie w Polsce filjalnych zaktadéw wytwor-
czych stynnej firmy szwajcarskiej Brown-Boveri; doko-
nane przed trzema tygodniami poswiecenie Polsko-Ho-
lenderskiej Fabryki Lampek Elektrycznych ,,Philips";
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powstanie wielu mniejszych zakladow metalowych;
rozszerzenie programu wytworczosci zakladéw mecha-
nicznych ,H. Cegielski" w Poznaniu i ,Ursus" w War-
szawie, powstanie nowej spoOtki akcyjnej budowy silni-
koéw Diesela podtug systemu polskiego profesora dra,
Ebermana w Warszawie i t. d. i t. d. — to wszystko
przyniést nam rok 1923-ci, skladajagc Swiadectwo, ze
pomimo nad wyraz ciezkich warunkéw finansowych
kapitat krajowy i zagraniczny szuka lokaty w prze-
mys$le metalowym polskim. Jest rzeczg znamienng, ze
ostatni numer ,,Przemystu Metalowego" z roku 1923-go
zawiera opis uroczystosci poswiecenia fabryki zarowek
»Philips" w Warszawie, numer za$ niniejszy, pierw-
szy w r. 1924-ym, przynosi opis uroczysto$ci poswie-
cenia pierwszego polskiego parowozu, wykonanego
przez ,Warszawska Spotke Akcyjng Budowy Parowo-
zO6w" wytgcznie polskiemi sitami z materjatéw, wytwo-
rzonych w Polsce. Tem istotnem S$wietem nie tylko
swojej fabryki zwiagzkowej, ale catego przemystu ro-
dzimego Polski Zwigzek Przemystowcéw Metalowych
zamyka rok 1923-ci.

Cbz niesie nam Rok Nowy 1924-y? Wierzymy
mocno, na zasadzie obserwowanej linji rozwoju zycia
gospodarczego, ze bedzie on dalszym ciggiem utrwa-
lania sie wolnosci pracy w Polsce i wszystkich btogo-
stawionych skutkéw tej wolnosci dla dobra powszech-
nego. Nie taimy atoli gtebokiej troski, jaka nas przej-
muje okres rekonwalescencji po dtugiej gorgczce infla-
cyjnej, w ktéry mamy wstapi¢ niebawem. Juz w samym
poczatku roku grozi nam ciezkie przesilenie skutkiem
eksperymentu waloryzacyjnego, ktory z koniecznosci
rzeczy musi pociggng¢ za sobg chaotyczny wzrost cen
i ptac i dalsze staczanie sie w przepas¢ marki polskie;j.
Ale gdy wreszcie otrzymamy zdrowy pienigdz — fak-
tyczny, nie obliczeniowy — to przesilenie tem samem
odrazu zazegnane nie bedzie. Wielu ludzi mysli, ze wraz
ze stabilizacjg pienigdza nastanie era szcze$liwosci nie-
zamaconej i ze cata masa trosk i kiopotéw, ktore tra-
pig zycie przemystowe obecnie, zniknie, jak za dotknie-
ciem rozdzki czarodziejskiej. Otdz nadzieje takie sg
ztudne. Bedziemy musieli przejs¢ przez diugi okres
bezrobocia, jak uczy doswiadczenie innych Kkrajow,
ktore juz odzyskaly, lub sg na drodze do odzyskania
zdrowia gospodarczego. Przejdziemy przez ciezkie walki
0 znizki ptac . zarobkowych w celu nieuniknionego
zréwnania cen krajowych z cenami rynku wszech$wia-
towego. Bedziemy zmuszeni wytwarza¢ ze stratg, aby
utrzyma¢ w minimalnym ruchu swoje zaklady. Bedzie-
my sprzedawac towar wyprodukowany ponizej kosztéw
wiasnych, aby zdobywac $rodki obrotowe.

Z tych wszystkich wzgleddéw przestrzegamy w naj-
lepszej wierze juz dzisiaj cztonkéw Polskiego Zwigzku
Przemystowcow Metalowych, ze powinni mie¢ na uwa-
dze ten okres ozdrowienczy, ze powinni zawczasu go-
towac¢ sie do niego, gromadzac niezbedne S$rodki nie
tylko na uiszczenie w terminach podatku majgtkowego,
lecz takze na utrzymanie w swoich zaktadach, przez
czas zastoju, najwazniejszych kadréw wykwalifikowa-
nych pracownikoéw.

W zyciu wewnetrznem Polskiego Zwigzku Prze-
mystowcéw Metalowych rok ubieglty zaznaczyt sie nie-
ustajacym rozwojem. Précz og6lnego, dwunastodnio-
wego strajku robotnikéw w lipcu w Warszawie, a tak-
ze czesciowo w Lublinie i todzi, rok ten nnogo6t upty-
ng! spokojnie. 1los¢ nowych cztonkéw, ktdérzy przysta-
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pili do Zwigzku w r. 1923-m, wyniosta 24, doprowa-
dzajac ogélng liczbe do 300 zaktadéw. Konsolidacja
Oddziatéw prowincjonalnych postepowata dalej. W ro-
ku 1923 dwa Oddziaty, Lubelski i Radomsko-Kielecki,
utworzyty state biura zwigzkowe z odpowiednim eta-
tem ptatnych kierownikdéw.

Jak w latach poprzednich, tak i w tym roku wy-
dany bedzie Rocznik—trzeci z kolei — przedstawiajacy
catoksztatt prac Zwigzku w roku ubiegtym.

ZLOTY FRANK WALORYZACYJINY.

W mys$l ustawy z dn. 6 grudnia 1923 r. (Dz. Us.
R. P. N? 127 poz. 1044) o zastosowaniu statej jednostki
do obliczania danin, niektérych dochodéw publicznych
i kredytéw panstwowych, minister Skarbu ogtosit (Mon.
Pol. Ne 292) rozporzadzenie, okresSlajace przepisy i spo-
soby ustalania i podawania do ogélnej wiadomosci tej
jednostki, to jest,ztotego franka.

Podajemy gtéwne punkty tego rozporzadzenia.

Kurs franka ztotego, ustalany przez departament
kredytowy ministerstwa skarbu, bedzie ogtaszany co-
dziennie w ,Monitorze Polskim". Obowigzywac én be-
dzie trzeciego wzglednie takze czwartego dnia po ogto-
szeniu. Wzmiankowany departament M. Sk. zawiadamia
bezzwtocznie o ustalonym kursie gtéwne urzedy pan-

stwowe. Natychmiast po otrzymaniu zawiadomienia
gtowny urzad telegraficzny rozsyta¢ bedzie droga
stuzbowg ,telegramy waloryzacyjne"” do wszystkich

swoich oddziatow, ktére z kolei podawaé je bedag do
wiadomosci wszystkich miejscowych kas i urzedow
panstwowych wedtug $cisle okre$lonych przepiséw.

Kurs ztotego franka waloryzacyjnego po raz
pierwszy ogtoszony zostat w dn. 29 grudnia 1923 r.
(Mon. Pol. N° 295). Zostal on wodwczas ustalony na
1220 000 Mkp. na d. 1 i 2 stycznia 1924 r.

WALORYZACJA PODATKU PRZEMYSLOWEGO.

Z dniem 1 stycznia 1924 r. zostang zwaloryzo-
wane wszystkie podatki. Przy podatku przemystowym
waloryzacja przedstawia sie w sposOb nastepujacy: za
Swiadectwa przemystowe i karty rejestracyjne pobiera-
ne bedg od dn. 1 stycznia 1924 r. optaty, przeliczone
na franki ztote. Ceny S$wiadectw przemystowych i kart
rejestracyjnych we frankach ztotych bedg podane do
wiadomosci za pomocg publicznych obwieszczen. Mie-
sieczne wptaty podatkow powinny by¢ uskuteczniane
przez ptatnika w ten sposéb, iz obroty z danego mie-
sigca w markach polskich przelicza sie na franki ztote
wedtug przecietnego kursu ziotego franka z tego sa-
mego miesigca. Kwote przypadajgcego podatku i do-
datku samorzadowego obliczaé sie bedzie réwniez we
frankach ztotych. Obliczona w ten sposob kwota po-
datkowa wptacaé sie bedzie do kas skarbowych w mar-
kach polskich wedtug kursu franka ztotego, obowigzu-
jacego w dniu wptaty, podanego w czasie whasciwym
do wiadomosci publicznej. Ta sama zasada stosuje sie
rowniez do wptat podatku za miesigc grudzien 1923 r,,
ktére winny byé uiszczone w terminie do 15 stycznia
1924 r. Suma obrotu w zeznaniach o obrocie za drugie
pétrocze 1923 r. ma by¢é wykazana w markach polskich
z przerachowaniem na franki ztote weditug przecietnego
kursu z powyzszego potrocza wzglednie z kazdego po-
szczeg6lnego miesigca tego poéirocza, o ile chodzi
0 zeznania, sktadane przez przedsiebiorstwa handlowe
pierwszych dwoch Kkategorji i przez przedsiebiorstwa

przemystowe pierwszych pieciu kategorji.
(.Monitor Polski').
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OPLATY STEMPLOWE.

Na mocy rozporzadzenia ministra Skarbu z dnia
18 grudnia, obowigzywaé beda od dn. 1stycznia 1924 r.
nastepujace stawki optat stemplowych: przy podaniach
od pierwszego arkusza 1400000 mkp., od kazdego
nastepnego 280000 mK., a od kazdego zalgcznika do
podania réwniez po 280 000 mk. Pelnomocnictwa po-
dlegajg zasadniczej optacie 1400 000 mk. Atoli petno-
mocnictwa, upowazniajace jedynie do zastepstwa w po-
stepowaniu sgdowo -cywilnem przed sadem pokoju,
powiatowym, lub do dziatania przed sagdem okregowym
w jednej okres$lonej sprawie cywilnej, podlega¢ beda
optacie w wysoko$ci 480 000 mk. Optaty od kolejo-
wych listow przewozowych wynosi¢ beda: przy prze-
sytce catowagonowej 940 000 mk., przy poétwagonowej
470000 mk., przy przesytkach pojedynczych, kwitach
bagazowych — 50 000 mk. (,Monitor Polski").

WALORYZACJA TARYF KOLEJOWYCH.

Ministerstwo kolei zelaznych komunikuje w ,,Mo-
nitorze Polskim":

»Z dniem 1 stycznia 1924 roku wchodzg w zycie
nowe zwaloryzowane taryfy kolejowe. Waloryzacja ta-
ryf polega na wyrazeniu ich w jednostkach o statej
wartosci, w danym razie w jednostkach taryfowych
rownych 1/100 franka ztotego, przyjetego réwniez w wa-
loryzacji podatkéw. Optaty taryfowe, wyrazone w tych
jednostkach, beda pobierane jednak w markach polskich
wedtug kursu, ustalonego dwa razy na miesigc przez
ministra skarbu i podawanego do powszechnej wiado-
mosci

zasadniczej

1 stycznia r. b. pisaliSmy w Nr. 48 ,Przemystu Meta-

lowego*. Nowa taryfa zawiera 10 klas zamiast po-
przednich sze$ciu, jak réwniez rozszerzong nomenkla-
ture it d.

SPRAWY CELNE.

Zgodnie z rozporzadzeniem ministrow skarbu
oraz przemystu i handlu, ogtoszonem w Ne 135 Dz.
Ust. R. P., od pierwszego stycznia b. r. stawki celne,
podane w taryfie celnej dnia 4 listopada 1919 (Dz. Ust.
Ne 95), okreslane w markach ztotych, ulegaja przera-
chowaniu na franki ztote.

Tabela przerachowania jest podana w tymze nu-
merze Dz. Ust.

W razie uiszczania naleznosci celnych w biletach
P- K. K. P. nastepuje przerachowanie naleznej kwoty
na marki polskie wedtug urzedownie ogtoszonej war-
tosci franka ztotego, obowigzujacej w dniu uiszczenia
tych-ze naleznosci.

Tenze Ne Dz. Ust. zawiera wykaz towarow
wolnych od cta lub optacajgcych cta ulgowe. Wszyst-
kie poprzednie rozporzgdzenia o ulgach celnych z dniem
1 stycznia stracity moc obowigzujaca.

UREGULOWANIE PODATKU OD WEGLA NA
OBSZARZE RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ.

Rozporzadzeniem ministréw skarbu oraz przemy-
stu i handlu z d. 24/X11— 1923 (Dz. Ust. Ne 135) po-
datek od wegla zostat znizony w nastepujgcy sposdb:

1) dla wegla go6rnoslaskiego — na 25% wartosci
wzglednie ceny wegla;

2) dla wegla dagbrowskiego, procz wegla z kopalh
pracujacych wytgcznie w poktadach nad i podredenow-
skich, — ,a 21%;

3) dla wegla z wszelkich innych kopaln Zagtebia
Dabrowskiego tudziez z kopalh ,Pitsudski i Kosciusz-

zmianie taryfy kolejowej z dniem
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ko" Zagtebia Krakowskiego — na 14% wartosci wzgle-
dnie ceny wegla;

4) dla wegla z wszelkich innych kopaln Zagtebia
Krakowskiego oraz z Kopalni Silesia na klgsku Cie-
szyfnskim—na 10%;

5) wegiel brunatny zwalnia sie od podatku az do
odwotania.

NOWA SKALA PODATKU DOCHODOWEGO.

Zarzadzeniem z dnia 18 grudnia 1923 r. Nr. D.
P. 10402/11/23 minister skarbu polecit, aby w miesiacu
styczniu 1924 r. pobor podatku dochodowego od upo-
sazen stuzbowych dokonany byt trybem przepisanym
w obowigzujgcych ustawach o podatku dochodowym
(Dz. U. Nr. 77 poz. 607 r. 1923, dla b. zab. pruskiego
Dz. U. Nr. 67 poz. 521 r. 1923) wedtug nastepujacej
skali:

Wysoko$¢ wyptaconego wynagrodzenia, obliczona
w stosunku rocznym

ponad do stopa procen-
L. p. w tysigcach marek towa podatku
1. 1576 800 2 102 400 0,3
2. 2 102 400 * 2628000 0,4
3. 2 628 000 3416 400 0,5
4. 3416 400 4 204 800 0,7
5. 4 204 800 4993 200 0,9
6. 4993 200 5 781 600 11
7. 5 781 600 6 570 000 14
8. 6 570 000 7 446 000 1,7
9. 7446 000 8 322 000 2.
10. 8 322 000 9 198 000 2,5
11. 9 198 000 10074 000 3.
12. 10 074 000 10 950 000 35
13. 10 950 000 11 388 000 4,5
14. 11 388 000 12 045 000 55
15. 12 045 000 12 702 000 7.
16. 12 702 000 13578 000 8,5
17. 13578 000 14 454 000 10.
18. 14 454 000 15330 000 115
19. 15330 000 16 425 000 13.
20. 16 425 000 17520 000 13,6
21. 17 520 000 18 615 000 14,3
22. 18 615 000 19 710 000 15.
23. 19 710 000 20 805 000 15,7
24, 20 805 000 21900 000 16,5
25. 21 900 000 22995 000 17,3
26. 22 995 000 24 090 000 18,1
27. 24 090 000 25 185000 18,8
28. » 25 185 000" 26 280000 19,5
29. 26 280000 39 420 000 20,2
30. 39 420 000 52 560 000 20,9
31. 52 560 000 65 700 000 21,6
32. 65 700 000 78 840 000 22,3
33. 78 840 000 98 550 000 23.
34. 98 550 000 157 680.000 24,5
35. 157 680 000 197 100 000 255
36. 197 100 000 262800000 27.
37. 262 800000 28,5

Zarzadzenie niniejsze obowigzuje od 1 stycznia
r. 1924 z tem, ze podana skala ma zastosowanie réw-
niez przy potrgcaniu podatku od uposazen stuzbowych,
emerytur i wynagrodzen za najemng prace, wyptaca-
nych w kohAcu m. grudnia 1923 r. naleznych za mies.
styczen 1924 r.

W b. dzielnicy pruskiej i na obszarze Gdérnosla-
skiej czesci Wojewodztwa Slaskiego nie nalezy pobieraé
od dochodéw z uposazeh stuzbowych, emerytur i wy-
nagrodzeh za najemng prace, poczynajagc od 1 stycznia
1924 r. 3% dodatkow na rzecz gmin miejskich i po-
wiatowych zwigzkéw komunalnych.

Przyktad.

Wynagrodzenie miesieczne ptatne po dniu pierw-
szym stycznia 1924 roku (lub w koncu grudnia 1923 .
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o ile byto ono wynagrodzeniem za miesigc styczen
1924 1)) WYNioSt0 .o 150 000000 Mk.
W stosunku rocznym wyniesie ono

150000000 X 12 1000 000 000 Mk.

Stopa procentowa podatku . . . . 0,3°/o
Kwota podatku 150000000 X 0,3 ,rnnnn
Too = 450000 MKkP-
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OSTATNI WSKAZNIK DROZYZNIANY.

Komisja do badania zmian kosztéw utrzymania
na posiedzeniu, odbytem d. 2 stycznia b. r., ustalita,
iz koszt utrzymania w Warszawie w drugiej potowie
grudnia w stosunku do pierwszej potowy tegoz mie-
sigca wzrost o 62.6%.

Swieto polskiego przemystu metalowego.

Poswiecenie

Sto lat temu w Anglji zbudowana byta pierwsza
lokomotywa, zdatna do uzytku kolejowego. W r. 1824
przez wynalazce jej, Jerzego Stephensona zatozona, zo-
stata w Newecastle pierwsza fabryka lokomotyw. Dnia
17 wrze$nia 1825 roku otwarta zostata pierwsza na
Swiecie kolej zelazna parowa ze Stockton do Darling-
ton i od tej wiekopomnej daty rozpoczyna sie na ca-
tym Swiecie budowa kolei zelaznych, ktére staty sie
najpotezniejszym czynnikiem rozwoju gospodarczego
narodéw Swiata.

Data 23 grudnia 1923 roku stanie sie pamietng
w dziejach polskiego przemystu metalowego. W dniu
tym zostat posSwiecony i oddany do uzytku Polskich
Kolei Panstwowych pierwszy polski parowé6z, zbudo-
wany przez Warszawska Spotke Akcyjng Budowy Pa-
rowozdéw, z polskich materjatow i polskiemi sitami tech-
nicznemi.

Pierwszy polski parowdz! Ille uroku miesci sie
w tych trzech wyrazach, zdota odczu¢ tylko polak,
syn tej ziemi umeczonej, ktdry przetrwat lata niewoli
i zaleznosci gospodarczej swego kraju od obcych po-
teg. Bowiem w wyrazach tych mieSci sie nie tylko
Swiadectwo dojrzatosci rodzimego przemystu, ale takze
symbol niepodlegtosci panstwowej narodu.

Ze znaczenia tej daty zdawat sobie sprawe prze-
dewszystkiem sam Zarzad Warszawskiej Spotki Akcyj-
nej Budowy Parowozéw, to tez nadal uroczystosci po-
Swiecenia pierwszego polskiego parowozu wyjatkowa
wspaniato$¢, odpowiadajacg doniostosci aktu.

W uroczystosci wzieli udziat: Prezydent Rzeczy-
pospolitej p. Stanistaw Wojciechowski, zastepca arcy-
biskupa ks. kardynata Kakowskiego, ks. biskup Gall,
obaj marszatkowie Sejmu i Senatu, ministrowie polscy
z prezesem rady ministrdw na czele, dyrektorzy depar-
tamentéw i naczelnicy wydziatbw ministerstw, ktdre
akt posSwiecenia pierwszego polskiego parowozu naj-

wiecej obchodzit, wiadze samorzadowe m. st. War-
szawy, rektorzy wyzszych uczelni, przedstawiciele in-
stytucyj gospodarczych catej Polski i liczny zastep

gosci ze sfer naukowych, przemystowych, technicznych
i finansowych.

W $rodku olbrzymiej hali fabrycznej na wolnem
miejscu, goscie zasiedli wielkiem kotem, przed ktérem
stangt na szynach, dyszacy parg, umajony zielenig
i ozdobiony wstegami o barwach narodowych nowo-
narodzony olbrzym stalowy, twdr przemystu polskiego,
gotowy do przyjecia chrztu i do wyruszenia w S$wiat,
na chlube polskiej techniki i na stuzbe dla dobra kraju.

Uroczysto$¢ zagait dtuzszem przemdwieniem dr.
Ernest Adam, senator, wiceprezes Zarzagdu Warszaw-
skiej Spotki Akcyjnej Budowy Parowozow, witajac go-
§ci i kreSlagc obraz powstania Spotki. Senator Adam
zaznaczyt w swem pieknem przemdwieniu znaczenie
trzech czynnikow, ktére ztozyty sie na powodzenie

pierwszego polskiego parowozu.

odwaznie rozpoczetego dzieta, sg niemi:
ski, robotnik polski i polski kapitat.
Aktu poswiecenia dokonat ks. biskup Gall, przy-
wdziawszy przed pieknie ozdobionym ottarzem szaty
pontyfikalne.
Na mownice wstgpit inicjator i tworca duchowy
wielkiej polskiej placéwki przemystowej o0 znaczeniu

technik pol-

Prof. inz. Zygmunt Sochacki.

panstwowem, jaka sg Zaklady Warszawskiej Sp. Akc.
Budowy Parowozéw, naczelny dyrektor tych zaktadow,
prof. inz. Zygmunt Sochacki, ktérego fotografje zamie-
szczamy. Przemowienie prof. Sochackiego, bogate tre-
$cig informacyjna, podajemy w catosci.

PRZEMOWIENIE PROF. ZYGMUNTA SOCHACKIEGO.

JesteSmy S$wiadkami narodzin pierwszego polskiego paro-
wozu, wykonanego w catosci w pierwszej czynnej na obszaracli
Polski fabryce parowozéw, powstatej zbiorowym trzechletnim
wysitkiem wytacznie polskiej mysli i pracy, polskiego wytacznie
kapitatu. Swiadkami radosnego zdarzenia, stwierdzajgcego naszag
polska zywotnos$¢ i tezyzne, zdolno$¢ do samodzielnej ciezkiej
pracy twdrczej, mimo najniepomysiniejsze warunki, w jakich
musimy istniec.
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Jako takich pragne Was zaznajomi¢, dostojni Uczestnicy
dzisiejszej uroczystosci, z kroétka historjg, zwigzang z powstaniem
tego pierwszego polskiego parowozu. Podjeta przezemnie z koh-
cem 1919 roku mys$l stworzenia w Polsce fabryki parowozéw
znalazta odrazu zrozumienie i finansowe poparcie O6wczesnego
posta, obecnie Senatora i Wiceprezesa Zarzadu naszej Spotki
d-ra Ernesta Adama, ktéry, dziatajac w imieniu Ziemskiego Ban-
ku Kredytowego, skionit obecnego Prezesa Zarzadu Senatora
d-ra Marcina Szarskiego, jako Dyrektora Polskiego Banku Prze-
mystowego, do wspélnego finansowania przedtozonych projektéw.
Réwnoczesnie zwrdcito sie do mnie Ministerstwo Kolei Zelaznych
z inicjatywy Naczelnika Wydzialu Warsztatowego, p. inz. Zy-
gmunta Peszkowskiego, z propozycja zatozenia prywatnych za-
ktadow do naprawy zniszczonych wojng parowozow. Stad wylo-
nito sie szczes$liwe potaczenie obu projektéw, urzeczywistnione
dzi$ w tych rozlegtych halach fabrycznych, ktére wydaty do-
tychczas 200 naprawionych parowozéw', a dzi§ oddaja do ruchu
pierwszy w Polsce zbudowany parowo6z.

W styczniu 1920 r. zakupiono 1-szg parcele od firmy Bor-
man, Szwede i S-ka oraz zakupiono, wzglednie zadatkowano
w marcu 1920 r. przewazng cze$¢ maszyn roboczych i materja-
téw budowlanych, wykorzystujac niebywale niska wéwczas kon-
iunkture na targu wiedenskim i berlifiskim.

1-sze Walne Zgromadzenie Konstytuujgce 10 maja 1920 oraz
poswiecenie zaktadéw 19 czerwca 1920 r. zastaty w prowizo-
rycznych pomieszczeniach pierwsze remontowane parowozy,
przy ktérych pracowato 28 urzednikéw i 172 robotnikéw. W gru-
dniu 1920 r. oddano do ruchu 1-szy naprawiony parow6z. W lu-
tym 1921 r. podpisano z M. K. Z. nowy 9-cio letni kontrakt
obejmujacy naprawe i budowe nowych parowozdéw i przystgpiono
do budowy drugiej czesci zaktadéw, przeznaczonej na budowe
parowoz6w, pozyskujagc wspo6tudziat finansowy Warszawskiego
Banku Dyskontowego i podwyzszajgc na ten cel pierwotny kapitat
zaktadowy stopniowo do 50 — 150 — 500 miljonéw a ostatnio
w biez. roku do 2 i pét miljarda mkp.

Pomimo wojny bolszewickiej i zastoju gospodarczego
w latach 1921—1922, pomimo braku sit technicznych i wyszko-
lonych sit roboczych, tempo robét byto tak szybkie, ze z kon-
cem roku 1921 oddano juz do ruchu 34 parowozy, za$ z kon-
cem r. 1922-go 109-ty parow6z oraz wykonczono zupeinie fabryke,
mogacag produkowaé rocznie 150 nowych parowozéw, przy réwno-
czesnym wyrobie wszelkich cze$ci sktadowych na potrzeby war-
sztatdbw kolejowych, oraz przy budowie motoréw spalinowych
systemu Diesel-Ebermann.

Budowe 1-szej partji nowych parowoz6éw rozpoczeto z kon-
cem lipca po poprzedniem szczeg6towem przygotowaniu fabryka-
cji systemem serjowym. Partja ta, obejmujgca 7 sztuk, znajduje
sie w réznych stadjach roboczych, roztozonych w ten sposéb, ze
po oddaniu do ruchu i-go parowozu nastapiag dalsze w odste-
pach 3-tygodniowych. Réwnoczesnie rozpoczeliémy partje 2-ga,
obejmujacg 20 sztuk, ktére zaczng opuszcza¢ fabryke w kwie-
tniu 1923 r. w odstepach dwutygodniowych.

Na budowe pierwszego parowozu z tendrem, wazacego
78 ton, zuzyto 102 tonny materjaléw konstrukcyjnych, z ktérych
23 tonny sprowadzono z zagranicy, za$ reszte t. j. 81 ton do-
starczyty wytacznie odlewnie i huty krajowe. Dla S$cistosci do-
daje, ze dostawy zagraniczne obejmujg blachy miedziane, czes$¢
blach zelaznych, w kraju niewyrabianych, oraz na 1i-sze partje
parowoz6éw potrzebne odlewy stalowe i kute bloki stalowe, ktd-
rych terminowa dostawa z zaktadéw krajowych nie byta narazie
mozliwa. Oprocz tego wszystko wykonywujemy w naszych za-
ktadach. Na chlube polskiego technika i robotnika nalezy stwier-
dzi¢. ze wszystko, co dotychczas zrobiono, wykonane byto bez
jakiejkolwiek pomocy zagranicznej i sitami i kapitatami wyla-
cznie polskiemi, a w dodatku sitami, ktére z wyjatkiem naczel-
nego kierownictwa nigdy przy budowie parowozoéw i tworzeniu
fabryki parowozéw nie pracowaty.

Taksamo korzystnie $wiadcza i koszta produkcji, ktore
przy naprawach parowozéw sg o 30 proc. nizsze od przecietnych
kosztéw przedwojennych i dzisiejszych kosztéw zagranica. Po-
dobnie beda sie przedstawiaty i koszta budowv nowych paro-
wozéw. Mozna dzi$ juz stanowczo stwierdzi¢, ze parowozy, bu-
dowane u nas, bedg bezwarunkowo tafnsze od sprowadzonych
z zagranicy.

W koncu pragne w tej uroczystej chwili ztozyé publiczne
Podziekowanie catemu zastepowi moich kolegbéw, oraz tym wszyst-
kim. ktérzy z wiarg i zaufaniem ztozyli ochotnie swoje kapitaty
W nasze rece.

Na pamiatke dzisiejszego zdarzenia sktadamy w Archiwum
panstwoweni metryke 1-go Polskiego Parowozu*.
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METRYKA
PIERWSZEGO POLSKIEGO PAROWOZU.

Dziato sie w Warszawie, dnia 23 grudnia roku pan-
skiego 1923, a 6-go roku od wskrzeszenia niepodlegtosci NAJ-
JASNIEJSZEJ RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ, w zabudowa-
niach Warszawskiej Spdétki Akcyjnej Budowy Parowozéw, przy
ulicy Kolejowej Nr. 57.

NAJDOSTOJNIEJSZY PREZYDENT
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
P. STANISEAW WOJCIECHOWSKI
objat w imieniu Panstwa Polskiego i uruchomit pierwszy Polski
parow6z, zbudowany w cato$ci w Zaktadach WARSZAWSKIEJ]
SPOLKIAKCYIJNEJ BUDOWY PAROWOZOW sitami polskiego
inzyniera i polskiego robotnika.

Aktu Poswiecenia dokonat JEGO EMINENCJA KSIADZ
KARDYNAL ALEKSANDER KAKOWSKI w asystencji Ducho-
wienstwa, w obecnosci Pandéw Marszatkéw Sejmu i Senatu, pana
Prezydenta Ministrow, panéw Ministréw, Postéw, Senatorow,
Prezydenta Miasta, przedstawicieli Wiadz panstwowych i auto-
nomicznych, przedstawicieli prasy zagranicznej i krajowej, re-

prezentantdéw Przemystu, Handlu i Finanséw, oraz Cztonkdéw
Zarzadu, Dyrekcji i Delegacji urzednikéw i robotnikéw fa-
brycznych.

Parow6z ten oznaczony TR 12 NR. 66 przejat p. Minister
Kolei Zelaznych w posiadanie Zarzadu Kolejowego.

Akt ten spisany na wieczng rzeczy pamiatke, odczytany
Obecnym i przez Nich podpisany, ztozono w Archiwum Pan-
stwowym.

Nastgpit kulminacyjny punkt obchodu uroczysto-
§ci. Pan Prezydent Rzeczypospolitej wstgpit na paro-
wlz w towarzystwie naczelnego dyrektora zaktaddw
prof. Sochackiego i, otworzywszy regulator po daniu
sygnatu, przejechal parowozem do konca dtugiej hali
i z powrotem na miejsce. Zebrani goscie wystuchali
nastepnie przemowienia przedstawiciela pracownikow,
wice-dyrektora Wiadystawa Tyczki. Przemoéwienie to,
na podniostg nastrojone nute, zawierato piekny zwrot
do gosci i oznajmiato im, iz bedg Swiadkami uroczy-
stego uznania i radosnej podzieki pracownikéw tej
placéwki przemystu kolejowego i tworcy jej i wytrwa-
temu przodownikowi tgczacej ich idei — Zygmuntowi
Sochackiemu®“ Uznanie to wyrazito si¢ w pieknym
akcie fundacji imienia Zygmunta Sochackiego, utworzo-
nej z dobrowolnych sktadek pracownikéw Warszaw-
skiej Spotki Akcyjnej Budowy Parowozow w wysoko-
§ci dwéch miljarddbw marek polskich. ,,Oby we wszy-
stkich instytucjach, przedsiebiorstwach i $rodowiskach
spotecznych — méwit p. Tyczka— istniata tak jedno-
lita, tgczna i wspaniata mito$¢ jednego celu i uznania
pracy, a dobrze w Polsce dzia¢ sie pocznie. Oby nas
wszystkich zjednoczyta wielka mys$l odbudowy moral-
nej dusz naszych i serc, w wielkiej hali fabrycznej,
ktora zwie sie Polska, jak gar$¢ tu skupionag jednoczy

wspaniata wola jednostki, oddana na ustugi przemy-
stowi krajowemull
Uroczysto$¢ zakonczyto zwiedzanie zaktadéw

przez gosci, podzielonych na grupy, ktérym uprzejmi
inzynierowie, naczelnicy oddziatéw, nie szczedzili obja-
$nien. WidzieliSmy wspaniate obrabiarki - olbrzymy,
z ktorych niektére sg unikatami lub najwyzej duplika-

tami i podziwialiSmy celowo$¢ urzadzeh. Ze sprawo-
zdania Zarzadu Spotki za Ill-ci rok administracyjny,
ktory skonczyt sie d. 30 czerwca 1923 r. wyjmujemy

kilka wiadomos$ci, charakteryzujgcych stan obecny fa-
bryki. Powierzchnia zabudowana zaktadéw wynosi
35150 m 2, niezabudowana — 31953 m 2, grunta dzier-
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zawione obejmujg 23595 m 2— razem wiec zakiady
zajmujg przeszto 9 hektaréw. Fabryka jest wyposazona
w 326 maszyn roboczych, 18 zérawi, 4 wyciagi ele-
ktryczne, 27 piecow fabrycznych, 13 pomp, 5 pradnic
i 199 motoréw elektrycznych. Fabryka pracuje na dwie
zmiany po 8 godzin kazda, zatrudniajac przeszto 2000
robotnikéw i okoto 300 pracownikow.

Ze sprawozdania dowiadujemy sie, ze w roku
sprawozdawczym koszt materjatdéw wyniost 82,5% ko-
sztéw robocizny, koszty handlowe — 97,6% i koszty
fabryczne 128,1% tejze robocizny.

Ciekawie réwniez przedstawia sie budzet na rok
1923/4, wyrazony w «,»/, robocizny, a mianowicie:

1. Robocizna pomocniCzZa...iiriiieieniennnnn, 10%
2. Pobory Zarzadu i urzednikéw tacznie z tan-
tjemami i premjami . 85 ,,

3. Utrzymanie biur, podatki, ubezpieczenia

METALOWY

Pierwsze toasty powitalne wygtosili pp. senator
dr. Adam, wice-prezes Zarzadu War. Sp. Akc. Budowy
Parowoz6w i prof. Sochacki, naczelny dyrektor zakta-
dow Spotki; poczem p. Kazimierz Ambrozewicz, pre-
zes Oddziatu Warszawskiego Polskiego Zwiazku Prze-
mystowcow Metalowych wnioést toast w imieniu Zwigzku
za pomysiny rozwdj zaktadow spotki, dajac poczatek
licznemu szeregowi przemowien. Piekny toast na czes$¢
tworcy pierwszego polskiego parowozu prof. Socha-
ckiego wypowiedziat dyrektor-zarzadzajacy P. Z. P. M.
inz. St. J. Okolski, przypominajac zebranym, ze pier-
wszy parow0z kolejowy na S$wiecie powstat sto lat
temu. Prof. Sochacki, dziekujagc mowcom za wielokrotne
wyrazy uznania, oznajmit, ze do fundacji swego imie-
nia, utworzonej przez jego wspotpracownikow, o kté-
rej pisaliSmy wyzej, dotgcza od siebie 2000 akcyj
Warszawskiej Spotki Akcyjnej Budowy Parowozdw,

ogniowe i robotnikéw, dobroczynnos$c¢. 20 ,,  przeznaczajac odsetki od catej sumy fundacji na dwa
4. Wegiel, KOKS, SMary. ... 20 ,, stypendja: jedno dla studenta wydzialu budowy ma-
5. Narzedzia i artykuty techniczne........ccoeen... 20 ,, szyn na politechnice i jedno dla ucznia szkoty zawo-
6. Kapital ZapaSoOW V .o 5, dowej. Prof. Sochacki przekazuje zarazem zarzad fun-
7. Amortyzacja i KONSerwacja ... 25, dacji Polskiemu Zwigzkowi Przemystowcow Metalowych.
8. Oprocentowanie kapitatu obrotowego. 25 ., Podczas bankietu, goscie otrzymali pamigtkowa
Razem 210% pocztowke, przedstawiajacgq fotografje pierwszego pol-
Szczego6towy skiego parowozu
opis Zaktadow i jego gtdwne
Warszawskiej Sp. PIERWSZY PAROWOZ ZBUDOWANY W POLSCE wymiary. Po-
Akc. Budowy Pa- W ZAKLADACH WARSZAWSKIEJ SPOLKI AKCYJNEJ BUDOWY PAROWOZOW W WARSZAWIE dobizne tej po-
rowozOow za- ODDANY DO RUCHU 23 GRUDNIA 1923 ROKU cztowki poda-
mieszczony byt jemy.
Redakcja

w  ,Przegladzie
Technicznym" w
r. 1921 iw ,Cza-
sopismie Techni-
cznem*® wr. 1923.

Po skonczonej

uroczystosci, te-
goz dnia o g. 3-¢j
popotudniu, od-

byto sie $niada-

~Przemystu Me-
talowego" sktada
profesorowi So-
chackiemu, ktory
jest cztonkiem
Rady Polskiego
Zwigzku Prze-
mystowcow Me-
talowych i wice-

i i - rez m -
nle. w Sall baIO PAROWOZ TOWAROWY TYPU I. D. Z PARA PRZEGRZANA gziea’fL?SSVarszgv?/-
Wej Re_sursy, Ku- SER. Tr. 12 Ni'.6S. NUMER FABRYCZNY 001 i 4
pIECkI_eJ’ ktérem Srednica cylindra . 570 mm  Ciezar adhezyjny 58 ton SK1€go, .ser ecz-
uprzejmy Zarzad Skok t0 K @ coovvvceerrerens 632 Sita pociagowa . . . . 12.300 kg. neé powinszowa-
Warszawskiej Sp. Srednica kot napednych. 1.300 Najw. predko$¢ . . . . 60 km,/godz. nie dokonanego
Akc. Budowy Pa- Pow. ogrzew. kotta 183,7ms  Pojemn. wody w tendrze 16 ms dzieta i zyczenie

5 i przegrzew. 38,3 , Pojemn. wegla . . . . 6 ton ;
rowozow podej Pow. rusztu ... 3,87 , Ciezar tendra tadownego 39 OW(zj(inej_ p(Ij’*aC.y
mowat swych Nadci$nienie pary . 13 atm.  Ciezar tendra préznego . 17 . na arugre, drugie
gosci. Waga par. préznego 61 ton lata!

PIECIOLECIE POLSKIEGO PRZEM. | HANDLU. teresujacych sige sprawami gospodarstwa narodowego

Pod powyzszym tytutlem tygodnik ,Przemyst | znajdzie miejsce na biurku kazdego przemystowca.
| Handel” wydat specjalny numer (46-y), majacy na LONDYNSKI RYNEK METALOWY (wedtug notowar

celu zobrazowanie rozwoju gospodarczego Odrodzonej
Polski za ostatnie pieciolecie: 1918— 1923.

Po szeregu zasadniczych artykutéw pidra wy-
bitnych specjalistdw, nastepuje obszerny dziat infor-
macyj biezacych; reszta dzieta, liczacego przeszto 300

stron, poswiecona jest opisom najwybitniejszych kra-
jowych kopalfd, hut i zakladéw przemystu przetwor-
czego. Opisy te ilustrujg wielce udatne zdjecia foto-

graficzne, nadajgce wydawnictwu charakter wysoce ar-
tystyczny. Przemyst metalowy jest obficie uwzgle-
dniony.

To pozyteczne, wytwornie wydane dzieto spotka
sie niewatpliwie z szerokiem uznaniem wszystkich in-

i Henry Gardner
Ceny podane za 1

f. Brandeis, Goldschmidt & Co. z dn. 22/XII
& Co. Ltd. z dn. 14 i 2UXIl — 1923 r.
tonne angielskg = 1016 kgm.).

Spokojny nastrdj pierwszej potowy grudnia utrzy-
mywat sie i w okresie przedSwigtecznym na angiel-
skim rynku metali pdtszlachetnych. Ani ceny, ani
obroty tygodniowe znaczniejszym wahaniom nie ule-
gaty. Przy zamknieciu rynku notowano: miedz zwy-
ktg—61 i pot f. szt., elektrolityczng — 68 f. szt. przy
obrocie okoto 6000 tonn; cynk 32 f szt. 15 szyi.,
obrét wynosit 5650 t. Otdw miat tendencje zwyzkowsa,
co przypisywano rewolucji w Meksyku, bedacym
jednym z gtdwnych dostawcow tego metalu dla Euro-



i pot f. szt.,, obrét wynosit okoto 4
Cena cyny po pewnych spekula-
szt. przy

py; ptacono 30
i p6t tysiecy tonn.
cyjnych wahaniach ustalita sie na 235 f.
zmniejszonym obrocie 2725 tonn.

Ruch potszlachetnych metali w listopadzie 1923 r.
wyrazit sie w nastepujacych liczbach (pierwsze liczby
oznaczaja przywdéz, drugie wywoéz): miedZz 13117
i 4995 t., cyna 4845 i 1987 t., otow 22589 i 1645 t.,
cynk 12642 i 1093 t.

Ogdlne zestawienie za pierwsze 11 miesiecy 1923 r.
przedstawia sie, jak nastepuje: miedZ 131109 i 56897 t.,
cyna 41474 i 26024 t, otéow 186435 i 23538 t.,, cynk
136401 i 10413. Liczby te, z wyjatkiem cyny, s3g
znacznie wyzsze, niz w 2-ch latach poprzednich.

RYNEK METALOWY.
Ceny hurtéwtorjentacyjne*) na surowce przemystu
metalowego przetworczego w dn. 4/1 1924 r. w Mkp.

za 1 kg. franco wagon st. Warszawa (pg. danych
S. A ,Zjednoczeni Polscy Przemystowcy Metalowi”):
Suréwka odlewnicza ,Chlewiska" na weglu Mk. f.
drzZewnym ..o 270100.—
Suréwka odlewnicza ,,Stgporkow™ Ne 1 . 245500.—
" " szkocka N° | . 243000.—
Zelazo handlowe krajowe......... 322300.—
Bednarka gorgco walcowana... ... 364650.—
Bednarka zimno walcowana....... 640250.—
Walcéwka (drut okragty od 52 do 13 mm.,
kwadratowy od 5xX4 do 8 mm.). . 391150.—
Blacha (cena zasadniCza).........ceein 412350.—
KOKS KarW il SKi oo 86000.—
Koks gorno$laski gruby ., » 88000.—
Wegiel dabrowiecki gruby.......e. 48000.—
gérnodlaski gruby .., 58000.—

Ceny Polskiego Zwiazku Hut Zelaznych na wyro-
by walcowane i ceny artykutéw elektrotechnicznych

*) Podane ceny nalezy traktowaé¢ wytacznie jako orjenta-
cyjne, gdyz do chwili oddawania numeru na maszyne huty za-
réwno jak i koksownie i kopalnie nie ustality nowych cen.

pozostaty bez zmiany, jak byty podane w poprzednich
numerach ,Przemystu Metalowego".

Cena odlewo6w zelaznych.

Podtug notowan Grupy V (Odlewni) Polskiego Zwigzku
Przemystowcéw Metalowych cena odlewédw zelaznych surowych
dla Warszawy, az do odwotania, wynosi od 0,50 do 0,56 zip.
za 1 kg. loco fabryka, liczac zip. podtug urzedowego kursu franka
ztotego.

Cena odlew6éw mosieznych.
Podtug notowan Kota Odlewni metali pdtszlachetnych od
dnia 1 stycznia obowigzujg az do odwotania nastepujace ceny na:

armature M oSi€ZNg ..ccooveeeneernens 2 zt. 32 gr.
bronzowa....ccooeeenee 2 . 60
fosforbronzowg . . . 2, 80
odlew mosiezny galanteryjny . 2 , 90
Ceny te rozumiejg sie za 1 kg., liczac zioty polski

réowny frankowi ztotemu wedtug kursu urzedowego.

Cena blachy ocynkowanej.

Cynkownia warszawska notuje nastepujace ceny blachy
zelaznej ocynkowanej za 1 kg. franco wagon Warszawa:

711X1 422X0,5 MM, 925 000 marek

711X1 422X0,525mm.... ... 900 000 .

711X1 422X0,55 mm.... ... 890 000 ,
1000X2 000X0,5 mm... ... 940 000
1000X2 000X0,55 mMm....cccovvvrcrnnnne 925 000 ,

Ceny metali wedtug notowan gietdy londynskiej
(w markach polskich po kursie $rednim dnia za 1 Kkg).

L O N DYN

Data 18/12 21712 27112 28/12
Sredni kurs waluty 27787500 25600000 27228500 27385000
Antymon .. . . 1223913 1123091 1199300 1216192
Cyna: banka i austral.
standard . 6410156 5900933 6358100 6268490
Cynk hutniczy - 890614 820358 881050 882744
MiedZ elektrolityczna . 1859800 1706596 1822400 1805918
standard . 1707666 1545034 1673325 1642509
Otow migkki hutniczy 858106 815653 863300 862528
Sredni kurs frankéw szwajcarskich W ubiegtym tygodniu.
21112 || 2212 27/L? 28/12 1 29/12 § 31/12

ﬂ1045000 }1094500 ‘Il 102 500 fl 111 500 i 1 120 000

WYDAWCA: W imieniu Polskiego Zwiazku Przemystowcéw Metalowych: Dyrektor Zarzadzajacy inz. S. J. Okolski.

CENY OGLOSZEN:

Armatura na pare i wode:

S. A. Handlu i Przemystu Me-
talowego M. Lisowski. Warsza-
wa, ulica Nowowiejska Nr. 22,
tet. 173-90 i 210-59.

Beczki zelazne:

Tow. Akc. Wt Gostynski i S-ka
w Warszawie, Mokotowska 3,
tel. 14-84.

* S. A Handlu i Przemystu Me-
talowego M. Lisowski. Warsza-
wa ulica Nowowiejska Nr. 22,
tet.” 173-90 i 210-59.

DZzwigniki—tancuchy:

Bracia Jenike, inz., Warszawa,
Zorawia 12. tel.: 29-64 i220-00.

« Tow. Akc. Wt Gostynski i S-ka

w Warszawie, Mokotowska 3,

tel. 14-84.
* Warsz. Fabr. Masz. windowych
.Sita’, Chtodna 5, tel. 47-78.

Imadta $lusarskie kute:
S. A. Handlu i Przemystu Me-
talowego M. Lisowski. Warsza-
wa, ulica Nowowiejska Nr. 22,
tel. 173 U0 i 210-59.

Przed tekstem: cata strona zip. 60. pdt strony zip. 33; 7,
Za . » »

REDAKTOR inz. Maurycy Chorzewski.

50, 30;

Kuznie potowe:
Tow. Akc. Wt Gostynski i S-ka
w Warszawie, Mokotowska 3,
tel. 14-84.

- Liny stalowe —Drut stalowy:
Sp. Ake. w Lublinie. Bracia Jenike, inz., Warszawa,

* S, A. Handlu i Przemystu Me-  Zorawia 12, tel.: 29-64 i 220-00.

talowego M. Lisowski. Warsza- 4 apcuchy:
wa, ulica Nowowiejska Nr. 22,  \yarsz. Fabr. Masz. windowych
tel. 173-90 i 210-59. Sili", Chiodna 5, tel. 47-78.

Odlewnie zelaza:
Tow. Akc. Wt Gostynski i S-ka
w Warszawie, Mokotowska 3,
tel. 14-84.

Odlewnie zelaza i metali:
S. A. Handlu i Przemystu Me-
talowego M. Lisowski. Warsza-
wa, ulica Nowowiejska Nr. 22,
tel. 173-90 i 210-59.

Okna zelazne:
Tow. Akc. Wt Gostynski i S-ka
w Warszawie, Mokotowska 3,
tel. 14-84.

* Krawczyk i S-ka w Zawierciu.

Konstrukcje zelazne:
.Auto - Motor' S. A,
Kopernika 54—56.

* Inz. Gniazdowski i Janiszewski

Lwow,

Konstrukcje zelazne, schody,
cieplarnie:
Tow. Akc. Wt Gostynski i S-ka
w Warszawie, Mokotowska 3,
tel. 14-48.

Kotty parowe:
S. A. Handlu i Przemystu Me-
talowego M. Lisowski. Warsza-
wa, ulica Nowowiejska Nr. 22,
tel. 173-90 i 210-59.

Kuto lane odlewy:
Inz. Gniazdowski i Janiszewski,

Sp." Akc. w Lublinie.

strony zip. 20;
oo L

7, strony zip. 10;
» ” a9

8;
Pednie:
Krawczyk i S-ka w Zawierciu.
Pompy:
Brandel, Witoszynski i S-ka,
Grochowska 37.
Suwnice (krany) mostowe,

przesuwnice, dzwigi piono-
we-elektryczne, transmisyj-
ne, reczne:

Inz. Gniazdowski iJaniszewski,
Sp. Akc. w Lublinie.

Wagi:
JAuto - Motor* S. A,
Kopernika 54—56.

Lwow,

Wagony wagskotorowe osobo-
we i towarowe:
S. A. Handlu i Przemystu Me-
talowego M. Lisowski." Warsza-
wa, ulica Nowowiejska Nr. 22,
tel. 173-90 i 210-59.

Walce miynskie utwardzone:
St. Weigt i S-ka, £6dz, Sena-
torska 22, tel. 2-87.
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PRZEMYSt METALOWY

TON ARC. FABRIK BUDOW TRANBMISII, HASZON | CDLBAN ZH AZA

J. JOHN w LODZI

WELASNE BIURA SPRZEDAZY:

w Warszawie w Poznaniu
Al. Jerozolimskie 51 Zygmunta Augusta 2

we Lwowie w Krakowie
ul. Zyblikiewicza 39 ul. Basztowa Nr. 24

w Lublinie

Krakowskie Przedm.58

Adres telegr.

I (pednie). tozyska
ranSI I IISJ samosmary. W ie-
szaki. Watki.
Sprzegta state iroztgczane: ktowe i cierne. Kota pasowe
i linowe. Naprezacze paséw. Kierowniki pasowe. Wyko-
nanie doktadne. Kontrola sprawdzianami réznicowemi.
Produkcja masowa na skiad; terminy krotkie.

K l, zebate czotowe i stozkowe z zebami
O a obrabianemi na specjalnych automatach.
- pociggowe, szybkotnace

O ar z walkiem pociggowym do

.toczenia i $ruba pociggowa
do gwintéw. Budowa mocna. Wykonanie serjami bardzo
doktadne. Wrzeciona szlifowane. Kazda tokarka prébo-

wana i kontrolowana protokélarnie.

»TRANSMISJAILL

Uchwyty samocentrujace.
Koty ' asadieme
RUSZLY satentowane

Odlewy sz -

Dostawa ze sktadow Ilub w terminach krotkich. .

— ROK ZALOZENIA 1858. —

TOWARZYSTWO AKCYJNE

K. RUDZKI I SM

W WARSZAWIE,—

ul. Fabryczna Ns 3.

TOWARZYSTWO POSIADA 3 FABRYKI:

&, 1) wWARSZAWIE, CFabryczna 3.2) w Misku MAZOWIECKI pod Warszawg, 3 w EKATERMWIIT na Ukrainie, i

Zaktady Towarzystwa, jako gtéwne specjalnosci wykonywuja:

Budowe mostéw facznie z robotami kesonowemi, wiaduktéw, hangaréw i wszelkich robot
z zakresu konstrukcji metalowych (Najwieksza wytwdrnia mostow w calej Rzeczypospolitej).

Kompletne urzgdzenia wodociggow kolejowych i miejskich.

Odlewy zeliwne, rury wodociggowe pionowo lane, cze$ci i armature wodociggowa i rozne

odlewy z witasnych i nadestanych modeli.

Odlewy stalowe, kota i inne czeSci wagonowe i parowozowe, drobne odlewy stalowe.

Kowadta stalowe lane, marki ,Herkules" do 300 kg. w sztuce.
Turbiny wodne systemu Francis’a,dowolnej mocy,z recznem lub automatycznem regulowaniem.

Dzwignie réznych systemoéw, (krany mostowe, obrotowe). Urzgdzenia kolejowe:

zwrotnice, obrotnice, przesuwnice i t. p.

Redakcja i Administracja: Chmielna 2 m. 6. Tel. 114-26.

336

Ziktady Or«flem« straciewkinw, Worjirawa, l.eizno 112.
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