Rys. 1.

Plan Warszawy w r. 1250.

SZKIC ROZWOJU WARSZAWY

Na o, ze z ubogiej wsi rybackiej, a pbiniej z malej re-
zydencji ksigecia mazowieckiego, powstala z biegiem czasu
wielka stolica dawnej Rzplitej i dzisiejsza miljonowa War-
szawa, zloZylo sie wiele przyczyn natury geograficznej, hi-
storycznej i politycznej.

Wies Warszawa, lezac na érodku diugiej i wysokiej
skarpy na lewym brzegu Wisly, w miejscowosci suchej i
zdrowej, zdala od ciggnacych si¢ ma pélnocy bagien i mo-
kradel, przy dobrem miejscu dla przekroczen Wisly i nie-
daleko od ujécia Bugu i Narwi, nadawala sie doskonale na
targowisko i cenfralny punkt zycia ma Mazowszu, Tote:
ksigZe mazowiecki Janusz I przenosi tu swoja stolice z Czer-
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ska, buduje zamek, otacza male miasteczko, ktére juz
wtedy posiadalo rynek, murem i stawia podwaliny pod przy-
s7la $wielnos¢ Warszawy przywilejami, ktore nadal miesz-
czanom. :

Warszawa na sto lat przed Januszem I byla juz duig
wsig tardowa, z licznemi zajazdami, tak, Zze wielki proces
krzyzacki tu sie wlasnie odbywal,

Za czaséw ksiazat mazowieckich, Warszawa rozwijala
si¢ szybko i nabierala znaczenia jako miejsce o silnym ru-
chu handlowym miedzy Wschodem i Zachodem, czerpiac
duze zyski z drég wodnych.

Mimo znakomitego polozenia geograficznego, zycie War-



Rys. 2
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szawy, ktéra z biegiem czasu wyznaczono na miejsce odby-
wania sie sejmu, a poZniej zamieniono ma stolice kraju, nie
bylo wesole. Mozni panowie i szlachta, majacy swoje tere-
ny w okolicach Warszawy, nie slosowali sie do zarzadzen
krolewskich i uchwal sejmowych. Powstawaly coraz nowe
jurydyki i tamowaly rozw6j miasta. Mozni panowie na swych
terenach nie chcieli podlega¢ wladzom miejskim, udawalo
im si¢ uzyskiwaé, mimo oporu krélewskiego, zwolnienie od
oplat i podatkéw miejskich. Tak wigc cigzary, na jakie byla
Warszawa narazona w czasie wojen czy zarazy, spadaly za-
wsze na mieszezan ubogich. Jurydyki uchylaly sie od wszel-
kich $wiadczeri ma rzecz spoleczenstwa.

Od chwili podzialu krélewszczyzny, Warszawa popadla
pod wladze nieograniczona starostwa i od tej chwili datuje
sie poczatek jej upadku.
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Plan Warszawy w r. 1655.

Mimo przeniesienia do Warszawy stolicy pafistwa, krél
nie byl w stanie skutecznie walezyé 2z wielkimi panami,
kiérzy polityka swoja dzialali na zgube i zaglade miasta.

W XVII wieku dziela zniszczenia dokonaly dzuma i na-
jazdy szwedzkie. Miasto musialo, mimo zubozenia, placi¢
olbrzymie konirybucje najeidzcom, dostarczaé kwater i pocd-
wod dla armji szwedzkiej i skladaé gemeralom zaborezych
wojsk hojne podarki i goécirice. Kilkakrotne oblezenia War-
szawy i clagle wojny, jakie prowadzila Polska, zatamowaly
zupelnie ruch handlowy i z koricem XVII wieku Warszawa
byla malg i brudng miescina, o ktérej jeden z przejezdny:h
cudzoziemcéw pisze: ,%e niema tu nic szczegdlnego, précz
pozlacanej statui Zygmunta III na kolumnie z jaspisu',

Krél Jan Sobieski prébuje jeszcze raz zniesé jurydﬂti,
ale moinowladey mimo to postawili na swojem i znéw po-
wstaly lmzy nowe, odbierajac dochody zubozalemu miastu.



Rys. 5. Plan Warszawy w r. 1762.

Na poczatku XVIII wieku zaraza -zdziesiatkowala lud-
noéé tak, ze prawie 30.000 os6b zmarlo, a w 1708 r. olbrzymi
pozar zniszezyl Warszawe. Mimo tych klesk, wrogie wojska
ciggle nakladaly konirybucje i mieszczanie ostatni swoj drosz
oddawaé musieli na zakup Zywnoéci dla Zolnierzy., Ludzie
uciekali z Warszawy, a ulice trawa porosly.

Za Augusta II miasto odiywa, Staje patac Saski, na sie-
ci wazkich uliczek ze wspanialym ogrodem na osi palacu.
Krol zaklada teatr dworski. Ruch budowniczy oiywia sig
powoli, August III, popierajgc miasto, naprawia skutki daw-
nych klesk. Komisja brukowa zajmuje sie doprowadzeniem
do porzadku ulic, ustanawia oplaty od lokeia i powoduje
pierwszy pomiar posesyj. W polowie XVIII w, zabrukowano
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18 gléwnych ulic. Stara Warszawa obejmowala wowezas 23
ulic i 486 posesyj.

Czasy Stanistawa Augusta sa okresem wielkiego roz-
woju Warszawy. Krol sprowadzal do miasta rzemie$lnikov:
i fabrykantéw i popieral budownictwo. Za jego panowania
zaczeto oswietlaé¢ ulice, powstaje cmentarz powazkowski, a
teatr przy palacu Saskim daje przedstawienia za biletami,
wzmaga sie ruch wydawniczy i rozwija sie kupiectwo; wresz-
cie ustawa z dn. 18 kwietnia 1791 1, zniesiono jurydyki. Sto-
lica woéwczas liczyla okolo 100.000 mieszkancow.

Po rozbiorach Warszawa znéw osltabla w swoim rodesfs
wysilajgc sig na powstania, wojny, sypanie fortyfikacyj i nie-
sienie pomocy rannym. W r. 1792 Prusacy zmiesli prawo
polskie, obalili wiadze polskiego magislratu, zaprowadzli
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Rys. 4. Plan Warszawy w r. 1808,

jezyk miemiecki w administracji i sadownictwie. Niemcy cze-
$ciowo uporzadkowali miasto: polozyli nowe bruki i wydal:
nowe przepisy policyjne. Ludno$é Warszawy w tym okresie
zmalala do 65.000, zamieral handel, a brak pienigdzy bar-
dzo sig dawal we znaki zubozalej ludnosci. W roku 1806
Prusacy opuszczaja Warszawe, a zarzad miasta przechodzi
w rece ksiecia Jozefa Poniatowskiego, a nastepnie na nowo
uformowanego magistratu, W tym okresie odbywaja sie
pierwsze wybory miejskie, dla przeprowadzenia kiérych
Warszawe i Prage podzielono na siedem okregéw. Epoka
Ksigstwa Warszawskiego nie przyniosla Stelicy ulg, a wiel-
kie cigzary spoczywaly na barkach ludnosci. Na uformowa-
nie pulku gwardji Warszawa zaciagnela duza pozyczke.
W zakresie szpitalnictwa uczyniono bardzo duZo za pienia-
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dze spolecznodel, miasto zaé musiato dostarczaé zywnoéei
dla wojska.

W r. 1807 rozpoczeto budowe mostu na Wisle i forty-
fikowanie Pragi, co pociggnelo za sobg skasowanie kilkuna-
stu ulic i kilkudziesieciu posesyj. Po wielkim okresie wojen
napoleonskich, traktatem w Wiedniu wskrzeszono Kroélestwo
Polskie, Pod zarzadem lkomisji rzadowej spraw wewngtrz-
nych i policji, miasto zaczelo oiywaé, otrzasajac z siebie
wspomnienia trudéw wojennych. Ruch budowlany rosnie sil-
nie. W r. 1817 wyznaczono pokazng sume 300.000 zt. polskich,
jako pozyczki dla budujacych sie. W ciagu pieciu lat za-
ledwie odbudowano i odnowiono tysiac doméw, a mowych
wybudowanu dwiescie. Warszawe oéwietlono nowemi la-
tarniami, rozebrano ratusz na Starem Miescie, brame lkra-



Rys. 5 Plan Warszawy "w r. 1829,

kowska i cze$¢é dawnych muréw obronnych, Ludnosé wzra-
sta do 125.000, powstaje Bank Polski i szereg wyzszych u-
czelni polskich, Wzmaga sie ruch wydawniczy i kulturalny.
W czasie powstania listopadowego, caly dorobek z tego
okresu poszed! na marne, az wreszcie zycie Warszawy zosta-
fo zatamowane wybudowaniem Cytadeli i okolicznych for-
téw. Dopiero w ostatniej éwiartce XIX stulecia, Warszawa
zaczyna szybko wzrastaé i znaczenie jej jako centrum han-
dlowego miedzy Wschodem i Zachodem, gruntuje sie na sil-
nych pedstawach. Ludno$é pod koniec XIX stulecia siega

Lezby 500.000, powstaje dlugi szereg mowych gmachéw, roz-
budowuja sie linje kolejowe, Warszawa powigksza tabor
tramwaj6w, kidre istniejg od 1856 r. i kladzie szereg mowyca
torow. W 1910 r, nastepuje w tramwajach zmiana na trak-
cje eleklryczna, co pociaga za soba olbrzymi rozwdj tego
frodka komunikaciji.!) Juljusz Zérawski.

1) Literatura: Helena Marszewska , Rozwdj feryforjalny
Warszawy". Malcuzynski: , Rozwéj ferytorjalny Warszawy™
i Stefan Dziewulski: ,,Warszawa, tom 1“,



Rys. 6. Plan Warszawy w r, 189g.

REGULACJA WARSZAWY W OKRESIE WIEKU XIX I POCZATKU XX

CZESLAW RUDNICKI

W poréwnaniu z innemi wielkiemi miastami Europy,
dzieje regulacji Warszawy w ciagu wieku XIX mie obfituia
w wypadki szczegblnej doniosloSei.

Na poczatku stulecia miasto, rozpostarte wzdluz skarpy
wiélanej od cytadeli do Solca i naockél ogrodu Saskiego, roz -
wijalo sie w kierunku najmniejszego oporu: wzdluz gléwnych
traktéw, laczacych je z sasiedniemi miastami i wzdtuz drég
polnych, ktére jako miedze rozdzielaly pasma gruntéw (la-
ny), biegnace prostopadle do Wisly w kierunkach wschéd-
zachod, Usitowan o wytworzenie nowej i powainej komuni-
kacji o kierunkach pélnoc-poludnie prawie nie bylo.
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Ogolny plan regulacyjny nie istnial. Zjawialy sie po-
szczegblne projekty, z ktérych zostaly wurzeczywistnione:
szeroka aleja Jerezolimska, przebita w r. 1822 do Wisty,
sieé¢ ulic na terenie, polozonym na poludnie od alei Jerozo-
limskiej i na zachéd od ulicy Marszalkowskiej; polaczenie
placu Zamkowego wiaduktem z ul. Dobra; usuniecie kilku
bram miejskich, tamujacych komunikacije.

Nie ulega watpliwoéci, ze dzialalno$é regulacyjna roz-
winelaby sie w Warszawie bardzo pomyslnie, gdyby nie
ciezkie warunki, w jakich si¢ znajdowala: ciagle walki z
najezdZcami, zmiany w organach rzadzacych, zubozenie kra-
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Rys. 7. Plan regulacyjny m. st. Warszawy w r. 1886.

ju i miasta, rzady zaborcze i t. d. Istoinie, w okresach
wzglednego spokoju zjawialy sie usilowania do racjonalnego
zalatwienia sprawy regulacji i zabudowania miasta.

W poczatkowym okresie istnienia Krélestwa Kongreso-
wego wydano przepisy, dazace do szybszego i racjonalnego
zabudowania miast. W r. 1820 wydano przepisy budowlane
o planach regulacyjnych miast, o budowie doméw przy uli-
cach, o zakladach, niebezpiecznych pod wzgledem ogniowym
i szkodliwych dla zdrowia, o wygladzie domow i t. p.

W tym okresie powstalo tez kilkana$cie gmachow uizy-
teczno$ci publicznej, wzniesionych z duzem poczuciem este-
tycznem, pejzazowem i przystosowanych do otoczenia,

Po stlumieniu powstania Listopadowego, Warszawa zo-
stala otoczona pasem fortéw w promieniu okoto 5 klm., a
nastepnie wtérnym pasem o promieniu okolo 7,5 klm., ktére
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znacznie ograniczyly strefe zabudowania i zmusily do zwiek-
szenia jego intensywnosci,

Nalezy zaznaczyé¢, ze linja okopéw obronnych z kofica
XVIII wieku, skasowana w drugiej polowie w. XIX, tez
w pewnym stopniu krepowala rozrost Warszawy.

Ujemne skutki skrepowania miasta przez forty byly
w pewnym stopniu skompensowane przez lo, Ze zachowaly
one dla przyszlego racjonalnego rozwoju olbrzymie tereny,
mniej lub wiecej wolne od zabudowy. Natomiast duzg krzyw-
de przyniosia miaslu budowa cytadeli i lezacego po drugiej
stronie Wisly fortu Sliwickiego, ktoéra zniszezyla powstale
w tych miejscach osiedla, zwlaszcza fadnie polozony i za-
budowany Zoliborz.

Zwickszony wucisk polityczny, przygnebienie spolfeczerni-
stwa — sprawily, Ze po rewolucji listopadowej nawet prace
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Rys. 8. Plan regulacyjny m. st. Warszawy opracowany w 1916 r.
przez Kolo Architektéw w Warszawie.

regulacyjne ulegly zaniedbaniu i to do tedgo stopnia, Ze na-
miestnik Krélestwa raczyl zwrécié uwage na ,nieforemnosc”
ulic, skutkiem czego Komisja Rzadowa Spraw Wewnetrznych
ustanowila w r. 1856 Komitet Regulacyjny, do kiérego, o-
procz powolanych juz 9 urzednikéw, weszlo w r. 1859 trzech
obywateli miasta.

Komitet pracowal bardzo intensywnie, niestely, tylko
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do r. 1862, postugiwal sie planem pomiarowym plk. Korjata
z r. 1819 w skali 1:4200, uzupelnionego nastepnie przez in-
zynierje wojskowa polska, nastepnie rosyjska. Z powodu
malej skali i rozmaitych brakéw tego planu, Komitet byl
zinuszony sporzadzaé plany pomiarcwe ulic w skali okolo
1: 1000 i ma nich wylyczal linje regulacyjne dla doméw from-
towych, Takie plany sporzadzone zostaly dla wickszosei ulic



$rodmieécia. Komitet zaprojektowal takie pewna ilo$é no-
wych ulic i przebié.

Prace Komitetu cechowala wizlka obawa przed pro-
jektami, ktorych realizacja wymagala powazniejszych wy-
datkéow z ubogiej wowczas Kasy miejskiej, dlatego tez la-
twe w owych czasach przebicia o kierunku péinoc-potudnie
— mie zostaly ustalone, tak, ze gléwne zadanie Komitetu
ograniczylo sie do ,prostowania" isiniejgcych ulic.

Po sttumieniu powstania styczniowego — ucisk pali-
tyczny warést jeszcze bardziej. Komitet Urzadzajacy, dazac
otwarcie do pozbawienia Warszawy wszelkich cech stolicy,
pozbawil Zarzad miejski prawa nadzoru nad zabudowa mia-
sta, zawiesil nawel na kilka lat jego obowiazki w zakresie
wprostowania” ulic, ktére jednak zostaly mu z powrotem
przekazane w r. 1876.

Od tego czasu projekty regulacyjne ulic wykonywal
Wydzial Budowlany Magistratu, a zatwierdzal je general-
gubernator, ewentualnie Petersburg.

Na realizacje projektéw regulacyjnych wnoszony byt
do budzetéow staly, ale zbyt skromny kredyt w sumie 9000
rubli. Ze .wzrostem jednak dochodéw miasta, udawalo sic
vzyskiwaé wieksze sumy dodatkowe na regulacje. ;

Na zasadzie projektéow, opracowanych przez Komitet

regulacyjny i Wydzial Budowlany, sparzadzony zostal w r.°

1886 plan regulacyjny miasta w skali 1:4200 (rys. 7), ktéry
ograniczal si¢ do obszaru, objetego dawnemi okopami obron-
nemi z XVIII wieku,

W r. 1847 zostala zbudowana kolej Wiedenska; w r.
1862 — Wilenska, w r. 1866 — Brzeska, w r. 1875 — kolej
obwodowa z mcstem przy cytadeli, a w r. 1875 koleje do
Mtawy i Deblina.

Koleje te, przyczymiajac sie do wzrostu i zbogacenia
miasta, spowodowaly jednakie powazne krzywdy w zakre-
sie komunikacyjnym, przecinajac i kasujac znaczna ilodé
arteryj, laczacych miasto z jego okolicami, a na Pradze.
dzielagc jej polnocno-wschodnie dzielnice na trzy odrebme
osiedla.

Dzieki rozwojowi przemyslu i handlu ze wschodem za-
moznoéé kraju i jego stolicy wazrastala, zwiekszyly sie tez
zasoby Kasy miejskiej, ktére pozwolily na spotegowanie
dziatalnoéci inwestycyinej w rozmaitych kierunkach, w pew-
nym stopniu i w zakresie regulacyjnym.

Wielka przysluge sprawie regulacji okazalo sporzadze-
nie dokladnych planéw pomiarowych miasta w skalach od
1:25000 do 1:250, co bylo spowodowane budowa kanali-
zacji i wodociagow.

W ostatniej éwierci wieku XIX i do rozpetania sie woj-
ny wszech§wiatowej, zrealizowane zostaly nastepujace in-
westycje regulacyjne: uregulowano obszerny teren po szpi-
talu Dzieciatka Jezus przy placu Napoleona, przeprowadzo-
no kilkadziesiat nowych ulic i przebi¢, ktére bardzo ulatwi-
ly komunikacje miejska, jak np. wiadukt, most i aleja ks.
Poniatowskiego, ul. Karowa ze $limakiem, zjazdy przy mo-
$cie Kierbedzia i t. d., zalozono parki na Ujazdowie, na Ska-
ryszewie, w Mlocinach; uregulowano brzegi Wisty dla nor-
malnych wéd i zbudowano wal Miedzeszynski; przystapiono
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do poszerzenia wielu ulic z powodu zwickszajacego sie ich
znaczenia komunikacyjnego i t. d.

Starano sie, chociaz z miewielkim skulkiem, o rozcia-
gniecie opieki regulacyjnej na tereny, poloione poza fra-
nicami miasta, wonczas bardzo bliskie od érédmiescia. Po-
wstate na tych terenach liczne osiedla, nawet, dziwnym spo.
sobem, na terenach, objetych przepisami fortecznemi, by-
ly pozbawione jakiejkolwiek opieki technicznej i uragaly
wszelkim wymogom higjeny i komunikacji.

Zupelnie nie udaly sie zabiegi Wydzialu Budowlanego
o przeciwdzialanie zbyt wysokiemu zabudowaniu i zmniej-

szeniu wolnych przestrzeni dzalek gruntu.

Malym skutkiem uwienczone zostaly starania tegoi wy
dzialu w zakresie polityki teremowej: zwigkszenia nader
szeruplego zapasu gruntéw miejskich.

Dla ulatwienia komunikacii miasta z osiedlami podmiej-
skiemi i letniskami — powstalo 5 linij kolejek dojazdowych.

Przy udziale inzynierji miejskiej opracowany zostal pro-
jekt Warszawskiego wezla kolejowego, kiéry w znacznym
stopniu wsuwal utrudnienia komunikacyjne, jakie przyczy-
nialy miastu istniejace stacje i linje kolejowe.

Olbrzymie starcie panstw i naroddow, dzieki kiéremu
powstala Polska, wolna i zjednoczona, nadalo twérczodei
regulacyjnej nowych sil i rozpedu, Z inicjatywy Magistratu
Kolo Architektéw w grudniu 1916 roku wykonalo plan re-
gulacyjny miasta w skali 1:10000, ktory zatytulowano jako
«Szkic wstepny planu regulacyjnego Warszawy" (rys. 8).
Plan ten obejmowal tereny o obszarze przeszlo 8000 ha,
przylaczone w r. 1916 do miasta przez okupanléw niemie-
kich, nietyle dla dobra miasta, ile dla wtasnej wygody; byl
on tez istotnie wstepem do kilku nastepnych planéw, coraz
pelniejszych i praktyczniejszych, dzieki dokladniejszym pla-
nom pomiarowm i obfitszym materjalom informacyjnym
o polrzebach instytucyj panstwowych, komunalnych, spo-
tecznych i wlasnosci prywatnej

Utworzone w r, 1917 Biuro do spraw regulacji i zabudo-
wania miasta sporzadzilo: plan wlasnosciowy, na ktérym
wyznaczone zostaly granice i powierzchnie wszelkiego ro-
dzaju wlasnoici, ewent. i tytuly wlasnosci; plan wysoko-
Sciowy, ujawniajacy ilofei pieter wszystkich oznaczonych
na planie budowli; z wielkim trudem, a malym czesto skut-
kiem zbieralo dane i informacje o potrzebach instytucyj pan-
stwowych w zakresie terenowym i budowlanym.

Poprawiono i uzupelniono wiele planéw i pomiardw,
ktére z powodu wojny ulegly powainemu zaniedbaniu, Spo-
rzadzone tez zostaly w r 1927 przez lotnictwo wojskowe
zdjecia z samolotéw miasta i jego okolic w skali 1:2500,
ktére w pewnym stopniu uzupelnialy braki planéw pomia-
rowych.

Na podstawie tych danych Biuro sporzadzito w r. 1920
plan regulacyiny w skali 1:10000, nastepnie av r. 1922 szki-
cowy plan zabudowania strefowego, a w 1923 — trzeci
z rzedu plan regulacyjny, ktéry Rada Miejska i Ministerstwa
Rob6t Publicznych uznaly, z zastrzezeniem, jako podstawe
do opracowania planéw szezegélowych,

Oczywiscie, plany szczegolowe w skalach od 1:2500
do 1:250 byly stale opracowywane przez Biuro i shizyly
za materjal do opracowania planéw ogélnych,
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Rys. g. Plan regulacyjny m. st. Warszawy z r. 1925.

W r. 1926/7 zostal sporzadzony czwarty z rzedu plan
regulacyjny, o kitérym oczywiscie bardzo niedokladne po-
jecie daje zalaczona odbitka (rys. 4) *). Brak miejsca i cha-
ralcter niniejsze¥o artykulu nie pozwalaja na opis szczego-
lowy tego planu i zmuszaja do ogélnikowej jego charaktery-
styki.

Plan ten w wiekszym, niz poprzednie — stopniu uwzgle-
dnia sprawy komunikacyjne (ulice i place, arterje wodne

") Bardziej dekladne plany regulacyjne w skali 1:10000
i 1:2500 sa do nabycia w Wydziale Technicznym Magistratu,
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i porty, wezel kolejowy, kolejki dojazdowe, tramwaje zwy-
lcle i na wlasnych torach, lotnictwo i t. d.), sprawy zdrowo-
tne (wszelkiego rodzaju zielefice, place sportowe i t. d.)
sprawy mieszkaniowe i uZytecznoéei publicznej, potrzeby
przemyslu, oérodki errezentacy]ne i mozliwosci krajobra-
zowe. **),

**] Dosé szczegélowy opis planu i warunkéw jego po-
wstania znajduje si¢ w wydawnictwie Biura z r, 1928, pod
tyt.: ,Regulacja i zabudowanie m, st. Warszawy''—szkic hi-
storyezny z planem regulacyjnym i wielu rysunkami".



Oczywiscie, plan ten nie krystalizuje wszystkich potrzeb
miasta w wyzej przytoczonych dziedzinach, zwlaszcza tych
potrzeb, ktére niedaleka moze przyszloéé postawi na po-
rzadku dziennym,

Doéé wspomnieé: o wymaganiach, jakie stawia olbrzy-
mi rozwdj automobilizmu w zakresie komunikacji, zwlaszeza
miejskiej; jakie w pewnvm z tem zwiazku powslajg zamie-
rzenia w zakresie domow mieszkaniowych, rozmieszczerua
i uksztaltowania csiedli (naprz, miasta linjowe — ciagnace
si¢ dziesiatkami i setkami klometréw wzdluz szerokich ar-
teryj) 1 t. d.

Pominieta zostala éwiadomie sprawa okreslenia granic,
do ktérych moga sie rozeiagaé¢ dzielnice zabudowane mia-
sta, gdyz istniejace do r. 1928 przepisy na to nie pozwalaly.
Dopiero rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dania

16.11. 1928 r. o zabudowaniu osiedli — upowaznia gminy do
wyznaczania terendéw, klore powinny pozostawac w kulturze
rolnej, warzywnei, ogrodowej i t. d. i'nie podlegaja zabu-
dowie.

Plan nie wyznacza takze stref budowlanych, a wigc
charakteru i sposobu zabudowania poszczegdlnych dzielnic
i blokéw, gdyz podstawy, na ktérych powinien si¢ oprzed
plan strefowy, nie zostaly jeszcze przez czynniki miarodaj-
ne ustalone i uprawomocnione.

Dla uzupelnienia powyiszych brakéw, a zwlaszcza na-
wigzania planu zabudowy miasta z planem regionalnym te-
renow, otaczajacych Warszawe w promieniu okolo 30 klm.
it d, w polowie r. 1928 w Biurze regulacyjnem powslala
specjalna pracownia, ki6rej zadaniem jest takie opracowa-
nie planu w postaci, umozliwiajacej jego zatwierdzenie przez
organa miarcdajne.

SO
b2
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Rys. 10. Znaczenie migdzynarodowe m. stol. Warszawy.

Warszawa winna wyciagnaé odpowiednie konsekwencie ze swego poloZenia geograficznego i przyslosowaé swe
urzadzenia do potrzeb handlu i wymiany miedzynarodo-
wej, wyzyskujac wiellde i naluralne walory ekonomiczne,

PLAN OGOLNY WIELKIEJ WARSZAWY.

Plany regulacyjne miast wogédle, a miast wielkich w szczegélnosci
wymagajq dlugotrwalych i wszechstronnych wysilkéw mézgéw specja-
listow. Paryz, Berlin, Londyn, Wieden dziesiatkami lat przy pomocy
czesto poteinych srodkéw finansowych pracowaly metodycznie, a mi-
mo to zarowno urzeczywistnione idee, jak i plany regulacyjne nie sa
w calosci racjonalne.

Niestety los naszej sfolicy w niczem nie przypomina konsekwent-
nych wysitkéw centréw Europy. Zaledwie kilkadziesiqt lat nas dzieli
od czasu, w kiérym wrogie sily czynily wszystko, aby miasto zadusié,
zaledwie dwanascie lat uplywa od pierwszego szkicu regulacyjnego,
epracowanego powaznie.

Ale chaotyczny rozwdj, a zwlaszcza zadania, jakie ma spelnié
Warszawa, nie pozwalaja zbyt diugo pracowac nad jej planem, naleiy
raczej skonkretyzowac jak najpredzej zasady rozwoju, azeby ,fakly

410



Rola Warszawy.

Znaczenie miedzyna-
rodowe.

Aglomeracja Warsza-
wy.

dokonane" nie zagwozdzily koniecznych i naturalnych drég jej rozwo-
ju, jak to niestety juz sie obecnie zdarza.

Plan ogélny miasta, stawiajacy zasadnicze drogowskazy jego roz-
woju, bedzie tego roku skoriczony. Plan miasta na Wystawe Powsze-
chnq w Poznaniu w gléwnych zasadach jest jego odbiciem, o nim te:
bedzie mowa.

PROBLEMY OGOLNE.

Plan Warszawy, to zebranie wszystkich nici jej przyszlego zycia
w jeden mozliwie zgodny pek, prowadzacy do rozwoju miasta.

Azéby rozwiaza¢ w planie problem Warszawy, nalezy wprzod
zastanowié sig, jakie spelnia ona funkcje. Oczywiscie jako wielkie
skupienie, ma tych funkcyj bardzo wiele.

W tym szkicowym opisie wystarczy zgrupowaé schematycznie
glowne zadania.

A.Polozenie geograficzne: B. Stolica Polski:

1) Osrodek miedzynarodowy,

2) Wielkie centrum handlu mie- 1) Reprezentacija.

dzynarodowego. 2) Osrodek kulturalny.
3) Osrodek aglomeracj. War- 3) Centrum administracji,
SZawy. 4) Osrodek wojskowy.

4) Osrodek fabryczny.

C. Wynikle z dwu poprzednich
nagromadzenie ludzi:

1) Kwestje mieszkalne,

2) Kwestje higjeny urbanisty-
cznej.

3) Komunikacja.

Punkty B i C w tym pobieinym szkicu nie wymagaja specjalnego
oméwienia, warto jednak zwrécié uwage na polozenie geograficzne
Warszawy, lezacej u uj$cia nizinnej gardzieli Srodkowo-europejskiej.

Produkty duchowe i materjalne gesto zaludnionego zachodu, we-
drujac naturalng droga przez owa gardziel, trafia¢ beda na Warszawe,
lezaca w centrum komunikacji kolejowej, wodnej i powietrznej, skad
przetwarzane, uzupeiniane lub w stanie otrzymanym rozejda sie¢ boga-
tym pekiem wschodnim drég komunikacyjnych, na stabo zaludniony
1 nieuprzemystowiony wschod (Rys. 10).

Zanim przejdziemy do opisu planu miasta wlasciwego, ktéry jest
wynikiem wyzej wymienionych funkcyj, warto zwréci¢ uwage, ze istota
wielkiego miasta wspoélczesnie nie konczy sig na rogatkach, lecz jest
ono osrodkiem aglomeracji, obejmujacej duze obszary, ktére nie po-
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Rys, 11, Strefa wplywéw m. st. Warszawy.

W mysél ustawy o rozbudowie miasta, Warszawa my
wplyw na regulacje terenéw poza granica administra
cyjna w promieniu 15 km. W zwigzku z tem dla ustale-
nia zasad opracowano pas rezerwatéw, kloryby oddzie-
lal zabudowe miejska od rozwijajacych sie osiedli sa-
siednich, z ktoremi jednak zwiazano miasto licznemi ar-
terjami, Warto zwrécié uwage na ginace w okolicy, a ko-
nieczne dla gospodarki duzego miasta niegdyé obfite
lasy.

winny sie laczyé swemi zabudowaniami bezposrednio z miastem. Otoz
Warszawa juz w dobie obecnej, skutkiem dzikiej i bezplanowej parce-
lacji, zaczyna si¢ zlewaé morzem drobnych dzialek budowlanych ze
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Warszawa po 25 latach bedzie liczyla okolo 3 miljonéw

indzi na obszarze 16.200 hkt.; gros ludnoéci miescié sie

bedzie w dzielnicach mieszkalnych (wedréowka z dziel-

nic mieszanych juz si¢ mimo zastoju budowlanego roz-
poczela).

Warunki komunikacyjne i higjeniczne, nizsze od teo-
relycznych i przykladéw zagranicznych, sq jednak do-
stateczne i mieszcza sie w granicach realnych.
Powierzchnia terenéw pod przemys! sredni wielki i szko-
dliwy wynosi razem z ulicami i urzadzeniami komunika-
cyjnemi okolo 1900 ha., co wynosi przeszlo 10% po-
wierzchni miasta.

Rys. 12. Ogélne zestawienie statystyczne do planu m. stol. Warszawy.
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Statystyka.

i i . I )
skupieniami swej aglomeracji do tego stopnia, ze kleszcze mrowia par-
celi gotowe w przyszlosci zdusié racjonalny rozwéj organizmu.

Stad tez wokot wlaéciwego miasta, do czasu ujecia szczegélowego -
tej kwestji przez plan regjonalny, zostal zaprojektowany pas rezerwa-
téw, dzielacy miasto od aglomeracii, a taczacy je z okolicznemi lasami
(Rys. 11 i 13).

Réwniez organizm miejski, ze wzgledéw higjenicznych, rozdarto
skupionemi w kliny parkami, cmentarzami, rezerwatami etc... Pomig-
dzy owemi klinami znajduja sig dzielnice, ktére w przyszlosci beda
naturalnemi jednostkami administracyjnemi.

Dzielnice te 1acza sie koncentrycznie z glownem jadrem miasta
City.

Tak sie przedstawia w caloksztalcie przyszle miasto. Cyfrowo
narazie mozna poda¢ tylko dane orjentacyjne, ktére w planie urzedo-
wym, w szczegolnosci w planie strefowym zostana ustalone. Otoz ob-
szar miasta wlasciwego wynosi okolo 16.200 ha. o przecigtnej $rednicy
14.5 klm. Przeznaczenie terenéw dla poszczegolnych zagadnieri najle-
piej ilustruje zaltaczony rysunek 12,

Zamierzenia w planie regulacyjnym obejmuja zwykle 25 lat, w tym
czasie przewiduje sig, ze stolica bedzie miata okolo 3,000.000 ludzi,
co wynosi $rednio na jeden ha 54 ludzi.

Dalszy rozwéj stolicy, a zwlaszcza urzadzenia z zakresu higjeny
urbanistycznej, komunikacji i t. p., ktérych wobec szybkiego postepu
w budowie miast przewidzie¢ nie mozna, bedzie moégl nastapi¢ w pa-
sie rezerwatow, ktéry lezy érednio o siedem kilometréw od centrum,
dzi§ jest zupelnie prawie niezabudowany, a powierzchnia jego wynosi
okolo 14.900 ha.

Po tych rozwazaniach ogélnych, przejdzmy do miasta wlasciwego
i probleméw poszczegolnych.

Inz. arch. Stanislaw Roézarnski.
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. SCHEMAT PODIIALU DZIELNICOWEGO

Miasto rozwija sie w kierunku peryferji, Osrodek prze-

ksztalca sig¢ w City, ujete piericieniem dzielnic o cha-

rakterze mieszanym. Dookola powstaja dzielnice miesz-

kalne, zwiazane arterjami z osrodkim miasta, Dzielnica

przemyslowa zostala ze wzgledow higjenicznych odsu-
nieta poza pas dzielnic mieszkalnych.

Rys. 13. Zasady rozwoju m. stol. Warszawy,
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Ira. DZIELNICE PRACY

Organizm wielkiego miasta wspélczesnego, dla racjonalnego pet-
nien‘a swych zadai, powinien by¢ podzielony na czesci, ktore stosow-
nie do swego przeznaczenia, przybieraja odpowiedni ksztalt i forme
(Rys. 13).

Czesci, koncentrujace handel, wytworczosé, zycie gospodarcze
i spoleczne, jednem slowem prace miasta, stanowig podstawe jego by-
lu i rozwoju. '

Warszawa, lezaca na szlaku wielkich linij komunikacyjnych (Rys.
10),wiazacych uprzemystowiony Zachéd Europy ze Wschodem, staje
si¢ miedzynarodowem centrum handlu i przemystu przetwoérczego. Ja-
ko stol’ca jest oSrodkiem zycia gospodarczego kraju, siedziba naczel-
nych wladz i urzedéw.

Jako wielkie miasto jest warsztatem pracy swych mieszkaricéw,
a rowniez ludnosci, zamieszkale] w aglomeracji.

Zycie miasta ogniskuje si¢ w jego §rodmiesciu, ktére wraz z roz-
wojem gospodarczym, wzrostem ludnoséci miasta i aglomeracji oraz
znajdujacych sie w slerze zasiegu jego intereséw miast i osiedli, prze-
ksztalca sie w City. Powstaja tu banki, biura, przedstawicielstwa, cen-
trale firm i zarzady—wielkie sklepy, domy towarowe, hurtownie it. d.,
ktore obstuguja nietylko miasto, lecz promieniuja daleko poza jego
granice, a nawet poza granice kraju.

Warszawa przezywa juz obecnie proces przeksztalcania sie $rod-
miescia w City. Wobec nieprzychylnych warunkéw ekonomicznych i bu-
dowlanych, symptomaty te sa malo widoczne, poniewaz biura zajmujz
szereg lokali prywatnych (Rys. 16), parter przebudowuje si¢ na skle-
py- Powstaja réowniez gmachy, $cisle dostosowane do przeznaczenia
(Rys. 15).

Mieszkanie prywatne, przedstawiajace zbyt mala sile plat-
nicza, wypierane jest ze Srodmiescia przez handel i biuro. Nastepuje
miarowe wyludnianie sie §rodmiescia. W Warszawie cyfry statystyczne
nie sa pod tym wzgledem dostatecznie miarodajne, gdyz wobec braku
mieszkan nastepuje zageszczenie ludnosci w pozostalych lokalach
mieszkalnych (3,15 o0séb na izbe). W normalnyc warunkach ludnosé,
wypierana ze érédmiescia, przenosi sig do dzielnic mieszkalnych, gdzie
znajduje mieszkanie, odpowiadajace potrzebom higjeny i warunkom
ekonomicznym.

City, jako warsztat pracy i centrum interesow ogromnej ilosci lu-
dzi, ktérych trzeba dowozi¢, bowiem tylko znikoma cze$é zamieszkuje
w poblizu (np. w New-Yorku 3 miljony pracownikéw musi byé codzien
dowiezionych do City w pewnych okreslonych godzinach), rozwija si¢
wokolo oérodka komunikacyinf:gu.

Dzisiejszy osrodek Warszawy grupuje sie wokolo Ogrodu Saskie-
go, z ekspansja w kierunku poludniowo-zachodnim. Usuniecie korka
w postaci dzisiejszego Dworca Glownego, a wraz z jego przebudowa
zwigzanie ulic Wielkiej, Zelaznej i Towarowej z dzielnicami poludnio-
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Rys. 14, Dom handlowy w rozwijajacem si¢ City m. stol. Warszawy.

Jeden z licznych przykladéw powstajacego City w War-
szawie,
Dom przy ulicy Bielanskiej, zajety od parteru do naj-
wyzszego pielra przez sklepy, biura i przedstawiciel-
stwa handlowe.

wemi, uporzadkowanie zagadniern komunikacyjnych, a zwlaszcza prze-
bicie wielkiej arterji N—S, skieruje niewatpliwie rozwéj City w stro-
ne zasadniczego krzyza komunikacyjnego, ktérego centrum pokryje
sie mniej wiecej ze $rodkiem City. Pozatem przebicie arterji N—S prze-
prowadzi sanacje wadliwie zabudowanych dzis§ dzielnic, oraz umozliwi
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Rys. 15. Dom biurowy.

Posrod starych dzielnic Warszawy powstaja nowe gma-
chy, przystosowane do nowych potrzeb City wielkomiej-
slkiego, wypierajac zwolna domy mieszkalne,

racjonalne zabudowanie wywlaszczonych terenéw gmachami o charak-
terze, typowym dla City.

Skupienie ludzi w City powoduje nagromadzenie wielkiej iloSci
srodkéw transportowych, dla rozmieszczenia ktérych potrzebne sg licz~
ne i obszerne place, co zostalo przewidziane w planie regulacyjnym.

Umozliwienie Zycia i rozwoju City ma zasadnicze i pierwszorzed-
ne znaczenie dla ekonomicznego i gospodarczego stanu miasta. Wszel-
kie poczynania, zapewniajace prawidlowe funkcjonowanie tego serca
organizmu miejskiego, musza by¢ przeprowadzane ze specjalna pie-
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Dzielnice mieszane

Reprezentacja.

Rys. 16. Przemiana domu mieszkalnego na biurowy,

Dom mieszkalny przy ulicy Mazowieckiej, mieszczacy

ockolo dwudziestu przedstawicielstw i zarzgdéw [firm,

jest typowym przykladem, ze w érédmiesciu niema juz
miejsca dla mieszkad prywalnych,

czolowito$cia, niedopuszczalna jest tu ustepliwo§é przed wymagania-

mi chwili, nieobliczonemi na dalsza mete.

Wokoto City grupuja si¢ dzielnice o charakterze mieszanym han-
dlowo-mieszkalnym, dzi§ przewaznie zwarcie i wysoko zabudowane
oraz gesto zaludnione. Stanowia one niejako rezerwe dla przyszlego
rozwoju City, ujmujac koncentrycznie zasadnicze jadro miasta (Rys.
13).

Gmachy o charakterze publiczno-paistwowym i reprezentacyj-
nym (Ministerstwa, Poselstwa, Muzea, Teatry i t. d.) skupiaja sig dzis
wzdluz osi: Zamek Krolewski — Aleje Ujazdowskie — Belweder.

Dla przyszlego rozwoju tych instytucyj tworzy sie prostopadia do
niej wieksza o reprezentacyjna, (Rys. 13), ktéra jest niejako przedtu-
zeniem zalozenia wodnego z XVIII wieku, stanowiacego 0s kolana Wi-
sty w kierunku Ujazdowa. Wiazac sie z Alejami Ujazdowskiemi we-
ztem ,,Placu na Rozdrozu', przechodzi ona poprzez zabudowujace sie
juz gmachami pafistwowemi tereny b, koszar litewskich. Przecina Pole
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Przemysl.

Przemysl ciezki.

Przemyst sredni.

Przemyst drobny.

Tereny skladowe.

Wyscigowe, gdzie powstajg kompleksy wielkich gmachow reprezenta-
cyjnych, dalej wéréd parkéw i zieleni dochedzi do monumentalnej bry-
ty ,Koéciota Opatrznosci” i przecinajac przyszla dzielnice zakladow
naukowych, koriczy sie stadjonem reprezentacyjnym na Forcie Szcze-
§liwickim,

Warszawa jest juz obecnie osrodkiem przemyslowym. Jej polo-
zenie geograficzne i rozbudowa komunikacji wplynie w duzym stopniu
na skupianie sie tu przemystu przetwérczego.

W obecnej chwili fabryki, nawet o charakterze szkodliwym dla
otoczenia, koncentruja sie przewaznie na Woli, bez mozliwosci rozwo-
ju, z ujma dla zdrowotnosci miasta; pozatem fabryki i zaklady prze-
mysfowe rozrzucone sa po calem miescie, wérdéd gesto zabudowanych
i zaludnionych dzielnic.

Przez przygotowanie stosunkowo tanich terenéw, posiadajacych
dobra komunikacje, ze Zrodlami importu i eksportu, oraz dogodne po-
laczenie ze stacjami towarowemi, przy pomocy bocznic kolejowych,
terenéw znajdujacych sie w poblizu drég wodnych i portéow, przy
przeprowadzeniu najniezbedniejszych inwestycyj, stworzy sie warunki
odpewiednie dla przemystu, a fabryki, istniejace dzi§ w Srédmiesciu,
potrzebujac wielkich polaci terenéw, a nie mogac ich znaleZé¢ na do-
tychczasowem miejscu, sila rzeczy ustapia z miasta i przeniosa si¢ do
przeznaczonych dzielnic (Rys. 13).

W tym tez kierunku miasto powinno prowadzi¢ zdecydowana po-
lityke.

Dzielnica przemystu ciezkiego, szkodliwego dla zdrowia, projek-
tuje sie na pétnocy miasta, w poblizu stacji towarowo-rozrzedowej na
Goledzinowie, przy glownym porcie na Zeraniu, na terenach piaszczy-
stych o niskiej kulturze rolnej. Przewazajacy kierunek potudniowo-
zachodnich wiatréw, oddzielenie szerokiemi klinami zieleni od dzielnic
mieszkalnych, polozenie przy dolnym biegu Wisly (Scieki fabryczne)}
tworza dostateczng izolacje tej dzielnicy pod wzgledem higjeny, —
natomiast polaczenie jej z portem, koleja i miastem wigze jg dosta-
tecznie pod wzgledem eksploatacyjnym.

Dla stworzenia centrow mieszkalnych robotniczych istnieja dobre
warunki wokél dzielnicy fabrycznej, tak w granicach, jak i poza gra-
nicami miasta.

Przemyst $redni o charakterze nieszkodliwym i niedokuczliwym
grupuje sie w poblizu stacji towarowej na Woli, przy stacji rozrzedo-
wej na Grochowie oraz wzdluz przyszlej trasy kanatu obwodowego na
Pradze.

Drobne zaklady przemyslowe i warsztaty powstawaé moga
w dzielnicach o charakterze mieszanym oraz w poblizu o$rodkéw dziel-
nic mieszkalnych.

Tereny skiadowe mieszcza si¢ przy portach, stacjach towarowych
i wadtuz linji obwodowe;j.
Inz. Arch. Stanistaw Filipkowski.
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Rys, 17. Kolejka elektryczna. Komunikacja regjonalna.
Rys. 18. Aeroplan, Komunikacja dalekobiezna.

Rys. 19. Autobus. Komunikacja regjonalna i dalekobiezna
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Rys. 20, Wezel kolejowy warszawski w swym najwigkszym rozwoju wedlug projektu, zatwierdzonego
przez sejm w roku 1929.
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Znaczenie i podzial
komunikacji.

Komunikacja daleko-

biezna.

Komunikacja
nalna.

regjo-

I'b. KOMUNIKACJA

Wainy europejski wezel komunikacyjny, przyszle miedzynaro-
dowe centrum handlowe, stolica Polski, osrodek aglomeracji, skupie-
nie trzech miljonéw ludzi, oto powéd wzrostu lub zahamowania roz-
woju Warszawy, jesli nie do§é szeroko zostang potraktowane tak dzi-
siaj wazne kwestje komunikacyjne.

W studjach i rozwazaniach podzielono problem komunikacji na
lrzy czeéci: 1) komunikacja dalekobiezna, 2) komunikacja regjonalna,
3) komun’kacja miejska. W Zyciu te trzy typy czesto lacza sie wzajem-
nie i uzupelniaja.

Na.komunikacje dalekobiezna skladaja sie dzisiaj: koleje, drogi
wodne, lotniska, autostrady (Rys. 21).

Koleje i drogi wodne musza spelni¢ doniosle zadanie masowych
transportow towarow. Wista wraz z projektowanym systemem drég
wodnych polaczy zachod ze wschodem, pétnoc z potudniem. Obok ka-
nalu Wista—Bug powstanie’port na Zeraniu. Warszawa stanie si¢
waznym wezlem wodnym Europy $rodkowe;j.

Wezel kolejowy warszawski musi spelnié¢ cele tranzytowe i lokal-
ne, jest on opracowywany przez Ministerstwo Komunikacji i w swym
najwiekszym rozwoju bedzie mial dw'e obwodnice towarowe.

Zewnetrzna dla ruchu tranzytowego i lokalnego, ktéry przez sta-
cje rozrzadowe dojdzie do linji wewngtrznej, woké!l ktérej ujmujac
catoksztalt ruchu towarowego miasta, zgrupowane sa dworce towaro-
we, celny, pocztowe etc.

Ruch osobowy odbywaé sie bedzie wylacznie po bedacej w budo-
wie linji $rednicowej, systemem wahadlowym. Prawdopodobnie éred-
nica ta mie wystarczy na dluzszy przeciag czasu, totez Ministerstwo
Komunikacji w najszerszym rozwoju wezla przewiduje druga sredni-
ce z polnocy na potudnie (Rys. Nr. 20).

Jednak wobec niesprecyzowania linji tego peku i rozbudowy mia-~
sta $rednica ta w tem miejscu moze okazaé sie nierealna.

Centralny dworzec osobowy lezy obok krzyza ukladu gtéwnego
arteryj komunikacyjnych, o ktérych bedzie nizej mowa. Przy jednej
galezi tegoz ukladu lezy rowniez lotnisko centralne, ktérego znaczenie
stale bedzie wzrastalo.

Ewentualne autostrady beda wpuszczone do miasta szerokiemi ar-
terjami ukladu gléwnego.

Ruch ten, zwiazany z aglomeracja warszawska, ma duze znaczenie
gospodarcze dla miasta, a zwlaszcza dla wielu instytucyj, mieszczacych
sie zwykle w City miejskiem.

Dobra komunikacja regjonalna dziata potencjalnie, wzmaga aglo-
meracjg, a wzrost aglomeracji poteguje rozwéj City. Na komunikacje
powyzsza skladaja sie: koleje normalne, koleje o typie tramwajowym,
Wista, wreszcie nabierajace coraz wigkszego znaczenia, dzieki rozwo-
jowi automobilizmu, arterje wypadowe (Rys, 23).
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Rys. 21. Komunikacja dalekobiezna w planie m. stol., Warszawy.

Warszawa, jako europejski punkt na skrzyzowaniu sie¢

linij tramzytowych, musi nietylko ruch ten wuzgodnié

z organizmem miejskim, ale da¢ mu moZnoéé rozwoju

nawet w kierunkach, dotad prakiycznie nie realizowa-
nych.

Pociagi kolei normalnotorowych, kursujac w malych odstepach
czasu, bedg przechodzily gléwnie linja srednicowa, systemem wahadlo-
wym. Kolejki o typie tramwajowym, z ktérych narazie aktualnych jest
osiem kierunkéw, beda przechodzily czesSciowo ulicami, czeSciowo na
wlasnych torach, tworzac za miastem system petlic, ogarniajacych du-
ze obszary. Te pierwsze dwa $rodki transportowe w planie obecnym
ilustrujg stan aktualny i nie stanowia kompletnego peku, beda wiec mu-
sialy byé w miare potrzeby uzupelniane.
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Rys. 22. Wisla w obrebie m. stol. Warszawy.

o]

j I
Wielka arterja wodna, kl()reg-k naiuuraIme( bogactw\! wie-
lu nie widzi i nie rozumie, biegngca w stanie prawie dzi-
kim przez $rodek miasta.
Zamiast masowych i tanich fransportéw, zam’ast &ru-
bowedw i berlinek, widzi sie na [otografji przedpotopo-
we ,metody” eksploataciji.

Komunikacja powyisza w duZej mierze przyczynia si¢ do apro-
wizacji miasta, dajgc male, ale czeste transporty, co spelnia takze i Wi-
sla, bedac arterja komunikacyjna dla rolniczych osiedli nadbrzeznych.

Arterje wypadowe sa réwnoczesnie podstawa systemu komuni-
kacyjnego samego miasta, stanowia one pek dziewietnastu drég réwno-
miernie rozlozonych, jednakowoz ekonomicznie nie przeholowanych
(Rys. 24).

Arterje te dochodza mozliwie do samego City, jednak oczywiscie
nie moga sie one przecina¢ w jednym punkcie. Jako zasade przyjeto,
ze arterja musi doj$¢ przynajmniej do wewnetrznej obwodnicy ulicz-
nej, wzglednie do jednej z galezi ukladu glownego.

Uklad gtéwny, skladajacy sie z dwu galezi o kierunku wschod-
zachéod i jednej N—S, przechodzi w calosci przez miasto i City, sta-
nowiac 0§ gléwnego rozwoju centralnych dzielnic. Galaz potudniowa
jest ciagiem ulic istniejacych (Aleja Gréjecka, Jerozolimska, Ponia-
towskiego z przedluzeniem i szosa Grochowska).
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NA dis,

Komunikacja regjonalna ma duZe znaczenie dla gospo-
darczego rozwoju miasta.
Caly ruch jest mozliwie blisko doprowadzony do cen-
jtrum, powodujgc zmniejszenie si¢ kosztéw dodatkowych
podrézy.

Galezi polnocnej (szosa Wolska, ulica Chtodna, Karowa, Bruko-
wa, Zabkowska szosa Radzyminska) brakuje polaczenia od ulicy
Chtodnej do Zabkowskiej, co spelni przyszly most na Karowej i ewen-
tualny plytki tunel dla samochodéw pod Ogrodem Saskim. Galaz N—S
jest w budowie na poludniu i pélnocy. Cze$é srodkowa galezi bedzie
musiala byé przepruta przez bloki zabudowane. Niektére arterje wy-
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-~ {TUDJUM ARTERJI WYPADOWYCH

g
L

Arterje wypadowe maja zasadnicze znaczenie dla miasta.

Brak dich powoduje ostabienie tempa rozwoju, deforma-

cje organizmu, duze trudnoéci komunikacyjne dla dziel-

nicy, pozbawionej tych arteryj i odpowiedniej czesei

aglomeracji przy réwnoczesnem zageszczeniu ruchu
w sasiednich partjach.

Z drugiej sirony przeprowadzenie akcji wypadowej po-
woduje duze koszly, zwiazane z jej urzadzeniem.
Zloty érodek pomiedzy nadmierng iloscia a brakiem ar-
beryj daé¢ winno studjum wraz z obliczeniami.

W przypadku Warszawy studjum to wykazalo liczne
usterki w planie pierwotnym.

Rys. 24. Studjum arteryj wypadowych m. stol. Warszawy.
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Rys. 25. Sie¢ komunikacji miejskiej m. stol. Warszawy

Komunikacja miejska ma za zadanie oprécz naczelnych
zadani, spelnianych przez arterje wypadowe, miedzy in-
memi przedewszystkiem ulatwienie tych funkecyj przez ra-
cjonalne zaprojektowanie sieci drugorzednej, ktoraby
ruch gléwny rozprowadzila, a ruch tranzylowy przez
miasto mnie kierowala na City.
Te postulaty zostana jeszcze mocniej podkreslone w pla-
nie urzedowym.

padowe, a zwlaszcza uklad gléwny posiada w profilu poprzecznym
pasy, wydzielone dla ruchu szybkiego.

Komunikacja O system ukladu gléwnego i drég wypadowych opiera sie siatka
miejska. komunikacyjna miejska. Arterje promieniowe lacza wszystkie dziel-

nice bezposrednio z centrum miasta City. Natomiast polgczenie mie-

427



RN TR RS

R gt o

Rys. 26, Istniejgca czes¢ ukladu gléwnego sieci komunikacyjnej m. stol. Warszawy.

Widok na ul, 3 Maja, most, aleje Poniatowskiego, sta-

nowiace czeé¢ Srodkowa galezi Nr. I ukladu gléwnego.

Po rozbudowie basenéw mieszkalnych na Grochowie

i Rakowcu, wybudowaniu dworca, centralnego lotniska
i wystawy, wzrosnie silnie znaczenie tej arterji.

dzydzielnicowe spelniaja koncentrycznie umieszczone obwodnice, kt6-
re rowniez czesto maja znaczenie higjeniczne, laczac szerokiemi bul-
warami parki i dzielnice mieszkalne. (Rys. Nr, 25).

System arteryj drugiego rzedu o znaczeniu lokalnem zostal zapro-
jektowany pod katem decentralizacji ruchu w miescie, ktérego potrze-
by dzi§ chory organizm miejski domaga sie gwaltownie.

Po tych trzech typach tras bedzie sie odbywala cyrkulacja w ob-
rebie miasta w ten sposéb, ze arterje radjalne przyjma na siebie ruch
tranzytowy miejski, do mieszkania i do pracy, handlowy, rozrywkowy,
i czeSciowo spacerowo-sportowy (arterje Nr. 6, 8, 11 i bulwa-
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Rys. 27 Fmgmenf: powsta}qce] czgsm ukladu gluwnego m. stol Warszawy.

C‘zesc poludniowa galezi N—S ukladu glownego, reali-
zowana obecnie podlug zamierzen regulacyjnych,
Bedme to glowna arterja miasta, b:egnal:a z poludnia
ua pol.noc nieprzerwanym ciadiem na przestrzeni prz:e-
DAL - szho 18 Iﬂlometréw

ry nadwislanskie, biegnace od Wilanowa i Bluszcza do Bielan i Zera-
nia, Rys. 25. '

Okoélnice zado§é uczynig ruchowi tranzytowemu przez miasto,
dzlelmcowemu, spacerowemu, rozprowadzajac réwnoczesnie wiecej

_ réwnomiernie ruch radjalny.

Arterje drugorzedne w duzej ilosci obsluza ruch targowy, lokal-
ny i adciaza ruch gléwny.

Trudnosci specjalne komunikacji $rédmiescia beda w planach
szczegolowych dokladnie opracowane i w zwiazku z tem ustalone zo-
stanie poszerzenie arteryj, przeciecie nowyci ulic Iub prowadzenie ich
w dwu lub kilku poziomach. -

Miejskie srodki transportowe obejmujg narazie tramwaj, auto-
bus, metro i komunikacje na Wisle,

Jak widaé z rysunku Nr. 25 wielkosé terytorjum miasta nie po-
zwolitaby na utrzymanie zasad komunikacji miejskiej przy pomocy
tramwajow i autobuséw, z tego tez powodu opracowano w miescie pro-
jekt metro, biegnacego na prawym brze§u przewaznie nad, a na lewym
brzegu pod ziemia. Tramwaj bedzie spelnial coraz wigcej glowna rolg
na przedmie$ciach,

Takby przedstawiata sie szkicowo kwestja komunikacji, ktéra
wiazaé¢ sie winna $ciéle z funkcjami, jakie ma spelni¢ miasto, jako ca-
toé¢, oraz poszczegolne jego dzielnice. '

Inz. Arch. Stanistaw Rézarnski.
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1. Potrzeba dzielnic
mieszkaniowych.

2. Braki stanu istnie-
jacego.

3. Dzielnice mieszka-
niowe.

II. a. KWESTJA MIESZKANIOWA.

Zasada dominujaca nowoczesnego miasta jest oddzielenie warsz-
tatow pracy od mieszkan, gdyz tak jedne, jak i drugie wymagaja zu-
pelnie réznych warunkéw rozwoju.

Stad powstaja wyodregbione w planie miasta dzielnice mieszka-
niowe.

Kwestja mieszkaniowa nie moze by¢ dobrze rozwiazana w dziel-
nicach mieszanych. Niestety, dotychczas tak wlasnie bylo.

Szybki rozrost miast w XIX i poczatkach XX w.w. spowodowal
przykry stan rzeczy w kwestji mieszkaniowej. Warszawa jest jednem
» miast, najbardziej uposledzonych pod tym wzgledem.

Brak przemyslanego planu, e liczacego sie z szybkim rozwojem
miasta, doprowadzit do chaotycznej zabudewy. Spekulacja, dazaca do
jak najwiekszego wykorzystania parceli, jej rentownosci, zamknigcie
mozliwosei rozwoju miasta obrgbem fortow, tendencje zaborcow — fo
wszystko Joprewadzl‘i{a ‘do tego, e dziatke zabudowywano przecigtnie

, ~do 80%. pewerzahm [czqstokroc iwiecej). oéé kondygnacyj wzrosta

w takim stopniu, ze przestrzen. mezabudowarna w typowej kamienicy
czynszowej przedstawm minimalne podworko, wokoé!l ktorego pietrza
sie §ciany doméw. (Rys. 29).

. Oficyny, otaczajace 'podwprza sq po mq‘ksze; cze$ci jednotrakto-
we, nie przewietrzane. Dom'gr mleszkalne frontem przylegaja do ulic
zgietkliwych oficyny znajdija sie w bliskich odstepach ciasnych, pel-
nych wyziewéw podwoérz.

Dzielnice mieszkaniowg,zostaty odsunigte od centrum miasta i wy-
odrebnione. Od pierwszego rzutu oka na plan regulacyjny Warszawy
widaé, ze stanowia one jakby szereg polwyspow dookola centrum han-
dlowego miasta. (Rys. 13). _

Kazda dzielnica mieszkaniowa, zwiazana komunikacyjnie ze $rod-
miesciem, otoczona jest duzemi przestrzeniami higjenicznemi, ziele-
nig i rezerwatami, ‘

W ten sposob powstaly mieszkalne dzielnice Warszawy: 1) Zoli-
bérz, Burakéw, Marymont i Mlociny. 2) Wola i Koto. 3) Ochota i Ra-
kowiec. 4) Mokotow, Henrykow, Sielce i Czerniakéw. 5) Saska Kepa.
6) Grochéw i Witolin, 7) Targéowek, Elsneréw i Utrata i 8) Goledzi-
néw i Pelcowizna. (Rys. 28).

W dzielnicach mieszkaniowych przewiduje sie¢ mala intensywnos¢
zabudowy. Projektowane jest zabudowanie luzne i grupowe — tylko
przy arterjach komunikacyjnych powstanie scislejsza zabudowa. W ten
sposéb domy w dzielnicach mieszkaniowych, rozmieszczone wéréd zie-
leni ogrodéw prywatnych, dadza warunki zdrowotne ich mieszkaricom.
Pomiedzy arterjami komunikacyjnemi, szerszemi ulicami i alejami
projektowane sg bloki mieszkalne duzych rozmiaréw. Wewnatrz tych
blokéw moga powstaé uliczki $cisle mieszkalne.
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WARSZAWA = SCHEMAT DZIELNIC
MIESZKANIOWYCH | ZIELENI X

I ZOLIBORZ~-BURAKOW-MARYMONT-MELOCINY

2 WOLA ~KOkO 52 DZIELNICE MIESZKANIOWE

3 OCHOTA ~RAKOWIEC ’

4 MOKOTOW-HENRYKOW-SIELCE -CZERNUKOW KLINY ZIELE N

6 GROCHGW-WITOLIN B LAY

7 TARGOWEK-ELSNEROW-UTRATA 7

8 GOLEDZINCW -~ PELCOWIZNA R EZERWATY

Rys. 21. Schemat dzielnic mieszkaniowych i zieleni w planie m. stol. Warszawy.

Na schemacie uwidoczniona jest tendencja doprowadzenia sem rezerwatéw od grupujacych sie wokél miego osiedli.
klinéw zieleni do érédmiescia i oddzielenia miasta pa- Dzielnice $cisle mieszkalne, wyrastajace z rdzenia &réd-

miescia, otoczone sa zielenia klinéw i rezerwatami.
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Rys. 29. Ujemny przyklad zabudowania dzielnicy mieszkaniowej.

Obudowane podwoérze w typowym domu mieszkaniowym

z poczatku XX wieku. Zdjecie dokonane latem w samo

poludnie, wykazuje, ze przy najlepszych wrunkach

oéwietlenia slorice dociera tylko z jednej strony pod-
worza do polowy domu.

W kazdej dzielnicy mieszkalnej przewidziany jest osrodek han-
dlowy, w ktérym centralizowac si¢ beda wladze administracyjne danej
dzielnicy mieszkalnej i budynki uzytecznosci publicznej, jak poczta,
teatry, kina i t. p. Osrodki takie rozwijaé sie beda przy glownych ar-
terjach komunikacyjnych, laczacych dane dzielnice ze $rédmiesciem,
oraz przy placach, gdzie krzyzuja si¢ wazniejsze ulice dzielnicowe.
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Zagadnienia
fogédlne.

Rys. 30. Wispblczesna dzielnica mieszkaniowa.

Zamiast ciasnych, obudowanych wysoko podwoérz, po- :
wstaja ogrody pelne slofica, zieleni i kwiatow.

IL b. HIGJENA URBANISTYCZNA .

Celem higjeny urbanistycznej jest stworzenie takiego planu dla
danego miasta, azeby zycie jego mieszkanicéw uplywalo w warunkach
jak majbardziej zdrowotnych.

Polega to w pierwszym rzedzie na oddzieleniu organizmu miasta
od sasiednich osiedli terenami higjenicznemi, odpowiedniem rozmijesz-
czeniu wzgledem siebie dzielnic o réznym charakterze, wyborze terenu
pod dzielnice mieszkalne, wprowadzeniu dostepu powietrza wglab mia-
sta przestrzeniami wolnemi od zabudowy i dostarczeniu odpowiedniej
iloéci zieleni.

Rozmieszczenie dzielnic o réznym charakterze bylo opisane juz
wyzej (artykuly I-a i II-a). Pod wzgledem zdrowotnym rozplanowanie
takie uwzglednia otoczenie dzielnic mieszkalnych zielenia i przestrza-
niami wolnemi od zabudowy, izolowanie dzielnic fabrycznych od miesz-
kalnych i umieszczenie cigzkiego przemystu na pélnocy miasta, zgod-
nie z kierunkami panujacych wiatréw, i odprowadzeniem §ciekow fa-
brycznych w dole rzeki.

Pod wzgledem wyboru terenu dla dzielnic mieszkalnych, wysokie
polozenie Warszawy na lewym brzegu Wisly przedstawia warunki ko-
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2. Ujecie miasta
w rame
Rezerwaty.

Rys. 31.. Najwigkszy rezerwat w obrgbie m. stol. Warszawy.

Zdjecie dokonane z ulicy Czerniakowskiej w kierunku
Wisty.
Fotografja wykazuje mizinng i bagnista doline nzeki,
™ rozciagajaca sig w bem miejscu ma przestrzeni okolo
4 kilometrow. Tereny te projektowane sa jako rezer-
waty.

rzystne, jedynie tereny czesci Czerniakowa, Siekierek i Wilanowa, sa
nizinne, mokre, i jako takie zostaly wlaczone do rezerwatéw-terenow
nie budowlanych. Praga ma warunki gorsze; przeprowadzenie projek-
towanych kanatéw wplynie na odwodnienie niskich terenow.

Szpitale, rozrzucone obecnie po calem miescie w dzielnicach miesz-
kalno-handlowych, zgrupowane sg teraz w specjalnej dzielnicy na pél-
noco-wschodzie Warszawy.

Organizm miasta jako calos¢ jest oddzielony od rozwijajacych sie
w poblizu osiedli pierécieniem rezerwatoéow, czyli przestrzeni, wolnej
od intensywnej zabudowy (Rys. 28).

Przestrzern ta, oddzielajaca miasto od calego szeregu letnisk,
miast-ogrodéw, i miast-satelitéw, ktérych rozwéj i przeznaczenie okre-
§li plan regjonalny, jest konieczna tak ze wzgledow higjenicznych, jak
gospodarczych, ekonomicznych i t. p.

Pierscieri rezerwatéw poza obrgbem zabudowy przeprowadzony
zostal w ten sposob, ze obejmuje obszary wolne od zabudowy — jak
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Rys. 32. Studjum parkéw i boisk sportowych w planie m. stol. Warszawy.

Studjum parkéw i boisk sportowych wykazalo brak :

240 ha parkéw dla mieszkancow érédmiescia, Brak ten

musi byé wyréwnany zalozeniem wiekszej ilodci zieleni

na peryferjach i lasami podmiejskiemi

nd poludnia lotnisko na Okeciu i pole wyscigowe w Stuzewcu; na za-
chodzie tereny wojskowe, przeznaczone dla éwiczeri; na péinoco-
wschodzie las panistwowy; procz tego tereny nisko polozone, zalewowe
w dolinie Wisty (Rys. 31).

W ten sposéb mozna powiedzieé, ze okolo 30% powierzchni re-
zerwatu, spelniajgc funkcje ogélne, zostaje réwnocze$nie wolne od za-
budowy. Pozostala czeé§¢ rezerwatéw przeznaczona jest gléwnie nx
gospodarstwa ogrodowe 1 rolne.

Projektowany rezerwat obejmuje kilka istniejacych osrodkéw
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3. Kliny zieleni.

Rys. 33. Fragment: jednego z parkéw m. stol. Warszawy,
Nowoczesne parki staja sig nietylko miejscem wypo-
czynku i przechadzki, lecz mieszezg na swych teremach
urzadzenia sportowe, jak place do gier, boiska, plywal-

walnie, bieznie i t. p.

mieszkalnych, lecz sa one tak male i tak luzno zabudowane, ze idei re-
zerwatéw nie zniszcza,

W rezerwacie przewiduje si¢ jedynie silniejsze obudowanie arte-
ryj wypadowych ze wzgledéw gospodarczych.

Kliny zieleni, przebijajac si¢ wgiab organizmu miasta, dostarczajg
powietrza z wolnej przestrzeni rezerwatoéw, podchodzac az do dziel-
nic handlowych i City. (Rys. 28).

W .samych rezerwatach przedluzeniem klinéw zieleni sg po-
wierzchnie, wolne od zabudowy, parkowe. i t. p.

Kliny grupuja na swej przestrzeni:

a) Doline Wisty. c¢) Rezerwaty.
b) Parki i ogrody sportowe. d) Cmentarze.

a) Dolina Wisty

Najwiekszym basenem powietrza i to przenikajgcym sam Srodek
miiasta jest dolina Wisty.

Na calej przestrzeni biegu rzeki w obrebie miasta i rezerwatéw,
wybrzeze zostalo ujgte w bulwary, dla udostepnienia Wisty jak naj-
szerszemu ogolowi mieszkaricow.

Zielenn bulwaréw nadwislariskich zosta]e miejscami znacznie po-
szerzona, gdyz przylegaja do nich liczne parki i ogrody. Tereny wol-
nych przestrzeni w dolinie Wisty rozszerzaja sie¢ znacznie przy grani-
cach miasta i w obrebie rezerwatéw, obejmujac parki, urzadzenia spor-
tow wodnych i faki nadbrzezne.

b) Parki i ogrody sportowe

Najwiekszy procent powierzchni klinéw zajmuja parki i ogrody
sportowe, Zielen, zgrupowana w ten sposéb, odgrywa wlasciwg role
w organizmie miasta, potegujac duzemi powierzchniami swéj cel.
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Rys. 34. Studjum rozmieszczenia cmentarzy m. stol. Warszawy.
Studjum projektowanych cmentarzy dzielnicowych, wy-
kazujace odlegloéé¢ i usyluowanie cmentarzy w stosun-
ku do dzielnic, (Srednia odlegloéé 3 kilometry), Kon-
dukty pogrzebowe docierajg do cmentarzy z pominig-
ciem arteryj wypadowych,
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Odpowiednia ilo§é parkéw i ogrodéw sportowych zostala uwzgled-
niona dla kazdej z dzielnic mieszkaniowych na podstawie obliczen
i studjow (Rys. 32).

Obliczenia wykazaly, ze w $rédmiesciu brak jest dostatecznej ilo-
éci zieleni, Brak ten musi byé¢ czesciowo wyréwnany urzadzeniami,
ogrodami sportowemi wewnatrz blokow i ogrodkéw dziecinnych, a glow-
nie wiekszemi obszarami parkéw i laséw za miastem.

Rola sportu, jako pierwszorzednego czynnika zdrowia, jest juz tak
powszechnie zrozumiana i wybitna w dobie wspélczesnej, ze sport mu-
si mieé¢ przewidziane dla swego rozwoju odpowiednie tereny (Rys. 33).
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4. Bulwary i prome-
nady.

5. Lasy podmiejskie.

Z wickszych zalozen sportowych sa nastepujace: urzadzenia spor-
towe wraz z kanalem plywackim na terenie Siekierek, zalozenia Pari-
stwowego Instytutu Wychowania Fizycznego na Bielanach, wyscigi
konne w Stuzewcu, reprezentacyjny stadjon na forcie Szczesliwickim

Oprécz zieleni, zgrupowanej w duzych przestrzeniach klinéw, zo-
stal przewidziany w miescie caly szereg mniejszych ogrodéw publicz-
nych 1 prywatnych,

Ogrody te sa przeznaczone na miejsca zabaw dzieci, sportowe
1 wypoczynkowe. Rozrzucone w dzielnicach zwarto zabudowanych sa
tatwo dostepne.

c) Rezerwaty
Pewne partje klinéw w mysl ustawy (artykut 10-d) jako ogrodo-
we i rolne nie beda podlegaly zabudowie.

d) Cmentarze

Kwestja cmentarzy w chwili obecnej jest jedng z bolaczek stolicy,
musiata wiec by¢ specjalnie opracowana (Rys. 34).

Przedewszystkiem daje sie odczué brak cmentarzy, Précz tego,
cmentarze istniejace sg polozone w ten sposéb, zZe przecietny pogrzeb
ma do przebycia dziesieé kilometréw arterjami komunikacyjnemi, ta-
mujgc ruch uliczny.

W obecnym planie regulacyjnym kazda dzielnica mieszkaniowa
otrzymuje swéj cmentarz. Srednia odleglosé, jaka ma do przebycia kon-
dukt pogrzebowy, wynosi trzy kilometiry poczem zostal uwzglednio-
ny dostep arterjami drugorzednemi,

Cmentarze stanowig przestrzenie zadrzewione, traktowane sa ja-
ko powierzchnie higjeniczne. Zostaly umieszczone w klinach zieleni
cze$ciowo w rezerwatach poza obrebem zabudowy.

Pomiedzy klinami zieleni zostaly zaprojektowane w dzielnicach
mieszkalnych bulwary spacerowe i aleje. W ten sposéb pasma zieleni
wiaza dzielnice mieszkalne z parkami i ogrodami sportowemi, zgrupo-
wanemi w klinach, To pozwoli mieszkaiicom, udajgcym sie na prze-
chadzke, czy éwiczenia fizyczne, odbyé cala droge z domu do ogrodéw
wsrod zieleni. Gléownym ciagiem bulwaréw sg pasy poforteczne.

Brak zieleni, jaki odczuwaja miasta wspoltczesne, zostaje zlago-
dzony lasami podmiejskiemi w tych miastach, gdzie takie lasy
istnieja.

W poblizu Warszawy znajduija sie lasy rzadowe i prywatne, ktére
powinny by¢ nietylko zachowane, ale udostgpnione i potraktowane ja-
ko miejsca spacerowe i wypoczynkowe,

W samych rezerwatach na pétnoco-wschodzie Pragi znajduje sie
las rzadowy. Inne lasy prywatne i rzadowe, zgrupowane dookota War-
szawy, przewidziane jest polaczy¢ z miastem terenami, wolnemi od za-
budowy i alejami spacerowemi.

Inz. Arch. Marja Buékfé;ufczéwna.
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