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ROK 1937 NA

Z OKAZJI pracy nad niniejszym artykutem przej-
rzeliSmy powtdrnie teksty szeregu przemowien na
tematy morskie, jakie wygloszone zostaty przy

réznych okolicznosciach w ubiegtym roku. Wsréd wielu

cennych mysli i pogladéw, wypowiedzianych przez
czotowe osobistosci w naszym zyciu pahstwowym i spo-
tecznym, znalezliSmy w przemowieniu Pana Wice-
premiera Inz. Eugeniusza Kwiatkowskiego na Swiecie
Morza w Gdyni zdanie, ktérego tres¢ oddaje szcze-
gblnie Scisle i trafnie te uczucia, jakie zywimy, anali-
zujac od kilku lat—na poczatku kazdego nowego roku-
dorobek okresu poprzedniego. Z tego tez powodu zda-
nie to przytaczamy w peilnym brzmieniu, jako swego
rodzaju motto dla dalszych naszych rozwazan:
»Wiemy o tym wszyscy -mowit Pan Wicepremier —
iz miesigc za miesigcem przynosi w Gdyni wcigz no-
wy rekord, nowe zwyciestwo: i w miescie i na wy-
brzezu i na falach morskich. Co roku Polska czuje
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ODCINKU MORSKIM

sie wiecej panstwem morskim, co roku rosna jej mor-
skie ambicje i potrzeby. Co roku wzrok nasz siega
w dal i wie, ze nie ma kresu wysitkom i zwyciestwom
—tak, jak nie ma kresu dla zorganizowanej i tworczej
pracy cztowieka”.

Tak jest w rzeczywistoSci. W kazdym z ostatnich
kilku, czy nawet kilkunastu, lat poprzednich mozna
byto stwierdza¢ co roku nowe zdobycze, nowe o0sigg-
niecia, dalsze rozszerzanie sie zasiegu naszych bez-
posrednich zainteresowan i wysitkdw, jak i nowe te-
reny pracy, zwigzane z wyzyskaniem naszego dostepu do
morza. Rowniez co roku widzieliSmy, ze wysitek, jaki
nas czekat, wzgl. czeka, w nadchodzgcym roku, nie
moze by¢é zmniejszony, lecz—przeciwnie—winien by¢
wzmozony.

Oczywiscie, jak wiadomo, dziatalno$¢ naszg na wy-
brzezu i morzu zaczynaliSmy od samego poczatku.
Niewatpliwie tez jeszcze i przez diugie lata bedziemy
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wcigz na dorobku, jakkolwiek suma og6lnych zdoby-
czy, uwzgledniajgc poczatkowy punkt wyjscia, jest
b. wielka. Ten ostatni moment powoduje, ze niejedno-
krotnie stosunkowo drobne powodzenie jestesmy skion-
ni ocenia¢ jako duzy sukces. ROwniez zasugerowani
pozytywnymi wynikami, przy réwnoczesnym braku
doswiadczenia i podstawy dla pordwnania, nie widzi-
my, ze to, co osiggneliSmy, mozna byto—stosujgc inne
metody —uskuteczni¢ znacznie lepiej, lub przy tym
samym wysitku w znacznie szerszych rozmiarach.
Zreszcg i odwrotnie: brak do$wiadczenia, a czesto
i doktadnej znajomosci przedmiotu powoduje niejedno-
krotnie w szerszych kotach opinii spotecznej niedo-
stateczne usSwiadamianie sobie wagi uzyskanego do-
robku, a nawet bledng ocene tego czy innego posu-
niecia. Podkre$lamy te momenty zupetnie celowo,
gdyz, uznajgc dotychczasowy nasz dorobek na morzu,
jak i wyniki roku 1937 za wysoce pozytywne, nie
chcemy bynajmniej twierdzi¢, ze ten czy inny odci-
nek z tego czy innego powodu mogitby byé¢, poddany
takiej czy innej ocenie krytycznej, zwilaszcza jezeliby
sie go traktowato w oderwaniu od catoksztattu poli-
tyki morskiej, albo nawet og6lnej polityki gospodar-
czej Panistwa.

Zanim przejdziemy do bardziej szczegétowej analizy
poszczegélnych odcinkéw pracy na wybrzezu i morzu,
chcielibySmy w paru zdaniach zwroci¢ uwage na naj-
bardziej zasadnicze momenty dla oceny sytuacji w ro-
ku 1937. Pierwszym takim zjawiskiem o doniostym
znaczeniu jest b. znaczny, bo liczacy przeszto 20%
— a w liczbach absolutnych blisko 3 miliony ton—
wzrost ogélnych obrotéw naszych portéw. Zwieksze-
nie obrotdw w portach zawdzieczamy przede wszyst-
kim poprawie koniunktury, jaka w ubiegtym roku wy-
stapita w handlu S$wiatowym i niektérych gateziach
przemystu Polski oraz krajéow, stanowigcych natural-
ne zaplecze portéw polskiego obszaru celnego. Liczbg
jeszcze bardziej wymowng dla charakterystyki roku
1937 jest procent wzrostu tonazu polskiej bandery.
Uwzgledniajagc bowiem statki gotowe, zakupione
w ubiegtym roku, jak réwniez statki, ktérych budowa
zostata w tymze okresie zakontraktowana, konstatu-
jemy, ze wzrost tonazu wyniesie znacznie ponad 40%.
Jest to wymowny dowdd realizowania w okresie ub.

roku programowej tezy Pana Ministra Przemystu
i Handlu Antoniego Romana, wysunietej dn. 5 lu-
tego 1937 r. w sejmowej Komisji Budzetowej, ,,ze

szybki rozwdj floty stanowi integralng i niewatpliwie
najwazniejszg czes¢ naszej polityki morskiej”.

Przebiegajgc myslg dalsze zmiany, fakty i wydarze-
nia, jakie nastgpity w roku 1937, uwazamy, iz trzecim
zjawiskiem, ktére powinno by¢ wyodrebnione i spe-
cjalnie podkreslone na wstepie, sg zmiany natury
strukturalnej w zyciu gospodarczym naszego wybrze-
za. Pod tym okre$leniem rozumiemy przede wszystkim
przejawiajacy sie w spos6b silniejszy niz dotychczas
proces giebszego zainteresowania i konkretnego zwig-
zania—w roli przedsiebiorcy—z pracg na odcinku
morskim szeregu powaznych jednostek z naszego zy-
cia gospodarczego, ktérych przyjscie na ten teren
lub rozszerzenie aktywnej roli w zyciu gospodarczym
wybrzeza zdaje sie zapewniaé zaréwno powazne zwiek-
szenie sity dynamicznej zycia gospodarczego w portach
polskiego obszaru celnego, jak i sumy doswiadczenia
oraz moznosci uruchomienia powazniejszych kapita-
téw w réznych dziedzinach dziatalnosci gospodarczej,
zwigzanej z pracg portow.
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Jako charakterystyczny objaw dla roku 1937 mozna
takze traktowa¢ wzmozenie sie w paru szczegélnie
waznych dla zycia portu dziatach tendencji do two-
rzenia nowych warsztatéow pracy. W zwigzku z tym
pozostaje rowniez proces pewnego usamodzielniania
sie bardziej aktywnych i zdolnych jednostek sposréd
dotychczasowych pracownikdw istniejagcych juz firm.
Ostatnie zjawisko, tak naturalne na Zachodzie, gdzie
mys$l o stworzeniu whasnego samodzielnego warsztatu
jest powszechnym niemal dazeniem pracownikéw roz-
nego typu przedsiebiorstw handlowych—nie wystepo-
wato u nas dotychczas w rozmiarach niezbednych dla
ciggtego postepu i rozwoju.

*

Jak stwierdziliSmy wyzej, wzrost obrotéw za-
morskich w portach polskiego obszaru celnego
jest b. znaczny i waha sie w granicach 20~-21%.
W chwili obecnej nie rozporzgdzamy jeszcze ostatecz-
nymi liczbami obrotow zamorskich w obu portach
polskiego obszaru celnego. Opierajgc sie wiec jedynie
na obliczeniach szacunkowych, ktérych wyniki nie be-
da sie jednak rézni¢ istotnie od liczb rzeczywistych,
przyjmujemy, ze obroty zamorskie obu portéw pol-
skich w 1937 r. wynoszg 16100-7-16 150 tys.—wobec
13 371 tys. w 1936 r. Z ogdlnej tej kwoty na Gdy-
nie przypada 9 miln. t, na Gdansk zas—ok. 7*1 miln. t.
Procentowy udziat kazdego z portéw w ogélnym
obrocie zamorskim wynosi zatem dla Gdyni ok. 55-9%
i dla Gdanska 44-1% —wobec 57-8% i 42-2% w 1936 r.
Powyzsze zmiany wskazuja na szybsze tempo zwieksza-
nia sie obrotéw w porcie gdanskim niz w porcie gdyn-
skim. Potwierdzaja to liczby, wskazujgce procent wzro-
stu obrotéw, ktéry w Gdansku wynosi ok. 27%,
w Gdyni—ok. 16%. Zwracajagc uwage ha powyzsze
przesuniecia, uwazamy za konieczne podkresli¢, ze
nie mogg by¢ one brane bezkrytycznie jako sprawdzian
dla oceny sytuacji kazdego z portdw polskiego obszaru
celnego, gdyz na jej rozwdj wplywa —poza iloscig-
réwniez i jako$¢ obrotu. Z tego tez powodu podane
przez nas powyzej liczby moga by¢ jedynie traktowane
jako jeden z elementéw dla oceny sytuacji.

Wazne znaczenie w tym wzgledzie posiada réwniez
zorientowanie sige, jak ksztattowat sie w ubiegtym ro-
ku wzajemny stosunek importu i eksportu. Istotng ce-
cha obrotu morskiego naszych portéw jest wielka prze-
waga tadunkdéw eksportowych nad importem. W tym
zakresie rok 1937 przynosi stosunkowo powazng po-
prawe. Wobec ozywienia bowiem produkcji w niekto-
rych galeziach przemystu wzrasta znacznie import
kilku surowcéw, zwiaszcza za$ rud, pirytdw i ztomu,
co w wyniku powoduje zwiekszenie sie udziatu importu
w o0gélnym obrocie naszych portéow z 17% do ok.
20%. Zwiekszenie udziatu importu wystepuje jednak
silniej w porcie gdanskim, gdzie wzrasta on z 16-9%
na ok. 21%, niz w Gdyni, gdzie zwieksza sie z 17-2%
na 19-1%. Jeszcze bardziej wyraznie akcentujg te ten-
dencje liczby wzrostu importu w kazdym z naszych
portow: w Gdyni o 28-7%, w Gdansku za$ blisko
0 60%. Roéwnocze$nie wzrost wywozu wynosi tylko:
w Gdyni 13-7%, w Gdansku ok. 20%.

Na zwiekszenie sie obrotow w portach polskiego
obszaru celnego oddzialywat zaréwno rozwoj obrotéw
w polskim handlu zagranicznym, jak i rozw6j przewo-
z6w tranzytowych. Ogdlnie biorac, wzrost tranzytu
w naszych portach w ub. r. oblicza¢ mozna na 25-f-
30%. SzczegOlnie silnie, jezeli chodzi o progresje
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wzrostu, zwyzkowaty przewozy w obrocie z Rumunig
i Wegrami. Dalszg tendencje rozwojowag wykazywaty
transporty czechostowackie. Roéwniez w tranzycie
austriackim osiggnieto pewne rezultaty. Prace pio-
niersko-akwizycyjne przeprowadzone byly w dalszym
ladowym zapleczu naszych portéw, mianowicie w Ju-
gostawii i Buitgarii. Stosunkowo pomys$inie ksztattowat
sie tranzyt morski.

Jezeli, ogélnie biorgc, iloSciowe wyniki pracy na-
szych portdw w ub. roku sa wysoce zadowalajgce, to
nie nalezy zapominaé, ze wzrost przetadunku za-
wdzieczamy gtéwnie kilku towarom o charakterze ma-
sowym, i ze zmiany w przetadunku drobnicy, biorac
pod uwage liczby absolutne, nie odgrywajga wiekszego
znaczenia w globalnych obrotach portow.

Opierajgc sie w dalszym ciggu na liczbach szacunko-
wych, stwierdzamy w roku 1937 nastepujgce zmiany
w poszczeg6lnych towarach (lub ich grupach). A wiec,
w Gdyni w imporcie dominujgce znaczenie posiada
wzrost przywozu surowcow hutniczych, jak ztomu ze-
laznego, rud i pirytow, oraz metali, zwtaszcza miedzi.
Pomyslnie ksztattowat sie réwniez przywéz fosforytow
i zuzli Thomasa, szmat, celulozy i papieru, bedacych
gtébwnym przedmiotem tranzytu morskiego, z towarow
za$ bardziej wartosciowych-—import kakao, owocow,
nasion oleistych, tytoniu oraz s$ledzi Swiezych, w mniej-
szym stopniu solonych. Wiekszo$¢ pozycyj importu
nie wykazuje bardziej istotnych zmian. Natomiast
spadek daje sie zaobserwowaé¢ w paru b. waznych po-
zycjach importu, mianowicie importu ryzu, kawy,
niektdrych towardéw kolonialnych, ttuszczéw, garbni-
kow i skdr oraz surowcow wiokienniczych.

Podobnie jak w Gdyni—rowniez w Gdansku decy-
dujace znaczenie na wzrost importu wywart przywoz
rud i pirytow, ztomu i metali oraz wyrobéw metalo-
wych, poza tym zwyzkowat przyw6z herbaty, kakao,
makuchow, zuzli Thomasa oraz kauczuku i wyrobdéw
z niego. Spadek wykazal przywéz: ryzu, kawy, Sle-
dzi, melasy, garbnikow i fosforytéw.

Oceniajgc 0go6lnie charakter przywozu obu naszych
portow w ub. r., stwierdzamy, ze zwiekszenie sie
liczb przetadunku jest wynikiem pewnej poprawy
w (przemysle, ze natomiast w imporcie przez porty
w ub. r. nie daje sie zauwazy¢ zwiekszenia zapo-
trzebowania na dobra konsumcyjne, ani oddziatywania
na strukture obrotu szerszego rozwoju handlu.

W wywozie decydujgce znaczenie w obu portach
posiada wzrost eksportu wegla i koksu, o czym be-
dziemy jeszcze modwi¢ ponizej. Poza tym w porcie
gdynskim zwyzkowat wywo6z wyrobéw przemystu
hutniczego, a w szczeg6lnosci szyn kolejowych, rur
zeliwnych i zelaznych oraz cynku. Z grupy produktow
przemystu chemicznego zwyzkowat wywoOz siarczanu
amonu, bieli cynkowej i soli potasowych. PomysSinie
ksztattowat sie wywdz soli kuchennej i przemystowej,
melasy, skor, przetworow miesnych oraz szynek.
W Gdanhsku, poza weglem i koksem, wzrést wywoéz
makuchow, sody, soli potasowych, wyrobéw metalo-
wych i drzewa oraz wyrobow z drzewa. W przeci-
wienstwie do Gdahnska—Gdynia w ub. r. wykazuje b.
powazny spadek wywozu drzewa tartego, jednak przy
réwnoczesnym wzroécie wywozu kopalniakéw i stu-
pow telegraficznych, wyrobéw 2z drzewa oraz dykt
i fornieréw. Stosunkowo duzy spadek wywozu wyka-
zaly takze takie artykuty hodowlane i produkty rolne,
jak: drob bity, jaja, masto oraz tluszcze zwierzece.
Spadek liczb wywozu nalezy rdwniez zanotowaé od-
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nos$nie ryzu wytuszczonego, stodu, otrab, makuchdéw,
wyttokow buraczanych, sody, saletry, papieru oraz
blachy cynkowej. W Gdansku wielki spadek, bo sie-
gajacy Kilkuset tysiecy ton, wykazuje grupa wyrobow
pochodzenia roslinnego, a wiec: zboze, strgczkowe,
maka i kartofle; poza tym powazniejsze cofniecie sie
widzimy w wywozie metasy oraz siarczanu amonu.

Powyzsze wyliczenia tylko czeSciowo orientujg nas
w charakterze i tendencjach rozwojowych obrotow
portéw polskich w 1937 r. Chcac mozliwie uzupet-
ni¢ ten obraz, oprzemy sie na bardziej szczegétowych
liczbach za 11 miesiecy ub. r., ktore mogg by¢ trakto-
wane jako zupeinie miarodajne réwniez i przy ocenie
tendencyj rozwojowych w catym roku 1937.

PodkreslaliSmy juz uprzednio, ze dominujgce zna-
czenie dla zwigkszenia sie obrotow morskich naszych
portéw w ub. r. posiadat wywdz wegla kamiennego,
wegla bunkrowego i koksu. W ciggu 11 miesiecy
wzrost wywozu tych 3 gatunkéw paliwa wynidst
w stosunku do odpowiedniego okresu ub. r. ponad
2 miln. t, czyli 30-8%. Znaczny jest zwiaszcza wzrost
eksportu wegla bunkrowego i koksu. Ten stan rzeczy
zawdzieczamy z jednej strony polityce naszych kon-
cernéw weglowych, ktére ostatnio dazg bardzo wydat-
nie do zwiekszenia sprzedazy bunkru, z drugiej za$
strony—pozyskaniu dla naszych portéw transportéw
koksu tranzytowego. Poza samym faktem zwiek-
szenia zbytu wegla bunkrowego, rok 1937 przyniost
nam rdéwniez b. istotne zmiany w wyposazeniu portu
gdynskiego w urzadzenia dla przetadunku bunkru.
Inicjatywe w tym Kkierunku wykazato Tow. ,,Polskarob”,
ktére pierwsze w ub. r. nabyto plywajaca stacje bun-
krowg, posiadajgca urzadzenia do przetadunku wegla
na pelnym morzu. Stacja ta, budowana na zamowie-
nie firmy polskiej w Rotterdamie, posiada zdolno$¢
przetadunkowa ok. 300 t wegla na godzine. Poza firmg
»Polskarob”, w jesieni ub. r. rowniez koncern weglowy
»Skarboferme” nabyt w Holandii podobng stacje bun-
krowg, zbudowana juz dawniej. O ile nam wiadomo,
w najblizszym czasie ma by¢ jeszcze zakupiony dla
portéw polskiego obszaru celnego dalszy statek bunkro-
wy. Nabywcy ptywajgcych urzadzen bunkrowych licza
sie ze znacznym zwigkszeniem z tego powodu atrak-
cyjnosci Gdyni, jako portu bunkrowego, a tym samym
i zbytu wegla, gdyz w niektérych wypadkach urza-
dzenia te pozwolg na bunkrowanie statku réwnoczesnie
z jego wytadowywaniem lub zatadowywaniem, a po-
za tym czyni¢ moga zbednym przeholowywanie stat-
kow dla celow bunkrowania, lub tez pozwolg stat-
kom, zachodzgcym do Gdyni tylko po bunkier, na
przyjmowanie paliwa juz na redzie, co ze wzgledu na
unikniecie kosztéw w porcie oraz zaoszczedzenie
czasu jest dla statkbw wysoce korzystne.

Wzrost wywozu wegla nie ujawnit sie jednak réwno-
miernie w obu portach polskiego obszaru celnego.
Silniejszy byt w Gdansku, gdzie wyrazal sie liczbg
66-9%, podczas gdy w Gdyni wynosit tylko 16-4%,
a wiec pozostawal ponizej poziomu wzrostu ogélnych
obrotéw portu gdynskiego (w okresie 11 miesiecy
ub. r. 17-3%). Powyzszy rozwdj przetadunku we-
gla i koksu w wywozie spowodowat, ze w obrocie
obu portéw udziat tej pozycji wzrést z 58-5% w 1936 r.
do 62-8% w 1937 r.; przy czym w Gdansku odnos-
ne liczby wynosity 39-8% oraz 51-8%, a w Gdyni—
72-1% i 71-5% (lekki spadek).

Z kolei rozpatrzymy obroty obu naszych portéw,
dzielac je na dwie podstawowe grupy, mianowicie na



82 POLSKA GOSPODARCZA

towary przewaznie niskowartosciowe, typowo maso-
we, do ktérych zaliczamy w imporcie: rudy, piryty,
wegiel, koks, fosforyty, zuzle Thomasa i ztom, oraz
w eksporcie: zboze, make, wegiel, koks i drzewo,
oraz na wszystkie inne towary. Przyjmujac ten podziat
za podstawe dalszych rozwazan, stwierdzamy, ze
wzrost obrotéw w obu portach w grupie towaréw ma-
sowych wynosit 22-5%, a wiec byt wigkszy od wzrostu
ogélnych obrotdw za 11 miesiecy, ktory wynosit 21-9%.
Natomiast wzrost w obrotach towaréw ,innych” wy-
nosit tylko 17-8%. W konsekwencji udziat grupy
towaréow masowych zwiekszyt sie w ogo6lnych obro-
tach z 86-8% na 87-3%. W Gdansku wzrost obrotéw
towarami masowymi wyniést 29-0%,
21-7%; udziat towarow masowych wzrost z 88-8% do
89-4%. W Gdyni odnosne liczby sg mniejsze, miano-
wicie w grupie towaréw masowych mamy wzrost
17-6%, w grupie ,,innych“—15-6%; udziat towardéw
masowych pozostaje prawie niezmieniony, wynoszac
85-6% —wobec 85-3% w 1936 r. Scharakteryzo-
wany powyzej silniejszy wzrost w Gdansku przeta-
dunku zaréwno towaréw masowych, jak i grupy to-
wardéw innych spowodowat, ze udziat Gdyni w obro-
cie towaréw masowych zmniejszyt sie z 57-0%
w 1936 r. do 54-7% w 1937 r., w grupie za$ towardéw
~innych” —z 64-4% do 63-2%.

Dla uzupetnienia powyzej podanych liczb przyto-
czymy jeszcze przecietng warto$¢ tony towaru w wy-
mianie zagranicznej Polski w ogéle i w obrotach przez
porty (w zi):

Przywéz Wywoz
Ogotem handel zagraniczny Polski 339 79 131
Przewozy przez porty p.oc. . . 357 65 111
" Gdynie . 491 67 139
Gdansk . . . . 123 61 70

W poprzednich 3 latach przecietna warto$¢ tony
w obrotach przez oba porty wynosita (w zt—za 12
mies.): 1936 r.—107-1, 1935 r.-95-1, 1934 r.-87-1I.

Udzial portéow w handlu zagranicznym Polski ulegt
w ub. r. dalszemu powiekszeniu i wynosit pod wzgle-
dem wagi—77-4% wobec 77-2%, pod wzgledem za$
wartosci—66-1% wobec 65-3%.

W zwigzku z {ozwojem obrotéw towarowych wzrdst
réwniez w portach ruch statkd w—zaréwno je-
zeli chodzi o ich ilos¢, jak i o tonaz.

Przeprowadzajac analize wzrostu obrotu towarowe-
go w portach polskich i stwierdzajgc pomysine ksztatto-
wanie sie ruchu okretowego, uwazamy za celowe za-
trzymacé sie przez chwile nad przeprowadzong w ub. r.
zmiang niektérych optat portowych, mianowi-
cie w Gdyni w drodze obwieszczenia Ministra Prze-
mystu i Handlu z dn. 17/11 1937 r. (,,Mon. Pol.”
Nr 42, poz. 58), w Gdansku za$ w formie dodatku do
taryfy optat portowych i przepiséw wykonawczych
z dn. 20/VI 1934 r. (,,Oredownik Rady Portu i Drog
Wodnych w Gdarnisku” Nr 2 z dn. 26/11 1937 r.). Gtéwna
modyfikacja dotyczyta optat za wejscie i wyjscie
(tzw. optat tonazowych); wprowadzata ona dla statkdw
zeglugi nieregularnej oraz dla statkéw linij regular-
nych w komunikacji z portami europejskimi, morza
Srédziemnego i Czarnego oraz z portami atlantyckimi
Afryki PoOinocnej do 25 réwnoleznika szer. poin.
podwyzke optat o 25%; dla statkéw innych linij re-
gularnych, a wiec dalekobieznych potgczeh — optaty
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utrzymane zostaty na dotychczasowym poziomie. ROw-
noczes$nie z podwyzka optat tonazowych wprowadzona
zostata obnizka czesci optat tadunkowych, tzn. za wy-
fadowanie lub natadowanie niektérych towardw.
Przy tej sposobno$ci dokonano pewnych przegrupo-
wan i blizszego sprecyzowania niektérych kategoryj
towaréw. Wreszcie, zwolniono z optat ftadunkowych
tranzyt morski. Argumentem za wprowadzeniem pod-
wyzki optat tonazowych byt ich niewspo6tmiernie niski
poziom w stosunku do wysokosci optat w innych por-
tach—w tym i w portach konkurencyjnych. Wpitynat
na to fakt ustalania ich wysokosci w momencie, kiedy
Gdynia byta portem w petni jeszcze w budowie i o sto-
sunkowo nieznacznym obrocie towarowym. Do poziomu
niskich optat gdynskich —po uktadzie z .1933 r. —zréw-
nane zostaty uprzednio wyzsze optaty gdanskie. Utrzy-
manie tego stanu rzeczy nadal nie byto w obecnych wa-
runkach uzasadnione—zwiaszcza wobec zwyzki frach-
tow morskich, ktéra wystgpita wyraznie juz w koncu
1936 r. Podwyzszenie opfat tonazowych umozliwiato
takze réwnoczesne przeprowadzenie podkre$lonego juz
wyzej zmniejszenia niektérych optat tadunkowych,
tzn. optat, obcigzajgcych bezposrednio towar. W okresie
blisko roku, jaki nas dzieli od wprowadzenia powyz-
szych zmian, zycie samo wykazato ich stusznos$é
i celowos$¢.

Dalszg zmiang w obowigzujgcych na poczatku ub. r.
optatach portowych bylo wprowadzenie w porcie
gdanskim, z waznoscig od dn. 15/111 1937 r., optaty
przystaniowej, pobieranej na tych samych zasadach,
co odpowiednia optata w porcie gdynskim.

Z przeprowadzonej poprzednio charakterystyki prze-
tadunku w obu portach—pomimo stwierdzenia pew-
nych przesunie¢ w ilosciowych obrotach na korzys¢
Gdanska—trudno jest wysnuwac jakie$ dalej idace
wnioski co do zmiany w ub. roku roli, jakg kazdy
z tych portéw odgrywa w zyciu gospodarczym
Polski.

Ogélnie rzecz biorgc, mozna twierdzi¢, ze przez port
gdanski kierowane sg badz artykuty, ktérych dyspo-
zycja pozostaje w rekach wielkich organizacyj gospodar-
czych (wegiel, rudy), badz artykuty, dla ktérych obstugi
Gdynia nie posiada odpowiednich —czy tez dostatecz-
nych—urzadzen (drzewo prywatne, réwniez rudy, $le-
dzie). Niezaleznie od tego, przez Gdansk idg znacz-
niejsze ilosci stosunkowo niskowartosciowych — chociaz
dla zycia gospodarczego portu dochodowych towardéw,
ktére w naszym artykule zaliczone zostaty do kategorii
~innych”, a ktore sa przeznaczone w znacznej czesci
do réznych portéow battyckich; odnosi sie to m. in. do
takich towaréw tranzytowych, jak makuchy i wyroby
zelazne.

Powyzsze konstatacje czynimy zupetnie celowo, a to
bioragc pod uwage fakt, ze w ub. r. mamy do zanoto-
wania podpisanie ukiadu pomiedzy Rzgdem Polskim
a Senatem W. M. Gdanskaz dn. 5/1 oraz zlozenie
przez Senat W. M. Gdanska dn. 4/XI11 wobec delegacji
polskich sfer gospodarczych specjalnej deklaracji. Oba
te akty byly doktadnie omdéwione w tyg. ,,Polska Go-
spodarcza”]). Pozwala to nam w niniejszym artykule
ograniczy¢ sie jedynie do stwierdzenia, ze uklad z dn.
5/1 przedtuzyt na okres dalszych 3 lat protokét z dn.
18/1X 1933 r. w sprawie wykorzystania portu gdanskie-

») P. zesz. 3/1937, str. 09 i 51/1937, str. 1019.
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go, wprowadzit zasade stosowania wspolnej dla obu
portéow klauzuli na pozwoleniach przywozu i, wreszcie,
stworzyt podstawe do przeprowadzenia przez polskie
sfery gospodarcze rozméw z wiadzami gdanskimi,
w ciggu ktérych miaty by¢ omowione postulaty zainte-
resowanych k6t co do warunkéw pracy w Dorcie gdan-
skim oraz ew. udogodnien i utatwien dla firm, zwigza-
nych z obrotem Ilub z przeltadunkiem w porcie.
Deklaracja z dn. 4/XIl byla wiasnie zakonczeniem
szczeg6towych, bo blisko 8 miesiecy trwajacych, roz-
mow. Zawiera ona pewne przyrzeczenia wiadz gdan-
skich w réznych dziedzinach zycia, a wiec w sprawach
podatkowych, bankowych, spoétdzielczych, samorzadu
gospodarczego, obywatelstwa gdanskiego, witasnosci
nieruchomej, zeglugi $rédlagdowej i ustawodawstwa pra-
cy, oraz w paru zagadnieniach specjalnych. Okres,
w ciggu ktorego prowadzone byly powyzsze rozmowy,
nie powstrzymat jednak witadz gdanskich od wydania
szeregu zarzadzen, ktére—wedtug zdania két zaintere-
sowanych—dziatalty hamujaco na rozwo6j pracy w por-
cie gdanskim i ktére dopiero zostaty zmienione, wzgl.
wyjasnione, w wyniku przeprowadzonych rozmodw.
Chodzi tu, mianowicie, 0 rozporzadzenie z dn. 20/1V
1937 r. o kontroli przedsiebiorstw, rozporzadzenie z dn.
17/V1 1937 r. o koncesjonowaniu ekspedycji oraz roz-
porzadzenie z dn. 19/IX 1937 r. 0 zmianie przepisow
podatkowych, wprowadzajgce specjalng instytucje po-
wiernika urzedu skarbowego. Réwniez atmosfera spo-
koju pracy—wedtug opinii sfer gospodarczych—nie by-
fa dostatecznie zapewniona w ciggu ub. roku. Nieko-
rzystnie oddziatywala pod tym wzgledem przeprowa-
dzana akcja zwalczania elementu zydowskiego. RoOw-
niez fakty z innych dziedzin zycia spotecznego, jak
np. zatarg o dzieci, oddzialywaly na wytworzenie
ogélnej atmosfery i mialy réwniez swdj posredni
wplyw na warunki pracy gospodarczej. Sgdzimy tez, ze
wszystkie te elementy, zestawione razem, wplynely
w pewnym stopniu na zmniejszenie atrakcyjnosci
portu gdanskiego, a tym samym odbi¢ sie musiaty
réwniez i na jego obrotach—niezaleznie od takiej czy
innej warto$ci zawartych w 1937 r. porozumien.

Rok 1937 przyniést nowe zwiekszenie zamorskiego
ruchu pasazerskiego. Ruch ten objat
w 1937 r. ok. 45 000 os6b—wobec 41 322 oséb w 1936 r.
Na zwiekszenie ruchu pasazerskiego wptynety przede
wszystkim przewozy emigrantéw na linii potudniowo-
amerykanskiej. Wazng zmiang strukturalng w ruchu
pasazerskim, zwigzang zresztg z momentem poprzed-
nim, jest powazne przesuniecie w stosunku liczby pa-
sazeréw przyjezdzajacych i odjezdzajacych; a wiec:
w 1936 r. przyjechato 15 862, wyjechato za$ 25 640
0s6b, w okresie za$ 11 miesiecy 1937 r. przyjechato
tylko 12 766 os6b, co- biorgc pod uwage stosunkowo
nieznaczny ruch przyjazdowy w grudniu—pozwala sza-
cowaé roczng liczbe na ok. 13 000 osdéb, wyjechato
za$ 30 126 os6b, co upowaznia do przyjecia dla catego
1937 r. ok. 32 000 os6b. Ruch wycieczkowy, organizo-
wany przez Tow. , Gdynia—Ameryka, Linie Zeglu-
gowe”, wobec intensywnego wykorzystania tonazu na
liniach regularnych, ulegt ograniczeniu z 12 podrdézy
na 10 i wyrazit sie liczbg 4 898 turystow. Do powyzej
podanych ogélnych liczb ruchu pasazerskiego nie zo-
staty wliczone dane, dotyczace Gdanska, gdzie ruch
ten wyniést w ciggu 11 miesiecy ub. r. ponad 900 o0s6b.

Pewne znaczenie dla zamorskiego ruchu pasazer-
skiego przez nasze porty posiada wydany’V koncu
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ub. r. okélnik Ministra Spraw Wewnetrznych, ktéry—
w dazeniu do spopularyzowania odbywania podrézy
zagranicznych drogg morska — obniza opfaty za
paszporty na wyjazd do krajow, do ktérych podroéz
mozna odby¢ morzem.

Spadek przewozow pasazerskich dat sie w ub. r.
zaobserwowaé¢ w zegludze przybrzeznej; spowodowane
to zostalo przez ograniczenie wyjazdéw na Hel. Dla
przyktadu podamy, ze statki ,,Zeglugi Polskiej” prze-
wiozty w 1937 r. 190 tys. osOb—wobec 210 tys.
0s6b w 1936 r.

Modwigc o ruchu pasazerskim w ogodle, a zwilaszcza
ruchu wycieczkowym, sadzimy za celowe podkresli¢
uruchomienie w lipcu ub. r. przez gdynski oddziat
Ligi Popierania Turystyki hotelu turystycznego, kto-
ry, zapewniajac tanie, a zarazem odpowiednie kwate-
ry dla wycieczkowiczéw, powinien przyczyni¢ sie do
dalszego rozwoju ruchu turystycznego w porcie gdynh-
skim, a w pewnym stopniu oddziata¢ rdéwniez na
przewozy w ruchu przybrzeznym.

*

Rok ubiegty uptynat w atmosferze goracej wymiany
poglagdéw na temat rozmiaréw niezbednych inwes-
tycyj w porcie gdynskim. Nie wchodzac w blizszg
ocene wysuwanych w tym zakresie pogladow i opinij,
stwierdzamy, ze minione 12 miesiecy przyniosty w por-
cie gdynskim szereg nowych obiektéw, ktorych eksplo-
atacja posiada¢ bedzie donioste znaczenie dla dalsze-
go rozwoju portu.

Poza tym dodamy jeszcze, ze — pomimo zwiekszo-
nego znacznie przetadunku —port gdynski w ub. ro-
ku potrafit zapewni¢ swemu obrotowi nalezycie
sprawng obstuge.

W zakresie zaopatrzenia Gdyni w nowag powierzchnie
skladowa trzeba wymieni¢ przede wszystkim wykon-
czenie w stanie surowym potowy budowanego przez
Urzad Morski magazynu drobnicowego na nabrzezu
Rumunskim, nastepnie budowe drugiej potowy diugo-
terminowego magazynu dla bawelny w Wolnej Stre-
fie. Z imvestycyj prywatnych na plan pierwszy wysu-
wa sie budowa magazvnu S$ledziowego przez firme
»Bloomfields”, nastepnie budowa magazynu firmy
»Schenker” i firmy ,,Bananas” oraz rozbudowa ma-
gazynu i zainstalowanie chtodni przez firme , Fet-
ter”. Z wymienionych inwestycyj na specjalne pod-
kreslenie zastuguje budowm magazynu $ledziowego
przez firme ,,Bloomfields”. Niedostateczno$¢ istnieja-
cych w Gdyni magazynéw dla skladowania S$ledzi
byta odczuwana od dtuzszego czasu. Powodowata tez
ona wiele trudnosci dla importerow, jak np. niszczenie
beczek wskutek zbyt wysokiego warstwowania, brak
miejsca dla sortowania i konserwacji $ledzi, a nawet—
w okresie natezonego importu $ledzi w sezonie—
sktadowanie ich pod gotym niebem. Firma ,,Bloom-
fields” zabiegata juz od szeregu miesiecy o uzyskanie
terenu dla budowy magazynu. Wznoszony obecnie
przez nig magazyn, o 2 kondygnacjach, bedzie stanowit
najwiekszg inwestycje kapitalu prywatnego w porcie
rybackim w Gdyni.

W dziedzinie urzadzen przetadunkowych mamy do
zanotowania oddanie do eksploatacji wiosng ub. r.
3 nowych dZwigoéw potportalowych na nabrzezu Sta-
néw Zjednoczonych. Kazdy z tych dzwigéw posiada
nosnos¢ 3 t i przystosowany jest do obstugi najwiek-
szych statkdw, jakie zawijajg do”portu gdynskiego.
W pazdzierniku i listopadzie ustawione zostaly dal-



84

sze 2 nowe dzZzwigi na nabrzezu Francuskim, rowniez
0 nos$nosci 3 t kazdy, wyposazone w specjalne przej-
§cia ,paserelki”, umozliwiajgce bezposrednie prze-
chodzenie pasazer6w ze statku na | pietro Dworca
Morskiego, przy czym dzwig taki moze by¢ uzywany
réwnoczes$nie dla przepuszczania ludzi i przetadunku
tonazu. Poza tym w ub. r. zamodwionych zostato
jeszcze 11 dzwigbéw, z ktorych 3—o nosnosci po 5 t—
przeznaczone by¢ maja do przetadunku ztomu na na-
brzezu Czechostowackim, a 8—o nos$nosci po 3 t—
na nabrzeze Rumunskie lub Standéw Zjednoczonych.

Do inwestycyj, zwigzanych z organizacja aparatu
handlowego portu, nalezy rozpoczecie budowy gma-
chu arbitrazu baweinianego. Gmach ten, budowany
przez Zrzeszenie Interesantow Handlu Bawelny przy
pomocy kredytowej Zrzeszenia Producentéw Prze-
dzy Baweinianej i Ministerstwa Przemystu i Handlu,
przeznaczony jest na siedzibe dla biur instytucji ar-
bitrazowej. Zarazem ma on zapewni¢ podstawy finan-
sowe dla dziatalnosci tej instytucji, albowiem cze$é
lokali przeznaczona bedzie do wynajecia dla firm,
ktérych dziatalno$¢ zwiagzana jest z handlem baweing
lub jej transportem.

Donioste znaczenie dla rozwoju jednej z galezi
gdynskiego zycia gospodarczego posiada—wybudowa-
na przez Morski Instytut Rybacki i uruchomiona we
wrzesniu — fabryka maczki rybnej. Zadaniem jej
jest przerébka wszelkich odpadkéw na maczke, tran
1 olej rybny. Wedtug obliczenr Instytutu Rybackie-
o—marnowato sie u nas ostatnio rocznie tych od-
padkéw na sume ok. zt 100 tys. Uruchomienie tej
fabryki umozliwi rowniez zastgpienie w duzej czesci
importu maczki rybnej, uzywanej jako paszy w gospo-
darstwach rolnych na Pomorzu i w Poznanskiem,
przez towar produkcji krajowej. Warto$¢ importowa-
nej w 1936 r. maczki wynosita ok. zt 200 tys.

Druga inwestycja o charakterze przemystowym,
Scisle jednak rowniez zwigzang z zyciem portu, byta
budowa w wolnej strefie fabryki farb i lakieréw fir-
my ,,Hempel i Leppert”.

Z wazniejszych budowli o charakterze administra-
cyjnym, gospodarczym lub spotecznym, nalezy wy-
mieni¢: 2 domy mieszkalne Urzedu Morskiego, dom
biurowy w wolnej strefie, rozbudowy koszar policji
portowej, budowe Stacji Morskiej, Swietlicy Zwiazku
Marynarzy Rezerwistow, wreszcie Kkilka mniejszych
obiektow firm prywatnych, jak pomieszczenia biuro-
we, warsztaty itd.

W dos¢ szerokich rozmiarach przeprowadzone zo-
staty inwestycje kolejowe, a wiec dokonana zostata
przebudowa toru dojazdowego do Oksywia, pozwala-
jaca na rozpoczecie w roku przysztym budowy kanatu
przemystowego, dalej wybudowane zostaty tory kole-
jowe, prowadzace do mola Rybackiego i nabrzeza
Czechostowackiego, tory odstawcze dla chtodni, jak i
przeprowadzona rozbudowa stacji rozrzedowej i torow
zapasowych. Wszystkie te inwestycje usunety w duzej
mierze gtdwne bolgczki kolejowe portu oraz przyczy-
nity sie do usprawnienia pracy stacji Gdynia-Port.

Wykonano wreszcie w ub. r. niektére odcinki drdg,
chodnikéw, zabrukowano cze$¢ nabrzezy oraz za-
instalowano nowe urzadzenia kanalizacyjne, wodocig-
gowe i elektryczne.

W ub. r. w porcie gdynskim nie byly prowadzone
zadne budowle morskie i roboty czerpalne. Ukonczo-
no natomiast budowe portu rybackiego w Wielkiej
Wsi. Dokonano takze umocnienn brzegowych, zelbe-
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towych pod Kamienng Go6rg w Gdyni oraz nabrze-
zy portowych i umocnien w porcie Jastarni. Przepro-
wadzono, wreszcie, roboty pogiebiarskie, konserwa-
cyjne i remontowe w porcie puckim.

W porcie gdanskim z wiekszych prac inwestycyjnych
trzeba wymieni¢ dalszg budowe elewatora zbozowego
oraz prace nad rozbudowa basenu dla towaréw maso-
wych. Poza tym w 1937 r. opracowany zostat plan najbliz-
szych prac inwestycyjnych w porcie, do ktoérych nalezy¢
bedzie pogtebienie w paru miejscach portu, nastepnie
utworzenie miejsca obrotowego w kanale wejsciowym
do portu, usuniecie 2 naroznikow, dalsze przedtuze-
nie basenu dla towaréw masowych, dokoriczenie bu-
dowy elewatora zbozowego oraz zakupienie kilku dzwi-
gow. Inwestycje te dokonane bedg bez potrzeby zwiek-
szenia obecnych dotacyj Rzgdu Polskiego i Senatu
W. M. Gdanska, co umozliwione zostalo w duzym
stopniu dzieki przeprowadzonym w konhcu ub. r.
negocjacjom z amerykanskimi sferami finansowymi,
ktére umozliwity obnizenie z 61/2% do 4%% oprocen-
towania zaciggnietej w 1927 r. przez Rade Portu i Drég
Wodnych w Gdansku pozyczki amerykanskiej w wyso-
kosci $ 4% miln. Oszczednos$ci, osiggniete z powyzszej
operacji, wyrazaja sie kwotg ok. zt 500 tys. rocznie.

*

W zakresie regularnych potagczen okre-
towych portéow polskiego obszaru celnego ubiegty rok
przynosi réwniez pewne pozytywne osiggniecia, ktére wy-
razaja sie badZz w uruchomieniu nowych potgczen, badz
w uczestotliwieniu i udogodnieniu komunikacji na
istniejacych juz wuprzednio liniach, badz wreszcie
w zorganizowaniu korzystnych pod wzgledem czasu
trw'ania podrdzy potgczen z przetadunkiem w por-
tach obcych.

Przez szwedzkg firme armatorska ,,Johnson Line”
byty wiec czynione préby w kierunku uruchomienia
bezposredniej komunikacji z Gdyni do Wenezueli,

Kolumbii, Ekwadoru, Peru i Chile.
W  kwietniu ub. r. uruchomiona zostata przez
»-Zegluge Polska, S. A.” nowa linia regularna

z portéw polskich do zachodniej i p6tnocnej Finlan-
dii. Odjazdy na tej linii nastepuja co 14 dni, zapew-
niajgc potgczenia z portami: Abo, Raumo, Mantyluo-
ta, Vaza, Uleaborg i Kemi.

Powaznemu usprawnieniu ulegta obstuga polskiej
linii do Zatoki Meksykanskiej. Eksploatowane na tej
linii statki charterowane ,,G. A. L.'u” wspo0ipracujg
ze statkami zaprzyjaznionej linii amerykanskiej, za-
pewniajgc na tym szlaku state odjazdy w odstepach
co 10 dni.

W | potowie ub. r. zwiekszona byta réwniez czesto-
tliwo$¢ odjazdéw na liniach polskich do Antwerpii
i Rotterdamu.

Pewne usprawnienie w komunikacji z portami Ame-
ryki Pétnocnej i Srodkowej przeprowadzita w ub. r. Pol-
ska Agencja Morska, otrzymujac przedstawicielstwo
szeregu powaznych przedsiebiorstw zeglugowych, obstu-
gujacych wszystkie wazniejsze porty amerykanskie.
P. A. M. wystawia w portach polskiego obszaru celnego
bezposrednie konosamenty do portow, obstugiwanych
przez reprezentowane towarzystwa, zapewniajac row-
nocze$nie dogodne okazje do zatadowania towaru i
uzyskania potrzebnego potgczenia.

*

W dziedzinie komunikacji lgdowejzpunk-
tu widzenia interesbw morskich na wzmianke zastu-
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guje otwarcie w pazdzierniku ub. r. nowowybudowanej
linii Sierpc—Brodnica. Potgczenie to posiada szczegol-
nie wazne znaczenie dla wywozu ptodéw rolnych
z powiatow: plockiego, sierpeckiego, ptoriskiego i rypin-
skiego. Duze znaczenie dla portéw posiada dalsza roz-
budowa kolei Slask-Battyk, dokonywana dzieki reali-
zacji drugiej emisji obligacyj Francusko-Polskiego To-
warzystwa Kolejowego na globalng sume 945 miln.
fr. fr. (w kilku transzach), oraz przejecie z dniem
1/1 1938 r. przez to towarzystwo eksploatacji linii
kolejowej Herby Nowe — Gdynia, dotychczas prowa-
dzonej przez P. K. P.

Jezeli chodzi o strone handlowo-eksploatacyjna po-
lityki komunikacyjnej, to rok ubieglty przynosi —
w zwigzku z poprawg sytuacji w niektérych gateziach
przemystu — pewne podwyzki w taryfach, np. dla
drzewa w eksporcie, obnizonych nadmiernie w okre-
sie kryzysu. Ogélne jednak wytyczne polityki kole-
jowej nie ulegty w ub. r. zadnym powazniejszym
zmianom. W zakresie prac nad pozyskaniem tran-
zytu przeprowadzano state uzupetnianie i doskonalenie
oraz kontynuowano rozbudowe zwigzkowych taryf ko-
lejowych i kolejowo-rzecznych.

Wiegksze niz w latach poprzednich zainteresowanie
budzity w ub. r. zagadnienia $rédlgdowych drég wod-
nych. Inicjatywe na tym polu wykazywaly: lzba Prze-
mystowo-Handlowa w Gdyni, poddajac pod dyskusje
projekt budowy kanatu Slask—Battyk, oraz Zwiazek
Izb Przemystowo-Handlowych, ktéry zainicjowat stu-
dia i wymiane pogladéw na temat drog wodnych i ze-
glugi $rodlagdowej w Polsce. Z konkretnych posuniec
w tym zakresie mamy do zanotowania otwarcie portu
rzecznego w Ptocku, ktéry w planach rozbudowy sieci
naszych drdég przewidziany jest jako wazny wezet ko-
munikacyjny. W roku sprawozdawczym rozpisany zo-
stat rowniez przez Ministerstwo Komunikacji w poro-
zumieniu z Ministerstwem Skarbu przetarg na budowe
kanatu Warta—Gopto—W ista. Rozpoczete zostaty tak-
ze przez Poznanski Urzad Wojewddzki prace wodno-
prawne—w celu przeprowadzenia postgpowania wy-
wilaszczeniowego gruntéw, przez ktére bedzie ten ka-
nat przechodzit.

*

Po dotychczasowych rozwazaniach, w ktorych sta-
raliSmy sie scharakteryzowa¢ wyniki pracy obu por-
tow polskiego obszaru celnego, a takze zmiany, jakie
zaszty w niejako technicznych warunkach ich pracy,
z kolei przejdziemy do omoéwienia zmian i ulepszen
natury organizacyjnej, a wiasciwie organizacyj-
no-handlowej.

Jezeli chodzi o sprawy organizacyjne samych za-
rzagdéw portowych, mielibySmy tu do wymienienia je-
dynie powiekszenie skiadu Rady Portowej w Gdyni
0 jednego przedstawiciela sfer rolniczych, delegowane-
go przez Zwigzek lzb i Organizacyj Rolniczych (,,Mon.
Pol." Nr 59, poz. 86).

Jako organ pomocniczy Rady Handlu Zagraniczne-
go R. P. rozpoczat swg prace w ub. r. Komitet Morski,
ktorego statutowym zadaniem jest przeprowadzanie
prac w zakresie spraw portowych, w szczegélnosci za$
spraw ustroju i rozbudowy naszych portéw, organi-
zacji pracy w portach, optat portowych, potaczen por-
tow z zapleczem, komunikacji morskiej i wreszcie
spraw, dotyczacych potgczen i komunikacji ladowej
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i $rédladowej, zwigzanych z potrzebami handlu za-
granicznego.

Pewien wptyw na uklad stosunkéw w portach po-
siada¢ moze rozszerzenie granic wojewddztwa pomor-
skiego, przeprowadzone ustawg z dn. 12/VI 1937 r.
0 zmianie granic wojewodztw: poznanskiego, pomor-
skiego, warszawskiego i to6dzkiego (,,Dz. Ust. R. P.”
Nr 46, poz. 350).

Z krytykag sfer gospodarczych Gdyni spotkato sie
rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych z dn.
22/1 ub. r., wydane w porozumieniu z Ministrami:
Skarbu, Sprawiedliwosci, Komunikacji oraz Rolnictwa
1 Ref. Roln., w sprawie wykonania rozporzadzenia
Prezydenta Rzplitej o granicach Panstwa (,,Dz. Ust.
R. P.” Nr 12, poz. 84). Zmienione tez ono zostato
nastepnie—pod katem stworzenia mozliwosci uwzgled-
nienia stusznych intereséw portu gdynskiego—przez
rozporzadzenie z dn. 1/VII 1937 r. (,,Dz. Ust. R. P.”
Nr 51, poz. 401). Do tej samej kategorii aktow praw-
nych nalezy zaliczy¢ rozporzadzenie Rady Ministrow
z dn. 8/111 1937 r. o wprowadzeniu ograniczen w rejo-
nie umocnionym Hel (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 21, poz. 133).

Wazne znaczenie z punktu widzenia gospodarki in-
westycyjnej na wybrzezu posiada—poza ustawg skar-
bowa z dn. 29/111 1937 r. (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 23,
poz. 147)—rdbwniez ustawa z dn. 24/11 1937 r. o in-
westycjach z funduszéw panstwowych w roku 1937
(,,Dz. Ust. R. P.” Nr 15, poz. 96).

Z aktow prawnych, majacych na celu ufatwienie
i ozywienie zycia gospodarczego na wybrzezu, zastu-
guje przede wszystkim na oméwienie ustawB® z dn.
29/111 1937 r., wprowadzajaca szereg zmian do rozpo-
rzadzenia Prezydenta Rzplitej z dn. 1/VI 1927 r.
0 popieraniu rozbudowy i rozwoju gospodarczego mia-
sta i portu Gdyni (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 27, poz. 190).
Nowela powyzsza rozszerza przede wszystkim zakres
znacznej czesci postanowien dekretu réwniez i na po-
wiat morski; przeprowadza zmiany w wyliczeniu ce-
Iébw, na jakie moze by¢ dokonane wywtaszczenie nie-
ruchomosci; przedtuza terminy stosowania przyzna-
wanych na podstawie powyzszego dekretu ulg i zwol-
nien; wprowadza—co najwazniejsze—przy ulgach od
podatku przemystowego ich automatyzm dla ustalonej
w ustawie listy przedsiebiorstw na okres od 1937 r.
do 1942 r., utrzymujac dla pozostatych kategoryj przed-
siebiorstw i zakltadéw, ktérych dziatalnos$¢ przyczynié
sie moze do rozwoju gospodarczego miasta i portu
Gdyni, ramowe upowaznienie dla Ministrow: Skarbu
oraz Przemystu i Handlu do udzielenia odno$nych
ulg; wreszcie—przy udzielaniu ulg od podatku do-
chodowego—nowela zastepuje ramowe upowaznienie
do zwalniania od tego podatku przez S$cisle przed-
miotowo ustalone ulgi, ktdrych zastosowanie wynika
bezposrednio z odnosnego artykutu dekretu, a ktérych
zasadg jest potracanie z podlegajacego opodatkowaniu
dochodu wymienionych w ustawie przedsiebiorstw
sum, wydatkowanych na inwestycje. Ostatni przepis
usunat istniejacg w dotychczasowym stanie rzeczy ano-
malie, ze przedsiebiorstwa, ktére budowaty np. maga-
zyny w porcie na terenie dzierzawionym, a wiec
obiekty, ktdre po pewnym okresie czasu przechodzity
na wihasnos¢ Skarbu Panstwa, musiaty ptaci¢ podatek
dochodowy od sumy zainwestowanej, natomiast wia-
Sciciele doméw mieszkalnych lub czynszowych, zbu-
dowanych o kilkaset metrow dalej, na terenie miasta,
zwolnieni byli odjpodatku dochodowego w wysokosci
zainwestowanej *sumy.
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Ciekawe oSwietlenie motywoéw, iakie spowodowaly
zmiane postanowien dekretu z 1927 r. podat Pan Mi-
nister Przemystu i Handlu Antoni Roman na posie-
dzeniu Komisji Budzetowej Senatu dn. 16/11 1937 r.,
o$wiadczajac m. in. ,,MyS$la przewodnia tego projektu
jest zastapienie istniejgcego dzisiaj swobodnego uzna-
nia wiadzy przy udzielaniu zyciu gospodarczemu ulg
podatkowvch z tytutlu wymienionego rozporzadzenia
przez Sciste, a zarazem do$¢ szerokie wyliczenie wy-
padkow. kiedy ulgi te bedg przystugiwaty z samego
prawa. Wytgczy to z géry wszelka niepewno$¢ i da pod-
stawy do scistej kalkulacii. Uwazatem réwniez za
stuszne przy opracowywaniu noweli mozliwie najbar-
dziej urealni¢ przewidziane w rozporzadzeniu ulgi.
Z tego tez powodu mato dotychczas w praktvce wy-
korzystane—chociaz teoretycznie bardzo daleko ida-
ce—ulei od podatku dochodowego uznatem za stuszne
iak najbardziej upraktycznié¢ i zdemokratyzowac, nawet
kosztem rezvgnacii z uprawnien dalej idacych, lecz
mogacych miec iedynie jednostkowe i zupetnie wyjatko-
we zastosowanie”.

Technicznym utatwieniem, majgcym na celu przy-
$pieszenie procedury przy udzielaniu ulg podatkowych
z tytutu wyzej wymienionego rozporzadzenia, byto po-
wotanie do zycia w ub. r. na terenie Gdvni specjalnej
komisji, ztozonei z przedstawicieli Urzedu Skarbowe-
go w Gdyni, Urzedu Morskiego, Komisariatu Rzgdu
i Izbv Przemystowo-Handlowej, ktérej zadaniem jest
uzgadnianie na wspolnym zebraniu opinij wszystkich
tvch instvtucvi, ktére sg powotane do wypowiedzenia
sie o celowos$ci zastosowania ulg podatkowych w wy-
padkach, kiedy nie przystugujg one z samego prawa.

Z dziedziny zarzadzeh celnych na wzmianke zastu-
guje okélnik Ministra Skarbu z dn. 8/l 1937 r.. wydany
w wykonaniu cytowanego iuz przez nas polsko-gdan-
skiego uktadu z dn. 5/1 1937 r., dotyczacy stosowania
klauzuli ,,przez porty polskiego obszaru celnego” na
pozwoleniach przywozu. Pewne ufatwienie dla pracy
firm w porcie gdynskim wprowadzit okoélnik z dn.
9/11 1937 r. (nastepnie uzupetniony) w sprawie regu-
lowania naleznosci celnych w Urzedzie Celnym w Gdy-
ni. W zwigzku z procesem powiekszania sie stanu
naszej flotv pozostaje okdlnik Ministerstwa Skarbu
z dn. 11/XI 1937 r. w sprawie clenia statkéw. Z punk-
tu widzenia intereséw przemystu budowy okretéw
pewne znaczenie posiada rozporzadzenie Ministra Skar-
bu z dn. 27/X 1937 r. o znizkach celnych i zwolnie-
niach od cta, ktére stwarza podstawe prawng dla zwal-
niania od cta inwentarza statkéw, przeznaczonych na
rozbiorke, dopuszczajgc roéwniez ew. zwolnienie urza-
dzen kajutowych i kuchennych (,,Dz. Ust. R. P.” Nr
76, poz. 551). W 'uwzglednieniu stusznych interesow
rvbotdwstwa morskiego na polskim wybrzezu wydana
takze zostata w dn. 29/X 1937 r. instrukcja w spra-
wrie zwalniania od cta materiatbw do budowy, na-
prawy i wyposazenia morskich statkéw rybackich oraz
rybackich morskich todzi motorowych, ktéra wpro-
wadza ujednolicenie postenowania przy odprawie cel-
nej tych materjatbw w Gdvni z praktykg” stosowang
juz uprzednio w Gdansku. Wazne, wreszcie, znacze-
nie posiada rozporzadzenie Ministra Skarbu z dn. 27/X
1937 r. 0 zmianie rozporzadzenia z dn. 31/1 1935 r.
w sprawie zwalniania od zamkniecia celnego niekto-
rych skitadow celnych, przeznaczonych do przechowy-
wania epewnego rodzaju towaréow (,,Dz. Ust. R. P
Nr 80, poz. 578), ktére dopuszcza moznos$¢ zwol-
nienia przy calym szeregu nowych towaroéw.

gospodarcza

Doniostg inowacja w kierunku usprawnienia pracy
bankdéw na terenie Gdyni bvito uruchomienie z dniem
1/X 1937 r. lzby Rozrachunkowej przy oddziale Ban-
ku Polskiego w Gdyni. Do instvtucii tei przystgpity
w charakterze uczestnikow gdynskie oddziaty 8 bankéw,
pracujacych na tamtym terenie, oraz 1 dom bankowy
i gdynska K. K. O.

Znacznemu rozszerzeniu ulegty w 1937 r. ramy
Targéw Gdynskich. Poza istniejagcymi juz w 1936 r.
dziatami budownictwa i przemystu budowlanego oraz
rybotowstwa i przemystu rybnego—uruchomione zo-
staly dalsze 4 dzialy, w czym 2 tak wazne dla zycia
gospodarczego Gdyni i jei rozwoju handlowego, iak
dziaty: uprzemystowienia Gdyni i ekspansji morskiej.
Naczelng przestanka pierwszego dzialu byto przedsta-
wienie tych mozliwosci, iakie w zakresie rozwoju
przemystu portowego posiada port i miasto Gdy-
nia. Zadaniem drugiego bylo scharakteryzowanie ryn-

koéw, najbardziej nadajgcych sie dla eksportu polskie-
go, nastepnie przedstawienie gatunkéw poszczego6l-
nych towarow eksportowych, sposobéw opakowan

i standaryzacji. Dziat ten—obok celéw dvdaktycznych-
miat réwnoczednie za zadanie stworzenie dogodnych
warunkéw i okazji dla zawarcia konkretnych tran-
sakcyj.

W  Scistym zwigzku z rola, jakg port gdynski ma
spetnia¢ w polskiej wymianie zagranicznej, pozostaje
uruchomienie w iesieni ub. r. przez Liceum Handlo-
we w Gdyni Il klasy, przeznaczonej dla specjalizo-
wania miodziezy w handlu morskim. W ten spos6b
otrzymaliSmy w Polsce szkote $rednig, ktéra w pro-
gramie swym w szerokiej mierze uwzglednia przedmio-
ty, zwigzane z handlem morskim i dziatalnoscia portu,
majgc za zadanie przygotowanie pracownikéw dla réz-
nego typu przedsiebiorstw, zwigzanych z obrotem
morskim, jak: armatorskich, maklerskich, ekspedy-
cyjnych, handlu towarowego itd.

W zakresie wiasciwej organizacji handlu morskiego
powazne prace prowadzone bvly przez lzbe Przemy-
stowo-Handlowg w Gdyni. Uzgodnione wiec zostaty
ostatecznie przepisy, dotyczgce stwierdzania wagi i usta-

lania iloSci towarOw przez zaprzysiezonych przez
Izbe rzeczoznawcOw oraz rejestracji i obowigzkow
ich  pomocnikéw. Przeprowadzono studia i zgto-

szono konkretne wnioski co do zmian, jakie nalezato-
by zastosowa¢ w istniejgcym systemie finansowania
transakcyj towarowych w porcie gdynskim, poddano
gruntownemu badaniu warunki powstania w Gdyni
handlu konsygnacyjnego oraz uruchomiono arbitraz
na skory. Powotano poza tvm szereg rzeczoznawcoOw
izbowych dla réznych dziedzin handlu lub tez spec-
jalnosci.

Moéwigc juz o inwestycjach, wspominalismy o budo-
wie gmachu arbitrazu baweiny. W tym miejscu chcie-
libySmy jeszcze doda¢, ze komisje: arbitrazowa i re-
gulaminowa Zrzeszenia Interesantéw Handlu Bawet-
na prowadzity prace koricowe nad ustaleniem regula-
minu arbitrazowego i regulaminu pracy. Poza tym
szkolono dalej w portach zagranicznych dla potrzeb
polskiego handlu baweing 3 praktykantéw, ktérzy po
odbyciu praktyk w Hawrze i Bremie skierowani zo-
stali w ub. r. do Livernoolu; czwarty praktykant od-
bywat staz w Bremie. Warto tez podkresli¢, ze we-
dtug opinii zainteresowanych czynnikéw port gdyriski —
dzieki racjonalnie przeprowadzonemu szkoleniu mto-
dego elementu—rozporzadzac¢ bedzie z chwilg urucho-
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mienia arbitrazu baweiny odpowiednio przygotowa-
nymi specjalistami—Polakami.

Z instytucyj, posiadajacych jeszcze znaczenie dla
obrotu morskiego, w ub. r. uruchomiona zostata w por-
cie gdynskim stacja kontrolna dla jaj, idacych na
eksport. Przed przeniesieniem do Gdyni punkt kon-
troli jaj znajdowat sie w Tczewie. ROwniez w ub. r.
—zgodnie z zarzadzeniem Ministerstwa Przemystu
i Handlu z dn. 23/XI1l 1936 r.—uruchomiony zostat
przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni regio-
nalny Komitet Przywozowy dla podzialu kontyngen-
tow przywozowych w okregu lzby Gdynskiej.

Pewne znaczenie takze i dla zycia gospodarczego
portow posiada przyjecie z dniem 1/111 1937 r. przez
przedsiebiorstwa, zrzeszone w Zwigzku Polskich Przed-
siebiorstw Transportowych i Ekspedycyjnych w Pol-
sce, jednolitego regulaminu oraz jednolitych warun-
kow polis na ubezpieczenie ekspedytorskie.

Rok 1937 przyniost kilka dos$¢ istotnych zdobyczy
na odcinku handlu w formie powstania nowych jedno-
stek gospodarczych. Na pierwszym miejscu wymieni-
my powstanie na mocy umowy, zawartej w pazdzier-
niku ub. r. pomiedzy Pahnstwowymi Zaktadami Prze-
mystowo-Zbozowymi i Centralg Rolnikbw w Pozna-
niu, spo6tki z ogr. odoow. pod nazwg ,,Spétka Eksploa-
tacji Elewatoréw Zbozowych w Polsce”. Spotka ta
wydzierzawita od Banku Polskiego eksportowy elewa-
tor zbozowy w Gdyni oraz tgcznie z tym elewatory
rejonowe w Kutnie, Sokalu, Kruszwicy i Ostrowiu
Kieleckim. Tym samym przesadzona zostata forma eks-
ploatacji elewatora gdynskiego, do ktérego juz w grud-
niu skierowane zostaty pierwsze transporty kukurydzy
i zboza tranzytowego. Zwigkszone zainteresowanie
sprawg handlu w porcie gdynskim wykazato chrzesci-
janskie kupiectwo Pomorza, przy ktérego czynnym
wspotudziale powstata w Gdyni duza firma importu
$ledzi pod nazwa ,,Britholl, Spétka Importu Sledzi,
Sp. z 0. 0. w Gdyni” z kapitatem zakladowym
zt 175 tys. oraz firma pod nazwa ,Banan Import,
Sp. z 0. 0. w Gdyni” o kapitale zakladowym 2zt 100
tys., ktorej celem iest prowadzenie dojrzewalni ba-
nanéw w Gdyni. Poza tym posuniete zostaly powaz-
nie naprzéd prace nad zorganizowaniem przez Kku-
piectwo pomorskie domu eksportowego w Gdym.
Z przedsiebiorstw $cisle handlowych mielibySmy jeszcze
do zanotowania powstanie paru firm o mniejszym zna-
czeniu, zwigzanych z handlem rybg morskg oraz
$ledziem.

Roéwniez w dziale ekspedycji zaszto pare pozytyw-
nych faktow. Szczeg6lnie donioste przemiany na-
stagpity w ub. r. w dziale maklerki okretowej. Jedng
z wazniejszych zmian byta dokonana z dniem 1/1V
ub. r. reorganizacja przedsiebiorstw maklersko-trans-
portowych w Gdvni i Gdansku ,,Bergenske Baltic
Transport Ltd”. Wiekszo$¢ udziatow tych przedsie-
biorstw, ktérych nazwa zmieniona zostata na ,,Berg-
trans- Towarzystwo Zeglugowe”, przejela polska gru-
pa finansowa, pozostatg za$ czes¢ udziatow objety za-
przyjaznione kola zeglugowe Skandynawii i Anglii,
wsrod ktorych firma ,,Bergenske” w Bergen, dotych-
czasowy wytgczny wiasciciel przedsiebiorstwa gdyn-
skiego i gdanskiego, posiada dominujgce znaczenie.
Nie mniej wazng zmiang byfa sprzedaz posiadanych
dotychczas przez ,,.Zegluge Polska, S. A.” 58% udzia-
tow w kapitale zaktadowym Polskiej Agencji Morskiej
w rece prywatne. Poza tym mamy do zanotowania
w Gdyni powstanie 2 nowych firm maklerskich, mia-
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nowicie firm: ,,Zygmunt Cedro i S-ka” oraz ,,Bandera,
Tow. Transportowe, Sp. z 0. 0.”. Rowniez w Gdansku
powstata nowa, polska, firma maklerska ,W. Szy-
mankiewicz, Sp. z 0. 0., Maklerzy okretowi, Dostawcy
bunkru, Agenci portowi Kopaln Pszczynskich”. Otwo-
rzony tam zostat takze oddziat znanej gdynskiej firmy
maklerskiej ,,Rummel i Burton”.

Jak widzimy, zmiany sa liczne i o zasadniczym zna-
czeniu. Zbyt kroétki jest jeszcze okres czasu, zeby moc
przeprowadzi¢ ocene catoksztattu przytoczonych faktow.
Jest to zresztg tym trudniejsze, ze niektére z nowych
przedsiebiorstw maklerskich sg S$cisle powigzane z
wielkimi koncernami, badz gateziami przemystu i praw-
dopodobnie znaczng cze$¢ swego wysitku skierujg na
obstuge reprezentowanych zaktadéw przemystowych.
Zastuguje to tym wiecej na uwage, ze wsrdd za-
interesowanych sfer nie sg uzgodnione poglady, czy
mnozenie tego typu przedsiebiorstw maklerskich lezy
w interesie pomys$lnego rozwoju polskiej maklerki, jako
czynnika wspotdziatajgcego z rozwojem wiasnej ban-
dery. Cato$¢ tego zagadnienia ma o tyle jeszcze zna-
czenie, ze uwazamy, iz przedsiebiorstwa maklerskie,
odpowiednio obsadzone oraz wykazujace nalezytg pre-
zno$¢ i posiadajgce szerokie koneksje ze sferami gos-
podarczymi zaplecza i kotami zeglugowymi oraz z ryn-
kiem finansowym, moga —z jednej strony —odegrac
w naszych stosunkach wazna role, jako teren praktycznej
szkoty dla wychowania znacznej stosunkowo liczby
pracownikéw morskich, z drugiej za$§ strony—przygo-
towaé warunki i podstawy dla powstania, w drodze
ewolucyjnego rozwoju, prywatnego shippingu.

*

Na wstepie niniejszego artykutu podkreslilismy, ze
zakupiony w ub. roku oraz pozostajagcy na nasz
rachunek w budowie, tonaz morski zwieksza
stan posiadania polskiej bandery w poréwnaniu ze
stanem na poczatku ub. r. o przeszto 40%. Ogodlna
liczba tonazu polskiego na dz. 1/1 1937 r. wynosita
75 statkow o pojemnosci 97 315 brt. Tonaz, zakupiony
wzglednie zamdéwiony w ub. r., wynosi og6tem ponad
42 tys. brt, z czego na statki, przeznaczone do ustug
transportu morskiego w Scistym tego stowa znaczeniu,
a wiec wylaczajgc statki rybackie i ptywajgce stacje
bunkrowe, przypada 10 jednostek o pojemnosci ok. 39
tys. brt.

Gros zaméwionego tonazu, bo 4 statki transatlan-
tyckie o ogdélnym tonazu ok. 31 tys. brt, przypada na
Tow. ,Gdynia Ameryka, Linie Zeglugowe”. Dwa
z tych statkéw, z ktérych jeden budowany w Anglii
z terminem dostawy na pazdziernik 1938 r., drugi—
w Danii z terminem dostawy na maj 1939 r., sg to
emigracyjno-towarowe motorowce z pomieszczeniami
dla przeszto 900 pasazeréw, z szybkoscig 17 weziow,
ktére beda zatrudnione na linii do Ameryki Potudnio-
wej, gdzie pracujg obecnie statki s/s ,,Kosciuszko”
i s/s ,,Putaski”, a rowniez i dodatkowy tonaz char-
terowany. Dwa inne statki, zamo6wione na ,,Stoczni
Gdanskiej", bedag posiada¢ tadownie o pojemnosci
400 tys. stop3 oraz 40 tys. stép3tadowni chtodzonych,
a poza tym pomieszczenie dla 12 pasazerow'. Szybkos¢
tych statkéw wynosi¢ bedzie 16 weztéw. Dostarczone
by¢ majg na koniec sierpnia i pazdziernika 1939 r.
Statki te uruchomione zostang na linii do portéw Za-
toki Meksykanskiej i zastgpig pracujacy tam obecnie
tonaz charterowany.
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Na rachunek ,Zeglugi Polskiej, S. A.” budowane
byty —zamoéwione w koncu 1936 r. w Finlandii—2
statki towarowe dla obstugi linij battyckich ,,Zeglugi” —
po 1000t DW kazdy, o szybkosci 10-i-11 weztdw.
W e wrze$niu nabyty zostat przez ,,Zegluge” statek mo-
torowy, kursujacy juz uprzednio jako charterowany na
linii na Bliski Wschod. Statek ten—o pojemnosci
1940 brt i napedzie motorowym —posiada szybkos¢
12-M2-5 wezta, tadownie zwykie i chiodzone oraz
urzadzenia dla 12 pasazerdw.

W koncu ub. r. ,Polbryt, Polsko-Brytyjskie T-wo
Okretowe” zamoéwito w Anglii statek trampowy, spe-
cjalnie przeznaczony do przewozu drzewa 0 nos$nosci
ok. 2100 tDW.

Przedsiebiorstwo ,,Polskarob, Polsko-Skandynawskie
Tow. Transportowe” —niezaleznie od zakontraktowania
statku bunkrowego — zamdwito w sierpniu w Anglii
statek trampowy do przewozu wegla o tonazu ok.
2 800 brt.

Wreszcie, polska bandera podniesiona zostata we
wrze$niu ub. r. na tré6jmasztowym szkunerze ,,Orion”
0 tonazu 290 brt. Statek ten mozemy traktowac jako
zrekompensowanie ubytku, jaki nastgpit w stanie pol-
skiej floty przez sprzedaz za granice statku ,,Pionier”.

*

O  zwigkszeniu liczby linij regularnych i ulepszeniach

na istniejacych juz liniach regularnych pod polska
banderg mowiliSmy uprzednio. Obecnie zastanowi-
my sie jedynie nad liczbami przewozdw towa-
rowych, dokonanych przez polskie przedsiebiorstwa.
Opierajagc sie na danych szacunkowych, przyjmuje-
my, ze roczne przewozy polskich przedsiebiorstw ze-
glugowych wynoszg ponad 1-7 miln. t, a wiec sa
0 ok. 300 tys. t wieksze niz w 1936 r. O wiele silniej
w ub. r. wzrosty przewozy na polskich liniach regular-
nych niz w trampingu. Jest to zrozumiale wobec
zwiekszenia ilosci linij i eksploatowanego na nich
tonazu i rédwnoczesnego braku wszelkich zmian wr sta-
nie polskiej zeglugi trampowej. Najsilniejszy w'zrost
wykazaty przewozy na liniach Tow. ,,Gdynia-Ameryka,
Linie Zeglugowe, S. A. ”. Zupetnie nieznaczne nato-
miast zwiekszenie obserwujemy w przewozach ,,Pol-
brytu”. Korzystnym bardzo objawem jest silniejsze
niz przy eksporcie zwiekszenie sie transportéw importo-
wych, ktére wystepuje zarowno na liniach regularnych,
jak i w trampingu. Pomys$lnie ksztattowaly sie w ub. r.
réwniez przewozy tranzytowe. Procentowy udziat obro-
tow towarowych polskich przedsiebiorstw w ogo6lnym
obrocie portéow polskiego obszaru celnego nie wyka-
zuje wr 1937 r. wiekszych zmian w poréwnaniu z 1936 r.

*

W S$cistym zwigzku z rozbudowg i rozwojem polskiej
marynarki handlowej pozostaje sprawa stoczni
okretowej w Gdyni. Juz w roku 1936 poczyniono
préby w kierunku zapewnienia warunkéw rozwoju
dla tej waznej gatezi przemystu. Rok ubiegly ma
w rachunku aktywéw nowe posunigcia w tym zakre-
sie, wiec przede wszystkim wykupienie przez ,,Wspol-
note Intereséw” od miasta Gdyni przejetych w 1936 r.
od ,Stoczni Gdanskiej”, jako dawnego wiasciciela
»Stoczni  Gdynskiej”, udziatdw przy zachowaniu
pewnych praw miasta w kapitale akcyjnym Stoczni
1l uprawnien co do obsadzenia stanowisk we wiadzach.
Drugim waznym aktem byto przeprowadzenie w sier-
pniu ub. r. sanacji finansowej Stoczni przez jej witas-
cicieli, do ktérych poza m. Gdynig i ,,Wspo6lnotg

ZESZ. 3

Intereséw” — nalezaly nastepujace przedsiebiorstwa
hutniczo-metalowe: ,,Starachowice”, , Zieleniewski"
oraz ,Fitzner i Gamper”.Wreszcie, koniec roku przy-
niést nam wiadomos$¢ o porozumieniu, jakie zawarte
zostato co do technicznej wspoétpracy pomiedzy
»Stocznig Gdynskg” 1 znang stoczniag angielska
,J. Samuel White and Co” w Cowes.

Jezeli chodzi o strone eksploatacyjng, to ,,Stocznia
Gdynska” uzyskata w ub. r. obszerne tereny, poto-
zone miedzy basenem wewnetrznym Nr 4 i przysztym
kanatem przemystowym. W najblizszym czasie Sto-
cznia przystagpi do niwelowania terenu i przygotowa-
nia go pod przyszte urzadzenia. W pierwszej kolej-
nosci przewidywana jest budowa pochylni, ktorych
w o0gbéle ma by¢ 4, nastepnie majg by¢ stopniowo wzno-
szone poszczeg6lne budowle, a w miare otrzymy-
wania zamowien uzupetniane dalsze urzadzenia tech-
niczne Stoczni. Biezgce prace reparacyjno-remontowe
Stocznia uskutecznia¢ bedzie na razie w istniejgcych
obecnie urzadzeniach.

Jak wiadomo, ubieglty rok byt okresem szczegdlnie
korzystnym dla przemystu budowy okretéow. Prze-
cietnie stocznie okretowe, pracujgc w ub. r. we wzmo-
zonym tempie, posiadaly z koncem roku zamodwienia
na najblizsze 2, 3 lata. Doskonalym przykiadem
w tym wzgledzie moze by¢ stan zatrudnienia w obu
stoczniach gdanskich. Tak wiec ,,Stocznia Gdanska”
posiadata w wykonaniu w koncu roku ubiegtego
ok. 20 zamoéwien, w czym poza zamoOwieniami Rzadu
Polskiego byty réwniez zamoéwienia: norweskie, nie-
mieckie i francuskie. Praca w tej stoczni jest podobno
zapewniona do 1942 r. Bardzo intensywne za-
trudnienie wykazuje réwniez stocznia ,Schichau”
w Gdansku, na ktérej m. in. budowane byly 3 nie-
mieckie pancerniki, 4 duze motorowe statki frach-
towe dla Norwegii i Holandii, niemiecki ‘amacz
lodéw i wielki bagier parowy dla Chin. Stocznia
ta ma mie¢ zapewniong prace do konca 1939 r.
W zwigzku ze wzmozonymi zamowieniami ,,Stocznia
Gdanska” byla w ub. r. powaznie rozbudowywana;
zakonczenie prowadzonych obecnie prac inwestycyj-
nych pozwoli jej na przyjmowanie zamdwien na statki
0 pojemnosci do 18 tys. t.

Poza tematem niniejszego artykutu pozostaje sprawa
rozbudowy marynarki wojennej, ograniczymy sie
zatem do stwierdzenia, ze w ub. r. flota nasza zwiek-
szyla sie 0 nowe 2 o duzych wartosSciach bojowych
kontrtorpedowce. Poza tym budowane sg w Holandii
2 nowe todzie podwodne.

*

W dziedzinie ustawodawstw al), zwigzane-
go $cisle z pracag naszej zeglugi, wymieni¢ trzeba przede
wszystkim ustawe z dn. 7/1V 1937 r. w sprawie zmiany
rozporzadzenia Prezydenta Rzplitej z dn. 24/X1 1930 r.
0 bezpieczenstwie statkéw (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 29,
poz. 215). Zasadniczymi zmianami, wprowadzony-
mi przez to rozporzadzenie, jest zastosowanie innego
systemu prac inspekcyjnych i ustalenie dalszych warun-
kow bezpieczenstwa, ktorych ustawowe unormowanie
okazato sie niezbednym w zwigzku z uruchomieniem
wielkich statkdw oceanicznych. Poza tym ustawa
dopuszcza mozno$¢ upowaznienia wiadz administracji
morskiej Il instancji do wydawania przepisow tech-

) Ustawodawstwo morskie w 1937 r. omawia szczegétowo spec-
jalny artykut w dziale ,,Zegluga i sprawy morskie" (str. 106).
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nicznych o bezpieczenstwie statkéw, co uprzednio
zastrzezone byto Ministrowi Przemystu i Handlu, oraz
normuje szereg dalszych drobniejszych spraw. W wy-
konaniu powyzszej ustawy zostato wydane rozporzg-
dzenie Ministra Przemystu i Handlu z dn. 25/X 1937 r.
0 upowaznieniu Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
do wydawania szczeg6towych przepiséw technicznych
w zakresie bezpieczenstwa statkbw morskich (,,Dz.
Ust. R. P.” Nr 77, poz. 557).

W Scistym zwigzku ze sprawa bezpieczenstwa pracy
na morzu pozostaje rozporzadzenie Ministra Poczt
1 Telegraféw z dn. 22/VII 1937 r., wydane w porozu-
mieniu z Ministrami: Przemystu i Handlu, Komuni-
kacji, oraz W. R. i Oswiecenia Publ., o Swiadectwach
radiooperatoréw, ktére m. in. reguluje réwniez wa-

runki jakim  winni odpowiada¢ radiotelegrafisci
na statkach handlowych (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 57,
poz. 452).

Z tego tez punktu widzenia zastugujg réwniez na
uwage wydane w ub. r. przepisy, dotyczace budowy
kottow parowych oraz wykonywania nadzoru i bez-
posredniego dozoru nad tymi kottami. Przepisy te
czeSciowo takze odnoszg sie do kottbw parowych na
morskich statkach handlowych.

Dalszym aktem prawnym, dotyczagcym sprawj
wigzacych sie z zeglugg morska, jest ustawa z dn.
22/11 1937 r. o Panstwowej Szkole Morskiej (,,Dz.
Ust. R. P.” Nr 16, poz. 103). Ustawa ta precyzuje
Scisle zadania oraz charakter tego zastuzonego juz dla
naszych spraw morskich zaktadu naukowego. Zalicza
ona Panstwowg Szkote Morskg do szkot zawodowych
stopnia licealnego w rozumieniu ustawy z dn. 11/l
1932 r. o ustroju szkolnictwa.

Z zakresu umoéw miedzypanstwowych wymienimy
tylko rozporzadzenie Prezydenta Rzplitej z dn. 25/VI
1937 r. w sprawie tymczasowego wprowadzenia w zy-
cie postanowieh traktatu handlowego i nawigacyj-
nego pomiedzy Rzplitag Polskg a Republikg Francuska,
podpisanego dn. 22/V 1937 r. (,,Dz. Ust. R. P.”
Nr 54, poz. 423).

Z ustaw ratyfikacyjnych wymienimy jeszcze ustawe
z dn. 18/111 1937 r. o zatwierdzeniu zgtoszonych
przez Rzad przystgpien do konwencji o ujednostaj-
nieniu niektérych przepiséw, dotyczacych niesienia
pomocy i ratownictwa morskiego, oraz do konwencji
0 ujednostajnieniu niektérych przepiséw, dotycza-
cych zderzeh, podpisanych w Brukseli dn. 23/IX
1910 r. (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 25, poz. 162).

Z ogtoszonych tekstébw umoéw miedzynarodowych
1 ztozonych odno$nych os$wiadczen rzadowych wymie-
nimy przede wszystkim os$wiadczenie z dn. 21/XII
1936 r. w sprawie zatwierdzenia porozumienia miedzy
Rzplita Polskg a Z. S. R. R.,, w formie not, wy-
mienionych w Moskwie dn. 31/V 1936 r, o wza-
jemnym uznawaniu $wiadectw pomiarowych (,,Dz.
Ust. R. P.” Nr 3, poz. 23 i 24) oraz o optatach
portowych (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 3, poz. 25i 26). Inne
oSwiadczenia rzgdowe dotyczg ztozenia przez Polske
i inne panstwa dokumentéw ratyfikacyjnych szeregu
konwencyj miedzynarodowych, ktorych teksty zo-
staly réwnocze$nie opublikowane w ub. r. w ,,Dzien-
niku Ustaw R. P.”, mianowicie: konwencji miedzy-
narodowej z dn. 10/1V 1926 r. o ujednostajnieniu nie-
ktérych zasad, dotyczacych immunitetéw statkow
panstwowych (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 2, poz. 17 i 18), kon-
wencji z dn. 25/VIII 1924 r. o ujednostajnieniu niektd-
rych zasad, dotyczacych ograniczenia odpowiedzialnosci
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wiascicieli statkébw morskich (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 33,

poz. 256 i 257), konwencji z dn. 25/VIII 1924 r.
0 ujednostajnieniu niektérych zasad, dotyczacych
konosamentéw (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 33, poz. 258

1 259), konwencji z dn. 10/1V 1926 r. o ujednostaj-
nieniu niektérych zasad, odnoszacych sie do przywi-
lejéw i hipotek morskich {,,Dz. Ust. R. P.” Nr 33,
poz. 260 i 261), wreszcie protokotu z dn. 22/VI 1936 r.
dotyczacego odnowienia konwencji geodezyjnej bat-
tyckiej, zawartej w Helsingforsie dn. 31/XII1 1925 r.
(,,Dz. Ust. R. P.” Nr 69, poz. 515 i 516).

*

Szereg wysoce pozytywnych wynikéw ubiegly rok
przyniost na polu rybotéowstwa morskie-
go, pomimo iz w roku tym z powodu kleskowych
potowo6w szprota, wynikajacych z niekorzystnych warun-
kow atmosferycznych (mrozy i lody) powstaty pewne
trudnosci dla rybotéwstwa przybrzeznego, a zwiaszcza
dla przemystu wedzarniczego i przetwdérczego. O stop-
niu spadku potowéw szprota $wiadczg liczby ostatnich
3 lat (w tonach): 1935 r.—10 407, 1936 r. — 15 080,
1937 r. —ok. 3000. Tak zasadnicze zmniejszenie sie
potowdéw tego gatunku ryby nie mogto byé jeszcze od
razu zrekompensowane przez rozwijajgce sie pomysl-
nie dalsze potowy na Battyku i potowy dalekomorskie
i musiato spowodowaé zmniejszenie sie ogolnych po-
towdéw ryb morskich, ktére wynoszg za ub. r. ok. 14 tys.
t—wobec 23 300 tw 1936 r. Zupetnie odmiennie ksztat-
towata sie wartos¢ potowow, na co wpiyneto z jednej
strony kilkakrotne zwiekszenie ceny, ptaconej rybakom
za szproty, jak i zwiekszony udziat wr og6lnych poto-
wach potowéw dalekomorskich. Ogotem wartosé
potowdw w ub. r. wyraza sie kwotg przeszto zt 5 miln.—
wobec z+ 3990000 w 1936 r., przy czym wartos¢
potowéw przybrzeznych w poréwnaniu z 1936 r.
wykazuje tylko kilkunastoprocentowy spadek, nato-
miast wartos¢ potowow dalszych na Battyku i potowdw
dalekomorskich wzrosta prawie dwukrotnie. Warto
jest przy tym zaznaczy¢, ze w ostatnich paru miesig-
cach, tzn. w sezonie potowéw S$ledzi, udziat rybotdw-
stwa dalekomorskiego w ogdlnych potowach—zaréwno
pod wzgledem wartosci, jak i wagi—wynosit ok. 80%.

Znaczny wzrost potowoéw dalekomorskich w ub. r.
nalezy przypisa¢ przede wszystkim powstaniu nowego,
duzego przedsiebiorstwa potowow pod firmga: ,,Po-
morze”. Przedsiebiorstwo to zakupito w ub. r. 3 traw-
lery, czyli statki, fowigce ryby za pomocag sieci ciggnio-
nej, o tacznej pojemnosci ok. 1000 brt.; nastawione
jest ono na potowy S$ledzi i innych ryb morskich.
Wazng inowacjg, wprowadzong przez ,Pomorze”,
jest przyjecie jako punktu wyjscia dla jego pracy Gdyni,
dokad dostarczane sg $ledzie badZz zasolone juz na
statku, bgdz $ledzie i inne ryby w stanie Swiezym dla
potrzeb przemystu rybnego, albo dla bezposredniej
sprzedazy konsumentom. Jak wiadomo, drugie pra-
cujgce obecnie przedsiebiorstwo potowéw dalekomor-
skich ,,Mewa” prowadzi swoje potowy w oparciu
o baze zagraniczng—w Holandii, skad dopiero ryby
sg przewozone do Polski i przepakowywane w Gdy-
ni z beczek morskich do beczek handlowych.

Poza nabyciem gotowego tonazu przez f. ,,Pomorze”,
polska flotylla rybacka zwiekszona zostata przez po-
wiekszenie jednego z posiadanych juz statkéw $ledzio-
wych przez f. ,Mewa”.

Ozywiong dziatalno$¢ budowlang prowadzita ,,Stocz-
nia Rybacka” Morskiego Instytutu Rybackiego.
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Stocznia ta w ub. r. prowadzita budowe 2 kutrow
dozorczych, 4 wiekszych kutréw rybackich, przezna-
czonych do potowoéw morskich battyckich i dalszych —
na Kattegacie i Skageraku, oraz serie 10 kutrow ry-
backich nieco mniejszych. Poza tym wykonywata
ona biezgce naprawy kutréw i motoréw rybackich
oraz normalng konserwacje statkéw rybackich. Na
podkreslenie zastuguje poza tym, ze w ub. r. po raz
pierwszy cze$¢ lugréw dalekomorskich f. ,,Mewa”
przed wyruszeniem na polowy poddana zostata re-
montowi w ,,Stoczni Gdynskiej”.

Najwazniejszym jednak posunieciem inwestycyj-
nym w zakresie rozbudowy floty rybackiej byto zamo-
wienie przez Ministerstwo Przemystu i Handlu 5 specjal-
nych duzych stalowych jednostek rybackich, przezna-
czonych dla potowéw dalekomorskich; 3 z tych stat-
kéw zaméwione zostalo w ,Stoczni Gdahskiej”, 2 —
w jednej z niemieckich stoczni specjalnych. Zamo-
wione statki maja by¢ gotowe na jesienng kampanie
rybotéwczg w 1938 r. Statki te, budowane cze$ciowo
na obcych stoczniach, majg bvé réwnocze$nie proto-
typami dalszych tego rodzaju jednostek, ktérych bu-
dowa przewidziana jest juz na stoczniach krajowych.
Jak zaznaczyliSmy powyzej, statki te zamoéwione zo-
staly na rachunek Skarbu Panstwa. Eksploatacja ich
ma byé jednak powierzona nowym 2 czysto polskim
przedsiebiorstwom potow6éw dalekomorskich, ktére sg
w toku organizacji. Beda to towarzystwa o Kkapitale
zt 250-r-350 tvs,, ktore tez przejmg od Skarbu Pan-
stwa na spiaty budowane obecnie statki—jako zacza-
tek ich przysziej floty rybotéwczej.

IV POLSKI

D NIA 5 Stycznia b. r. zakonczyt swe 3-dniowe
obrady IV Polski Kongres Drogowy. Uczestnicy
Kongresu, w liczbie okoto 350, powrdcili juz

do swych codziennych prac, pozostawili jednak

powazny rezultat narad—w formie licznych uchwat

i wnioskow, ktore nie powinny p6js¢ w zapomnienie.

IV Polski Kongres Drogowy przestudiowat bowiem

w czasie swych obrad catos¢ zagadnienia drogowego

w Polsce, traktujgc go wszechstronnie i dajac catko-

wita jego synteze —mimo ze uwzglednial jednoczesnie

drobne i mato, zdawatoby sie, znaczgce szczegoty.

Pod tym wzgledem rezultaty prac IV Polskiego Kon-

gresu Drogowego przewyzszaja rezultaty kongreséw

poprzednich.

Kongres zajmowat sie niezwykle aktualnym zagad-
nieniem finansowania, budowy i utrzymania drdg,
rozpatrzyl i przeanalizowat obecny stan naszej sieci
drogowej i rezultaty dotychczasowej gospodarki dro-
gowej przez caty okres po odzyskaniu niepodlegtosci,
oraz opracowat diugoletni program rob6t drogowych.

W programie tym Kongres uwzglednit wszystkie
rodzaje inwestycyj drogowych, nie pomijajagc nawet
budowy autostrad. Poza tym Kongres rozpatrywat

zagadnienia czysto techniczne, odnoszace sie do roz-
nych rodzajéw nawierzchni drogowych oraz materia-
6w, uzywanych do budowy drég. Duzg cze$¢ pracy
poswiecit Kongres roéwniez sprawom organizacyjnym
administracji drogowej, wytykajgc dotychczasowe biedy
i usterki oraz wskazujgc na konieczne zmiany, ktore
usprawnityby prace personelu drogowego. Wreszcie,
Kongres zajat sie dziedzing eksploatacji drég, rozpa-

ZESZ. 3

Juz w innych dziatach niniejszego artykutu podkres-
lalismy fakt zakonczenia budowy portu rybackiego
w Wielkiej Wsi, nastepnie budowe w porcie gdyrniskim
fabryki maczki rybnej i gmachu Stacji Morskiej oraz
powstanie paru firm handlu rybg morska. Uzupet-
niajac powyzsze informacje, zwrécimy jeszcze uwage
na pomyslny w ub. r. rozw6j rozpoczetej w 1936 r.
przez f. ,,Mewa” produkcji beczek w porcie rybackim.
Firma ta, powiekszajac znacznie zakres swej produkcji,

przystagpita do wytwarzania nowego dla nas typu
beczek morskich tzw. ,,kanties” oraz podjeta préby
eksportu wytworéw swojej produkcji w tym za-

kresie.

Z zagadnien szerszej natury nalezy przytoczyé fakt
podpisania przez przedstawiciela Polski miedzynaro-
dowej konwencji w sprawie rybotowstwa na Pot-
nocnym Atlantyku oraz uktadu dodatkowego do ukta-
du z 1929 r. o regulowaniu potowéw ryb ptaskich
na Battyku. .

Tak przedstawiatby sie bilans naszych prac i do-
robku na odcinku morskim w roku 1937. Niestety,
krotki okres czasu, jaki nas dzieli od konca ub. roku,
uniemozliwit zdobycie szeregu danych, ktére mogty-
by scharakteryzowa¢ doktadniej, a takze wszech-
stronniej omawiane dzialy pracy. Sadzimy jednakze,
ze i ten surowo zestawiony material posiada swojg
wymowe i S$wiadczy, ze we wszystkich dziedzinach
pracy naszej na odcinku morskim idziemy kon-
sekwentnie i wytrwale naprzéd.

Dr St. Zb. Szyszkowski

KONGRES DROGOWY

trujac kwestie motoryzacji ruchu drogowego oraz spra-
we jego uporzadkowania i zdyscyplinowania.

Prace Kongresu toczyly sie w 3 sekcjach, ktére po
ustaleniu wnioskéw i uchwat przedstawily je nastepnie
na konhcowe zebranie plenarne Kongresu do osta-
tecznej aprobaty.

Sekcja | Kongresu omawiata sprawy finanséw dro-
gowych, przy czym ze wzgledu na obszernos¢ i waznosé
tego przedmiotu nie mogta juz poddac¢ dyskusji prze-
widzianych dla niej referatéw, dotyczacych zaopatrze-
nia drég w materialy drogowe, i przekazata je sekcji Il.
Ta sekcja zajmowata sie zagadnieniami programowo-
technicznymi oraz sprawg motoryzacyjna. Sekcja 11l
opracowata wnioski z zakresu organizacji administracji
drogowej oraz wypowiedziata sie w sprawie sposobu
wykonywania rob6t drogowych.

Zgodnie z porzadkiem referowania wnioskéw na
plenum Kongresu najpierw rozpatrzymy uchwatly
sekcji Il, gdyz dajg one zasadniczy poglad na stan
naszej sieci drogowej i wytyczajg kierunki, w jakich
pojs¢ winna akcja, zmierzajgca do jej poprawy.

Referaty, na ktérych oparta sie w swych pracach
sekcja Il Kongresu, bvly nastepujace:

1) Dyr. Inz. Nowakiewicza, wygtoszony na inaugu-
racyjnym zebraniu Kongresu — ,,Rzut oka na gospo-
darke drogowg w Polsce i za granicg”,

2) Nacz. Inz. Gajkowicza i innych na temat ,, Tezy
programéw gospodarki drogowej w Polsce”,
¢ 3) Prof. Inz. Nestonuvicza—,,Problem budowy drdég
samochodowych (autostrad) w Polsce”,

4) Inz. Hergeta ,,Motoryzacja kraju”,
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5) Inz. Dylewskiego —,,Budowa szabrowek cemento-

wych i nawierzchni betonowych w wojewo6dztwie
$laskim™,
6) Inz. Kizniewicza—, Kostka kamienno-betonowa

w zastosowaniu do jezdni drogowej”,

7) Inz. Chodakowskiego —,, Zaopatrzenie drog pol-
skich w smoty drogowe”,

8) Inz. Limbacha — ,,Konstrukcje betonowe z asfal-
tow krajowych”.

Wnioski i uchwaly, przyjete przez Kongres w opra-
cowaniu sekcji Il, a ustalone na podstawie powyzszych
referatow, sg—odpowiednio zresztg do ilosci i rozmia-
ru omawianych zagadnien—bardzo liczne, gdyz jest
ich 48. Na wstepie Kongres stwierdza w nich podsta-
wowe znaczenie urzgdzenn komunikacyjnych dla zycia
gospodarczego, kulturalnego oraz obrony kraju i konsta-
tuje, ze wsérod urzadzen komunikacyjnych coraz wieksze
ostatnio znaczenie w panstwach cywilizowanych
uzyskujg drogi bite dzieki wynalazkowi i ulepszeniom
nowego Srodka lokomocji w postaci samochodu. Podno-
szgc wielkie i wszechstronne wartosci transportu zmo-
toryzowanego, Kongres podkreslit z catg stanowczoscia,
ze rozw0j tego transportu bez gestej sieci dobrych
drog nie jest mozliwy, gdyz tylko dobre drogi moga
zapewni¢ mu bezpieczenstwo i niskie koszty eksploa-
tacji.

Liczac sie jednak z warunkami naszej rzeczywistosci,
Kongres nie zapomniat réwniez o transporcie konnym,
uznajac, ze jego znaczenie — szczegOlnie w przewo-
zach lokalnych charakteru rolniczego—bedzie przez
dtugi jeszcze czas bardzo duze, wobec czego nalezy
dazy¢ w interesie gospodarczego i kulturalnego pod-
niesienia wsi polskiej do intensywnego zageszczania
sieci drog bitych, ktére potgczytyby osiedla wiejskie
miedzy sobg i z osrodkami miejskimi.

Po tych rozwazaniach bardziej ogélnych Kongres
przeszedt do omawiania obecnego stanu naszej sieci
drogowej, stwierdzajgc, ze mimo powaznego dorobku
w dziedzinie drogowej w okresie po odzyskaniu nie-
podlegtosci stan drég w Polsce pozostawia wiele do
zyczenia.

Zbudowalismy co prawda 19 400 km nowych drdg,
utozyliSmy ok. 2500 km ulepszonych nawierzchni
oraz zbudowali$my blisko 180 000 m mostéw drewnia-
nych i statych, jednak liczby te, cho¢ na pierwszy
rzut oka wydajg sie znaczne, w stosunku do potrzeb
sg wyjatkowo niedostateczne. Gestos¢ sieci drogowej
pozostaje wcigz b. niewielka i nie zmienita sie do tego
stopnia, aby odlegtos$¢, jaka nas dzielita w tym zakresie
od panstw zachodnio-europejskich, mogta sie wy-
datniej zmniejszy¢. Jezeli rozwazaé gesto$¢ naszej
sieci w stosunku do zaludnienia, to pozostawata ona
przez caly okres po odzyskaniu niepodlegtosci prawie
na tym samym poziomie, co jest dowodem, ze przyrost
nowych drdg bitych z trudem tylko nadgzat za przy-
rostem ludnosci.

Nadal cale potacie kraju na wschodzie, a nawet
w centralnych niekiedy bardzo ludnych i dobrg ziemie
posiadajacych powiatach sa pozbawione tych wprost
elementarnych urzadzen komunikacyjnych, jakimi sg
drogi bite. Czyz mozna w tym stanie rzeczy mowic
0 intensywniejszym rozwoju gospodarczym i kultu-
ralnym tych okolic; czy mozna sie spodziewaé, aby
dotychczasowa wegetacja ich mieszkancéw mogta za-
mieni¢ sie w prawdziwe zycie na poziomie chocby
juz wojewddztw zachodnich, tych najbardziej euro-
pejskich dzielnic naszego kraju?
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Tempo budowy nowych drog byto wiec i jest wcigz
niedostateczne, ale rdwniez niedostatecznie intensywnie
rozwijaja sie prace nad przystosowaniem naszych
gtbwnych arteryj do ruchu samochodowego. W tym
zakresie Kongres wyliczyt, ze realizacja opracowanego
w 1934 r. przez Min. Komunikacji jako 6-letniego
programu ulepszenia gtéwnych szlakéw—wraz z Kko-
niecznymi uzupetnieniami, jakie nalezaloby wpro-
wadzi¢ do tego programu w zwigzku z powstawaniem
centralnego okregu przemystowego —wymagaé bedzie
przy dotychczasowym tempie rob6t 25 iat czasu,
a wiec okresu zycia catego pokolenia. Takie rozciggnie-
cie w czasie tych pilnych zadan nie jest do pomysSle-
nia, o ile naprawde myslimy o rozwoju motoryzacji,
doceniajac jej olbrzymie znaczenie dla gospodarstwa
narodowego i obronnosci kraju.

Wreszcie, rozpatrujgc stan tych drdég bitych, ktére
nie zostaly zaopatrzone w ostatnich latach w trwate
nawierzchnie ulepszone, Kongres stwierdzit, ze jest
on w wielu wypadkach niemal Kkatastrofalny.
Wskutek bowiem statego braku dostatecznie duzych
funduszow na konserwacje drog w budzecie Panstwa
i samorzadéw grubo$¢ nawierzchni naszych drdg
panstwowych i samorzadowych spadia ponizej dopusz-
czalnego minimum.

Z wyczerpujacego artykutlu na powyzszy temat,
drukowanego w czasopi$mie ,,Samorzad”1), dowiadu-
jemy sie, ze juz w chwili obecnej 22% drog bitych
samorzadowych, czyli ok. 5800 km, nalezy zaliczyé
do zrujnowanych, gdyz grubos$¢ nawierzchni na tych
drogach wynosi 0-j-7 cm, co wobec braku koniecznego
podktadu grozi tym, ze przy drobnym zwigkszeniu
intensywnos$ci ruchu lub dtuzszych nie sprzyjajgcych
warunkach atmosferycznych szosy te mogg w sposob
nagly zamieni¢ sie na nieprzejezdne drogi gruntowe.
Poza tymi drogami, ktdre stoja juz u kresu swej stuzby,
autor artykutu naliczyt dalsze 20%, a wiec 5300 km
drog samorzadowych bez podkitadu z nawierzchnig
grub. 7-i-10 cm, ktdre czeka juz w najblizszej przy-
tosci los poprzednich, o ile nie beda przedsiebrane
natychmiastowe S$rodki zaradcze w postaci kapitalnego
remontu.

Opierajac sie na obecnych danych o $rednich gru-
bosciach nawierzchni drog samorzadowych, autor na
podstawie zupeinie prawdopodobnych obliczen do-
chodzi do wniosku, ze w razie dalszych zaniedban
konserwacyjnych juz w latach 1940-~1941 ok. 60%
tych drég, nie posiadajgcych podkiadu kamiennego,
czyli przeszto 17 000 km, zakonczy swa stuzbe dla
kraju. Drogi te albo musza wowczas ulec zamknieciu
dla ruchu dla ratowania od zupetnej ruiny, albo tez
zamienig sie na wyboiste drogi gruntowe, trudniejsze
do przejazdu niz takie gruntéwki, ktére nigdy na-
wierzchnig pokryte nie byty.

Artykut w ,,Samorzadzie” nie porusza sprawy
stanu nawierzchni drog panstwowych, jednak jest
rzeczg wiadoma, ze réwniez tutaj mamy do czynienia
z powaznym ich zuzyciem, przekraczajgcym dopusz-
czalne normy.

W Swietle tych liczb opinie Kongresu nie wydaja
sie zbyt pesymistyczne.

Zaznaczajgc, ze posiadamy wszystko, co jest ko-
nieczne do budowy, utrzymania i ulepszenia drdg,
gdyz mamy materialy, personel techniczny, wiele
wolnych ragk do pracy oraz dobrze zapowiadajace

) Nr 52 z 1937 r.
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sie przedsiebiorstwa przemystu drogowego, Kongres
drogowy stusznie dopatruje sie przyczyn tego nad
wyraz niepomyslnego stanu sieci drogowej w szczupto-
§ci Srodkéw finansowych, jakie moglty byé przezna-
czone przez Panstwo i samorzady na cele drogowe.
Tak byto bowiem rzeczywiscie i tak jest nawet obecnie —
jesli zwazyé, ze nasze wydatki drogowe panstwowe
i samorzadowe nie przekroczylty nigdy zt 160 miln.
rocznie, a byly i takie lata, ze spadaty do zt 55 miln.
rocznie. Ostatnio wydatki te trzymaja sie mniej wiecej
na poziomie z+ 135 miln. rocznie, jesli liczy¢é wszystkie
mozliwe do osiagniecia Zrédia finansowania robot.

Wydatkowane w ostatnich latach sumy stanowig
zaledwie 1/3 potrzebnych zasadniczo na cele drogowe
kredytéw, jesli odliczy¢ od tych sum kwoty, idace na
sptate zadiluzen Panstw. Funduszu Drogowego. Po-
trzebne bowiem $rodki na prowadzenie racjonalnej
gospodarki na drogach panhstwowych i samorzado-
wych Kongres okredlit w opracowanym przez siebie
programie rob6t na ok. zt 340 miln. $rednio rocznie.

Wspomniany program, opracowany przez Kongres,
wykazuje, tak znaczne potrzeby finansowe gospodarki
drogowej—mimo tego, ze —liczac sie z naszymi
mozliwo$ciami finansowymi - roztozono jego reali-
zacje na dtugi okres 30 lat. Program jest oparty na zato-
zeniach w pierwszym rzedzie niezbednej konserwacji
drég bitych celem doprowadzenia ich do nalezytego
stanu technicznego w ciggu najblizszych 10 lat. Na-
stepnie, wysuwa on postulat podwojenia w ciggu 30 lat
gestosci sieci drog bitych przez zbudowanie 64 000
km nowych drég oraz postulat dostosowania do potrzeb
ruchu samochodowego i zaopatrzenia w ulepszone
nawierzchnie blisko 41 000 km drdg panstwowych
i wazniejszych samorzadowych.

Jezeli idzie o drogi gminne, to oprocz zbudowania
40 000 km nowych drég bitych tej kategorii, ktéra
to ilo$¢ znajduje sie w podanej powyzej ilosci 64 000
km nowych drdg, przeznaczonych do budowy —
program przewiduje przebudowe i wzmocnienie za
mpomocg zwirowania i innymi sposobami dalszych
60 000 km drog gminnych oraz nalezytg ich konser-
wacje.

Z zakresu budowy mostéow program ustala, ze
w ciggu 30-lecia powinno by¢ zbudowanych 38 000
m mostéw statych oraz 136 000 m mostéw drewnia-
nych .

Wreszcie, program przewiduje budowe 4 000-*-6 000
km drog samochodowych (autodrdog) dla potaczenia
najwazniejszych osrodkéw kraju miedzy sobg oraz
z gtéwnymi centrami krajow sagsiednich. Uchwaty
Kongresu w sprawie budowy autodrég stwierdzaja,
ze juz obecnie nalezy przystgpi¢ do ustalenia ich sieci
i kolejnosci budowy, bioragc pod uwage tak wzgledy
gospodarcze jak i obronne oraz konieczno$¢ sharmo-
nizowania sieci polskiej z drogami samochodowymi
w panstwach zagranicznych. Jednocze$nie Kongres
wzywa do opracowania warunkow technicznych dla
autodrdg i do przygotowania projektéw poszczeg6lnych
tras.

Terminu rozpoczecia budowy drog samochodowych
Kongres nie ustala, w kazdym razie stwierdza, ze po
opracowaniu projektow nalezy przystapi¢, o ile sie
to okaze celowe z punktu widzenia rentownosci, do
budowy poszczegélnych arteryj pod warunkiem, aby
to nie uszczuplito Ssrodkdéw na inne niezbedne potrzeby
drogowe.

ZESZ. 3

Te uchwaly Swiadczg, ze Kongres docenit wage
zagadnienia budowy tych arteryj, zapewniajgcych
wyltacznie racjonalne, petne i bezpieczne wykorzysta-
nie samochodu dla celow przewozowych. Nalezy
sie cieszy¢, ze postulaty, dotyczace autodrog, zostaty
wypowiedziane juz obecnie, cho¢ w sposob ogledny,
gdyz zapominanie o autodrogach w nawale innych
gorszych kilopotow moze znowu doprowadzié¢ do
zupetnego zdystansowania Polski pod tym wzgledem
przez kraje zachodnio-europejskie.

W zwigzku z zaprojektowanym dtugoletnim pro-
gramem robo6t drogowych Kongres stwierdzit, ze jego
realizacja wymaga¢ bedzie duzej ilosci robocizny pos-
redniej i bezposredniej, co ze wzgledu na znaczng
podaz rak roboczych na rynku pracy bedzie zjawis-
kiem niezwykle korzystnym. Zastanawiajac sie dalej
nad sprawg personelu technicznego, potrzebnego do
wykonania programu, Kongres doszedt do wniosku,
ze ta liczba inzynieréow i technikéw, jaka obecnie
kohAczy studia, nie jest wystarczajgca do wykonania
zadan programowych, totez nalezatoby zawczasu po-
mys$le¢ o koniecznos$ci badZ zwigkszenia liczby szkét
technicznych, badZ tez rozszerzenia istniejgcych.

Z drugiej strony trzeba zacheci¢ mtodziez do poswie-
cenia sie studiom technicznym—przez zapewnienie
odpowiednich warunkéw materialnych i moralnych
dla inzynieréw i technikéw, oraz dba¢ o to, aby inzynie-
rowie drogowi mieli mozno$¢ korzystania z doswiad-
czen zagranicy przy budowie i ulepszaniu drog—
przez zywszy niz dotychczas kontakt z technikag za-
graniczna.

Dalsze wnioski Kongresu, w opracowaniu sekcji
I, dotyczg juz przewaznie spraw czysto technicznych.
Kongres wypowiada sie w nich co do wartosci poszczegdl-
nych rodzajéw nawierzchni i materiatdbw drogowych,
stwierdzajgc, miedzy innymi, ze nalezy dazy¢ do
wykorzystania przy robotach drogowych wszystkich
nadajacych sie do tego celu materiatdw krajowych,
a wiec zarowno cementu jak i asfaltu oraz smot dro-
gowych. Kongres powzigt wazng uchwate, wypowia-
dajacg sie za uznaniem przemystu materiatow dro-
powych, zwilaszcza za$ przemystu, wytwarzajgcego
cement i bitumy, za przemyst, stuzacy obronie kraju.
Z tego powodu rozbudowa tego przemystu powinna
by¢ przewidziana na terenach powstajacego central-
nego okregu przemystowego.

W dalszym ciggu wnioskdéw sekcji Il, zaaprobowanych
przez Kongres, omowione zostaly zagadnienia motory-
zacyjne—ze stwierdzeniem na wstepie wielkiego zna-
czenia motoryzacji transportu drogowego dla zycia

gospodarczego i obronnosci kraju oraz koniecznosci
wszechstronnego poparcia jej rozwoju. W tym za-
kresie Kongres uznal, ze dotychczasowa polityka

wihadz powinna by¢ kontynuowana i pogtebiona w taki
sposdb, aby jak najszersze warstwy spoteczenistwa
mogty korzystaé z samochodow. W tym celu jest
konieczne dalsze obnizenie cen samochodéw—tak
w sposOb bezposredni, jak i poSredni—przez wydatne
rozszerzenie ulg podatkowych dla nabywcéw nowych

wozow. Ulgi te powinnyby by¢ przyznawane nie
jednokrotnie, jak obecnie, ale wielokrotnie, a nadto
powinny objag¢ samochody réwniez drozsze od

zt 12 tys. przy uwzglednianiu w obliczaniu ulg tylko
kwoty zt 12 tys. Nalezatoby obnizy¢ réwniez koszty
eksploatacji samochoddéw przez szybkg poprawe stanu
drdg, obnizenie cen materiatbw pednych, potracanie
wszystkim automobilistom od dochodéw do opodat-
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kowania kosztow eksploatacji samochodu oraz obni-
zenie kosztow garazowania, napraw i obstugi.

Na wniosek przedstawicieli przedsiebiorstw transpor-
towych Kongres wypowiedziat sie za wprowadzeniem
na rynek samochodéw ciezarowych wzglednie cigg-
nikéw, tanich w eksploatacji i posiadajgcych nos$nosc
powyzej 4 t, gdyz tylko ten rodzaj pojazdow mechanicz-
nych zapewni¢ moze racjonalng kalkulacje kosztéw
przewozu towarow.

W dziedzinie wiec motoryzacji Kongres, jak widac,
wskazatl wiasciwie na koniecznos$¢ dalszego rozwijania
tego, co sie stosuje dotychczas dla poparcia jej rozwoju,
ale w sposob moze bardziej zdecydowany. Skutki
tej akcji nie sg bowiem dotychczas tak duze, jak oczeki-
wano—mimo ze w stosunku do poprzedniego zaniku
motoryzacji moga sie wydawac¢ znacznymi. Kongres
zachecat zatem tylko do wigkszej odwagi w stosunku
do dziatan dotychczasowych, do wiekszej dynamiki
w rozwoju akcji popierania motoryzacji, ktdrej osta-
tecznym i najwazniejszym celem powinno by¢ stwo-
rzenie krajowego przemystu samochodowego.

Stwierdzajac, ze sprawa motoryzacyjna i drogowa
sg ze sobg zupetnie Scisle zwigzane, Kongres nie magt
nie wypowiedzie¢ swego zdania w drugiej dziedzinie
z zakresu drogownictwa, ktéra—obok zlego stanu
drog—wptywa réwniez hamujgco na rozwéj motoryzacji
transportu. Ta dziedzingjest nasz niezdyscyplinowany
i chaotyczny, a dzigeki temu utrudniajgcy korzystanie
z samochodoéw, ruch drogowy. W tym wzgledzie
Kongres uznat za konieczne zwiekszenie ilosci policji
drogowej, usprawnienie $ciggania grzywien za przekro-
czenia przepiséw ruchu oraz podjecie umiejetnej akcji
propagandowej ws$rod ludnosci — celem zapoznania
jej z tymi przepisami i przekonania o korzysciach, pty-
nacych z ich przestrzegania, jak réwniez celem wytwo-
rzenia zyczliwego wzajemnego stosunku automobili-
stow i innych uzytkownikéw drég.

Ze wzgledu na niszczacy wplyw zelaznych obreczy
i podkéw koni na trwato$¢ nawierzchni drogowych,
zwiaszcza ulepszonych (bitumicznych), Kongres uznat
za wskazane stopniowa wymiane obreczy i podkow
zelaznych na gumowe.

W zakohczeniu swych prac z dziedziny motoryzacji
i eksploatacji drog Kongres powzigt uchwate o powo-
faniu specjalnej komisji, ktéraby poswiecita sie nau-
kowym badaniom transportu drogowego, m. in. prze-
prowadzita rowniez studia nad kwestig zaopatrzenia
kraju w dostateczne ilosci wiasnych materiatéw ped-
nych, tub materiatléw zastepczych dla potrzeb zwiek-
szonej motoryzacji transportu.

Whnioski sekcji Il  Kongresu
dla uchwat sekcji I, zajmujgcej sie zagadnieniami
finansowania gospodarki drogowej. Sekcja ta, powo-
tujac sie na opinie, wyrazong przez sekcje Il, o stanie
naszych drdg oraz na opracowany przez nig diugo-
letni program robo6t drogowych, przedstawita na
plenum Kongresu szereg wnioskéw, ktére majg na celu
dorazng poprawe finanséw drogowych. Whnioski te
domagajg sie w pierwszym rzedzie, aby Skarb Panstwa
ponosit z ogdlnych dochodow wszelkie wydatki,
zwigzane z gospodarka na drogach panstwowych,
i aby potrzeby tych drdg, jak réwniez subwencje na
cele drogowe dla zwigzkéw samorzgdowych—byty
uwzgledniane w budzecie w takim samym stopniu
jak inne szczegélnie wazne potrzeby panstwowe.

Dla zwigkszenia $rodkéw samorzgadowych na cele
drogowe Kongres uznal, ze nie nalezy Kkrepowaé

stanowity podstawe
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samorzadow terytorialnych, dziatajacych w ramach
swych uprawnien ustawowych, co do wysokosci sta-
wek uchwalonych i pobieranych przez nie optat dro-
gowych i Swiadczeh w naturze. Dotychczas bowiem
wiadze nadzorcze nie zatwierdzaly uchwat tych samo-
rzadéw, ktére zwiekszaly wymiar optat drogowych
ponad pewne ustalone normy, mimo ze wymiar ten
znajdowat sie granicach, dozwolonych ustawg, a opfaty
drogowe sg najbardziej popularnym podatkiem wsrod
ludnosci, doceniajgcej znaczenie dobrych drog.

Dalej, Kongres wypowiedziat sie za przyznaniem
miastom wydzielonym praw'a poboru optat drogowych
pod warunkiem przejecia przez nie w utrzymanie
wszystkich drog, potozonych na ich terenie, oraz za
nadaniem gminom prawa zuzywania sum, otrzymanych
za nieodrobiony szarwark drogowy, nie tylko na za-
-stepcze wykonanie tego szarwarku, jak to jest dotych-
czas, ale rowniez na inne cele, jednak wytgcznie dro-
gowe.

W poszukiwaniu srodkéw na cele drogowe Kongres
zwrocit uwage na konieczno$¢ przekazywania na cele
drogowe wszelkich optat i podatkéw, wptywajacych
od pojazdow mechanicznych i materiatéw pednych,
oraz podkreslit bezwzgledng potrzebe przeznaczenia
przez Fundusz Pracy wiekszych, niz dotychczas,
Ssrodkoéw na cele drogowe. W dazeniu za$ nie tylko do
zwiekszenia dochodow drogowych, ale réwniez zmniej-
szenia wydatkéw, pokrywanych z kredytéw drogowych,
Kongres wysunat wniosek o obnizenie taryf kolejo-
wych na przewozy materiatow drogowych, jak réwniez
ceny drzewa, nabywanego w lasach panstwowych
na cele drogowe. Jednoczesnie wypowiedziano sie
za kredytowaniem naleznosci za przewozy i materiaty
drzewne.

Uchwalajgc te wszystkie wnioski, Kongres zdawat
sobie sprawe, ze nie zatatwiajg one w spos6b dostateczny
kwestii finansowania budowy i wutrzymania drdg
w Polsce—zwtaszcza wobec olbrzymich potrzeb dro-
gowych, ktore trzeba zaspokoi¢ w najblizszych juz
latach, jesli nie chcemy dopusci¢ do dalszej dewa-
stacji naszych drog. Dlatego tez Kongres uchwalit
powotanie specjalnej komisji dla opracowania nowych
metod finansowania gospodarki drogowej w Polsce,
ktéreby umozliwity wykonanie zaproponowanych przez
sekcje Il wielkich robdt drogowych, nie dajgcych sie
juz w zaden sposéb odiozy¢ na dalsze lata. W skiad
komisji wejdg, na zaproszenie Stowarzyszenia Czton-
kow Polskich Kongresow Drogowych, ekonomisci,
znawcy skarbowosci, samorzadowcy i przedstawiciele
zrzeszen gospodarczych. Komisji tej przekazano do
wykorzystania wiele daleko idacych wnioskéw, zgto-
szonych przez uczestnikéw Kongresu. W$réd wnios-
kéw tych znajdujg sie projekty powszechnego opodatko-
wania na cele drogowe, opodatkowania koni, zmiany
podstaw wymiaru optat drogowych od przemystu
i handlu oraz w-nioski z referatu Inz. Rychtera pt.
»Finanse drogowe”, ktéry byt podstawag dyskusji
sekcji | Kongresu.

Oproécz wnioskéw w sprawach finansowania budowy
i konserwacji drog Kongres uchwalit 2 rezolucje,
ktére sg dowodem, jak wielkg wage przykiadano na
Kongresie do tych podstawowych, a zarazem wyma-
gajacych zdecydowanych rozstrzygnie¢ spraw. Rezo-
lucje te cytuje tutaj w catosci:

1) L1V Polski
najwyzszych czynnikéw panstwowych i ustawodaw-
czych, czynnikdw odpowiedzialnych za obronnosc

Kongres Drogowy zwraca sie do
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kraju, sfer rzadzacych i ogo6tu obywateli z apelem
0 spowodowanie, aby na gospodarke drogowg znalazty
sie Srodki finansowe w takim rozmiarze, ktéry by
umozliwit postawienie naszego kraju pod wzgledem

ZESZ. Jt

Wiadze drogowe Il instancji powinny wchodzié,
zdaniem Kongresu, w skiad niezaleznych od wiladz
administracji og6lnej dyrekcyj technicznych, podle-
gajacych bezposrednio Ministerstwu. Co do wiadz

drogowym na poziomie, odpowiadajgcym jego wiel- drogowych | instancji, czyli powiatowych zarzadéw
kosci i historycznym zadaniom”; drogowych, to zarzady te'v.vinny_py nadal _skupiaé
2) LIV Polski Kongres Drogowy upowaznia Pre-W swych rekach catos¢ administracji drogowej na te-

zydium Kongresu, aby tgcznie z Prezydium Zarzadu
Stowarzyszenia Czionkéw Polskich Kongreséw Dro-
gowych wytonito delegacje do Pana Naczelnego
Wodza Sit Zbrojnych, Marszatka Smigtego Rydza,
do Pana Premiera oraz do Pana Wicepremiera i Mini-
stra Skarbu, a to celem przedstawienia obecnych
potrzeb drogowych i zlozenia prosby o zapewnienie
Srodkéw finansowych, niezbednych dla zrealizowania
programu drogowego”.

Wnioski, przyjete przez plenum Kongresu w opra~
cowaniu sekcji 111, dotyczg organizacji administracji
1 stuzby drogowej oraz sposobu wykonywania robo6t
drogowych. W  zakresie pierwszego zagadnienia
sekcja obradowata nad 5 referatami o prawie jedno-
brzmigcych tytutach: ,,Organizacja stuzby drogowej”,
zgtoszonymi przez PP.: Inz. Zubelewicza , Inz. Szczygta,
Inz. Likszy, Inz. Geislera i Nizinskiego. Drugi temat
byt omoéwiony w referacie Inz. Lebdy: ,,Budowad
gospodarczo, czy w drodze przedsiebiorstwa”.

Administracja drogowa w Polsce nie jest zorgani-
zowana w sposdb, odpowiadajgcy tym wielkim obowigz-
kom i zadaniom, jakie na mej spoczywajg. Co gorsza,
nie jest ona roéwniez jednolita, gdyz wojewddztwa
zachodnie posiadajg dotychczas zupetnie inny ustroj
administracji drogowej niz reszta kraju.

Nizsze instancje (I i IlI) administracji drogowej
sg uzaleznione catkowicie od odpowiednich wiadz
administracji ogolnej, co sprawia, ze brak jest bez-
posredniego kontaktu pomiedzy poszczegdlnymi szcze-
blami tej administracji, a sprawy czysto techniczne
nie zawsze sg decydowane w sposOb ostateczny przez
technikéw. Inzynier powiatowy jest, jako urzednik
panstwowy, zalezny pod wzgledem personalnym od
Ministerstwa Komunikacji, gdyz jest na jego etacie,
jednak pod wzgledem stuzbowym podlega catkowicie
przewodniczgcemu wydzialu powiatowego (staroscie),
a caty jego personel pomocniczy jest na etacie samo-
rzadu.

Jak stusznie powiedziat Prof. Bratro w 1935 r. na
Zjezdzie Inzynieréw Drogowych, inzynier powiatowy,
bedagc uzalezniony od szeregu czynnikéw, musi
by¢ nie tylko dobrym inzynierem, ale przede wszy-
stkim wysokiej miary politykiem, aby w splocie
tych zaleznosci mogt prowadzi¢ swg prace ku zado-
woleniu wszystkich zwierzchnikéw.

Totez Kongres Drogowy na fakt ten musiat zwrocic
gtéwna uwage, uchwalajgc szereg wnioskéw, zmierza-
jacych do zmiany obecnego stanu rzeczy.

Co do wiadz drogowych IlI instancji, to Kongres
wypowiedzg! sie za tym, aby wchodzity one w skifad
Ministerstwa Spraw Technicznych, czy nawet dotych-
czasowego Ministerstwa Komunikacji—pod warun-
kiem, aby to ostatnie miato wiadze nad catoscig agend
technicznych Panstwa, a wiec obejmowato oprdcz
dotychczasowych dziatow roéwniez sprawy budowlane
oraz sprawy Funduszu Pracy. Ministerstwo takie
miatoby w swym skiadzie specjalny wydziat techniczny
obrony Panstwa, koordynujacy wspotprace catej stuzby
technicznej dla celéow obronnych.

renie powiatu, a wiec zarzadza¢ tak drogami panstwo-
wymi, jak i samorzadowymi. Jednak w sprawach
drog panstwowych miatyby by¢ one organem wykonaw-
czym wiadzy drogowej Il instancji, bezposrednio od
niej zaleznych, a w sprawach drég samorzadowych —
samodzielnym organem wydziatéw powiatowych, pod-
legajgcym w sprawach technicznych wytgcznie wyzszym
fachowym wtadzom drogowym.

Kongres podkres$la dalej konieczno$¢ ujednolicenia
zasad organizacyjnych administracji drogowej na te-
renie calego Panstwa, tj. wypowiada sie¢ za skasowa-
niem odrebnosci w tym wzgledzie ziem zachodnich,
oraz podnosi konieczno$¢ opracowania szczegdtowych
instrukcyj, przepisow i norm dla powiatowych zarza-
déw drogowych —celem usprawnienia i uproszczenia
ich pracy. Opracowaniem tym powinien sie zajac
specjalny dziat w fachowym departamencie Minister-
stwa Komunikacji.

Biorgc pod uwage, ze wyniki pracy organow admi-
nistracji drogowej zalezg wytgcznie od jej fachowego
przygotowania, Kongres ustala dalej szczegétowo, jakie
wyksztatcenie i przeszkolenie praktyczne powinni
posiada¢ inzynierowie drogowi Ii Il instancji, nadzorcy
drég i mostow oraz droznicy.

Poniewaz gminy, ktére zajmujg sie gospodarka na
najliczniejszych w naszym kraju drogach gminnych,
nie posiadajg zadnego personelu fachowego dla
prowadzenia rob6t drogowych, wykonywanych wy-
tacznie Swiadczeniami w naturze, przeto Kongres
podnosi konieczno$¢ ustanowienia stanowisk nad-
zorcow drég w gminach celem usprawnienia racjo-
nalnego wykorzystania szarwarku.

Dalsze wnioski dotyczg zaopatrzenia stuzby dro-
gowej w S$rodki lokomocji, jej umundurowania i upo-
sazen.

Na tym konczg sie uchwaly w sprawach organi-
zacji administracji i stuzby drogowej, ktére Kongres
opracowat w spos6b szczeg6towy i wnikliwy na pod-
stawie opinii fachowcéw, pracujacych w drogownict-
wie od wielu lat. Wnioski te zmierzajg do osiggnie-
cia sprawnego i racjonalnego funkcjonowania admi-
nistracji drogowej i usuniecia drugiej—obok finanso-
wej—trudnosci w realizacji wielkich robét drogowych.

Rozwazajgc, w jaki sposob nalezy wykonywac ro-
boty drogowe, Kongres wypowiedziat sie za tym, aby
ze wzgledu na oszczedne operowanie funduszami
publicznymi wszelkie roboty, zawierajace moment
ryzyka—czy to ze wzgledoéw technicznych, czy organi-
zacyjnych lub finansowych—byly wykonywane w za-
sadzie przez przedsiebiorstwo prywatne, oparte na
polskim kapitale. Szczeg6lnie do wykonywania przed-
siebiorstwom powinny by¢ oddawane roboty przy
budowie ulepszonych nawierzchni i roboty przygo-
towawcze do tej budowy, sposobem za$ gospodar-
czym nalezy wykonywac tylko (akie roboty, ktére moga
by¢ wykonane w ramach normalnej dziatalnosci da-
nego urzedu.

Wypowiadajac sie w ten sposOb za powierzeniem
wielkich robdt przedsiebiorstwom, Kongres uznat za
konieczne, aby dla zagwarantowania dostatecznych
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kwalifikacyj fachowych przedsiebiorcow drogowych
przemyst drogowy zostat =zaliczony do przemystu
koncesjonowanego. Uchwata ta ma na celu niedopusz-
czenie do dziatalnosci takich przedsiebiorcéw, ktérzy
nie potrafia wykonywac¢ dzi$ juz bardzo skomplikowa-
nych i trudnych ze wzgledu na nowe typy nawierzchni
robdt drogowych.

Jednoczesnie Kongres zwrdcit sie z apelem do przed-
siebiorstw drogowych w Polsce, aby w dazeniu do
osiggniecia nie tylko wiasnych korzysci, ale réwniez
korzysci charakteru ogo6lnego, doskonality sie fachowo
i dazyly do obnizenia kosztéw robdét—odpowiednio
do naszych skromnych mozliwosci finansowych.
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Zgodnie z wnioskiem sekcji 11l — Kongres uchwalit
powota¢ Komisje Wykonawczg Kongresu, ktéra czu-
wataby nad realizacja jego uchwat i sktadata sprawo-
zdanie z wynikdw swej pracy. W ten sposéb Kongres
chciat sobie zapewni¢, aby mozliwie najwieksza liczba
jego wnioskéw zostata wprowadzona w zycie. To
cigzenie Kongresu jest catkowicie uzasadnione, wnioski
jego bowiem sg gruntownie przygotowane, gieboko
przemys$lane i przepojone troskg o jak najwieksze
korzysci dla interesu spotecznego. Nie nalezatoby wiec
dopuscié, aby pozostaty bez nalezytych skutkéw.

Inz. J. Kroélikowski

PROBLEMY PRZEMYSLOWE NA KONGRESIE DROGOWYM)

RACE Kongresu Drogowego objelty przede
Pwszystkim zagadnienia czysto komunikacyjne,
zagadnienia budowy drog i motoryzacji kraju.

Na zasadzie obserwacji—na razie przede wszystkim
stosunkéw zagranicznych —fachowcy podkreslili, ze
transport zmotoryzowany po drogach bitych zaczyna
wyprzedzac¢ inne $rodki przewozu i lokomocji. Do-
statecznie gesta i dobrze utrzymana sie¢ drog bitych,

obok linij kolejowych i drdg wodnych, umozliwia
przemystowi dow6z surowcéw, wymiane poOtproduk-
tow i wreszcie zbyt gotowych towaréw—zaréwno

w obrocie wewnetrznym, jak i zagranicznym.

Niedostatecznie rozbudowana sie¢ drog znacznie
podraza przewozy w przemysle, nie dozwalajac nieraz
poszczegdlnym surowcom i produktom w obrebie
witasnego obszaru celnego skutecznie konkurowaé ceng
z produktami pochodzenia zagranicznego (kaolin,
baryt etc.).

Uczestnicy Kongresu, uznajac dotychczasowe po-
zytywne wysitki Panstwa, samorzadéw i gmin w za-
kresie budowy drog, podkreslili jednak zbyt mate
ilosciowe wyniki tych wysitkéw. W dziedzinie budow-
nictwa drogowego zgtoszono obszerny i szczegO6towy
program na okres 30-letni. Powyzszy program
obejmuje przede wszystkim: 1) podwojenie obecnej
gestosci sieci drog o nawierzchni twardej do 30 km
na 100 km2, 2) zaopatrzenie znacznej czesci wazniej-
szych arteryj w nawierzchnie ulepszone i poprawe
stanu drdég gruntowych, 3) budowe szeregu nowych
mostow statych i przebudowe czeSci mostdw drew-
nianych na mosty state, 4) staranng konserwacje
drog istniejgcych.

Powyzsze postulaty zostaty rzeczowo ujete i szczeg6to-
wo obliczone pod wzgledem ilosciowym, bilansu ma-
teriatlowego i pokrycia wydatkéw w zbiorowym refe-

racie , Tezy programu gospodarki drogowej Polski”,
opracowanym przez PP.: Inz. A. Gajkowicza, J. Budzyn-
skiego i innych. Zestawienie iloSciowe i finansowe
po zsumowaniu poszczeg6lnych pozycyj wyglada
nastepujgco:
Rozmiary Koszt
robot' ° kres  ogdlny
lat miln. z|
Budowa nowych d ré g ..., 64 000 km 30 niepodany
Przebudowa nawierzchni na drogach:
a) panstwowych i utrzymywanych
przez Panstwo ... 16 350 km 20 1245
b) wojewddzkich i powiatowych . . 24 375 km 25 1793
Budowa mostéw (stalowe, zelbetowe i
Arewniane) . 162910 m 25 753

") I'. artykut poprzedzajacy: ,,1V Polski Kongres Drogowy" (str. 90).

Zestawiony przez autorow' bilans materiatdw', po-
trzebnych do wykonania programu drogowego, przed-
stawia sie nastepujacol):

W pierw- W lo-ym W 20-ym
szym roku  roku roku
t y s o n
Materiaty kamienne . . . . 15 400 18 200 14 400
KINnKier . 53 63 88
130 170 120
22 46 105
27 47 63
18 21 15

ok. 15 650 ok. 18 547 ok. 14 791
25 40 40

Ogotem materiaty budowlane:

poszczegbélnych materiatdbw kamiennych,
ksztattowatoby sie nastepujgco
(w tys. t): kostki kamiennej 110, kamienia plytowego
i okragtego 4 100, kraweznikéw kam. 217, tlucznia
10 200, grysu 240, maczki kamiennej 2%, zwiru 456.
W razie realizacji programu specjalnych drog samo-
chodowych (o +acznej dtugosci 4 000-~-6 000 km)
zapotrzebowanie  dodatkowe  wyniostoby  rocznie
(w przyblizeniu—w tys. t): cementu—60, grysu—
210, zwiru lub ttucznia —744.

Projektowanie zastosowania i ocene wartosci ma-
teriatbw dokonywano pod hastem programowym:
polskie materiaty budowdane na polskie drogi—ktoére
to hasto jakosciowo i ilosciowo moze byc¢ obecnie
w 100% realizowane. Jako najpospolitszy materiat
znajduje zastosowanie kamienn —zaréwno na podioze,
jak dolng i gorng (Scieralng) warstwe. Cement jest
i powinien by¢é zuzywany w duzych ilosciach do
wzmachiania wharstw dolnych i do nawierzchni beto-
nowych, ktére dobrze znosza ruch mieszany —konny
i mechaniczny. (Z ruchem konnym fachowcy drogo-
wi liczg sie powaznie nawet w przysztosci, zwjaszcza
w okregach rolniczych). Z poszczegdélnych gatun-
kow cementu drogowego normalny portlandzki okazat
sie lepszy od wysokowartos$ciowego, natomiast cement
aluminiowy Alka-Elektro ulegat szybkiemu zniszcze-
niu2). Kongres specjalnie zaakcentowal stosow-anie
cementu —ze wzgledu na moznos$¢ produkcji tego ma-
teriatlu na calym obszarze Rzeczypospolitej. W sto-
sunku do przemystu kamieniarskiego Kongres wysu-
nat dezyderat polepszenia jakosci produkcji grysow'

Zuzycie
np. w 1 roku robot,

J) Zestawienie ulegto czeSciowemu zaokragleniu i przeliczeniu z m3

i sztuk na tony.
2) 15 Inz. St. Dylewski: ,,Budowa szabréwek cementowych i na-

wierzchni betonowych w woj. $lgskim™, 1938 r., str. 6.
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szlachetnych, a w stosunku do przemystu cemento-
wego—postulat przeprowadzenia obszernych badan
nad zagadnieniem skurczu cementéw drogowych, co
dla techniki drogowej posiada podstawowe znaczenie.

Obszernie omowiono zagadnienie stosowania materia-
tow bitumicznych —asfaltéow i smot drogowych, kto-
re znalazty pelne uznanie zardéwno przedstawicieli
Instytutu Drogowego, jak i Min. Komunikacji. Pro-
jektowany program dla drog panstwowych przewiduje
w ciggu najblizszych 13 lat budowe 2215 km drdg
bitumicznych i 1040 betonowych. Drogi panstwowe
sg w duzej mierze przeznaczone do ruchu mechanicz-
nego poza autostradami, ktérych budowa ze wzgledu
na specjalnie wysokie koszty jest odsunieta na dalszy
okres. Fachowcy stwierdzili, ze produkcja drogowych
materiatow bitumicznych i budowa odpowiednich na-
wierzchni (dywaniki, smotobetony etc.) jest juz na-
lezycie opanowana. Poprzednie niedomagania zwig-
zane byly ze specjalnym charakterem i wiasciwosciami
materiatdw—asfaltow1), smoét i gryséw szlachetnych oraz
witasciwosciami klimatu i sposobem wykonywania robot,
przy ktorych poczatkowo zbyt jednostronnie stoso-
wano normy zagraniczne. Poza smotami i asfaltami
Kongres zwrdcit uwage na celowos$¢ stosowania do
pewnych robdt emulsyj bitumicznych szybko- i wol-
no-strgcalnych, statych i zimowych.

Badania Instytutu Drogowego oraz zainteresowanego
przemystu weglowego i naftowego (Zwigzek Koksowni,
»Polmin”, rafinerie: ,Karpaty”, ,,Galicja” etc.) oraz
paroletnie proby pozwolity rozwigza¢ pomyslnie dosc
skomplikowane zagadnienia wytwdrczosci i zastosowa-
nia polskich materiatéw bitumicznych.

Kongres uznat przemyst, produkujgcy materiaty
budowlane drogowe, a zwilaszcza cementy i bitumy,
za przemyst, stuzacy sprawom obrony kraju, i wy-
razit zyczenie wumieszczenia zaktadéw, produkuja-
cych te materiaty, na terenie C. O. P.

Realizacja projektowanego programu drogowego wy-
magataby zatrudnienia znacznej liczby fachowcow
drogowych—we wzrastajgcej co roku skali: 360 do
2 350 inzynierow drogowych, 1000 do 9 000 techni-
kow, 210 do 270 tys. robotnikéw wykwalifikowanych
i niewykwalifikowanych (przy drogach i w kamienio-
tomach)2).

Kongres wypowiedziat sie za wykonywaniem robot
powazniejszych, o wiekszym ryzyku, przez koncesjo-
nowane przedsiebiorstwa prywatne, oparte na polskim
kapitale, a za stosowaniem gospodarczego systemu
robot tylko w zakresie rob6t mniejszych.

Wyprodukowanie i przew6z milionéw ton materia-
téw budowlanych, maszyn i narzedzi drogowych —
wywotalyby powazne i trwalsze ozywienie przemystu
i Srodkéw komunikacyjnych. Jednocze$nie jednak li-
czy¢ by sie nalezalo ze znacznym wzrostem podatkow
i danin drogowych, pobieranych przez Panhstwo, sa-
morzady i gminy w celu pokrycia wydatkéw, projekto-
wanych w skali zt 400 miln. rocznie, w tym ok. zt 350
miln. gotéwka, a ok. zt 50 miln. S$wiadczeniami.
Pod adresem przemystu wysunieto rowniez postulat
dobrowolnego zadeklarowania podwyzki przewozo-
wych stawek kolejowych na niektére produkty prze-
mystowe, zeby tg drogg umozliwi¢ obnizenie kosztow
przewozu materiatdow drogowych. Tezy, dotyczace
finansowania budownictwa drogowego, nie zostaty cat-

) Polskie ropy o charakterze przewaznie, parafinowym roéznij sie
od zagranicznych rop asfaltowych.
2) Dane te nie obejmuja budowy autostrad.

POISKA GOSPODARCZA

ZESZ. 3

kowicie skrystalizowane i bedg w dalszym ciggu przed-
miotem obrad Komisji Finansowej, do ktérej majg by¢
zaproszeni —obok fachowcéw drogowych — réwniez
i przedstawiciele sfer gospodarczych.

Drugim specjalnym problemem, poruszonym w ob-
radach Kongresu i znajdujgcym swoje uzewnetrznie-
nie w 8 wnioskach, byt kompleks zagadnien motory-
zacyjnych, obejmujacy nie tylko zagadnienia transpor-
towe i komunikacyjne, ale ponadto zagadnienia prze-
mystowe,  mianowicie  przemystu samochodowego
i przemystbw pomocniczych, wytwarzajgcych czesci
sktadowe samochodéw, paliwa, smary itd. Prelegent,
P. Inz. R. Herget, wyczerpujaco omoéwit stan moto-
ryzacji kraju, podkreslajac jej znaczenie komunikacyjne,
gospodarcze, socjalne, turystyczne i obronne, a zarazem
poréwnujac ze stosunkami Stanéw Zjedn. Am., Anglii,
Belgii, Niemiec i Z. S. R. R.

Przemyst samochodowy amerykanski w 1936 r.
zatrudnial bezposrednio ok. 5 miln. oséb, a w prze-
mystach pomocniczych—ok. 1228 tys. os6b, zuzywajgc
25% ogo6lnej krajowej produkcji stali, 23% — zelaza,
80% —kauczuku, 20% —aluminium, poza tym za$—
odpowiednig ilos¢ miedzi, otowiu, niklu, skory, szkia
itd., oraz dokonujac obrotéw rocznych na sume ok.
$ 8 mild, przy 28 milionach zarejestrowanych wozéw.
W Anglii przemyst samochodowy zatrudniat bez-
posrednio 1 150 000 os6b, posrednio —1 287 000, pod-
czas gdy kolejnictwo tylko 670 000 os6b. W Belgii
w przemysle samochodowym pracowato 280 tys. oséb,
gdy w kolejnictwie—ponizej 100 tys. W poszczegol-
nych krajach przewazajg odmienne kierunki eksplo-
atacji: w Stanach Zjedn. Am. przesunat on sie b. znacz-
nie na korzy$¢ wozéw osobowych, w Niemczech
iw Z S R. R.—samochody osobowe tez przewazaja,
ale ciezarowe sg stosowane w duzym stopniu (w Niem-
czech do 40%, Z. S. R. R. posiada obecnie 400 tys.
sztuk samochodow cigezarowych), przy czym nie zywig
tam obaw o konkurencje miedzy samochodem i koleja.
Fachowcy wypowiedzieli sie roéwniez za propago-
waniem Kkierunku transportowego w polskiej moto-
ryzacji, przy czym podkreslono konieczno$¢ wprowa-
dzenia na rynek wozéw (ciggnikéw) o nosnosci po-
wyzej 4 t, zaopatrzonych w motory Diesla.

Dotychczasowa polityka motoryzacyjna, prowadzo-
na przez czynniki panstwowe, znalazta na og6t uzna-
nie wsréd uczestnikow Kongresu—ze wzgledu na
realne przestanki gospodarcze i techniczne mozli-
wosci krajowej produkcji samochodéw. Referent zajat
stanowisko, ze motoryzacja kraju moze by¢ przepro-
wadzana w trojaki sposob: 1) przez import wozéw
przy zastosowaniu niskich cet wwozowych, 2) przez
integralng krajowag produkcje wozdw przy wysokiej
barierze celnej i panstwowych premiach produkcyj-
nych, 3) przez montaz w kraju importowanych skita-
dowych czesci samochodowych—przy stopniowym prze-
chodzeniu na wiasng produkcje. Polska zastosowata
te trzecig posrednig i ostrozng polityke motoryzacyjna,
uruchamiajgc stopniowo montownie i wytwdornie wozow
i motorow w Panstwowych Zakladach Inzynierii oraz
montownie wozow w fabryce ,,Lilpop, Rau i Loewen-
stein”. Jednocze$nie uruchamia sie seryjng produkcje
motorow, produkcje czesci sktadowych i zamiennych
oraz przemysty pomocnicze. W ten sposéb zaspoko-
jono Kkrajowe zapotrzebowanie na bardziej pospolite
typy wozéw, a jednocze$nie stopniowo przygotowuje
sie podstawy do samodzielnej krajowej produkcji
samochod6éw. Utrzymanie wiasnego przemy-Li sa-
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mochodowego jest rzeczg kosztowng i w specjalnych
warunkach gospodarczo nieoptacalng; w mysl powyz-
szych przestanek np. Belgia po wojnie europejskiej
zlikwidowata witasng produkcje samochodéw, a Austria
znacznie jg ograniczyta.

Kongres Drogowy, po wyczerpujacej dyskusji, pod-
kreslit szereg probleméw, ktorych realizacja (poza
zagadnieniami  czysto komunikacyjnymi) powinna
przy$pieszy¢ tempo krajowej motoryzacji: 1) ulatwie-
nie i usamodzielnienie krajowej produkcji wozow,
2) standaryzacja i obnizenie cen wozéw, 3) wydatne
obnizenie kosztéw materiatéw pednych, 4) zmniejszenie
kosztow garazowania w miastach, co tgczytoby sie
z odpowiednig politykg budowlang i przemystowa
wiadz (kredyty budowlane, zwolnienie od podatku
przemystowego), 5) rozszerzenie sieci stacyj obstugi
i warsztatow reparacyjnych, 6) usprawnienie ruchu
i nadzoru na drogach publicznych, 7) zmodyfikowanie
i rozszerzenie systemu ulg podatkowych dla posiadaczy
samochodéw.

KRONIKA GO

ROZWIAZANIE 2
POROZUMIEN

MIEDZYNARODOWYCH
KARTELOWYCH

Orzeczeniem Pana Ministra Przemystu i Handlu z dn. 13 b. m.
ulegly rozwigzaniu nastepujace 2 miedzynarodowe porozumienia kar-

telowe :
1—U mowa sTowarzystwa Fabryki Wyroboéw
Azbestowych i Gumowych Leonowit Sp. Akc.”

w todzi z austriackag firmag ,.Semper it—Oester-
feichisch- Amerikanische Gummiwerke, Aktien-
gesellschaft” w Wiedniu, zawarta dn. 24/XI1 1934 r.
na czas nieokre$lony.

Na zasadzie tej umowy zobowigzata sie firma wiedeniska do nie-
uruchomiania produkcji wyrobéw azbestowych (azbestowo-kauczuko-
wych i piyt itowych) w Polsce w swej filii, istniejgcej w Krakowie pod
firmg ..Semperit, Polskie Zaktady Gumowe, S. A.”—w zamian za co
S. A. ,,Leonowit” zobowigzata sie wyptaca¢ firmie wiedenskiej przez
caly czas trwania tego ukladu zt 20 tys. rocznie.

Krakowska S. A. ,Semperit" byla poza tym zobowigzana w mysl
tego uktadu do pokrywania catego wiasnego zapotrzebowania na wy-
roby azbestowe wylgcznie w firmie S. A. ,,Leonowit”, ktéra ze swej
strony zobowigzata si¢ dostarcza¢ te wyroby firmie ,,Semperit” w Kra-
kowie po cenach o 17% nizszych od najnizszych cen, pobieranych
przez siebie od wszystkich innych swoich najbardziej uprzywilejowanych
odbiorcéw.

Porozumienie to uznato Ministerstwo Przemystu i Handlu za gospo-
darczo szkodliwe i zagrazajace interesom dobra publicznego, wychodzac
z zatozenia, ze skoro zamierzone przez firme ,,Semperit” uruchomie-
nie w Polsce nowego zaktadu przemystowego dla produkcji wyrobéw
azbestowych bylo inwestycjg gospodarczo uzasadniong- porozumienie
kartelowe, ktore te nowg inwestycje udaremnito, spowodowato uszczuple-
nie rozwoju polskiego przemystu i przeszkodzito potanieniu wyrobow
azbestowych w Polsce, jakie bytoby niewatpliwie nastapito w konsek-
wencji powstania w Polsce nowej fabryki tych wyrobéw. Porozumie-
nie dane byto tym szkodliwsze, ze taczyto si¢ z wyptatg .7 20 tys. rocznie
na rzecz firmy zagranicznej za samo wstrzymanie sie przez nig od
gospodarczo pozadanej dla Polski inicjatywy.

Jezeli za$ krajowy aparat produkcyjny wyrob6éw azbestowych istotnie
nie wymagat dalszej rozbudowy, préby firmy ,,Semperit” zalozenia
i utrzymania w tej gafezi przemystu nowej fabryki bylyby musiaty
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Kongres Drogowy byt szerokg platformg, na ktorej
zetkneli sie wszyscy zainteresowani w rozwoju linij
komunikacyjnych w Polsce. Dostarczyt on nie tylko
materiatéw informacyjnych i sprawozdawczych z tego,
co i jak byto zrobione, ale rownocze$nie opracowat
realny projekt rozbudowy drég w najblizszym 30-leciu
i obliczyt koszty, zwigzane z realizacjg tego programu.
Kongres pozostawit duzy dorobek zrédtowych prac,
wnioskdw i rezolucyj do wykorzystania. Komisja
Wykonawcza, wytoniona jako tgcznik miedzyzjazdow-y,
zajmie sie realizacjg prac Kongresu, a Komisja Finan-
sowa—opracowaniem memoriatu dla wiadz panstwo-
wych, dotyczgcego finansowania budownictwa dro-
gowego. W komisjach tych powinni braé¢ staly udziat
fachowcy z innych dziedzin, jak réwniez przedsta-
wiciele sfer przemystowych i handlowych.

Inz. Jan Krzyzkiewicz

SPODARCZA

zawie$¢. Dlatego nie bylo dostatecznego usprawiedliwienia, aby ja-
kakolwiek z istniejgcych firm krajowych miata sie okupywaé przed tego
rodzaju chybiona inicjatywag firmy obcej w formie odszkodowania,
wyptacanego na jej rzecz za samo nierealizowanie swoich nierentow’-
nych pomystéw.

Omawiana umowa tym bardziej zagrazata interesom dobra pu-
blicznego, ze nie dajagc W zamian odpowiedniego ekwiwalentu, powodo-
wata coroczne wyptaty pieniezne na rzecz firmy zagranicznej w okre-
sie polityki finansowej Rzadu, ograniczajac,j w interesie utrzymania
kursu waluty krajowej wszelkie zagraniczne wyptaty pieniezne do
niezbednego minimum.

2—Porozumienie

,.Zrzeszenia Producentow

Drozdzy” Spotki z ogr. odp. w Warszawie z ,.Czecho-
stowackim Zwigzkiem Drozdzowym” w Pra-
dze (,Svaz ceskoslo venskych Drozdaren Praha”)

w sprawie zaniechania importu czechostow®c uch drozdzy do Pohki.

Porozumienie to opierato si¢ pierwotnie na 2 umowach kontrahen-
tow', z ktérych jedna byla zawarta w Marienbadzie dn. 11 VII 1931 r,,
‘druga—w Wiedniu dn. 20 XII 1932 r!, na zasadzie ktérych czecho-
stowackie fabryki drozdzy (prasowanych) zobowigzatly sie ograniczyé
eksport drozdzy do Polski do ilosci, nie przekraczajacej 228 934 kg
rocznie. llo$¢ ta byta wedtug umoéwionego klucza rozdzielona mie-
dzy czechostowackie fabryki drozdzy, zrzeszone w kartelu drozdzo-
wym.

»Zrzeszenie Producentéow' Drozdzy” wr Warszawie mialo w ciagu
8 dni po uplywie kazdego miesigca otrzymywac¢ od czechostowackiego
kartelu drozdzowego doktadne zestawienie, podajace, ktére fabryki
czechostowackie i jakie ilosci drozdzy eksportowaty do Polski, oczy-
wiscie wr ramach umoéwionego globalnego kontyngentu 228 934 kg
rocznie. W razie przekroczenia tego kontyngentu fabryki czecho-
stowackie byly obowigzane do uiszczenia za posrednictwem sw'ego
kartelu ,.Zrzeszeniu Producentéw Drozdzy” w Warszawie kary kon-
wencyjnej, nie podlegajacej sadowemu zmniejszeniu, wr wysokosci
Kcz 500 za kazde 100 kg ponad uméwiony kontyngent. Przekro-
czenie tego kontyngentu do 240 kg nie ulegato jednak karze i bywato
zaliczane do kontyngentu na nastepny rok.

,Zrzeszenie Producentéw Drozdzy” w Warszawie zobowigzato sie
ze sw¥j strony ptaci¢ czechostowackim fabrykom za posrednictwem
ich kartelu tytutem odszkodowania Kcz 1-50 za kazdy niewyeksporto-
wany do Polski kilogram drozdzy w ramach uméwionego kontyngentu.



POLSKA GOSPODARCZA

Odszkodowanie to ulegato odpowiedniej znizce lub zwyzce w mia-
re odpowiednich zmian cen drozdzy w Polsce.

Poza tym zobowigzato sie ,.Zrzeszenie Producentéw Drozdzy”
w Warszawie ptaci¢ czechostowackiemu kartelowi drozdzowemu na
rzecz czechostowackich firm, eksportujacych drozdze do Polski, bez
wzgledu na to, czy osiagnety one swdj kontyngent eksportowy lub nie,
tytutem odszkodowania po Kcz 40 000 rocznie przez caly czas trwania
porozumienia kartelowego.

Wreszcie, tytutem specjalnego odszkodowania na rzecz 2 czechosto-
wackich fabryk (Trencin i Liban), ktére zgodzity si¢ na ograniczenie
swego eksportu drozdzy do Polski, zobowigzato si¢ ,,Zrzeszenie Pro-
ducentéw Drozdzy” w Warszawie wyptaca¢ poza wyzej wymienionymi
kwotami dalszych Kcz 30 000 rocznie.

Ponadto zobowiazato sie ,,Zrzeszenie Producentéw Drozdzy” wW ai*
szawie w imieniu wiasnym i swoich uczestnikéw wstrzymac sie catko-
wicie od eksportu drozdzy prasowanych do Czechostowacji pod ry-
gorem kary konwencyjnej po Kcz 5 za kazdy kg drozdzy, wywie-
ziony do Czechostowacji przez jakakolwiek polskg fabryke drozdzy,
nalezacg do polskiego kartelu drozdzowego, tj. do ,Zrzeszenia Pro-
ducentéw Drozdzy” w Warszawie.

Fabryki czechostowackie, eksportujace drozdze do Polski, byly obo-
wigzane $cisle przestrzega¢ cen, ustalonych przez czechostowacki kartel
dla rynku zbytu w Polsce. Ustalona byta réwniez przez czechosto-
wacki kartel skala rabatowa, ktdrg agenci, zastepcy i komisjonerzy cze-
chostowackich fabryk drozdzy w Polsce musieli $cisle stosowac.

Fabryki czechostowackie mogty w Polsce oddawaé¢ swoje drozdze
do sprzedazy tylko tym kupcom, ktérzy trudnili sie sprzedazg drozdzy
w dn. 1 XII 1927 r. Bezpo$rednia dostawa czechostowackich drozdzy
dla polskich piekarzy byla dozwolona na zasadzie ustalonych przez
kartel cen, ale bez jakichkolwiek rabatéw, ktére mogly by¢ udzielane
tylko kupcom.

Wszelkie spory, wynikajagce z powyzszego porozumienia, w razie
niemoznosci ich ugodowego zatatwienia przez same kartele, rozstrzygat
sad polubowny, z wykluczeniem wszelkiej drogi prawa. Sad ten skladat
sie z 2 sedziow polubownych, wybieranych po jednym przez polski
i czechostowacki kartel drozdzowy. W razie réznicy zdan sedziowie
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POSIEDZENIE SEKCJI ZBIORKI PIENIEZNEJ

W sali konferencyjnej B. (CS) K. odbyto sie pod przewodnictwem
Pana Gen. Dr R. Goéreckiego plenarne posiedzenie Sekcji Zbi6rki
Pienieznej Ogoélnopolskiego Komitetu Pomocy Zimowej. Ze spra-
wozdania Biura akcji pomocy zimowej bezrobotnym wynika m. in.,
ze zbiérka pieniezna odbywa sie normalnie, zgodnie z ustalonymi
normami, i ze ponadto wptywajg ofiary dodatkowe.

W grudniu 1937 r. pomocg zimowg objetych zostatlo 304 455 bez-
robotnych zywicieli rodzin oraz 486 174 dzieci, podczas gdy liczby
te w grudniu 1936 r. wynosity: 268 326 zywicieli rodzin i 323 548
dzieci.

Siegajaca coraz glebiej akcja i wzrastajgce w zwigzku z tym zadania
pomocy zimowej naktadajg na te akcje obowigzek najscislejszego do-
pilnowania powszechnosci $wiadczen, a wiec zrealizowania przyjetych
przez spoteczenstwo zobowigzan, wg. norm, ustalonych dla wszyst-
kich sfer spotecznych, co pozwoli wykona¢ catkowicie plan pomocy
zimowej.

Z liczb, przedstawionych na posiedzeniu, wynika, ze w wypadku
powszechnego dotrzymania zobowigzan akcja pomocy zimowej sprosta
swym zadaniom mimo pogtebienia jej dziatalnosci i zwiekszajacych sie
wydatkéw.

pomocy z

ZAKUP ODZIEZY

W przeciwienstwie do 1936 r. komitety pomocy zimowej zaniechaty
zbi6érki uzywanej odziezy dla bezrobotnych. lego rodzaju odziez
musiata by¢ bowiem poddawana gruntownej dezynfekcji, ktéra w wielu
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polubowni wybierali superarbitra, ktéry decydowat, ktére zdanie
(ktérego sedziego polubownego) jest miarodajne. W razie niemoznosci
porozumienia sie co do osoby superarbitra, ustanawiat go Prezes lzby
Handlowej w Wiedniu, gdzie tez sad polubowny odbywat stale swe po-
siedzenia, stosujagc w swym postepowaniu przepisy austriackiej proce-
dury cywilnej.

Porozumienie powyzsze byto pierwotnie zawarte na czas do dn. 8/XI
1936 r., poczem je prolongowano na dalszy okres—do dn. 8 X1 1939 r,,
mianowicie na zasadzie umowy, zawartej w Wiedniu dn. 31,V 1937 r.
W tej nowej umowie postanowiono, ze w miejsce poprzednio ustalonych
wyptat polskiego ,,Zrzeszenia Producentéw Drozdzy” na rzecz czecho-
stowackiego kartelu drozdzowego lub jego uczestnikéw, polski kartel
drozdzowy zobowiagzuje sie ptaci¢ czechostowackiemu kartelowi rocznie
Kcz S0 000 lub ich réwnowarto$¢ w ztotych polskich. W razie niewy-
konania tej nowej umowy z dn. 31/V 1937 r. przez polski kartel droz-
dzowy odzywaty w petni dwie dawne umowy, zawarte w Marienbadzie
(dn. 11/VII1 1931 r.) i w Wiedniu (dn. 20/X11 1932 r.).

Przedstawione wyzej porozumienie kartelowe, ktére mogto znale/¢
jeszcze jakie$ usprawiedliwienie w okresie, w ktérym nie do$¢ sku-
teczna ochrona celna umozliwiata import czechostowackich drozdzy
do Polski, stracito w kazdym razie racje bytu juz po dn. 7 Il 1934 r,,
w ktérym weszta w zycie nowa wyzsza stawka celna dla drozdzy czecho-
stowackich (zI 110 za 100 kg—zamiast dawnych zl 66'30 za 100 kg).
Szanse konkurencji drozdzy polskich z czechostowackimi wyréwnaty
sie wtedy catkowicie, a tym samym ustala zupetnie potrzeba jakiejkol-
wiek dalszej ochrony kartelowej przed niepozadanym importem drozdzy
czechostowackich. A juz wrecz gospodarczo szkodliwa, zagrazajaca
interesom dobra publicznego, byta kartelowa ochrona przed iluzoryczng
grozbag konkurencji, ktéra narazata polski przemyst drozdzowy na roczny
haracz, ptacony firmom czechostowackim bez zadnego realnego odwza-
jemnienia sie gospodarczego.

Porozumienie powyzsze, jako gospodarczo szkodliwe, rozwigzano —
tym bardziej, ze godzito ono réwnocze$nie w polityke finansowa Rzadu,
zapobiegajacg wszelkim zbytecznym wyptatom pienieznym za granice
w obronie waluty krajowej.

OWEJ BEZROBOTNYM

wypadkach, zwilaszcza przy odziezy gorszych gatunkéw lub bardziej
zniszczonej, doprowadzata ig do stanu, nie nadajacego sie juz do uzycia.

Obecnie wiec zamiast zbiérek odziezy uzywanej—przystgpiono
do zakupéw odziezy nowej. Pierwsze duze zakupy poczynit Ogélno-
polski Komitet Pomocy Zimowej w zwigzku ze $wietami Bozego Na-
rodzenia, w tym tez okresie odziez zostata rozdana.

Ogétem zakupiono: obuwia 26 500 par za cene zI 235 tys., ptaszczy
20 tys. sztuk za cene zl 235 tys. i 10 tys. sztuk swetréw za cene

zl 26 tys. Razem wydatkowano na te zakupy zt 496 tys.
Materiatow na ptaszcze dostarczyly firmy biatostockie i bielskie,
dodatkéw firmy tédzkie. Szyly plaszcze szwalnie spéidzielni

,Odziez” w Warszawie oraz szereg organizacyj spotecznych stolicy.

Hurtowa cena ptaszcza wynosita zI 11-75, pary butéw- zl 8*72
i swetra- zI 2'60. Mimo tak niskiej ceny jako$¢ zakupionych mate-
riatbw jest zupetnie dobra i to w takim stopniu, iz np. plaszcze, szyte
z tego samego materiatu, s3 sprzedawane detalicznie w Warszawie
w cenie ok. zI 50 za sztuke.

MILION ZtOTYCH
OD ZAKLADU UBEZPIECZEN SPOLECZNYCH

Przewodniczacy Wydziatu Wykonawczego Ogdlnopolskiego Obywa-
telskiego Komitetu Pomocy Zimowej Bezrobotnym, Pan Minister
Kosciatkowski, przyjatw dn. 3b. m. Panéw: Komisarza Z. U. S. S. Hubic-
kiego i Dyrektora M. Ponikiewskiego, ktérzy w imieniu Zaktadu Ubez
pieczenn Spotecznych i 61 ubezpiecZalni spotecznych zlozyli na rece
Pana Ministra zI | miln., przeznaczony na akcje pomocy zimowej.
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Kwota ta zostanie w pierwszym rzedzie przeznaczona na pomoc
tym bezrobotnym, ktérzy przed utrata pracy ubezpieczeni byli
w instytucjach ubezpieczern spotecznych.

NALEPKI KONTROLNE

Komitety pomocy zimowej rozestaly do wiascicieli mieszkan specjalne
nalepki, ktére maja by¢ umieszczane na drzwiach mieszkan jako $wia-

SPRAWY GOSPODARCZE W

SPRAWY GOSPODARCZE n
W EXPOSE
PANA MINISTRA SPRAW ZAGRANICZNYCH

W dn. 10/1 b. r. na posiedzeniu Komisji Spraw Zagra-
nicznych Sejmu Pan Minister Spraw Zagranicznych Jézef Beck
wygtosit expose o sytuacji zagranicznej Polski w dobie obecnej. W swo-
im przemoéwieniu poruszyt P. Minister J. Beck réwniez i miedzyna-
rodowe zagadnienia gospodarcze, zywo obchodzgce Polske.

Jak wiadomo, na terenie genewskim wysuneliémy tak bardzo nas
interesujagce zagadnienia dostepu do surowcow oraz emi-
gracyjne, z ktéorymi wigzemy odbudowe miedzynarodowych sto-
sunkéw ekonomicznych i finansowych. Wysuniecie tych spraw pozwo-
lito na poznanie polskiego punktu widzenia w tych tak waznych spra-
wach, a dyskusje i rozmowy na te tematy doprowadzity do pozna-
nia, zrozumienia i uznania naszego punktu widzenia.

Na szczeg6lng uwage na terenie genewskim zastuguje sprawa pales-
tynska, jako ze decyzje w tej sprawie nalezg do kompetencyj Ligi Na-
rodéw. Dla nas, oczywiscie, sprawa ta przedstawia sie jako fragment
naszych zainteresowan emigracyjnych, dotyczacych zagadnienia emi-
gracji zydowskiej. Polska pragnie szuka¢ rozwigzan dla tych spraw
na terenie genewskim, nie pomija i nie pominie jednak zadnej spo-
sobnosci poza Genewg dla znalezienia zadowalajacych rozwiazan—czy
to w ramach bezpos$rednich rozméw z zainteresowanymi panstwami,
czy tez inicjujgc nowa forme pracy zespotowej poza Genewg. Jesli
chodzi o nawigzywanie rozmoéw bezposrednich z panstwami, posiada-
jacymi tereny, dostepne dla emigracji—to rozmowy nasze oraz wstepne
studia w tej dziedzinie okazaly sie raczej zachecajace. Pan Minister
miat tu na mysli rozmowy Polski i Francji, dotyczace otwarcia Mada-
gaskaru dla emigracji z Polski.

RZADOWE PROJEKTY
USTAW GOSPODARCZYCH

Rzad wni6st projekt ustawy o mieniu bytych niemiec-
kich os6b prawnych prawa publicznego, ktorych
obszar dziatania przeciety zostat granicg panstwowa. Art. | projektu
ustawy gtosi, ze znajdujgce sie w Polsce mienie bytych niemieckich
os6b prawnych prawa publicznego, ktérych obszar dziatania zostat
przeciety granicg panstwowa, uznaje sie za wihasno$é tych polskich
os6b prawnych prawa publicznego, ktére petnig obowigzki publiczno-
prawne poprzednich wiascicieli, o ile nie rozporzadzono tym mie-
niem inaczej na podstawie umoéw miedzynarodowych. Przy tym, jezeli
nie ma takich oséb prawnych —mienie uznaje si¢ za wiasno$¢ Pan-
stwa. Do mienia tego zalicza sie takze udziaty w majatku spétek pra-
wa cywilnego lub handlowego oraz wierzytelnosci od diuznikéw, kto-
rych miejsce zamieszkania albo siedziba znajduje sie w Polsce. Po-
niewaz czestokro¢ ustalenie mienia oraz jego wiascicieli nastrecza
trudno$ci ze wzgledu na brak danych ewidencyjnych —aktami, ktére
przecinatyby wszelkie ewentualne watpliwosci i spory, sa—w mysl
projektu ustawy rozporzadzenia wasciwych ministréw, wydane w po-
rozumieniu z Ministrem Skarbu. Przepisanie tytutu witasnosci nieru-
chomos$ci oraz praw rzeczowych na nich nastepuje na wniosek zain-
teresowanych lub z urzedu, przy czym wolne jest od wszelkich optat
sgdowych. Nalezy zaznaczy¢, ze jezeli na hipoteke, dtug gruntowy lub
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dectwo spetnienia obowigzku opodatkowania sie na pomoc zimowa.
Nalepki tego rodzaju beda wysytane co miesigc. Ro6znig sie one
w rysunku i kolorze.

Obecnie rozsytana nalepka jest ,,pokwitowaniem” wptat, dokona-
nych w grudniu. W opracowywaniu znajdujg sie nalepki za styczen,
luty i marzec.

Nalepki styczniowe dostarczone zostang
miesigcu.

lokatorom w biezgcym

IZBACH USTAWODAWCZYCH

rentowy wystawiony byt list hipoteczny, gruntowy lub rentowy—to
sad zarzadzi zamieszczenie w ksiedze wieczystej wzmianki o uniewaznie-
niu listu i wystawienie najego miejsce nowego listu. Projekt ustawy uzna-
jac, ze wszelkie, znajdujace sie w Polsce mienie bytych niemieckich oséb
prawnych prawa publicznego, ktérych obszar dziatania przeciety zostat
granicg, stanowi wiasno$¢ polskich os6b prawnych prawa publicznego —
stoi na stanowisku, ze wszelkie, sprzeczne z tym uznaniem rozporzadza-
nie powyzszym mieniem po dniu zmiany suwerennosci panstwowej jest
niewazne. Od tej zasady og6lnej projekt ustawy przewiduje wyjatek
dla tych wypadkéw, gdy nastgpito przepisanie tytutu wiasnosci w ksie-
gach wieczystych bez sprzeciwu ze strony zainteresowanych o0s6b
prawa publicznego, ktére przez to zrzekly sie niejako swych praw do
tego mienia. Wyjatek réwniez uczyniony jest dla diuznika w dobrej
wierze, ktéry w zaufaniu do ksiag publicznych uisci diug do rak
pierwotnego wierzyciela, ktérego — na podstawie tresci ksigg wieczys-
tych—mogt uwaza¢ za uprawnionego.

Rzad wnio6st projekt ustawy o ulgach przy regulacji
hipotecznej. Na obszarze wojewédztw $rodkowych i wschod-
nich uregulowanie hipoteki pozostawione jest woli oséb zainteresowa-
nych. Z inicjatywy prywatnej mato zaktada sie ksigg hipotecznych.
Projekt ustawy zmierza w kierunku utatwienia zaktadania ksiag hipotecz-
nych dla mniejszej wiasnosci rolnej do 50 ha, wychodzac z zalozenia,
ze nieposiadanie hipotek ujemnie wplywa-na stan finansowo-gospodar-
czy kraju. Zatozenie hipotek pocigga za soba znaczne koszty, oprocz
kosztéw mierniczego, ponoszone gtéwnie na rzecz Skarbu Panstwa.
Totez projekt ustawy zwalnia obszary do 50 ha przy pierwiastkowej
regulacji hipotecznej od: 1) optat sgdowych, 2) od optat stemplo-
wych —dokumenty, potrzebne do pierwiastkowej regulacji hipotecznej,
3) od optat stemplowych—podania dla uzyskania tych dokumentdéw,
4) od optat sagdowych i optaty stemplowej—umowy pozyczki hipo-
tecznej do wysokosci zt 500, wychodzac z zatozenia, ze zostata ona uzy-
ta w znacznej czeéci na zatozenie ksiegi hipotecznej (termin do 6 mie-
siecy od zatozenia ksiegi hipotecznej). Poza tym zwalnia sie zaintere-
sowane obiekty od obowigzku uzyskania zezwolenia wiadzy skarbowej
na pierwiastkowg regulacje hipoteczng. Ponadto projekt ustawy obni-
za do minimum optaty, ktére wywotujacy hipoteke uiszcza innym
osobom, a wiec urzedom stanu cywilnego i urzedom gminnym. Pro-
jekt ustawy rozcigga ulgi réwniez na czynnosci, zwigzane z wydzie-
leniem nieruchomosci do osobnej ksiegi hipotecznej w wypadku, gdy
kilka nieruchomosci posiada wspdlng hipoteke. Niezaleznie od ulg,
przewidzianych w projekcie, Ministerstwo Sprawiedliwosci przeprowadzi
obnizenie optat, uiszczanych pisarzom hipotecznym, oraz kosztéw' sa-
mej ksigzki hipotecznej. Dla orientacji mozna podaé, ze koszt wywo-
tania hipoteki matej wiasnosci rolnej (bez wykonania planu) wynosi
obecnie zt 70—200, a po zastosowaniu znizek, przewidzianych usta-
wa, spadnie do zt 28-1-100.

PRACE KOMISYJ SEJMU

Komisja Spraw Zagranicznych
Dn. 10 stycznia b. r. odbyto sie posiedzenie Komisji Spraw Zagra-
nicznych, na ktérym Pan Minister Spraw Zagranicznych Joézef Beck
wygtlosit expose o polskiej polityce zagranicznej.
Dn. 12 stycznia b. r. odbyto sie posiedzenie Komisji Spraw Zagra-
nicznych, na ktérym toczyta sie dyskusja nad expose Pana Mi-



100

nistra Spraw Zagranicznych, wygtoszonym w dn. 10/1 b. r. Przemawia!

szone zagadnienia.
Komisja Zdrowia i Opieki Spotecznej
Dn. 11 stycznia b. r. odbyto sie posiedzenie Komisji Zdrowia i Opieki
Spotecznej, na ktdrym zostaty czeSciowo przyjete i czeSciowo odrzu-
cone poprawki Senatu do przyjetego przez Sejm w dn. 25 XII 1937 r.
projektu ustawy o wykonywaniu zawodu aptekarskiego.
Referowat Pos. Kasprzykowski.

Komisja Prawnicza

Dn. 11 stycznia b. r. odbylo sie posiedzenie Komisji Prawniczej,
na ktéorym w sprawozdaniu Pos. Kaminskiego rozpatrywany byt projekt
ustawy, ztozony przez Pos. Kaminiskiego w sprawie zmiany ustawy
z dn. 28/111 1933 r. o wykupie przez dzierzawcow
gruntow, zajetych pod budynki, oraz gruntéw czynszowych
w miastach i miasteczkach na obszarze sagdéw apelacyjnych w War-
szawie, Lublinie i Wilnie. Wobec niespetnienia przez ustawe z dn.
28/111 1933 r. zadania umozliwienia wykupu gruntéw drobnym dzier-
zawcom, a to z powodu zbyt wygérowanej ceny wykupu i trudnych
warunkoéw sptat —Komisja staneta na stanowisku, ze jest rzeczg konieczng,
aby tak wieczysci czynszownicy, jak i dtugoletni dzierzawcy parcel
budowlanych stali si¢ wascicielami zabudowanych gruntéw. Cena wy-
kupu—w mysl projektu ustawy —zostata obnizona nawet do 70% ceny,
ustalonej umownie badZz wyrokiem sadu, przy czym sptaty moga obej-
mowac¢ okres nawet do 14 lat. Termin zglaszania sie o wykup zostat
przedtuzony do korica 1939 r., gdy—zgodnie z obecng ustawg—wygasat
w dn. 29/1V 1938 r. Komisja projekt ustawy przyjeta.

W dalszym ciggu Komisja obradowata nad zmianami, wprowadzo-
nymi przez Senat w dn. 4/1 1938 r. do uchwalonego przez Sejm w dn.
16'XI1 1937 r. projektu ustawy w splacie niektéorych wierzytel-
nosci hipotecznych. Uchwalono wszystkie poprawki Se-
natu przyjac.

Nastepnie, Komisja obradowata nad zmianami, wprowadzonymi
przez Senat do projektu ustawy o utatwieniach w zaciag-
ganiu pozyczek w listach zastawnych, uchwalajgc
obie poprawki Senatu odrzucic.

W koncu, obradowano nad zmianami, wprowadzonymi przez Senat
do projektu ustawy o przedtuzeniu obnizenia komor-
nego oraz o zmianie ustawy o ochronie lokatorow.
Referowat Pos. Gtadysz. Po dyskusji Komisja uchwalita wszystkie
poprawki Senatu odrzucié.

Dn. 12/1 b. r. odbylo si¢ posiedzenie, na ktérym Komisja
obradowata nad rzadowym projektem ustawy —Prawo o ustroju
adwokatury.

GORNI CTWO

HUTNICTWO
WYTWORCZOSC HUTNICTWA ZELAZNEGO W ROKU 1937

przedstawiata sie—wediug danych tymczasowyc h—jak na-
stepuje (w tonach):

i 9 3 7 Caty rok

Listopad Grudzien 1937 1936
SUrOWKa oo 67902 73 250 723 836 584 381
Staliss 135363 127021 1450 005 1 144 543
Wytwory walcowniane 88 733 88 971 1052 339 826075
Rury zelazne i stalowe . 8 104 6'453 96 375 61 422

Jak wida¢ z tego zestawienia, w grudniu w poréwnaniu z listo-
padem wzrosta wytwoérczos¢ suréwki, utrzymata sie prawie bez zmia-
ny wytwoérczo$¢ wyrobéw walcownianych, a produkcja stali i rur
ulegta zmniejszeniu. W ciggu catego roku 1937 w poréwnaniu

z 1936 r. wszystkie dzialy produkcji hutniczej wykazujg znaczny
wzrost.

W szczegblno$ci—wytwoérczosé surowki zwiekszyta sie w grudniu
w poréwnaniu z listopadem o 7'9% i wytworéw walcownianych o 0".V'(l,
natomiast produkcja stali zmniejszyta sie o 6-1% i rur O 20-4%.
W catym roku 1937 w poréwnaniu z rokiem 1936 wytwd6rczo$¢ surowki
wzrosta o 25-6%, stali o 26'7°,, wytworéw walcownianych o 26-2",
i rur o 56-9%.

Stan zamdéwien wewnetrznych, przydzielonych hutom przez Syndy-
kat P. H. Z., przedstawia! sie nastepujaco (w tonach):
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PRACE KOMISYJ SENATU

Komisja Spraw Zagranicznych

Dn. 11 stycznia b. r. odbyto sie posiedzenie Komisji Spraw Zagra-
nicznych Senatu, na ktérym Komisja przyjeta w referacie Sen. Fuda-
kowskiego projekt ustawy w sprawie ratyfikacji ukladu ptatni-
czego miedzy Polska i Francjg z dn. 22/V 1937 r., oraz—w referacie
tegoz Senatora—projekt ustawy w sprawie ratyfikacji traktatu handlo-
wego i nawigacyjnego miedzy Polskg i Francjag. W dalszym ciggu Sen.
RadziwiHt referowat projekt ustawy w sprawie ratyfikacji protokotu
dodatkowego do konwencji handlowej miedzy Polskg i Wegrami z dn.
30/VI1 1937 r., przyjety nastepnie przez Komisje. W konicu, w referacie
Sen. Bninskiego Komisja przyjeta projekt ustawy w sprawie miedzy-
narodowej umowy, dotyczacej regulowania produkcji
i zbytu cukru zdn. 6/V 1937 r.

Komisja Budzetowa

.Dn. 11stycznia b. r. obradowata Komisja Budzetowa. Na tym posie-
dzeniu Sen. Kawecki referowat projekt ustawy o dodatkowym
kredycie na 1937/38 r. na pomoc dla gospodarstw rolnych, dotknie-
tych kleskami zywiotowymi. Poza tym Sen. Sen. Leszczynski, Micha-
towicz i Algejer referowali 3 projekty ustaw o dodatkowych kredytach
na 1937/38 r. Komisja wszystkie 4 projekty ustaw bez zmian w brzmie-
niu przedlozenia rzadowego uchwalita.

Komisja Komunikacyjna

Dn. 12 stycznia b. r. odbyto sie posiedzenie Komisji Komunikacyjnej,
na ktéorym Sen. Seib referowat rzadowy projekt ustawy o budowie
normalnotorowej kolei Wieliszew Nasielsk,
Sen. Rydel za$ referowat rzadowy projekt ustawy o budowie nor-
malnotorowej kolei Szczakowa — Bukowno.
Oba te projekty ustaw zostaty przez Komisje przyjete.

Komisja Skarbowa

Dn. 12 stycznia b. r. odbyto si¢ posiedzenie Komisji Skarbowej,
na ktéorym Sen. Rydel referowat rzadowy projekt ustawy o zmianie
ustawy o opodatkowaniu piwa. Na tymze posiedzeniu Sen.
Heiman-Jarecki referowat projekt ustawy o zmianie rozporzadzenia
Prezydenta Rzplitefj o monopolu spirytusowym, opo-
datkowaniu kwasu octowego i drozdzy oraz
o sprzedazy napojoéw alkoholowych. Komisja oba te projekty ustaw
przyjeta, wprowadzajac do nich zmiany, zmierzajace do sprecyzowania
upowaznienia Ministra Skarbu do zmiany stawek podatkowych od
piwa i drozdzy.

| PRZEMYSt
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Listopad Grudzien 1937 1936
ZamoOwienia rzadowe 7074 52 568 113 866 108 027
" prywatne. 18497 ' 21 868 427 475 266 666
Razem: 25571 74 436 541 341 374 693

Z powyzszego wynika, ze w grudniu zwiekszyly sie w poréwnaniu
z listopadem zamoéwienia prywatne, a zwlaszcza rzadowe. W calym
roku 1937 w poréwnaniu z rokiem 1936 zamowienia rzadowe zwiekszy-
ty sie nieznacznie, a prywatne bardzo powaznie. W szczeg6lnosci
zamoéwienia rzadowe wzrosty o 5-4%, prywatne o 60'3%, a og6lny
stan zamoéwien wzrést w 1937 r. w stosunku do 1936 r. o 44-5%.

KOPALNICTWO RUD CYNKOWO OLOWIANYCH W 1l
KWARTALE 1937 R. Wydobycie rudy krajowej w 111 kwart. 1937 r.
wzrosto zaréwno w poréwnaniu z Il kwart, tegoz roku, jak i z Il
kwart. 1936 r. Przyw6z rudy cynkowej rowniez zwigkszyt sie nie-
znacznie w poréwnaniu z Il kwart. 1937 r., a znacznie w stosunku
do Il kwart. 1936 r. Natomiast wytwdrczo$¢ tlenku cynku z rudy
ubogiej, znajdujacej sie na zwatach, zmniejszyta sie zaréwno w poréw-
naniu z Il kwart. 1937 r, jak i z Ill kwart. 1936 r. Poniewaz przy-
wéz rudy otowianej z Niemiec byt w dalszym ciggu catkowicie wstrzy-
many, a wydobycie rudy krajowej bylo niewystarczajace, huta otowiu
byta zmuszona do przywozu tej rudy z krajéow zamorskich. Kopalnie
~Bolestaw?® i ,,Ulisses” w woj. kieleckim w dalszym ciggu byly nie-
czynne.

Wydobycie cynkowo-olowianej masy rudnej -po recznym tylko
odrzuceniu kamieni -liczbowo przedstawiato sie w sposéb nastepujacy:
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Wydobycie Liczba
ton robotnikow

1936 — prze¢. mies.. 28 788 1485

I kwart. 1937--prze¢. mies. 36 303 1608

no, " 1 it 41 292 2209

Lipiec 1937 45 116 2269

Sierpien 43 979 2254

Wrzesien 44 404 2249

111 kwart. 1937--prze¢. mies. 44 166 2257

-, 1936 0 ol 29 909 1644

Styczer Hmwrzesien 1937. . 365 284 —

" ” 1936 . 257 486 —
Jak wida¢ z tego zestawienia, przecietne miesieczne wydobycie
w Il kwart. 1937 r. w poréwnaniu z Il kwart, zwigkszyto sie o 7%,
w poréwnaniu za$ z Il kwart. 1936 r. byto wieksze o 47-7%. Po-

réwnanie 9-miesiecznego wydobycia w 1937 r. i 1936 r. wykazuje
w 1937 r. wzrost o 41-9%. W poréwnaniu z przecigtnym kwartal-
nym wydobyciem w 1913 r. wydobycie w Il kwart. 1937 r. wynio-
sto 36%, w por6éwnaniu za$ z wydobyciem w 1929 r.—najlepszym
pod wzgledem wydobycia roku po wojnie— 46%.

Po wzbogaceniu wydobytych rud otrzymano ponizsze ilosci rud
uzytkowych, przygotowanych do wytapiania (w tonach):

Rudy cynkowne: Rudy dloniare:

1  kwart. 1937 37 780 — 37 780 1503 — 1503

. " 50 045 1661 51 706 2377 — 2377

IH » .. 51656 1653 53 309 3069 — 3069
Styczen ~ wrze-

sien 1937 . 139481 3314 142795 6949 — 6 949
Styczen H wrze-

sien 1936 . 109425 2861 112 286 4 266 — 4 266

Jak wida¢ z powyzszego zestawienia, produkcja uzytkowych rud
cynkowych byta w 9-miesiecznym okresie 1937 r. o 27-2% wiekszj
niz w tymze okresie 1936 r., a wytwo6rczo$¢ uzytkowych rud otowia-
nych w ciagu 9 miesiecy 1937 r. przewyzszata takaz wytwdrczo$é
1936 r. o 62-8%.

Poza tym ruda cynkowa byta wzbogacana pod postacig tlenku cyn-
kowego, ktory byt wytwarzany dla elektrolizy, a czeSciowo i dla
przetopu w piecach muflowych. Wytwdérczo$¢ tlenku cynku wynio-
sta w Il kwart. 1937 r. 7873 t, co w poréwnaniu z 8185 t w4l
kwart. 1937 r. wykazuje spadek o 3-8%. W pordéwnaniu z 111 kwart.
1936 r., kiedy wytworzono 7 941 t, wytworczo$¢ w 1937 r. zmniejszy-
ta sie 0 0-8%. W okresie 9 miesiecy 1937 r. wytworzono 24 300 t
tlenku cynku—wobec 23982 t w 1936 r, a wiec o 1-3% wiecej.
Przy fabrykacji tlenku cynku zatrudnionych byto przecietnie 270 ro-
botnikdow—wobec 266 w Il kwart. 1937 r. i 220 w Il kwart. 1936 r.

Czynne byly, podobnie jak w poorzedzaiagcym kwartale, jedynie
2 kopalnie—obie na Gérnym Slasku. Kopalnia S. A. Giesche
,.Orzet Biaty w Il kwart, data 83-7% catego wydobycia. Kopal-
nie w wojewo6dztwach kieleckim i krakowskim nie pracowaty.

Ogélna liczba robotnikéw, zatrudnionych w kopalniach rud
tacznie ze wzbogacaniem i z fabrykacjg tlenku, w kwartale sprawo-
zdawczym utrzymywata sie mniej wiecej na jednakowym poziomie,
przy czym przecietna miesieczna 111 kwart. 1937 r. byta wyzsza od
przecietnej miesiecznej Il kwart, tegoz roku o 2-2%. 'W poréwna-
niu z przecietng miesieczng I11 kwart. 1936 r. (1 644) wzrost zatrudnie-
nia w 1937 r. wynosi 37-3%.

robotnika bez potragcen na dnidwke oraz
robotnikéw w po-

Przecietny zarobek
miesieczny podany jest dla réznych kategoryj
nizszym zestawieniu (w zi):

Sierpien 1937
dnidnka  miesiecz.

Ogo6t robotnikéw . . . . 8"79 218
Gérnicy na dole . . . . 1231 292
Wykwalifikow. na gorze 9'76 254
Niewykwalifikowani -7'76 199

Wydajnos$§¢ pracy robotnika w poszczegdlnych miesigcach
1937 r. podana jest (w tonach miesiecznic i dziennie) w ponizszym
zestawieniu, przy czym przy obrachunku uwzglednieni zostali tylko

robotnicy, zatrudnieni przy wydobyciui—jednak bez zatrudnionych
przy wzbogacaniu rud:
Liczba Wydajnosc:
robotnikéw miesieczna  dzienna
Kwie_cieﬁ 1612 27-4 1-054
M aj - 1642 22-7 1-032
Czerwiec T647 25-8 1-032
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Lipi€c 1707 264 0'980
Sierpien.. . 1715 25'7 0'990
W rzesieN ... 1706 26-0 1I'000

Wydajnos$¢ robotnika w 111 kwart. 1937 r. w porédwnaniu z Il kwart,
tegoz roku zmniejszyta sie 0 5%, a w poréwnaniu z Il kwart. 1936 r.
utrzymata sie prawie na tym samym poziomie.

Przywo6z rudy cynkowej i otowianej w stanie wzbogaconym
przedstawiat sie—wedtug danych Gt Urz. Stat,—jak nastepuje:

Ruda gyrkona Ruda doniama

ton tys. z ton tys. zI

1936 — prze¢. mies. 6 084 399 23 9
I kwart. 1937—przeé. mies-. 4704 262 46 25
I s 10 957 1 098 47 26
Lipiec 1937 10 334 1050 — —_
Sierpien ” 12 954 1326 744 294
Wrzesien .., 13 789 1265 923 640
111 kwart. 1937—prze¢. mi?s. 12 359 1214 556 311
11 1936 5415 340 9 33
Styczen-f-wrzesien 1937 . 84 062 7 751 1946 1087

1936. 49 023 3098 125 51

Jak wida¢ z tych liczb, przywéz rudy cynkowej wzrést w 111 kwart.
1937 r. w poréwnaniu z Il kwart, tegoz roku o 12-8%, a w poréw-
naniu z Il kwart. 1936 r. zwiekszyt sie az o 128-2%. W okresie
9 miesiecy 1937 r. w pordéwnaniu z tymze okresem 1936 r. przyw6z
rudy cynkowej byt wiekszy o 71-5%. Przywo6z rudy otowianej, ktéry
prawie nie istniat w 11 kwart. 1937 r. i w Il kwart. 1936 r., wzrést
bardzo silnie, gdyz w Il kwart. 1937 r. przywieziono w poréwnaniu
z Il kwart, tegoz roku o 1083% rudy otowianej wiecej, a w poréw-
naniu z Il kwart. 1936 r. nawet o 6 077% wiecej. W okresie 9 mie-
siecy 1937 r. przyw6z rudy otowianej wzrdst w poréwnaniu z tymze
okresem 1936 r. o 1457%.

HUTNICTWO CYNKOWE | OLOWIANE W Il KWARTALE
1937 R.—W Il kwart. 1937 r. koniunktura dla cynku i otowiu byta
w dalszym ciggu niepomys$lna. Rozpoczety w Il kwartale spadek
kursu obu tych metali na gietdzie londynskiej trwat nadal, przy czym
kurs cynku spadt z £ 21n,ie w koncu czerwca do £ 19VS w Kkoncu
wrzeénia, a otowiu w tymze okresie—z£ 237/IR do £ 19V4 Wobec
silniejszego spadku ceny otowiu niz cyrjku, kursy obu tych metali
w koncu kwartatu sprawozdawczego niemal sie zréwnaty. Produkcja
cynku utrzymata sie mniej wiecej na tym samym poziomie, jak réwniez
i zbyt. W strukturze zbytu zaszta pewna zmiana, gdyz stosunek mie-
dzy zbytem krajowym i zagranicznym przesunat sie na korzy$¢ eks-
portu. Produkcja blachy cynkowej cokolwiek spadta, natomiast zbyt—
zaréwno na rynku krajowym, jak i zagranicznym—wykazat poprawe.
Wytwoérczos$¢ otowiu zwigkszyta sie, lecz zbyt jego na rynku krajowym
sie zmniejszyt, a nieznaczny juz w Il kwart, eksport zanikt zupetnie.

Wskazniki wytwdérczosci w poszczegoélnych miesigcach
w stosunku do przecigtnej miesiecznej 1930 r. (jako maksymalnej
wytworczosci po wojnie), przyjetej za 100. przedstawiaty si¢ nastgpu-
jaco:

J~9 37 1936
Lipiec Sierpient Wzesien Lipiec Serpien Wzesien
Cynk mufl. i elektrol. 64'5 64'0 61'4 51'6  54'3 55'2
Blacha cynkowa . . 68'3 65'6 67'6 109'0 101'2 103'2
Otéw surowy . . 41°8 43’1 65'7 33’8 432 35'3

W liczbach absolutnych wytwérczo$¢ hut cynkowych i otowianych
przedstawiona jest w ponizszym zestawieniu (w tonach):

a)Vw wojewodztwie krakowskim

1936 — prze¢. mies. 2 161
I kwart. 1937 — przec.

mies. 2 163 — — — —
Il kwart. 1937 — przeé.

mies. 2 215 _ — _ —
Lipiec 1937 2135 — — — -
Sierpien 1703 — — — —
Wrzesien » o . 2 025 — — — —
I kwart. 1937 — przec.

1954 - - - _
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111 kwart. 1936 — prze¢.
mies. 2 159 — — - -
Styczen 4- wrzesien 1937 19 017 —
1936 19 400 —
b) w wojewo6dztwie $laskim
1936 —przec. mies. 10694 7715 1292 1252 122
I kwart. 1937 — prze¢.
mies. 13 725 8249 1297 1485 135
Il kwart, 1937 — prze¢.
mies. 15040 9086 1138 1307 59
Lipiec 1937 15226 9369 1042 1426 101
Sierpien . 17 178 9299 1000 1470 141
Wrzesien . . 16726 8924 1031 2240 123
111 kwart, 1937 —prze¢.
mies. . 16377 9 197 1024 1712 122
11 kwart, 1936 — prze¢.
mies. 11229 7811 1595 1254 163
Styczen  wrzesien 1937 135427 79598 10 378 13514 947
1936 92556 68324 10 752 10 352 1254
c) ogdétem w Polsce
1936—prze¢. mies. 12855 7715 1292 1252 122
I kwart. 1937 — prze¢,
MBS e 15S8S 8249 1297 1485 135
Il kwhrt. 1937 — przed.
mies. 17 262 9 086 1138 1307 59
Lipiec 1937 17361 9369 1042 1426 101
Sierpien it - 18881 9299 1000 1470 141
Wrzesien e o 18751 8924 1031 2240 123
Il kwart, 1937 — prze¢.
mies. . 18331 9 197 1024 1712 122
111 kwart, 1936 — przec.
mies. 13418 7811 1595 1254 163
Styczen ~ wrzesien 1937 154 444 79 598 10 378 13514 947
1936 111956 68324 10752 10352 1254
Do liczb wytwoérczosci cynku, powyzej podanych, wigczony jest

juz réwniez i cynk elektrolityczny, ktérego wytwoérczo$¢ wynosita:
w lipcu 1690 t, w sierpniu 1540 t i we wrze$niu 1523 t, co daje
w Il kwart. 1937 r. 4 753 t—wobec 4708 t w Il kwart.,, stanowi
wiec zwiekszenie produkcji o 1%. W poréwnaniu z Il kwart. 1936 r.
(4 788 t) produkcja w Il kwart. 1937 r. zmniejszyla sie o 0-7%.
W okresie 9 miesiecy 1937 r. wytworzono 14 396 t—wobec 14 762 t
w tymze okresie 1936 r. (spadek o 2-6%).

Ogdlna wytwoérczos¢ cynku w Il kwart, w poréwnaniu z |l
kwart. 1937 r. wykazata wzrost o 1-2%, w poréwnaniu za$ z 111 kwart.
1936 r.—o 17-8%. W okresie 9-miesiecznym 1937 r. wytworczo$é
byta wieksza niz w tymze okresie 1936 r. o 16-5%. Co sie tyczy
poszczeg6lnych miesiecy—to najwyzszy poziom osiggneta produkcja
w lipcu. W calym kwartale sprawozdawczym liczba czynnych piecow
wynosita 58 z 10224 muflami—wobec 56 piecow z 9840 muflami
w kwietniu i czerwcu i 58 piecéw z 10 224 muflami w maju 1937 r.
Ogo6tem przepracowano w Il kwart. 1937 r. 5326 pieco-dni — wobec
5 174 pieco-dni w Il kwart, tegoz roku. W 11l kwart. 1936 r. praco-
wato w lipcu 44 piece z 7 716 muflami, w sierpniu 47 piecow z 8 136
muflami i we wrze$niu 48 piecow z 8 424 muflami, dajac ogoétem
4 205 pieco-dni. Liczby powyzsze dajg nastepujace ilosci cynku
muflowego na 1 pieco-dzien (dobe): w Il kwart. 1937 r—4-29 t,
w Il kwart. 1937 r.—4-36 t i w Il kwart. 1936 r.—4-43 t. Cynk
wytwarzany byt w 111 kwart. 1937 r. w 4 hutach i 1 zaktadzie elektro-
litycznym na Gérnym Slasku; druga elektroliza byla nieczynna.

Ogolny zbyt cynku wykazat w 11l kwart, w poréwnaniu z Il kwart,
jedynie nieznaczny wzrost—o 0-9%, a w poréwnaniu z Il kwart.

1936 r.—spadek o 2-8%; na rynku krajowym spadek wyniost 21%,
wzgl. 11%, natomiast w zbycie za granice wzrost stanowit 11-6%,
wzgl. 0-4%. W okresie 9 miesiecy 1937 r. w poréwnaniu z tymze

okresem 1936 r. ogdlny zbyt cynku zmniejszyt sie jedynie o 0-3%.
przy czym zbyt krajowy wzrést o 16%. a wywo6z zmniejszyt sie o 1",,.
Liczbowo zbyt cynku, #acznic muflowego i elektrolitycznego (bez
pytu cynkowego)—przedstawiatl sie nastepujgco (w tonach):

Zbyt:
u; kraju  za granice razem
1936 —prze¢. mies. 2204 5 282 7486
I kwart. 1937 — przec.
MBS e 2 251 4915 7 166
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Il kwart. 1937 — prze¢,

MBS i 2539 5213 7752
Lipiec 1937 2070 4787 6 857
Sierpien " 1921 7 099 9020
W rzesien " 2019 5 568 7 587
111 kwart. 1937 — przec.

MBS et 2003 5818 7 821
111 kwart. 1936 — prze¢

MBS it 2250 5794 8044
Styczen-f-wrzesien 1937 . 20 378 48 837 68 215

1936. 19073 49 333 68 406

Zbyt cynku elektrolitycznego przedstawiat sie nastepujgco (w to-
nach) :

Z by t

w krgju  za ganice razem

111 kwartat 1936 535 5 063 5598

I kwartat 1937 599 3889 1 tSS

1 1045 3944 4989

1 | 807 3811 4618
Styczen—wrzesien 1937 . 2 451 11644 14 095
1936.1 506 13978 15 484

Jak wida¢ wiec, zbyt ogdélny cynku elektrolitycznego w 111 kwert.

1937 r. w poréwnaniu z Il kwart, tegoz roku wykazuje spadek o 7-4%,
przy czym zbyt krajowy zmniejszyt sie o 22-8%, a wyw6z—o 3-4%.
W poréwnaniu z Il kwart. 1936 r. og6lny zbyt w 1937 r. zmniejszyt
sie 0 17-6%, przy czym zbyt krajowy wzrést o 50-8%, a wywdz spadt
0 24-7%. W okresie 9 miesiecy 1937 r. w poréwnaniu z tymze okre-
sem 1936 r. zbyt og6lny spadt o 9%, przy czym zbyt krajowy wzrost
0 62-8%, a wywo6z zmniejszyt sie o 16-7%.

Wytworczo$¢ blachy cynkowej zmniejszyta sie w kwartale
sprawozdawczym o 10% w poréwnaniu z Il kwart. 1937 r. i o 35-8%
w poréwnaniu z Il kwart. 1936 r. Liczby, podane w zestawieniu wy-
twdérczosci, obejmujg jedynie blache, wytwarzang przez walcownie
hutnicze. Poza tg ilosciag samodzielna walcownia w Os$wiecimiu wy-
produkowata jeszcze w Il kwart. 1937 r. 102 t—wobec 200 t w I
kwart, tegoz roku i 666 t w Il kwart. 1936 r.

Zbyt blachy cynkowej, wytwarzanej w hutach, podaje ponizsze ze-
stawienie (w tonach):

Zbyt:

w kraju za granice razem

1936 — prze¢. mies. 722 578 1300
I kwart. 1937 — prze¢,

MBS it 616 618 1234
Il kwart. 1937 — prze¢.

498 289 953

Lipiec 1937 1090 356 1446

Sierpien » 1051 218 1269

Wrzesien " 899 537 1436
11 kwart. 1937 — prze¢,

MIES.cooivieieereereeeee e 1013 370 1383
111 kwart. 1936 — prze¢.

93S 630 1568

Stvczen-f-wrzesien 1937. 6 542 3733 10 275

1936 . 6 165 5009 11 174

Og6lny zbyt blachy cynkowej w Il kwart. 1937 r. zwiekszyt sie
w porédwnaniu z Il kwart, tegoz roku o 45-1%, przy czym zbyt krajo-
wy wzrést o 103-4%, a eksport o 4%. W poréwnaniu z Il kwart.
1936 r. zbyt ogdlny w kwartale sprawozdawczym byt nizszy o 11-8%,
przy czym zbyt krajowy byt wiekszy o 8%, a eksport mniejszy o 11-3%.
W okresie 9-miesiecznym 1937 r. w stosunku do tegoz okresu 1936 r.
zbyt og6lny zmniejszyt sie 0 8%, przy czym zbyt krajowy zwiekszyt
sie 0 7-8%, a wywo6z spadt o 25-5%.

Og6lny zapas cynku we wszelkich postaciach zwiekszyt sie z 4 480 |
w koncu czerwca do 7470 t w koncu wrzeénia, lj. o 66-5%.

Kwas siarkowy wytwarzany byt w 1 prazelni w Matopolscr
i w4 na Gornym Slasku; wytwérczoéé jego w Il kwart. 1937 r. byta
wieksza niz w Il kwart, tegoz roku o 5%, a w poréwnaniu z Il kwart.
1936 r. o 36-6",,., W okresie 9-miesiecznym 1937 r. w poréwnaniu
z tymze okresem 1936 r. produkcja kwasu siarkowego byla wieksza
0 38%. Udziat dzielnic w wytwérczosSci wynosit: Matopolski 10-7%
1Goérnego Slaska 89-3%.
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Zbyt kwasu siarkowego w kwartale sprawozdawczym miat miejsce
wytgcznie na rynku krajowym. Liczbowo zbyt kwasu siarkowego
przedstawiat si¢ nastepujaco (w tonach):

Zbyt:
w Kkraju zagranice razem’
1936—prze¢. mies. 11319 — 11319
I kwart, 1937 — przeé.
mies. . 14 701 — 14 701
Il kwart, 1937 — przec.
mies. 16 189 16 189
Lipiec 1937 14 648 — 14 648
Sierpien M . 16141 — 16 141
Wrzesien o 18 388 — 18 388
111 kwart, 1937 — przec.
mies. . 16 302 16 392
111 kwart, 1936 — przec.
mies. 10 391 10 391
Styczen -f wrzesiei 1937 141 846 - 141 846
» 1936 98 509 - 98 509

Zbyt kwasu siarkowego zwiekszy} sie w 111 kwart. 1937 r. w po-
réwnaniu z Il kwart, tegoz roku o 1-3% i w por6éwnaniu z Il kwart.
1936 r. o 57m7°n. W okresie 9 miesiecy sprzedano w 1937 r. 0 44%
wiecej niz w tymze okresie 1936 r.

Zapasy kwasu siarkowego wzrosty z 9577 t w koncu czerwca do
12959 t w koncu wrzesnia, tj. o 35-3%.

Otéw wytwarzany byl w 1 hucie na Gérnym Slasku. Wytwérczosé
w Il kwart. 1937 r. byta wigksza w stosunku do Il kwart, tegoz roku
0 31%, a w stosunku do IIl kwart. 1936 r—o 36-5%. W okresie
9 miesiecy 1937 r. wyprodukowano otowiu o 30-5% wiecej niz w tymze
okresie 1936 .

Zbyt ogélny otowiu wykazat w 111 kwart. 1937 r. pewien spadek
w stosunku do Il kwart, tegoz roku i lekki wzrost w poréwnaniu z 111
kwart. 1936 r. Sprzedaz otowiu odbywata sie w kwartale sprawozdaw-
czym wytacznie na rynku krajowym. Liczbowo zbyt otowiu przed
stawiat sie nastepujaco (w tonach):

Z-rb y t:
w kraju za granice razem
1936—prze€. mies. . . 596 150 746
| kwart. 1937 — prze¢.

MBS 763 25 788
Il kwart. 1937 — prze¢.

MBS ittt 781 15 796
Lipiec 1937 742 - 742
Sierpien ” .o 784 — 784
Wrzesien . .. 551 — 551
11 kwart. 1937 — przec.

MBS .ottt 692 — 692
Il kwart. 1936— przec.

MBS 640 7 717
Styczen  wrzesien 1937 6 710 120 6 830

1936 4778 1804 6 582

Zbyt og6lny otowiu w Il kwart. 1937 r. obnizyt sie w stosunku
do Il kwart, tegoz roku o 13%, przy czym zbyt krajowy zmniejszyt
sie 0 11-4%, a wywoéz ustat zupetnie. W stosunku do Il kwart.
1936 r. zbyt ogélny w kwartale sprawozdawczym zmniejszyt sie o 3'5%,
przy czym zbyt Kkrajowy wzrést o S-1%, lecz eksportu nie byto.
W okresie 9 miesiecy 1937 r. w poréwnaniu z tymze okresem 1936 r
sprzedano og6tem o 3-8% olowiu wiecej, przy czym zbyt krajowy
zwigkszyt sie 0 40'4%, a eksport spadt o 93-3%.

Liczba piecéw szybowych, czynnych we wszystkich miesigcach
111 kwartatu, wynosita po 2; przepracowaty one tacznie w okresie kwar-
talnym 188 pieco-dni—wobec 2 piecéw z 154 pieco-dniami w Il kwart.
1937 r. i 2 piecow z 155 pieco-dniami w IIl kwart. 1936 r. Zapasy
otowiu we wszelkiej postaci wzrosty z 515 t w koncu czerwca do 1205 t
w kofcu wrzeénia, tj. o 114-6%.

Srebra w Il kwart. 1937 r. nie wytwarzano. Zbyt krajowy
wyniést w Il kwart. 1937 r. 472 kg— wobec 16 kg w Il kwart,
tegoz roku i 29 kg w I11 kwart. 1936 r. Wywieziono za granice 502 kg.
Zapasy srebra spadly z 4 101 kg w koncu czerwca do 3064 kg
w konicu wrzeénia, tj. o 25-3%.
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Produkcja minii i glejty zwiekszytasiew kwartale sprawozdaw-
czym w poréwnaniu z Il kwart. 1937 r. o 106-8%, lecz w stosunku
do Il kwart. 1936 r. zmniejszyta sie 0 25-1%. W okresie 9-miesiecz-
nym 1937 r. w poréwnaniu z takimze okresem 1936 r. produkcja byta
mniejsza 0 24-5%. Zbyt og6lny minii i glejty -wyniést w Il kwart.
360 t—wobec 234 t w 11 kwart, tegoz roku i 407 t w Il kwart. 1936 r.,
czyli byl o 53-8% wyzszy, wzgl. o 11-5% nizszy. Zbyt krajowy sta-
nowit w Il kwart. 1937 r. 339 t i zwiekszyt sie w stosunku do Il kwart,
tegoz roku o 60% (Il kwart. 1937 r.— 212 t), lecz zmniejszyt sie
w stosunku do Il kwart. 1936 r. (376 t) o 9-8%. Wywoéz w Ili
kwart. 1937 r. wyniost 21 t i byt mniejszy od wywozu w Il kwart, tegoz
roku (22 t) o 4-5% i w Il kwart. 1936'r. (31 t)—o 32-2%. W okre-
sie 9 miesiecy 1937 r. w poréwnaniu z tymze okresem 1936 r. zbyt
krajowy zmniejszy! sie z 1028 t do 832 t (19-1%), a wywo6z z 107 t
do 60 t (43-9%)."

Liczba robotnikéw w koncu wrzesnia wynosita 5 230—wobec
5176 w koricu czerwca, co daje wzrost w ciagu Il kwart, 0 1%. Z po-
wyzszej liczby—w koncu wrzeénia w przemysle cynkowym pracowato
5018 robotnikéw’, a w przemysle otowianym—212. W koncu wrzesnia
1936 r. pracowato 4 377 robotnikéw (w przemyséle cynkowym 4 183
1wr otowianym 194), w okresie rocznym liczba robotnikéw wzrosta
zatem o 19-5%.

Przecietny zarobek robotnika (w zt za 1 dnidwke i miesiecznie)
bez potracern wynosit w sierpniu:

& - Cynk Otow

> dnibwka  miesiecz. dnibwka  miesiecz.
Ogoétem .o 10-38 26S 10 54 274
Wykwalifik. (wytapiacze) 12'80 357 1405 466
Niewykwalifikowani 8'45 221 10'00 284

Dostawa materiatéw’ surowych odbywata sie normalnie.
llosci, dostarczone hutom cynkowym w Il kwart. 1937 r. (w nawia-
sach—liczby z 1l kwart.), wynosity (w tonach): rudy wszelkiej 51201
(45 383), w czym rudy zagranicznej 27 508 (25 203), koksu i koksiku
dla wszystkich celéw 8 776 (11 279), glinki ogniotrwatej 8 363 (7 195),
w czym zagranicznej byto 4 802 (3589). Spozycie tworzyw w hutach
cynkowych wyniosto: rudy cynkowej w piecach wytapiajacych 36 601
(39 441), tlenku cynku 13 261 (13 993), wegla dla wszystkich potrzeb
100 054 (96 815), koksu i koksiku 10899 (10 331). Hutnictwo oto-
wiane w tymze okresie otrzymato (w tonach): rudy otowianej 5205
(2988), w czym zagranicznej byto 1668 (0), wszelkiego rodzaju od-
padkéw otowiu 4 243 (3 234). Spozycie tworzyw w hucie otowianej
wyniosto: rudy otowianej 7255 (6 415), ztomu i odpadkéw otowiu
2635 (2596), 'wegla 1752 (1491) i koksu 873 (807).

W ywéz wytworéw hutnictwa cynkowego i otowianego przedsta-
wiony jest w ponizszym zestawieniu, przy czym iloSci podane sg wedtug

danych Dep. Goérn.-Hutn. Min. Przem. i Handlu, warto$¢ zas—
wedtug danych Gt Urz. Stat. (w tonach i tys. zi):
Cynk Bla- Ogél-
i pyt cha Kwas L na
‘cynko- cynko- siar- Oféw iiM II:!?a war-
ur wa  kowy gleta yoge
1936 —prze¢, mies.. 562S 577 4 150 6 2528
I kwart. 1937 — prze¢.
5 243 618 — 20 6 3017
Il kwart. 1937 —przec.

MBS o 5719 28S — 15 7 3115
Lipiec 1937 5203 356 — — 15 3263.
Sierpien " 7703 218 — - - 4 360
Vrzesien " 6164 537 — — 6 3768
111 kwart. 1937—przeé.

MES.ccvvrererirrereeieeiees 6 357 370 - - 7 3797
111 kwart. 1936—prze¢.

MBS e 5975 610 10 77 10 2617
Styczeri4-wrzesien 1937 51 959 3832 - 105 60 30524

1936 52530 4950 51 1804 107 2362S

Opro6cz wyzej wymienionych artykutéw, jedna z hut wywiczta réw-
niez kadm w og6lnej ilosci 40-9 t wartosci ok. zt 819 tys. W okresie
9-miesiecznym wywieziono 87-5 t kadmu wartosci ok. zt 1514 tys.—
wobec 111 t wartoéci ok. zt 1190 tys. w tymze okresie 1936 r.

Og6lny wywoéz w Il kwart, wzrést w poréw-naniu z Il kwart, pod
wzgledem tonazu o 11-7% i pod wzgledem wartosci 0 21-9%. W okre-
sie 9 miesiecy 1937 r. W porédwnaniu z tymze okresem 1936 r. wywoéz
byt mniejszy wagowo o 5-8%, a wiekszy wartoSciowo o 29-2°{,.
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wYwOz MASEA W ROKU 1937
Wywoéz masta w roku kat 1937 wyniost 79 767 q, a wiec byt
mniejszy niz w roku 1936 (109 380 q) o 28% Wywo0z masta
charakteryzujg nastepujace liczby (w q)1):

przy zmniejszeniu sie produkcji - uniemozliwity, wskutek braku nad-
wyzek eksportowych, wywoéz masta.

Caly niemal eksport (99%) dokonany byt w 1937 r. przez centrale
handlowe spétdzieln, atylko w 1% przez innych eksporteréw. W 1936 r.
dokonanego przez mleczarnie niezrzeszone, badz
prywatny, wynosit jeszcze 9%. Spadek udzialu

procent wywozu,
tez przez handel

1937 1936 w wywozie mleczarn, eksportujagcych masto wiasnej produkcji, oraz
Ogo6tem 79 767 109 380 handlu prywatnego tlumaczy si¢ nowymi wymaganiami, stawianymi
StYCZA e 6730 7385 eksporterom masta, wskutek czego szereg eksporterow  zostat
LU LY s 3556 3 957 z eksportu wyeliminowanych; liczba innych” eksporteréow z 6
Marzec 975 5322 p y 1yens -Inny p
Kwiecien 3192 5376 w 1936 r. spadta w okresie sprawozdawczym do 1.
M aj.. 657 6 384 Zasigg wywozu masta ulegt w 1937 r. zwezeniu, mianowicie wsku-
Egel_'wwc. 115?(?2(? 1152583 tek tego, iz -jak juz wspomniano rozporzadzalismy w ub. r. duzo
ipiec...... - . . ; - )
Sierpien. 6 832 9971 rTTnlerzym.l ,kwotaml wywoz.m{vyml. '.I'rzeba? Yv!ec byto przede W§zyst
W rzesien. 5188 15575 kim obstuzy¢ rynek angielski, jako najpowazniejszego naszego odbiorce,
Pazdzierni 7922 14 594 oraz rynek niemiecki, gdzie trzeba byto wykorzysta¢ przyznane nam
Listopad.... 9648 6 596 kontyngenty. W liczbie absolutnej i procentowo wzrést w 1937 r.
Grudzie s 9289 3344 wywo6z masta na rynek niemiecki i palestynski kosztem wywozu na
Woj. zachodnie . . . . 60 342 78 862 rynek angielski i na te rynki, ktdre na liscie importeréw masta pol-
) ) (755%) (72%) skiego w ub. r. juz nie figuruja.
Woj. centralne i wschodn. 14 791 16 069 L L
(18 S%) 515% Od kwietnia ub. r. masto eksportowane dzielimy na standaryzowa-
Woj. potudniowe 4634 444 ne i niestandaryzowanel). Ponizsze dane ilustrujg wywoéz masta—od
($7%) (13%) momentu wprowadzenia wspomnianego podziatu:
Centrale spétdzielcze . 78 185 99 518 N
(99%) (91%) Wbjewddztna OgGtem Standanyzo- estarchry
Inni eksporterzy 685 9 862 9 wane zonare
(i%) (9%) q q % q @
. Zachodnie ... 49 644 44 743 90 4901 10
. 97 779 . :
Anglia (6584-30?;02) (89-4%) Central_ne i wschodnie 14319 8 703 60 5616 40
Niemcy 19 349 5 026 Potudniowe 4544 184 4 4 360 96
(24'z2%) <5'5%) Razem: 68507 53 630 14 877
Palestyna 3734 1337
(45%) (12%) Ceny masta na rynku krajowym ksztattowaly sie w okresie roku
Wiochy . . ( 37; sprawozdawczego, w poréwnaniu z rokiem poprzedzajacym —naste-
ri% : .
Stany Zjedn. 723 2 145 pujaco (w zI za 1 kg):
(0'9%) (19%) W\arszana P oz i
Marokko 10 8 . ekgportone )
Szwajcaria 1 1127 krajone stard, | riestand. krajowe
(2%) 1936 1936
Czechostowacja 241 200 . 1937 el 1937
. Styczen 9-95 2-70 - - 2-85  3-00
Francja 307 L K
Portugalia 233 uty 3-15 315 - - 2.85 300
Belgia 214 Marzec . 3’00 2-95 - — 3-00 2-75
Inne kr.aj.e. ' 12 Kwiecien . . 3-25 2'80 3'05 - 305  2-65
e M aj., 2'60 2-50  2-90 2-60 2-70  2-50
P - o " Kaé nales . b Czerwiec . . . 2-55 2-10 2-90 2-60 2-60 2'35
rzyczyn zmniejszenia si¢ wywozu masta szuka¢ nalezy nie w bra- Lipiec . . . . 2.85 2M5  3'00 270 270 2-45
kach organizacyjnych samego eksportu, ale jedynie w zmniejszeniu sie Sierpiert . 3-05 2-45  3-00 _ 3-00 2-50
produkcji masta i zwiekszeniu sie spozycia wewnetrznego, a poza tym — Wrzes_ier']_ 3-20 2'35 325 - 325  2-45
czedciowo (w pierwszych miesigcach roku sprawozdawczego) —wigzaty Pazdziernik 2'95  2-70  3'45 315 3-30 275
. - K dzani .. h Listopad 3'50 325 365 - 3'45 280
sie one z przejsciowym okresem wprowadzania w zycie nowych prze- Grudzien . . 295 255 370 _ 350 2'85

pisébw standaryzacyjnych, opartych o ustawe o mleczarstwie

Xa zmniejszenie sie produkcji masta miata wptyw duza zwyzka cen
pasz tresciwych oraz ich brak w poczatku 1937 r., jak rowniez
stosunkowo niewielka zwyzka, cen masta na rynku wewnetrznym
(wigksza zwyzka zarysowata sie dopiero w Il potowie roku sprawo-
zdawczego) i zwigzana z tym nieatrakcyjno$¢ produkcji mleka. W réow-
nym przynajmniej stopniu, jak podane wyzej przyczyny, wptynety na
zmniejszenie sie produkcji masta nie sprzyjajace warunki atmosferycz-
ne oraz opoéznienie sezonu produkcyjnego.

W 1037 r. zmniejszyt sie znacznie udzial w eksporcie masta woje-
woédztw potudniowych, co spowodowane byto specjalnymi warunkami
zaréwno produkcyjnymi, jak i konsumcyjnymi w tej czesci kraju. Duza
konsumcja (miejscowos$ci kuracyjne i wypoczynkowe) tych terenéw

')y Dane Min. Przem. i Han. wedlug wtérnikéw zaswiadczen

zwalniajgcych od cta wywozowego.

Jak widzimy, ceny masta w | pétroczu ub. r. nie odbiegaly bardzo
od cen z roku poprzedniego, tj. 1936, a dopiero Il potrocze ub. .
przyniosto pewng wyrazniejszg zwyzke notowan.

Ceny, uzyskiwane na rynku angielskim za masta polskie—w zesta-
wieniu z cenami masta dunskiego przedstawialy sie nastepujaco
(w sh za cws);

Meslo polskie  Mesto durelde

1937 1936 '937 1936
Styczen . . . . . . 94 90 110 122
Luty 87 87 110 131

96 90 122 123
Kwiecien . 106 86 115 107
Y/ ) R 106 90 108 104
Czerwiec 107 104 114 115

') P. zesz. 1/1938—art. ,Standaryzacja masta eksportowego”



1938 It.
Lipi€C e 103 96 115 117
Sierpien e 112 104 132 128
W rzesien. .128 96 140 125
Pazdziernik ..148 92 160 125
Listopad ... e 109 94 152 119

GrudzieN ..o 109 92 146 110

Dane powyzsze wskazujg na znaczny wzrost cen masta na rynku
angielskim w ciggu roku 1937 oraz na gwaltowne zatamanie sie cen
ma<ta polskiego—przy nieznacznym tylko spadku cen masta dun-
skiego—poci koniec okresu sprawozdawczego. Zjawisko to wymagatoby
odrebnego naswietlenia na szerszym tle. dlatego go tu blizej nie oma-
wiamy.

W. t.

KRAJOWE RYNKI TOWAROWE

ZBOZA | PRZETWORY
— Ruch cen zb6z w okresie 27/XIl 1937 r.— 8/1 1938 r.
ksztattowat sie nastepujgco (w zt za 100 kg):
Wzrost (+)
27+3*1X11 3+811 I b
. Vv
Pszenica
Warszawa 29-00 29-371/2 + 12
Poznan 26-9iy2 2,7-621/2 + 2-6
Lwoéw . 26-92 27-25 + 12
Srednia 27-61 28-08 + 17
Zyto
Warszawa 23 75 23 75
Poznan 2r75i/2 21-88 4- 0-5
Lwoéw . 22-621/z 22-621/.
Srednia 22-71 22-75 + 0-17
Owic<s
Warszawa 20-5012 20-38 — 0'6
Poznan 20-75 20-75
Lwoéw . 20-871/2m  20-871/2
Srednia 20-71 20-661/2  — 0-2
Jeczmien browarowy
Warszawa 2187 % 2200 + 05
Poznan 21'00 2V12V2 + 0-5
Lwow . 22-50 22-50
Srednia 21-79 21-87 4- 0-3
Jeczmien zwykty
Warszawa 19-5012 19-63 + 0-6
Poznan 18-75 19-08 4- 1-7
Lwéw . 18-8712 is-87 y2
Srednia 19-04 19-19 4- 07

—Okres sprawozdawczy (od 3 do 8 stycznia) zaznaczyt sie
wzmochieniem nastroju dla wiekszosci notowan; réwniez i obroty wy-
kazaty tendencje do wzrostu—mimo przypadajgcego w potowie tygod-
nia dnia Swigtecznego. Na gietdzie warszawskiej zwyzke (w zt na
100 kg) odnotowaty nastepujace zboza i przetwory: wszystkie ro-
dzaje pszenicy 0-50, wszystkie gatunki jeczmienia 0-25, maka pszenna
| gat. 04-30% i 04-50% 1-00 oraz | gat. 04-65% 0-50 oraz otreby
pszenne $rednie i miatkie z przemiatu standartowego 0-50; na gietdzie
poznanskiej zyski kursowe ksztattowaly sie nastepujgco (analogicznie):
pszenica 0-50, wszystkie gatunki jeczmienia 0-75—z wyjatkiem browar-
nego. ktory zyskat 0'25, wszystkie rodzaje | gat. maki pszennej 0'75
i 11 gat. 304-65% 0-25 oraz otreby pszenne grube i $rednie z przemiatu
standartowego 0-50.

Ogo6lny obrét na gietdzie warszawskiej w okresie sprawozdawczym
wyniést 5690 t, w tym 1774 zyta (dla okresu, poprzedzajgcego spra-
wozdawczy, odpowiednie liczby wynosity: 7 132 i 1875).

Warszawa.—Ceny hurtowe wedtug ceduty urzedowej (ostatnie noto-
wania w tygodniu)—w zt za 100 kg parytet wagon Warszawa tadunek
wagon (w nawiasach podane sg notowania koricowe z okresu, poprze-
dzajacego sprawozdawczy, o ile réznig sie od obecnych): pszenica
czerwona jara szklista 30-004-30-50 (29-504-30-00),—jednolita 29-50-:
30-00 (29-00-:-29-50),—zbierana 29-00--29-50 (28-504-29-00), zyto
| standart 693 grl 23-50H-24-00.-—11 standart 683 grl bez notowan,
jeczmien browarny 21-75 22-25 (21-504-22-00),—1 standart 20-004
20-25 (19-754-20-00),—11 standart 19-504-19-75 (19-254-19-50),—
111 standart 19-00 H 9-50 (18-75 : 19-25), owies | standart 21-754-22-50,
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—eksportowy 478/488 grl bez obrotéw,—Il1 standart 20-004-20-75
maka pszenna: | gat. 04-30% 46-004-48-50 (45-004-48-00),—1 gat.
04-50% 43-004-45-50 (42-004-45-00),—1 gat 04-65% 40-504-42-50
(40-004-42-00),— 11 gat. 30-"65% 34-004-36-00,-11 gat. A 504-65%
30-004-33-00,—111 gat. 654-70% 27-004-30-00,—razowa 04-95 bez
notowan, — pastewna 20-00 4- 21-00. maka zytnia: | gat. 04-50%
33-25 4- 34-00, — | gat. 04-65% 31-004-31-50, — Il gat. 504-65%
24-504-25-50,—razowa 04-95% 25-754-26-50. otreby pszenne grube
z przemiatu standartowego 17-004-17-50,—S$rednie z przemiatu stan-
dartowego 15-754-16-25 (15-254-15'75),—miatkie z przemiatu standar-
towego 15'754-16"25 (15'25 4-15'75), otreby zytnie z przemiatu standar-
towego 14'504-15'00, otreby jeczmienne 14'004-14'50.

Poznan.—Ceny hurtowe wedtug ceduty urzedowej (ostatnie notowania
w tygodniu)—w zt za 100 kg parytet dostawa biezgca (w nawiasach
podane sg notowania kofncowe z okresu, poprzedzajgcego sprawozdaw-
czy, o ile réznia si¢ od obecnych):pszenica 27°504-28'00 (27'004-27'50),
zyto 21-754-22 00, jeczmierr 638/650 grl 19'00-H19'25 (1S-25 4-18'50),—
673/678 grl 19'25719'75 (18'504-19-00),—700'717 grl 20'25H-20-50
(19-504-19-75),—browarny 20-754-21-75 (20-504-21-50), owies | stan-
dart 20-504-21-00,—11 standart 19-504-20-00, maka wraz z workiem:
pszenna | gat. 04-30% 48-004-48-50 (47-254-47'75),—1 gat. 04-50%
44-004-45-50 (43-354-43-75),—1 gat. A 04-65% 42-00"-42-50 (41-254-

41-75), —11 gat. 204-65% 37-504-38-00 (37-75-438-25),— Il gat. A 504-
65% bez notowan,—I1Il gat. 654-70% bez notowan,—razowa 04-95%
bez notowan,—pastewna bez notowan, maka zytnia | gat 04-50%

31-254-32-25,—1 gat. 04-65% 29-754-30-75,— 11 gat. 504-65% bez
notowan,—razowa 04-95% bez notowan, otreby pszenne grube z prze-
miatu standartowego 17-004-17-25 (16-504-16-75),—S$rednie z przemiatu
standartowego 15-754-16-25 (15-254-15-75), otreby zytnie z przemiatu
standartowego 14-754-15-50, otreby jeczmienne 15-004-16-00.

RYNEK AKCYJNY
za okres od 3 do 8 stycznia 1938 r.

Okres sprawozdawczy, przypadajacy na poczatek roku, przyniost
czeSciowe ostabienie nastroju, dotychczas jednolitego—oraz nieznacz-
ng redukcje obrotéw. Jedli chodzi o ruch notowan—to akcje Banku
Polskiego zamknety okres sprawozdawczy zyskiem w wysokosci zt 2-50,
akcje Starachowic—zt 0-25 oraz akcje Tow. Zaktadéw' Zyrardowskich —
zt 1-00; poza utrzymanymi kursami akcyj:  Ostrowca oraz Haber-
buscha i Schielego—pozostate akcje odnotowaty nastepujace straty
(w zt): Warsz. Tow. Fabryk Cukru—0-25, Warsz. Tow. Kopalh W e-
gla—0-25, Lilpopa—0-75 oraz Modrzejowa—0-50. Z dniem 3/1 1938 r.
akcje Cukrowni ,,Dobre” sg notowane bez kuponu dywidendowego
za rok 1936/37 wartosci zt 6-00.

Na gietdzie poznanskiej obracano akcjami Banku Polskiego i H. Ce-
gielskiego po kursie zwyzkujgcym.

GIELDA WARSZAWSKA

Warto$¢ Kurs Kurs Ostatni
nominalna naj- naj- kurs
(waluta) wyzszy nizszy w tygodniu
w zl za akcje
Bank Polski . . . . zt 100 116-00 113-50 115-50
Fabr. Chem. M. Lesz-
czynski i S-ka . . zt 100 97-00
Warsz. Tow. Fabryk
Cukru e zt 100 36-00 35-75 3575
-36-00
Warsz. Tow. Kopalh
Wegla zt 100 30-50 30-00 30-50
Lilpop zt 100 62-00 61-25 61'25
Modrzejow . . . . zt 50 15-00 14-00 14-50
Norblin .. zt 100 73 00
Ostrowiec ser. B . . zt 100 54-50
Starachowice . . . . zt 100 35'50 3475 35-00
-35-25
T ()W Zaktadéw' Zyrar-
dowskich . . .. zt 100 60-75 60-25 6050
-60-75
Haberbusch i Schiele zt 100 49-00

GIELDA KRAKOWSKA
Akcje nie byly notowane.

GIELDA LWOWSKA
Akcje w okresie sprawozdawczym nie byly notowane.

GIELDA POZNANSKA
Akcje — w zt (maksimum i minimum; w nawiasach — notowania
z okresu, poprzedzajgcego sprawozdawczy): Bank Polski 115 00— 114 00
(114-00 — 113-00), H.I Cegielski 25'50 (25'50—25 00).
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PRZEDLUZENIE TARYF WYJATKOWYCH P.K.P. NA ROK
1938.—Z dniem 1 1 1938' r. wszed}t w zycie nowy zeszyt taryf wyjat-
kowych P. K. P. (T. Cz. Il 6) na miejsce obowigzujacego dotychczas
wydania z dn. 15/111 1936 r. (zarzadzenie o powyzszym ogtoszone
zostato w ,,Dz. Tar. i Zarzadz. Kolej” Nr 54/1937, poz. 791).

Nowy zeszyt, zawierajacy zbiér obowigzujacych obecnie taryf wy-
jatkowych, jest ulozony w sposdb przejrzysty wedtug komunikacyj
i grup towarowych, ktéry to ukiad utatwia wydatnie korzystanie
z taryf.

Zmiany, jakie zawiera omawiany zeszyt taryf wyjatkowych, w po-
réwnaniu z zeszytem, obowigzujgcym poprzednio polegaja na skres-
leniu kilku taryf nieaktualnych, niezywotnych lub zbednych z punktu
widzenia intereséw ogo6lnogospodarczych oraz intereséw kolei.

Jak wiadomo, taryfy wyjatkowe wprowadzane sg zwykle na okres
przejsciowy, ze wzgledéw koniunkturalnych, dla niesienia doraznej
pomocy pewnym gateziom przemystu itp. Taryfy te po spetnieniu
swych zadan wygasaja zwykle automatycznie w zakre$lonych z géry
terminach, lub tez—o ile nie posiadajg wyznaczonych z géry termi-
néw waznosci—wygasaja z koncem roku kalendarzowego, zgodnie
z przepisem § 2 postanowien ogélnych o stosowaniu taryf wyjatko-
wych (T. Cz. 11/6).

Przed uptywem roku kalendarzowego Ministerstwo Komunikacji
poddaje obowigzujace taryfy wyjatkowe ocenie merytorycznej celem
ustalenia, ktére z nich sg zbedne i winny by¢ skreslone, ktére nabra-
ty cech statosci i zastuguja na przeniesienie do taryf specjalnych, oraz
ktore wskazane jest przedtuzy¢ poza termin 31X11 —lecz nie na state.

Wynikiem takiej oceny, przeprowadzonej z koricem 1937 r., bylo:

a) przeniesienie do taryf statych (specjalnych) ta-
ryfy wyjatkowej wa-1—na przewo6z jeczmienia do stacji Rybnik i Szo-

ZEGLUGA |

USTAWODAWSTWO MORSKIE W ROKU

Wzorem lat ubiegtych*) podajemy obecnie wykaz szeregu ustaw,
rozporzadzen i zarzadzen w zakresie spraw morskich; akty prawo-
dawcze zgrupowane zostaly ponizej z podziatem na poszczeg6lne gru-
py zagadnien.

1937

Bandera

1. Ustawa z dn. 3 11l 1937 r. w sprawie zmiany rozporzadzenia
Prezydenta Rzplitej z dn. 13/X1l 1927 r. o godtach i barwach panstwo-
wych oraz o oznakach, chorggwiach i pieczeciach (,,Dz. Ust. R. P.”
Nr 17, poz. 111).

Za bezpraw-ne uzywanie handlowej bandery morskiej ustawa prze-
widuje kare, naktadang wr drodze administracyjnej, w wysokosci
aresztu do 3 miesiecy i grzywny do zt 3 000, albo jedng z tych Kar.

Granice

2. Obwieszczenie Ministra Spraw' Wewnetrznych z dn. 22 | 1937 r.
w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Prezydenta
Rzplitej z dn. 23 XII 1927 r. o granicach Panstwa (,,Dz. Ust. R. P.”
Nr 11, poz. S3).

Wobec zmiany art. 2 rozporzadzenia przestato obowigzywaé rozpo-
rzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych z dn. 14/1V 1932 r. o do-
kumentach, upowazniajacych do przekroczenia granicy (,,Dz. Ust.
R. P.” Nr 57, poz. 548), czeSciowo zmienione rozporzadzeniem z dn.
26 VI 1934 r. (,,Dz. Ust. R. P." Nr 62, poz. 525).

3. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych z dn. 22 |
1937 r., wydane w porozumieniu z Ministrami Skarbu, Sprawiedli-
woéci, Komunikacji oraz Rolnictwa i Ref. Roln. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Prezydenta Rzplitej o granicach Panstwa (,,Dz. Ust.
R. P.” Nr 12, poz. 8t). Rozporzadzenie to zmienione zostato roz-

porzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych z dn. 1 VIl 1937 r.
(,,Dz. Ust.R.P." Nr 51, poz. 401).
4. Rozporzadzenie .Ministra Spraw Wewnetrznych z dn. 1VI

1937 r. o upowaznieniu wojewodéw i Komisarza Rzadu na m. st. War-

*) P. ,Polska Gospodarcza" 11/1936, str. 289, oraz zesz.

121937, str. 428.
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pienice (25% znizki od klasy zasadniczej A) z przeznaczeniem do
przerobienia w stodowni odbiorcy. Taryfa.powyzsza stosowana jest
w okresie I/IV-v-1/X;

b) skres$lenie: taryfwyj. ur-l i wc-2—na przew6z w obrocie
wewnetrznym spirytusu oczyszczonego i wédek monopolowych, tar.
wyj. wd-1 —na przewdz w obrocie wewnetrznym wiokien i odpadkéw
przedzalnianych w relacjach Czestochowa i t6dZz Ryduttowy, tar.
wyj. we-\2 —na przew6z zuzli Thomasa mielonych w relacji Nowy
Bytom Tow'.—Strzybnica, tar. wyj. pa-10—na wywoéz przez porty
kapusty Kkiszonej od stacji Brze$¢, Terespol n/B i Warszawa, tar.
wyj. ph-7 -na import kostki kamiennej z portéw polskiego obszaru
celnego, oraz tar. wyj. pm-5-na wywo6z szlaki i rajméwki cynkowej
przez porty p.o. c.

Wiekszo$¢ z skreslonych taryf okazata sie niezywotna wobec braku
odnos$nych przewozéw, badZz spetnily one swoje zadanie, dla ktérych
byty utworzone, badz tez w ogdle ze wzgledéw od kolei niezaleznych
rezultatéw spodziewanych nie daly, lub tez okazaly sie sprzeczne ze
stosowanymi ostatnio wytycznymi polityki gospodarczej.

Wazno$¢ pozostatych taryf wyjatkowych w ilosci okoto 80 prze-
dtuzono poza dz. 31/XIl 1937 r.

Wydanie nowej taryfy stwarza duze udogodnienie zaréwno dla per-
sonelu kolejowego, jak i dla wszystkich taksatoréw prywatnych, spe-
dytoréw i oséb, zajmujacych sie kalkulacjg kosztéw transportu. Eg-
zemplarze nowego zeszytu 6 taryfy sa do nabycia w Administracji
Wydawnictw Ministerstwa Komunikacji w Warszawie, ul. Chatubini-
skiego 4, oraz we wszystkich dyrekcjach okregowych kolei panstwo-
wych. Cena jednego egzemplarza wynosi zl 3.

S. P.
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szawke do przyznawania ulg w optatach paszportowych oraz catkowi-
tego zwalniania od tych optat (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 42, poz. 334).
Port

5) Ustawa z dn. 29/111 1937 r. o zmianie rozporzgdzenia Prezy-
denta Rzplitej z dn. 1 VI 1927 r. o popieraniu rozbudowy i rozwoju
gospodarczego miasta i portu Gdyni (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 27, poz.
190).

Ustawa wprowadzita szereg zasadniczych zmian do rozporzadzenia
Prezydenta Rzplitej z dn. 1VI 1927 r. W pierwszym rzedzie roz-
szerzyta terytorialnie zakres dziatania rozporzadzenia, rozciggajac go
na obszar catego powiatu morskiego. Dotyczy to w pierwszym rzedzie
przypadkéw wywilaszczenia — ze wzgledéw wyzszej uzytecznoSci — na
rzecz Skarbu nieruchomosci, potrzebnych dla celéw rozbudowy prze-
mystu, zwigzanego z handlem morskim, oraz dla innych celéw (art. 5).

Termin obowigzywania ulg dla budowli, potozonych w Gdyni
(ustawa z dn. 24 11l 1933 r. o ulgach dla nowowznoszonych budowli
,Dz. Ust. R. P.” Nr 22, poz. 173) zostat przedtuzony na lat 25 (art. 7).

W' zakresie podatkdéw nowela wprowadzita zwolnienie—na wnio-
sek Ministra Przemystu i Handlu- do roku 1945 od cze$ci podatku
przemystowego, przypadajacego Skarbowi, przedsigbiorstw, Kktérych
dziatalno$¢ moze przyczyni¢ sie do rozwoju miasta i portu Gdyni,
o ile przedsigbiorstwa te posiadajg oddzielne $wiadectwa przemy-
stowe i sg wpisane do rejestru. Ze zwolnienia tego korzystajg z sa-
mego prawa przedsiebiorstwa: zeglugi morskiej, przybrzeznej, ratowni-
ctwa, potowéw morskich, holownicze, dowozowo-przewozowe w tran-
sporcie morskim, budowy i naprawy statkéw, przetwdrczego przemy-
stu rybnego i szereg innych (art. 8).

W zakresie podatku dochodowego nowela wprowadzita ulgi dlii
przedsiebiorstw, dziatajagcych w Gdyni i w pow. morskim, polega-
jace na potrgcaniu od dochodu sum, wydatkowanych na inwestycje,
poczynione przez tc przedsiebiorstwa do roku 1939. Potracenie mo-
ze by¢ dokonane zaleznie od woli podatnika z dochodu roku ope-
racyjnego, w ktorym inwestycyj dokonano, lub w lalach nastepnych
w okresie 5 lat (art. 9).
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6. Obwieszczenie Ministra Przemys$lu i Handlu z dn. 27; VIl 1937 r.
0 zmianie optat portowych (,.Monitor Polski* Nr 177, poz. 292).

7. Zarzadzenie Ministra Przemystu i Handlu z dn. 6/I11 1937 r-
w sprawie zmiany zarzadzenia z dn. 3/11 1936 r. o utworzeniu Rady
Portowej przy Urzedzie Morskim w Gdyni (,.Monitor Polski” Nr 59,
poz. 86).

8. Zarzadzenie Komisarza Demobilizacyjnego dla obszaru woj.
pomorskiego, miasta i powiatu Bydgoszcz, miasta i powiatu Inowroctaw’,
oraz powiatéw szubinskiego i wyrzyckiego—z dn. 30/X11 1936 r. 0 nada-
niu mocy obowigzujacej orzeczeniu Komisji Pojednawczo-Rozjemczej
w Gdyni z dn. 11/XI11 1936 r. o warunkach pracy i ptacy w przemysle
rybnym (wedzarnianym i konserwowym) na terenie portu i miasta
Wielkiej Gdyni (,.Monitor Polski” Nr 10, poz. 18).

Clo

9. Rozporzadzenie Ministra Skarbu z dn. 22,1V 1937 r., wydane
w porozumieniu z Ministrami: Przemy$lu i Handlu oraz Rolnictwa
1Ref. Roln. o znizkach celnych i zwolnieniach od cta {,,Dz. Ust. R. P."
Nr 34, poz. 268). Rozporzadzenie w<eszto w zycie z dniem 1V 1937 r.
i. obowigzywato do dn. 31 X 1937 r. wiacznie. Czedciowe zmiany na-
stapity rozporzadzeniami Ministra Skarbu: z dn. 13 V 1937 r. (,,Dz.
Ust. R. P.” Nr 41, poz. 323), z dn. 16/VI 1937 r. (,,Dz. Ust. R. P.”
Nr 47, poz. 365), z dn. 22 VII 1937 r. (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 59,
poz. 467), z dn. 30/VIIl 1937 r. (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 70, poz. 815)
i z dn. 30/1X 1937 r. (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 73, poz. 536). Rozporza-
dzenie to zostalo zastgpione przez:

10. Rozporzadzenie Ministra Skarbu z dn. 27,X 1937 r., wydane
w porozumieniu z Ministrami Przemystu i Handlu oraz Rolnictwa
i Reform Rolnych o znizkach celnych i zwolnieniach od cta (,,Dz. Ust.
R.P." Nr 76, poz. 551).

Rozporzadzenie zwalnia niektére towary od cta badz catkowicie,
badz tez ustala cto znizone, wyrazone w procentach cta normalnego.
Do rozporzadzenia dotaczone sa jako zataczniki 3 wykazy towarow’,
do ktérych stosujg sie ulgi celne. W zalgczniku Nr 1 wymienione
sg towary, przy przywozie ktérych ulgi otrzymuje sie za pozwoleniem
Ministra Skarbu i na warunkach, w tym pozwoleniu ustalonych;
towary, wymienione w zatgczniku Nr 2. zwalnia sie na podstawie
zaswiadczenia izby przemystowo-handlowej, a w zatagczniku Nr 3—
bez osobnych na to pozwoleA lub zaswiadczen. Minister Skarbu
moze zarzadzi¢ zwrot cla nawet woéwczas, gdy strona nie zlozyla
w terminie podania o przyznanie ulg. Warunki, w jakich moze na-
stapi¢ zwrot cfa, ustala § 6.

Catkowitemu zwolnieniu od cla podlegajg towary, wymienione w za-
faczniku Nr 1, a mianowicie: statki morskie, rzeczne i todzie (poz.
1 154 tar celn.), przedmioty, stanowigce osprzet i wyposazenie statku,
niezbedne do bezpiecznego ptywania; inwentarz, konieczny do spetniania
przeznaczenia statku, oraz materiaty do budowy i naprawy statkéw,
todzi, ich wyposazenia oraz materiaty dla celéw rybackich i technicznej
obstugi portéw morskich, przedza bawetniana na sieci rybackie itp.
Poza tym w zatgczniku Nr 1 zostaly wymienione jako zwolnione od
cta: ryby, skorupiaki, mieczaki i ich przetwory, uzywane do przerobu
na maczke rybng, oraz jako podlegajgce znizce celnej (10% cla normal-
nego) nasiona soi do przerobu na olej do konserw rybnych; ta ostatnia
ulga obowigzuje tylko do dn. 28 Il 1938 r.

Rozporzadzenie obowigzuje do dn. 30 IV 193$ r.

11.  Rozporzadzenie Ministra Skarbu z dn. 27 X 1937 r. 0 zmianie roz-

porzadzenia z dn. 31/1 1935 r. w sprawie zwolnienia od zamknigecia
celnego niektérych sktadéw celnych, przeznaczonych do przechowy-
wania pewnego rodzaju towaréw (,,Dz. Ust. R. P." Nr 80, poz. 578).

Rozporzadzenie zmienia § 1 rozporzadzenia Ministra Skarbu z dn.
31 11935 r. w tym kierunku, ze od zamkniecia celnego moga by¢ zwol-
nione poszczegdlne sktady celne, przeznaczone do przechowywania:
drewna, $ledzi solonych, jaj, drobiu, masta, ryzu surowego, nasion
i owocéw oleistych, kopry, ttuszczéw i olejéow roélinnych, thuszczéw
i olejow ze zwierzat morskich itp. Rozporzadzenie ma powazne znacze-
nie dla Gdyni, gdyz wymienione w nim towary stanowig przedmiot
handlu morskiego.
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12. Okélnik Ministerstwa Skarbu z dn. 30/X1 1937 r. L. D. IV
28 000/3/37 w sprawie clenia statkdbw morskich wyjasnia, ze statki mor-
skie, nabyte lub zbudowane za granicg, podlegajg ocleniu dopiero po
nadejsciu ich do portu krajowego. Sam fakt nacjonalizacji statku nie
stw'arza jeszcze podstawy do poboru cla.

Bezpieczenstwo

13. Ustawa z dn. 7 IV 1937 r. w sprawie zmiany rozporzadzenia
Prezydenta Rzplitej z dn. 24 X1 1930 r. o bezpieczeAstwie statkow
morskich (,,Dz. Ust. R. P." Nr 29, poz. 215).

Ustawa wprowadzita do rozporzadzenia z dn. 24 XI 1930 r. zmiany,
podyktowane praktycznymi wj ma”aniami zycia. Istotg zmiany jest wpro-
wadzenie nowego systemu dozoru nad bezpieczenistwem  statkow'
(inspekcja okretowa). Ustaw'a wprowadzita w miejsce dotychczasowej
Komisji Inspekcyjnej stanowiska inspektoréw okretowych, przy czym
jako novum nalezy podkresli¢ w'prow'adzenie inspektoréw kottowego
i elektryka (art. 17), co pozostaje w zwigzku ze staltym powiekszaniem
sie tonazu floty handlowej. Dzieki ustanowieniu inspektora ko.tjwego
zostato umozliwione petne wykonywanie inspekcji kottowej oraz sku-
pienie wszystkich spraw, dotyczacych morskich kottéw parowych,
w rekach inspekcji okretowej. Wskutek tego znowelizowany dekret
z 1930 r. stat sie podstawg praw'ng dla dalszego normow'ania spraw’,
dotyczacych kottéw parowych na morskich, statkach handlowych.

Poza tym nalezy jeszcze podkre$li¢ upowaznienie, jakie daje ustawa
wladzom administracji morskiej Il instancji (Urzad Morski w Gdyni
i Urzad Marynarki Handlowej w Gdansku) do wydaw'ania przepisow
technicznych w zakresie bezpieczenstwa statkéw'. Ustawa wprowadzita
réwniez szereg dalszych zmian mniej istotnych, majacych jednak swoje
praktyczne znaczenie dla catoksztaltu zagadnienia bezpieczenstwa
statkébw morskich.

14. Rozporzadzenie Ministra Poczt i Telegraféw z dn. 2,VII 1937 r.,
wydane w porozumieniu z Ministrami: Przemystu i Handlu, Komuni-
kacji oraz Wyznan Rei. i Oswie¢. Publ. o $wiadectwach operatoréw
radiowych (,,Dz. Ust. R. P.“ Nr 57, poz. 452).

Rozporzadzenie ustala przepisy, dotyczace warunkéw, jakim winni
odpowiadac¢ radio-operatorzy, obstugujacy stacje poktadowe na statkach
powietrznych i na morskich statkach handlowych (8§ 8,9 i 10); rodzaje
Swiadectw stuzby radiowej morskiej i lotniczej. Zaleznie od rodzaju
stacji, rozporzadzenie rozréznia $wiadectwa: radiotelegrafisty 1 i 1l
klasy, Swiadectwa radiotelegrafisty specjalne oraz swiadectw'a radio-
fonisty normalne i ograniczone. Dalej rozporzadzenie wymienia wa-
runki, wymagane dla ubiegania si¢ o $wiadectwo, egzaminy, skfad ko-
misyj egzaminacyjnych itp.

15. Obwieszczenie Ministerstwa Poczt i Telegraféw' Nr BP 30
z dn. 1XIl 1937 r. w sprawie programéw egzaminéw ustnych dla
uzyskania  $wiadectw' radiowych  (,,Monitor Polski*
Nr 296, poz. 465).

16. Rozporzadzenie Ministra Przemystu i Handlu z dn. 29/VIII
1937 r. w sprawie przepiséw o materiatach kottowych oraz o budowie
kottéw parowych (,,Dz. Ust. R. P." Nr 65, poz. 499).

Przepisy, zaw'arte w zataczniku do rozporzadzenia, nie maja zastoso-
wania do kottbw' parowych na statkach wojennych oraz na statkach
obcych, znajdujacych sie w portach i na wodach terytorialnych polskich.
Kotly parowe na statkach morskich handlowych do czasu wydania
specjalnych przepiséw o materiatach i budowie kottéw parowych na
tych statkach, moga by¢ budowane badz w'edlug przepiséw, wymie-
nionych w zataczniku do rozporzadzenia, badz w'edlug przepisow' to-
warzystw Klasyfikacyjnych, uznanych w Polsce.

17. Rozporzadzenie Ministra Przemystu i Handlu z dn. 25/X 1937 r.
0 upowaznieniu Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni do wydawania
szczegbtowych przepiséw technicznych w zakresie bezpieczerstwa
statkbw morskich (,,Dz. Ust. R. P." Nr 77, poz. 557). Rozporzadzenie
zostatlo wydane na podstawie, znowelizowanego ustawg z dn. 7 IV
1937 r., art. 7 rozporzadzenia Prezydenta Rzplitej z dn. 24/X1 1930 r.
0 bezpieczenstwie statkébw morskich. Rozporzadzenie ma znaczenie
tvlko formalno-prawne i ma za zadanie uproszczenie procedury przy
wydawaniu przepiséw' technicznych w zakresie bezpieczeristwa statkéw.

operatoréw
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18. Rozporzadzenie Ministra Przemyski i Handlu zdn. 10/X 11937 r.
o wykonywaniu nadzoru oraz bezposredniego dozoru nad kottami
parowymi (,,Dz. Ust. R. P." Nr 80, poz, 579).

Rozporzadzenie wylgcza spod nadzoru wiadzy przemystowej Il
instancji (wojewo6dztwa) oraz spod dozoru Stowarzyszenia Dozoru
Kottéw Parowych kotly na statkach handlowych, wymienione w § 1
rozporzadzenia Ministra Przemystu i Handlu z dn. 13 11 1924 r. w przed-
miocie wykonywania dozoru kottéw parowych na statkach oraz w urza-
dzeniach portowych (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 16, poz. 173). Nadz6r nad
kottami parowymi na statkach handlowych przejat—zgodnie z ustawa
z dn. 27/1V 1937 r. - Urzad Morski w Gdyni. Dozér bezposredni nad
kottami parowymi na statkach wykonuje—zgodnie z cytowanag powyzej
ustawg z 1937 r.—inspekcja bezpieczenstwa przez inspektoréw okre-
towych (art. 17 rozporzadzenia Prezydenta Rzplitej z dn. 24 X1 1930 r.
w brzmieniu ustawy z dn. 27/IV 1937 r.—,Dz. Ust. R. P.” Nr 29,
poz. 169).

Panstwowa Szkota Morska

19. Ustawa z dn. 22/11 1937 r. o Panstwowej Szkole Morskiej
w Gdyni (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 16, poz. 103).

Ustawa uregulowata ramowo zagadnienie ksztatcenia zawodowego
kandydatéw na oficeréw w polskiej marynarce handlowej, dajac Pan-
stwowej Szkole Morskiej podstawe prawng oraz normujac kwestie jej
ustroju i typu i Sci$le okreslone kompetencje do regulowania dalszych
zagadnien o organizacji tudziez.dziatalnosci Szkoty. W mys$l ustawy,
Panstwowa Szkota Morska jest szkotg typu licealnego. Gtéwne kompe-
tencje (nadzér administracyjny i szkolenie zawodowe) nalezg do Mi-
Handlu, w niektérych razach w porozumieniu
i OSwie¢. Publ., jak np. sprawa nadania
wychowania spoteczno-

nistra Przemystu i
z Ministrem Wyznan Rei.
statutu, zakres wyksztatcenia og6lnego i
obyw-atelskiego.

20. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dn. 12/VII 1937 r. w sprawie
zmiany rozporzadzenia Rady Ministrow z dn. 8/X1 1929 r. o zaktadach
naukowych i egzaminach szkolnych, uprawniajgcych do osiggniecia
stanowiska urzedniczeeo panstwowej stuzby cywilnej (,,Dz. Ust. R. P.”
Nr 57, poz. 449).

Do zaktadéw naukowych wyzszych w rozumieniu art. 11.ustawy
0 panstwowej stuzbie cywilnej, upowazniajacych do zajmowania sta-
nowisk | kategorii, rozporzadzenie zalicza m. in. Panstwowa Szkote
Morskg w Gdyni.

21. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 12/VIl 1937 r. w sprawie
zmiany rozporzadzenia Rady Ministréw z dn. 19/X11 1933 r. o zasadach
zaszeregowania funkcjonariuszéw panstwowych do grup uposazenia
1 automatycznego przechodzenia nauczycieli do wyzszych grup
uposazenia, o dodatkach lokalnych, funkcyjnych i stuzbowych oraz
0 umundurowaniu nizszych funkcjonariuszéw panstw-owych (,,Dz.
Ust. R. P.” Nr 55 poz. 432) okresla wysoko$¢ dodatkéw dla funkcjo-
nariusz6w Urzedu Morskiego w Gdyni, zajmujgcych stanowiska fa-
chowe, oraz dla Dyrektora, Inspektora i profesoréw Parnstwowej Szkoty
Morskiej w Gdyni.

Opieka pracy

22. Ustawa z dn. 14/1V 1937 r. o uktadach zbiorowych pracy
(,,Dz. Ust. R. P." Nr 31, poz. 242) ustala warunki, jakim powinny odpo-
wiada¢ umowy zbiorowe pracy. W zakresie zeglugi ustawa postanawia,
ze Minister Opieki Spotecznej w porozumieniu z Ministrem Przemystu
1Handlu okresdli w drodze rozporzadzen od jakiego terminu oraz w jakim
zakresie przepisy ustawy bedg mialy zastosowanie do uktadéw zbioro-
wych pracy cztonkéw zatég polskich statkéw handlowych morskich
oraz robotnikéw portowych w portach polskich. Do czasu wydania
takiego rozporzadzenia pozostajg w mocy przepisy dotychczasowe.

23. Rozporzadzenia  wykonawcze Ministra Opieki Spotecznej
zdn. 31V 1937 r. do tej ustawy) ogtoszone w ,Dz. Ust. R.P."
Nr 40, poz. poz. 314-T-320.

24. Jednolity tekst rozporzadzenia Prezydenta Rzplitej z dn. 27/X
1933 r. o komisjach rozjemczych do zalatwiania zatargéw zbiorowych
pomiedzy pracodawcami a pracownikami w przemys$le i handlu (,,Dz.

Ust. R. P." Nr 39/1937, poz. 313).
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25. Rozporzadzenie Ministra Opieki Spotecznej z dn. 31/V 1937 r,,
wydane w porozumieniu z Ministrami Sprawiedliwo$ci oraz Przemyslu
i Handlu o wykonaniu rozporzadzenia Prezydenta Rzplitej z dn. 27/X
1933 r. o komisjach rozjemczych do zalatwiania zatargéw zbiorowych
pomiedzy pracodawcami a pracownikami w przemysle i handlu (,,Dz.
Ust. R. P.” Nr 40, poz. 321).

Konwencje miedzynarodowe

26. Ustawa z dn. 18/111 1937 r. w sprawie ratyfikacji projektéw
konwencyj, przyjetych w dn. 10 VI 1925 r. na VII Sesji Ogélnej Kon-
ferencji Miedzynarodowej Organizacji Pracy w sprawie: 1) odszko-
dowania za wypadki przy pracy, i 2) odszkodowania za choroby za-
wodowe (,,Dz. Ust. R. P." Nr 24, poz. 149).

27. Konwencja w sprawie odszkodowania za choroby zawodowe,
przyjeta w Genewie w dn. 10/VI 1925 r. (,,Dz. Ust. R. P." Nr 86,
poz. 619 i 620). Konwencja ta nakfada na cztonkéw Miedzynarodowej
Organizacji Pracy obowigzek zapewnienia ofiarom choréb zawodowych
odszkodowania na zasadach ogélnych ustawodawstwa krajowego za
wypadki przy pracy. Zalgczony do art. 2 konwencji wykaz choréb,
wymienia choroby zawodowe robotnikéw, zatrudnionych przy wyta-
dowaniu, zatadowaniu i przewozie towaréw (tzw, infection charbon-
neuse). ,

28. Konwencja miedzynarodowa o ujednostajnieniu niektérych
zasad, dotyczacych immunitetow statkéw panstwowych, podpisana
w Brukseli w dn. 10/1V 1926 r. (,,Dz. Ust. R.P." Nr 2, poz. 17 i 18).

29. Konwencja o ujednostajnieniu niektérych zasad, dotyczacych
ograniczenia odpowiedzialno$ci wiascicieli statkéw morskich, podpi-
sana w Brukseli w dn. 25/VIIl 1924 r. (Convention internationale
pour Tunification de certaines regies concernant la limitation de la
responsabilite des proprietaires de navires de mer)—,,Dz. Ust. R. P.”
Nr 33, poz. 256 i 257.

Konwencja przyjmuje zasade odpowiedzialnosci wiasciciela statku
za zobowigzania i szkody, wynikajace z eksploatacji statku—chocby
nawet statek nie byt eksploatowany bezposrednio (charter party).
Konwencja odréznia catkowita odpowiedzialno$¢ wiasciciela, tzn. ca-
tym majatkiem, oraz odpowiedzialno$¢, ograniczong do wysokosci
jego majatku morskiego (fortune de mer), przez ktéry rozumie: statek,
fracht i inne naleznosci, przypadajgce na rzecz statku. Odpowiedzial-
no$¢ catym majatkiem wiasciciela statku konwencja ogranicza do przy-
padkéw odpowiedzialnosci za zobowigzanie, wynikajace z winy i czy-
néw wiasciciela statku, umoéw i czynnosci, dokonywanych przez kapi-
tana statku na mocy przystugujacych mu uprawnien ustawowych poza
portem macierzystym dla konserwacji statku lub kontynuowania pod-
rézy, i z uméw o zaciag zalogi. Za wszystkie inne zobowigzania,
powstate w zwigzku z eksploatacjg statku, zaréwno z umoéw jak i z ty-
tutu szkdéd i strat, wyrzadzonych osobom trzecim lub kontrahentowi
z umowy, gdy szkoda nie podpada pod umowe o przewdz, dalej z ty-
tutu wydobycia statku, udzielonej pomocy, awaryj wspélnych—wia-
$ciciel odpowiada do wysokosci majatku morskiego.

Poza tym konwencja normuje szereg innych kwestyj, jak: zbieg
wierzytelnosci, kolejno$¢ zaspakajania roszczen, czas i miejsce oszaco-
wania statku itp.

30. Konwencja miedzynarodowa o ujednostajnieniu niektérych
zasad, dotyczacych konosamentéw, podpisana w Brukseli w dn. 25/V111
1924 r. (Convention internationale pour Tunification de certains regies
en matizre de connaissement)—,Dz. Ust. R. P." Nr 33, poz. 258
i 259.

Konwencja wprowadza jednolita odpowiedzialno$¢
morskiego za fadunek. Odpowiedzialno$¢ przewoznika w
przepiséw konwencji jest bezwzgledna.

Od odpowiedzialnodci za stan i cato$¢ tadunku przewoznik nie moze
sie zwolni¢ przez umieszczenie odno$nych klauzul w konosamencie
o ile tadunek zostat przyjety w nalezytym stanie, lub o ile nic poczy-
niono zastrzezen co do ewentualnych uszkodzernn towaru wzglednie
opakowania, przed zatadunkiem.

Konwencja normuje sposéb wystawiania konosamentéw, zasady od-
powiedzialnosci i obowigzki przewoznika, okolicznosci, zwalniajace
przewoznika z samego prawa od odpowiedzialnosci za szkody i straty,

przewoznika
ramach
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wynikte nie z jego winy, warunki i zastrzezenia, ktére moga by¢ wpro-
wadzone do umowy o przewdz fadunku itp.

31. Konwencja miedzynarodowa o ujednostajnieniu niektérych za-
sad, odnoszacych sie do przywilejéw i hipotek morskich, podpisana
w Brukseli w dn. 10/IV 1926 r. (Convention internationale pour
Tunification de certaines regies relatives aux privileges et hypothe-
ques maritimes)—,,Dz. Ust. R. P." Nr 33, poz. 260 i 261.

Konwencja ustala zasady materialne uprzywilejowania niektérych
naleznosci, powstatych w obrocie morskim w zwigzku z eksploatacjg
statkébw handlowych; stosunek tych naleznosci do wierzytelnosci
z prawem pierwszenstwa, do ktérych zalicza: hipoteki na statkach,
mortgage i inne zastawy na statku. Do przywilejow morskich, maja-
cych pierwszenstwo przed zarejestrowanymi zastawami na statku (hi-
poteki itd.) konwencja zalicza naleznosci w nastepujacej kolejnosci:
1) koszty sadowe, optaty tonazowe, latarniane, portowe oraz inne
tego rodzaju oplaty i podatki publiczne; optaty pilotowe, koszty nad-
zoru i konserwacji—od chwili wejscia statku do ostatniego portu;
2) wierzytelnosci, powstate z umowy o najem z kapitanem, zatoga
i innymi osobami, przyjetymi do stuzby na statku; 3) wynagrodzenia,
nalezne za ratowanie i pomoc, oraz sktadki w awariach wspdlnych;
4) odszkodowania za zderzenia i inne wypadki nawigacyjne oraz za
szkody, wyrzadzone urzadzeniom portowym i drogom nawigacyjnym;
odszkodowania pasazerom i zatodze za uszkodzenia ciata, odszkodowa-
nia za straty i awarie tadunku; 5) wierzytelnosci z tytutu zawartych
przez kapitana umoéw, dokonywanych poza portem macierzystym na
mocy jego ustawowych petnomocnictw dla rzeczywistych potrzeb kon-
serwacji statku i kontynuowania podrézy. Naleznosci te korzystaja
z przywileju bezwzglednego pierwszenstwa przed innymi nalezno$cia-
mi (hipoteki itp.) w kolejnosci wymienionej i sg zaspakajane z majatku
morskiego (fortune de mer) wiasciciela statku, tj. statku, frachtu i na-
leznosci za przewéz pasazer6w oraz przynaleznosci statku i frachtu,
nabytych po rozpoczeciu podrézy.

Poza tym konwencja reguluje szereg innych kwestyj, jak: szczeg6lne
przypadki kolejnosci zaspokajania przywilejow, wygasniecie przy-
wilejéw, zasade waznosci zarejestrowanych zastaw6éw na statkach itp.

32. Ustawa z dn. 18/111 1937 r. o zatwierdzeniu zgtoszonych
przez Rzad przystgpien do konwencji o ujednostajnieniu niektérych
przepiséw, dotyczacych niesienia pomocy i ratownictwa morskiego,
oraz do Kkonwencji o0 ujednostajnieniu niektérych przepiséw, do-
tyczacych zderzen, podpisanych w Brukseli w dn. 23/IX 1910 r.
(,.Dz. Ust. R. P." Nr 25, poz. 162).

33. Protokét, dotyczacy odnowienia Konwencji Geodezyjnej Bat-
tyckiej, zawartej w Helsingforsie w dn. 31/XI1l 1925 r., podpisany
w Helsingforsie w dn. 22/V1 1936 r. (,,Dz. Ust.R.P." Nr 69, poz.
515 i 516).

Konwencje, uktady i porozumienia (dwustronne)

34. Porozumienie o wzajemnym uznawaniu okretowych S$wiadectw
pomiarowych miedzy Polska i Z. S. R. R., podpisane w Moskwie
w dn. 31/111 1936 r. (,,Dz. Ust.R.P.” Nr 3, poz. 23). Porozumie-
nie ustala, ze statki, zeglujace pod binderg stron i posiadajace doku-
menty pomiarowe, wydane przez wiasciwe wiadze krajowe, bedg wolne
w portach stron od pomiaru tonazu przy obliczaniu opfat portowych
" innych naleznosci w portach. Notyfikacja wzajemna porozumienia
zostata dokonana w dn. 4/XIl 1936 r., porozumienie weszto w zycie
z dniem 4/1 1937 r. (oSwiadczenie rzadowa z dn. 31/XIl 1936 r.
,Dz. Ust. R. P." Nr 3, poz. 24; os$wiadczenie rzadowe o przystagpie-
niu Gdanska z dn. 5/111 1937 r. ,,Dz. Ust.R.P.” Nr 18, poz. 120).

35. Porozumienie o opfatach portowych miedzy Polskg i Z. S. R. R,
podpisane w Moskwie w dn. 31 Il 1936 r. (,,Dz. Ust.R.P.” Nr 3,
poz. 25). Porozumienie ustala, ze wiladze portowe w portach stron
nie beda pobieraly od statkéw pod banderg stron innych lub wyzszych
optat portowych, anizeli pobierane od statkéw panstwa najbardziej
uprzywilejowanego (KNU). Notyfikacja wzajemna dokonana zostata
w dn. 4/XI1 1936 r. Porozumienie weszto w zycie w dn. 4/1 1937 r.
(o$wiadczenie rzadéwe z dn. 31/X11 1936 r. ,Dz. Ust.R.P." Nr 3,
poz. 20; o$wiadczenie rzadowe o przystgpieniu Gdanska z dn. 5/I11
1937 r. ,,Dz. Ust. R.P.” Nr 27, poz. 206).
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36. Oswiadczenie rzadowe z dn. 27/1 1937 r. w sprawie przysta-
pienia W. M. Gdanska do konwencji handlowej miedzy Polska i Kana-
dg z dn. 3/VII 1935 r. (,,Dz. Ust.R.P.” Nr 11, poz. 82).

37. Konwencja handlowa i nawigacyjna miedzy Polskg i Czecho-
stowacja, podpisana w Pradze w dn. 10/11 1934 r. (,,Dz. Ust.R.P.”
Nr 22, poz. 142 i 143). Art. XXVII zawiera klauzule nawigacyjne,
ustalajace traktowanie statkéw' i fadunkéw w zakresie optat portowych,
pomierzania tonazu itp.; przyjeta jest zasada wzajemnosci. Art. XXX
zawiera klauzule gdanska.

38. Ustawa z dn. 18,111 1937 r. o ratyfikacji podpisanego w War-
szawie w dn. 12/VIIl 1936 r. protokotu dodatkowego do konwencji
handlowej i nawigacyjnej miedzy Polskg i Czechostowacjg, podpisanej
w dn. 10/11 1934 r. (,,Dz. Ust.R.P.” Nr 25, poz. 166).

39. Ustawa z dn. 3,VII 1937 r. o ratyfikacji podpisanego w War-
szawie w dn. 18 Il 1937 r. protokotu dodatkowego do konwencji han-
dlowej i nawigacyjnej miedzy Polskg i Czechostowacjg, podpisanej
w Pradze w dn. 10 Il 1934 r. (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 53, poz. 414).

40. Oswiadczenie rzadowe z dn. 12/VI 1937 r. w sprawie przy-
stgpienia W. M. Gdanska do konwencji handlowej i nawigacyjnej
miedzy Polskg i Czechostowacjg z dn. 10/11 1934 r. oraz do protokotu
dodatkowego z dn. 8 Il 1935 r. i do protokotu dodatkowego z dn.
51X 1935 r. do tejze konwencji (,,Dz. Ust.R.P.” Nr 49, poz. 383).

41. Rozporzadzenie Prezydenta Rzplitej z dn. 9, XI 1937 r. w spra-
wie tymczasowego wprowadzenia w zycie porozumienia z dn. 30/1X
1937 r. miedzy Polskg i W. Brytanig, dotyczacego zmiany umowy
handlowej miedzy Rzgadem Rzeczypospolitej Polskiej oraz Rzadem Zjed-
noczonego Krolestwa W. Brytanii i Pétnocnej Irlandii z dn. 27 11 1935 r.
(,,Dz. Ust. R. P.” Nr 78, poz. 570).

42. Oswiadczenie rzadowe z dn. 21/1X 1937 r. w sprawie raty-
fikacji i wejscia w zycie porozumienia miedzy Polskg i W. Brytania
w formie wymiany not z dn. 30/1 1937 r. o zmianie tekstu polskiego
listy 1, zalaczonej do umowy handlowej miedzy Rzadem Rzeczypo-
spolitej Polskiej oraz Rzadem W. Brytanii i Pétnocnej Irlandii, podpi-
sanej w Londynie w dn. 27/11 1935 r. (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 69, poz.
517).

43. Oswiadczenie rzadowa z dn. 26 Il 1937 r.w sprawie rozciagnie-
cia na protektorat Zanzibaru postanowien traktatu handlowego i na-
wigacyjnego miedzy Polska i Zjednoczonym Krdlestwem W. Brytanii
i Irlandii, podpisanego w Warszawie w dn. 26 XI 1923 r. (,,Dz. Ust.
R. P.” Nr 25, poz. 174).

44, Ustawa z dn. 18 11l 1937 r. o ratyfikacji prowizorycznego
ukfadu handlowego miedzy Polskg i Francjg oraz uktadu ptatniczego
miedzy Polskg i Francjg, podpisanych w Paryzu w dn. 18/VIIl 1936 r.
(,,Dz Ust.R.P.” Nr 25, poz. 170).

45. Ustawa z dn. 20.1V 1937 r. o ratyfikacji podpisanego w Paryzu
w dn. 15 XII 1936 r. porozumienia o przedtuzeniu prowizorycznego
ukfadu handlowego miedzy Polskg i Francja z dn. 18/VII 1936 r.
i 0 zmianie art. 5 tego ukfadu (,,Dz. Ust.R.P.” Nr 33, poz. 252).

46. Rozporzadzenie Prezydenta Rzplitej z dn. 18/V 1937 r. w spra-
wie tymczasowego wprowadzenia w zycie postanowien porozumienia
w formie not, wymienionych w Paryzu w dn. 30, IV 1937 r., 0 prze-
dtuzeniu prowizorycznego uktadu handlowego miedzy Polskag i Francjg
z dn. 18/VIIl 1936 r. i 0 zmianie art. 5 tego uktadu (,,Dz. Ust. R.P.”
Nr 37, poz. 279). Poza tym rozporzadzenie Prezydenta Rzplitej
w tej samej materii (,,Dz. Ust.R.P.” Nr 42, poz. 332).

47. Ustawa z dn. 3'VII 1937 r. o ratyfikacji not, wymienionych
w Paryzu w dn. 17 i 18,Il1l1 1937 r. oraz dn. 30/1V 1937 r., o prze-
dtuzeniu prowizorycznego ukfadu handlowego miedzy Polskg i Fran-
cjg z dn. 18/VIlI 1936 r. i o zmianie art. 5 tegoz ukifadu (,,Dz. Ust.
R.P.” Nr 51, poz. 391).

48. Rozporzadzenie Prezydenta Rzplitej z dn. 25/VI 1937 r.*
w sprawie tymczasowego wprowadzenia w zycie postanowien trakta-
tu handlowego i nawigacyjnego pomiedzy Polskg i Francja, podpisa-
nego wraz z protokotem podpisania w Paryzu w dn. 22/V 1937 r.
(,,Dz. Ust. R. P." Nr 54, poz. 423). Zalacznikami do tego rozporza-
dzenia sg traktat i protok6t podpisania, obowigzujgce—zgodnie z art.
3 rozporzadzenia - od dn. 1/VI 1937 r.
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uregulowanie w art. 25~ 36.
sprawy uznawania bandery

Stosunki  morskie  znalazty
W artykutach tych zostaty oméwione
statkéw stron, Swiadectw pomiarowych, optat portowych, werbowania
marynarzy, udzielania pomocy rozbitkom itp. W zakresie spraw
wymienionych traktat przyjmuje zasade stosowania do statkéw stron
traktowania narodowego wzgl. zasade KNU-—o ile ta jest korzyst-
niejsza. KNU nie ma zastosowania do szeregu czynnos$ci i korzysci,
ktére strony rezerwujg dla swoich ob/wateli, m. in. kabotaz krajowy
oraz rybotéwstwo na wodach terytorialnych. Art. 41 zawiera klau-
zule gdanska.

49. Obwieszczenie Ministra Spraw Zagranicznych z dn. 15/XI
1937 r. o sprostowaniu bledé.v w tekscie traktatu handlowego i nawi-
gacyjnego pomiedzy Polska i Francjg, podpisanego wraz z protokotem
podpisania w Paryzu w dn. 22 V 1937 r. (,,Dz. Ust. R. P.” Nr 86,
poz. 624).

50. Oswiadczenie rzadowe z dn. Ili 1937 r. w sprawie ratyfikacji
i wejsScia w zycie uktadu dodatkowego do traktatu handlowego z dn.
30 XII 1922 r. pomiedzy Polska i Unig Ekonomiczng Belgijsko-Luxem-
burgska, podpisanego w Brukseli w dn. 2 111 1936 r. (,,Dz. Ust. R. P."
Nr 11, p>z Sl).

Rézne

51. Ustawa z dn. 24/11 1937 r. o inwestycjach z funduszéw panstwo-
wych w 1937 r. (,,Dz. Ust. R. P." Nr 15, poz. 96) przewiduje wydat-
kowanie z tego funduszu na inwestycje portowe i rybackie.

52  Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 24/X1 1937 r. o czescio-
wej zmianie tabeli stanowisk we wiadzach, urzedach, zakladach i in-
stytucjach panstwowych (,,Dz. Ust. R. P." Nr 83, poz. 603)—w czesci,
dotyczacej Ministerstwa Przemystu i Handlu, w rubryce ,.Wiadze,
urzedy, instytucje bezposrednio podlegte” —wprow'adza szereg sta-
nowisk w Urzedzie Morskim i Morskim Urzedzie Rybackim.

53. Rozporzadzenie Rady Ministréow z dn. 8/111 1937 r. o wpro-
wadzeniu ograniczen w rejonie umocnionym Hel (,,Dz. Ust. R. P.”
Nr 21, poz. 133) zabrania przeprowadzania bez zezwolenia Wtadzy
wojskowej pewnych inwestycyj oraz pewnych czynnosci na Helu,
m. in. budéw wodnych, jak to: portéw, przystani, grobli, tam itp.
wszelkich  budéw, powodujacych zmiany powierzchni Ilub dna
morskiego.

54. Rozporzadzenie Ministra Spraw Zagranicznych z dn. 6/1X
1937 r., wydane w porozumieniu z Ministrami Spraw Wewnetrznych,
Skarbu, Sprawiedliwosci. Przemystu i Handlu oraz Opieki Spotecznej
o optatach konsularnych (,,Dz. Ust. R. P." Nr 70, poz. 520).

Taryfe optat za cz/n-ioéci, dotyczace zeglugi, podaje rozporza-
dzenie w czgsci V zatacz: iki (Taryfa Optat Konsularnych) pod pozycja-
mi  16-T-29.

55. Zarzadzenie Ministra Spraw Zagranicznych z dn. 2/VI 1937 r.
w sprawie pobierania optat konsularnych przez uzycie znaczkéw kon-
sularnych (,.Monitor Polski” Nr 128, poz. 203). L.

OBROT PORTU GDYNSKIEGO W ROKU 1937

Ogolny obrét portu gdynskiego w roku ubiegtym wyniést 9 140 271 tl
w tym: na obrét zamorski przypada 9 006 177 t, na obroty przy-
brzezne tacznie z Gdanskiem -22 237 t, oraz na obroty drogg wodng

z wnetrzem kraju—118 858 t. Jedli chodzi o obrét zamorski-to
przyw6z partycypuje w nim pozycja 1718 004 t, awyw6z 7 288 173 t.
W poréwnaniu z rokiem 1936 og6lne obroty w ub. r. wzrosty

0 16-1°(, obr6t zamorski o 28-6%, a wywoéz o 13-7%.
0Ogolny przetadunek portu gdynskiego w 1937 r. stanowi

pracy wéréd portéow battyckich w ub. r.

PRACA PORTOW POLSKICH W LISTOPADZIE 1937 R.

Wedtug danych zarzadéw portowych, obroty zamorskie Gdyni

1 Gdanska ksztattowaly sie w pazdzierniku oraz poréwnawczo w paz-
dzierniku i listopadzie lat 1935-f-1936 w sposéb nastepujacy (w tonach):

rekord

Gdynia  Gdansk Razem
Obroty ogétem
Pazdziernik 1937 802566 613 761 1416 327
Listopad " 775480 650657 1426137
1936 724 052 564 182 1288 234
1935 729 122 502 725 1231 847

ZESZ. 3

Wywoz
Pazdziernik 1937 687 137 458 022 1 145 159
Listopad . 619372 491457 1110829
1936 563597 464 302 1027 899
1935 617849 403 398 1021 247
rzywoz
Pazdziernik 1937 115429 155739 271 168
Listopad , 156 108 159200 315 308
1936 160455 99880 260 335
1935 111273 99 327 210 600

taczne obroty obu portéw polskiego obszaru celnego w listopadzie
1937 r. wykazuja lekki wzrost w pordwnaniu z pazdziernikiem tego
roku, a do$¢ znacznie przewyzszajag obroty z listopada 1936 r.
Wozrost obrotéw og6lnych spowodowato przede wszystkim zwieksze-
nie sie importu.

Jezeli chodzi o Gdyni¢—to obroty zmniejszyly sie w porédwnaniu
z pazdziernikiem 1937 r., przewyzszyly jednak obroty z listopada
lat 19354-1936. Na spadek obrotéw w poréwnaniu z pazdziernikiem
wptynat gtéwnie mniejszy przetadunek -w wywozie—wegla i koksu.
W przywozie nalezy zanotowaé przede wszystkim wzrost przetadunku
ztomu i bawelny, co jednak nie zdotato zréwnowazy¢ spadku wywozu.
W Gdansku obroty wzrosty—i to gtdwnie wskutek wiekszego eks-
portu wegla i soli potasowych oraz importu wegla i fosforytéw.

Warto$¢ obrotéw portowych w listopadzie oraz w poréwnawczych
miesigcach przedstawia sie wg danych Giéwn. Urzedu Statyst. —

nastepujaco:
Gdynia Gdarsk Razem
Obroty ogétem
Pazdziernik 1937 99 784 35932 135 716
Listopad " 99 574 37 165 136 739
1936 84 309 37 352 121 661
1935 65 173 30 053 95 226
Wy w 6i z
Pazdziernik 1937 45 250 26 748 71998
Listopad " 41 759 27 319 69 078
" 1936 32544 28 295 60 839
1935 27 693 23 631 51 324
Przywéoz
Pazdziernik 1937 54 534 9 184 63 718
Listopad M 57 815 9 846 67 661
" 1936 51 765 9 057 60 822
" 1935 37480 6 422 43 902

Analogicznie do rozwoju obrotdéw ilosciowych, widzimy w Gdyni
réwniez pod wzgledem wartosci lekki spadek w stosunku do obrotéw
w pazdzierniku oraz wzrost w poréwnaniu z obrotami w listopadzie
lat 1935-7-1936, przy czym w stosunku do pazdziernika 1937 r. spadla
warto$¢ wywozu, a wzrosta warto$¢ przywozu, w stosunku do listopa-
da 1936 r.—widzimy wzrost zaréwno w wywozie, jak i w przywozie.
W Gdansku warto$¢ obrotéw wzrosta w poréwnaniu z pazdziernikiem
1937 r. i osiggneta prawie poziom obrotéw z listopada 1936 r. Pod-
kredli¢ nalezy ciggty wzrost wartosci importu w Gdansku.

Sume obrotéw zamorskich w okresie 11 miesiecy przedstawia po-
nizsze zestawienie (w tonach):

Gdynia Gdansk Razem
Obroty ogdte
1937 8 210 382 6 508 065 14 718 447
1936 6 996 827 5060 964 12 057 807
1935 6 833 431 4 706 980 11540 411
Wywoéz
1937 6 668 715 5131896 11 800 611
1936 5826 501 4 169 755 9 996 256
1935 5870 866 3998 051 9 868 917
Pr ywoz
1937 1541 667 1376 169 2917 836
193> 1170 326 891 219 2 061 545
1935 “*62 565 708 929 1671494

Jak z powyzszego wida¢, obroty obu portéw w okresie 11 miesiecy
1937 r. osiggnety znacznie wyzszy poziom niz w analogicznych okre-
sach lat ubiegtych i to zaréwno w wywozie, jak i w przywozie.

Przetadunek wazniejszych towaréw w portach Gdyni i Gdanska
ksztattowat sie w okresie 11 miesiecy, jak nastepuje (w tonach):



N It

Gdynia G dansk
1937 1936 1937 1936
W y w 6 z
Wegiel. 5645912 4834 257 3199442 1966 663
223 422 208 659 172 771 53 828
227 629 289753 1074 139 908 252
47 528 256 560 701928
682 3745 49 105 194 077
42 329 58 553 566 8
103 530 60 806
Zelazo handlowe . 80 277 80 307 .
P r z y w 06 =z
Rudy i piryty 180 172 135789 961 529 575931
Fosforyty 122 195 114980 32 102 49 341
Zom i 596 308 371 645 21 897 6 820
Bawetna 81 167 83 027 149 85
Sledzie. ... 25 144 22 394 31901 37 624
Owoce . . . .. 44 401 38 003 634 602
Wegiel i koks . — — 109 591 96 265
Zuzle Thomasa 58 812 38 535 3500 2290

W Gdyni w 1937 r. daje sie zauwazy¢ og6lny wzrost w pra-
wie wszystkich pozycjach. Z wazniejszych artykuldw zmniejsze-
nie wykazujg przede wszystkim drzewo i cukier w wywozie oraz ba-
wetna w przywozie. W Gdansku wzrést réwniez szereg przetadowa-
nych artykutéw, wsréd ktérych na pierwszy plan wysuwa sie wzrost
wywozu wegla, drzewa i metali oraz wzrost przywozu rud, pirytéw
i ztomu. Pewne zmniejszenie widzimy w wywozie zboza i maki oraz
w imporcie fosforytow i S$ledzi.

Udziat portéw w og6lnych obrotach handlu zagranicznego Polski
w okresie 11 miesiecy przedstawia sie—wg danych Gt Urzedu Statyst.
—bez tranzytu w spos6b nastepujacy:

Ogoé6t em Wy wboéz Przy woz
W a a 0 b r oOotéw

tys. ton & tys. ton % tys.tn @

Handel zagr. . 17075835 100 13701686 100 3374 149 100
Udziat portéw . 13324531 77'4 11 235340 82°0 2103 191 62-0
" Gdyni . 7894095 46-2 6552583 47-8 1341512 397
" Gdanska . 5434436 31-2 4682757 34'2 751679 22'3

W artos¢é¢ 0 br Ot odéw

tys. zI % tys. zl 76 tys. zl %

Handel zagr. 2 230 603 100 10S6987 100 1143616 100
Udziat portow 1476 111 66-1 724670 666 751441 657
. Gdyni . 1097 179 49-2 438 203 40-3 658976 576
. Gdanska. 378932 169 286 467 26-3 92 465 8-1

W poréwnaniu z okresem 11 miesiecy 1936 r. udziat portéw pol-
skich w handlu zagranicznym Polski wzrést pod wzgledem wagi z 77-2%
do 77-4%, a pod wzgledem warto$ci—z 65-3% do 66-1%.

L. R

Z RYNKU FRACHTOWEGO.—Fachowa prasa zagraniczna w okre-
sie noworocznym poswiecita duzo uwagi i miejsca ocenie sytuacji
w roku ubiegtym—z punktu widzenia intereséw zeglugowych; opinia
ta jest jednomysina w ocenie, ze rok 1937 byl pod tym wzgledem wy-
jatkowo korzystny i na odcinku ostatnich lat Kilkudziesieciu ustepuje
tylko rokowi 1920. Wiekszos$¢ flot handlowych $wiata wykorzystata
w petni te koniunkture i w duzej czesci odrobita straty z okresu
dtugoletniego kryzysu, odnawiajac i modernizujac nadwatlony tabor
okretowy.

Jak wiadomo, ta fala powodzenia poczeta szybko odptywaé w ostat-
nim kwartale ub. r., przybierajagc w grudniu, a w szczeg6lnosci w okre-

KRONIKA TY
PRZEGLAD USTAW | ROZPORZADZEN

USTAWY:

Konwersja 6 '."', pozyczki zagranicznej
(,,Dz. Ust. R. P." Nr 1/1938, poz. 1).

Zmiana warunkéw dzierzawy Panstwowego Monopolu Zapal-
czanego ust. z dn. 4/1 1938 r. (,,Dz. Ust. R. P." Nr 1/1938, poz. 2),

ust. z dn. 4/1 1938 r.

ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW:

Zakaz wywozu niektédrych pasz
(,,Dz. Ust. R.

rozporz. z dn. 22/XIl 1937 r.

P." Nr 1/1938, poz. 3).
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sie $wigtecznym rozmiary wrecz niepokojace, tak dalece, ze w roz-
nych os$rodkach wystgpito bezrobocie tonazu.

Pomimo to szereg wybitnych fachowcéw, stojac na stusznym stano-
wisku, ze znaczna ilo$¢ tonazu, znajdujacego sie ostatnio w ruchu, musi
ulec wycofaniu ze wzgledéw techniczno-eksploatacyjnych, oraz wy-
chodzac z zatozenia, ze obroty towarowe w 1938 r. nie doznajg
wiekszych wstrzaséw—wyraza poglad, ze nalezycie prowadzone przed-
sigbiorstwa zeglugowe moga liczy¢ na dobre zatrudnienie i stuszne za-
robki przy zgodnej wspotpracy miedzynarodowej, zdazajacej do za-
pewnienia rentownosci tej gatezi przemystu.

Jak wiadomo, przedstawiciele wigkszosci krajéow morskich, zebrani
w Londynie w dn. 17 XIl ub. r. na miedzynarodowej konferencji
zeglugowej, przystapili do wspotpracy w zakresie zapewnienia mini-
malnych stawek frachtowych na podstawie planu, opracowanego przez
wiascicieli Brytyjskich Statkéw Trampowych (British Tramp Shi-
powners). Do wspotpracy tej zgtosili akces i armatorzy norwescy,
ktérzy przez czas diuzszy wypowiadali si¢ przeciwko koncepcji angiel-
skiej, wysuwajac zastrzezenia nie tylko natury prestizowej, ale i za-
sadniczej.

Wypada nadmieni¢, ze osiaggnigte porozumienie armatoréw euro-
pejskich zostato przyjete bardzo niezyczliwie przez zainteresowanych
zatadowcow po drugiej stronie oceanu, w szczegdlnosci w Argentynie,
gdzie rzucono przy tej sposobnosci hasto uwolnienia sie od dyktanda
Europy w tym zakresie i wzmozenia tempa rozbudowy wiasnej floty,
ale jest to jeszcze, nawet w obrotach miedzyamerykanskich, melodia
dalekiej przysztosci.

Tymczasem bedzie rzeczg wielce ciekawa, jak si¢ utozy zaakcepto-
wana i przyjeta w zasadzie wspétpraca miedzynarodowa, w szczeg6l-
nos$ci czy uda sie zmontowac aparat wykonawczy w ramach poszczegol-
nych organizacyj narodowych, ktéry z nalezyta sprezystosciag wyko-
nywatby uchwaty i stosowat sankcje, przewidziane w angielskim planie
z 20, X ub. r., wzglednie czy juz przy opracowywaniu bardziej szczeg6-
towych postanowieri tego planu nie ujawnig sie sprzecznosci intere-
sow, ktére utrudnig wspotprace w tak szerokim zakresie. Nie ulega
bowiem watpliwosci, co kilkakrotnie z catym naciskiem byto podkreéla-
ne na wymienionej konferencji, ze skuteczno$¢ akcji lezy wr pierwszym
rzedzie w zgodnej wspotpracy jezeli juz nie wszystkich krajow, to
przynajmniej tych, ktére dysponuja powazniejszym tonazem.

Na konferencje przybyli przedstawiciele nastepujgcych krajow:
Danii, Estonii, Finlandii, Grecji, Hiszpanii, Holandii, Jugostawii,
Niemiec, Norwegii i Szwecji.

Gotowo$¢ przystgpienia do wspotpracy, wzglednie zyczliwe poparcie
zapewnili: Belgia, Witochy, Kanada i Polska.

Na gtdwniejszych rynkach frachtowych zanotowano wyrazne ozy-
wienie. W szczegdlnosci tonaz, lezacy od pewnego czasu bezczynnie
w Ameryce Potudniowej, znalazt zatrudnienie, sg zatem wszelkie
mozliwoéci i widoki poprawy sytuacji na rynku La Plata.

Wobec zwigkszonych zakupéw zboza w Kanadzie i Stanach Zjedn.,
w szczegblnosci na rachunek Niemiec, sytuacja frachtowa ulegta dalszej
poprawie, pomimo iz nie ujawniato sie wieksze zapotrzebowanie pod
inne fadunki. Ztom zelazny do portéw Gdynia/Gdansk notowano
po sh 20/- za tone.

Na rynku Dalekiego Wschodu notuja zapotrzebowanie na tonaz
pod tadunki soi do Europy po stawkach ok. sh 36/-.

W Gdyni Gdansku zapotrzebowanie na tonaz jest we wszystkich
kierunkach bardzo nieznaczne. Jak wiadomo, zegluga do portéw
poéinocno-battyckich jest zamknieta, a do portéw Szwecji powyzej
Sztokholmu oraz do odpowiednio wysokopotozonych portéw Finlandii
—utrudniona.

Na wegiel z naszych portéw notuja nastepujace stawki przy tonazu
do 3000 t (w sh): do portéw Szwecji 5 345,6, Norwegii 7/-47/9,
Belgii 4,9, Holandii 5 6, Danii 5/345/6, Finlandii 5/9, totwy 5 9. do
zachodnich portéw Francji 7/3 4 7/9, do Bordeaux 8/-» Do portéw Wioch
i Afryki franc, przy tonazu 446 tys. t—ok. sh 10,6.

Stawki na koks sg przecietnie o ok. sh 1]2 wyzsze.

GODNIOWA

TERMINY OGOLNYCH ZEBRAN W SPOLKACH

AKCYJINYCH
29 stycznia:
— ,.Lwowskie T-wo Akc.
S-ki we Lwowie, Kleparowska 18.
31 stycznia:
— Zakl. ,,Elektro™, S. A. — o g. 10 w lok. S-ki w tazis-
kach Goérnych.
1 lutego:
»Wil. Pryw. Bank Hand.“, S. A.—o g. 18 w lok. B-ku
w Wilnie, Ad. Mickiewicza 8.

Browaréw"™ —o g. 16 w lok.



112

5 lutego:
— S. A. Mech* Wyr. Obuwia ,,Polus“—o g. 11 w W-wie,
Nowogrodzka 43 m. 5.

SKARBOWOS

PIENIADZ | KREDYT
ODWOLANIE UPOWAZNIENIA DO PRZYDZIALU AKREDY-
TYW NA WYJAZDY DO CZECHOSLOWACJI.—I. Komisja

Dewizowa odwotata upowaznienie, udzielone bankom dewizowym
w okélniku Nr 29 z dn. 4/V1 1937 r.1), do sprzedazy i udzielania zezwo-
len na wywo6z akredytyw osobom, wyjezdzajacym do Czechostowacji.

Z chwilg otrzymania tego okélnika banki dewizowe moga dokonywaé
przydziatéw zagranicznych $rodkéw ptatniczych na wyjazd do Czecho-
stowacji jedynie wedtug zasad og6lnie obowigzujacych, tj. we wiasnym
zakresie w ramach norm, okreslonych w § 12 p. 1 rozporzadzenia Mini-
stra Skarbu z dn. 24/VII 1936 r., a w rozmiarach wyzszych—tylko za
zezwoleniem Komisji Dewizowej.

I1. Banki dewizowe, ktére wystawiaty akredytywy na Czechostowacje
na podstawie przepiséw okélnika Komisji Dewizowej Nr 29, winny przed-
stawia¢ Komisji Dewizowej do 6smego dnia nastepnego miesiaca za
ubiegly miesigc kalendarzowy zestawienia miesieczne, zawierajace:
1) sume akredytyw, wydanych w styczniu 1938 r. do chwili otrzymania
tego okoélnika (tylko w sprawozdaniu za miesigc styczen 1938), 2) sume
wyptat z akredytyw w miesigcu sprawozdawczym, 3) og6lng sume
waznych, a nie wyptaconych jeszcze akredytyw (bez wzgledu na date
wystawienia).

Zestawienia powinny by¢ sporzadzone w koronach czechostowackich
i w ztotych i obejmowac dane, dotyczgce catej instytucji (wraz z od-
dziatami).

Banki dewizowe powinny przedktada¢ powyzsze sprawozdania az

do zupelnego wyczerpania lub odwotania akredytyw, wydanych na
podstawie przepisow okolnika Komisji Dewizowej Nr 29.

WYJASNIENIA ZWIAZKU BANKOW - Komisja
Dewizowa pismem z dn. 4/1 1938 r. Nr 66/JP/UN zezwolita—
az do odwmotania—oddziatom Banku Polskiego i bankom dewizowym na
przyjmowanie na rachunki gdanskie bez wzgledu na wysoko$¢ sumy
i bez wymagania—stosownie do przepiséw okdélnika Nr 162—o$wiad-
czen os6b przekazujacych:

1) wptat urzedéw pocztowych z tytutu inkasa pobran za przesyki
towarowe w paczkach, nadestane z Gdanska (adres pomocniczy z prze-
kazem pobraniowym druk Min. Poczt i Telegraféw Nr 105/Popz. lub
z blankietem nadawczym Pocztowej Kasy Oszczednosci druk P. K. O.
Nr 105 P.)—jezeli naodcinku, pozostajagcym w aktach banku, wymienio-
ne jest nazwisko i adres odbiorcy paczki;

2) wptat, dokonywanych przez kasy (ekspedycje) towarowe stacyj
Polskich Kolei Panstwowych w Kkraju z tytutu pobrania towarowego.

Woptaty urzedéw pocztowych z tytutu inkasa na zasadzie listéw zlece-
niowych, zlecen inkasowych i listbw' (poleconych i warto$ciowych) za
pobraniem moga by¢ przyjmowane na rachunki gdanskie tylko wéwczas,
gdy odbiorca ztozy podpisane przez niego o$wiadczenie—w mysl prze-
piséw okélnika Nr 16—badz. na odcinku przekazu zleceniowo-pobra-
niowego lub blankietu nadawczego P. K. O., badz oddzielnie, i jesli
tytut przekazu, podany w o$wiadczeniu, miesci si¢ w ramach normalnego
obrotu ptatniczego. Natomiast wplaty urzedéw pocztowych moga
by¢ przyjmowane na rachunki gdanskie bez oswiadczenia odbiorcy
w przypadkach, gdy list zleceniowy zawierat weksel i urzad pocztowy
stwierdzit na odcinku, iz weksel posiadat adnotacje banku dewizowego,
uprawniajacg do zapisania na rachunek gdanski—w mysl przepiséw
okélnika Nr 26 p. d3).

Powyzsze zarzadzenie nie dotyczy wptat na rachunki gdanskie drob-
nych sum, nieprzekraczajacych zt 100, ktére moga by¢ przyjmowane
na te rachunki bez wymagania od wpfacajacego ztozenia podpisanego
oswiadczenia.

Réwnoczes$nie Komisja Dewizowa zwr6cita uwage, ze we wnioskach
o zezwolenie na odbiér z poczty przesytek pocztowych, zawierajacych
papiery procentowe i dywidendowe oraz kupony od takich papieréw—
w przypadkach, gdy takie przesytki obcigzone sa zaliczeniem pocztowym,
nalezy prosi¢ réwniez o zezwolenie na wptate zaliczenia pocztowego
oraz uzasadni¢ jego tytut.

*) P. ,,Polska Gospodarcza™ zesz. 24/1937, str. 820.
3) P. ,,Polska Gospodarcza” zesz. 14/1937, str. 500.
3) P. ,,Polska Gospodarcza™ zesz. 32/1936, str. 942.
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ZESZ.

10N lutego:
— ,Bank dla Spétdzielni”, S. A.— o g.
Orla 6 m. 3.

18 w W-wie,

C | FINANSE

RYNEK DEWIZ | PAPIEROW
PROCENTOWYCH

GIELDA WARSZAWSKA
za okres od 3 do 8 stycznia 1937 r.

Poczatek roku, przypadajacy na okres sprawozdawczy, nie przyniést
zmiany dotychczas wystepujacej tendencji; byta ona nadal niejednoli-
ta, przy czym w jej zasiegu znalazty si¢ tym razem i funty szterlingi.
Poza zwyzkujgcymi (zysk—w zI na 100 jednostkach walutowych):
frankami szwajcarskimi (0-10), koronami czechostowackimi (0-02),
florenami holenderskimi (0T5), koronami szwedzkimi i dunskimi
(0-05) oraz koronami norweskimi (0-10)—pozostate dewizy odnotowa-
ty spadek, a mianowicie: dolary gotéwkowe—zIl 0-00a8 na $ 1, dolary
telegraficzne—zI 0-00% na $ 1, funty szterlingi—zIl 0-02 na i 1

oraz franki francuskie—zIl 0-02 na 100 frankach.

n\(l)vrr?irrfglsrfa Kurs Kurs Olfttjﬁrlém

(waluta) najwyzszy  najnizszy w tygodniu
Dolary St. Zjedn.. $ 1 5-271, 5-265/b 5'268/j

> » telegr. '$ 1 5-27'1j 5-267/s 5-27

Funty szterlingi £ 1 26-42 26-34 26-34
Franki francuskie 100 fr- 17-95 1791 17-91
Franki szwajcarskie . 100 fr. 122-95 121-95 121-95
Belgii s 100 big. 8950 89-45 89-50
Marki niemieckie 100 RM — - —
Korony czechostow. . 100 kor. 18-53 18-52 18-52
Liry wioskie . . . 100 lir. - — -
Floreny holenderskie 100 fl. 293-90 293-45 293-50
Guldeny gdanskie 100 guld. — — —
Korony szwedzkie 100 kor. 136-30 135-90 135-95
Korony dunskie 100 kor. 117-70 11770 117-70
Korony norweskie 100 kor. 132-75 132-45 132-50

6w lokacyjnych panstwo wych na-
stgpito—po diuzszym okresie mocnej tendencji—lekkie ostabienie
nastroju, mimo ze obroty nie ulegty skurczeniu, utrzymujac sie na
dotychczasowym poziomie. W grupie premiéwek—sztuki | emisji
3% Poz. Premiowej Inwestycyjnej znizkowaty—podobnie jak i 4% Poz.
Premiowa Dolarowa—o zt 050, asztuki Il emisji tejze pozyczki zwyzko-
waty o zI 0-25; pozostate pozyczki odnotowaly strate, a mianowicie

(w %%-ach nominatu): 4% Poz. Konsolidacyjna o 1-75, 5% Poz.
Konwersyjna o 0-75% i 5% Poz. Wewnetrzna o 0-25.
Sytuacja na rynku papieréow lokacyjnych prywat-

nych byla réwniez niejednolita, aczkolwiek o odcieniu mocniejszym;
obroty zawierano gtéwnie listami zastawnymi ziemskimi. Salda ty-
godniowe (w %%-ach nominatu; ze znakiem plus—zwyzka, ze zna-
kiem minus—spadek kurséw) przedstawiajg sie nastepujgco: 4% L. Z
Tow. Kred. Ziemskiego +1-25, 4'/i% L. Z. Tow. Kred. Ziemskiego
+ 0-50, 4y2% L. Z. Pozn. Ziem. Kredyt. +0-50, 5% L. Z. Tow.
Kred. m. Warszawy: zwykle — 0-50, skonwertowane (z 1933 r.)
—0-25 oraz 5% L. Z. Tow. Kred. m. todzi z 1933 r. + 1'00.

Wartos$¢ Kurs Kurs  Ostatni
nominalna naj- naj- kursw ty-
(waluta)  wyzszy nizszy godniu
w zt za sztuke
Papiery panstwowe
3% Pozyczka Premiowa
Inwestycyjna
I emisja sztuki zl w zIl. 100 79-50 7925 79-50
P serie oy o»» — —
n o, sztuki - v W om »  79-25 78-00 79-25
79-11i
o serie Mom u m  91-00 90 00 9000
Pozyczka Premiowa
Dolarowa $ 42-35 41-75 4200

9% 5=z 44-57.
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W % % nominatu 5% L. Z. Tow. Kred. m. Piotrko-
4% Pozyczka Konsolidacyjna zl wzt.  67-25 65'50 65°50 Wa Z 1933 Feoeeoeoeeeeeresrs 7t 55'50 57'75 57'75
-65-251)
5% Konwersyjna zI 67-00 66'50 66-53 Obligacje miast
5% Konwers. Kol. zt - - - VI 6% Poz. Konw. m. Warszawy zl 72-50
5% Wewnetrzna zt 64-75 64-00 64-00  VIIiIX 6% ,  cocooooeorreeresrnen 7t 72-00 69-50 72-00
-63-502)
Listy zastawne
i obligacje bankow POZYCZKI POLSKIE
i W 05 9% nominatu NA GIELDACH ZAGRANICZNYCH")
7% L. Z. Panstw. Banku Roln. zt w zh 1927 83-25 83-25 83-25
8% S5 » i, . , ozl w zh 1927 94-00 94-00 94-00 (maksimum—minimum—ultimo; w nawiasach—obroty)
7% » » Banku Gosp. Kraj. zt w zt. 1927 83-25 83-25 83-25 -
8% i » i, .zt w zh 1924 94-00 94-00 94-00 20-h241x11 2~ 3hXi 3+311
7% Obi. Kom. B. Gosp. Kraj. zt w zt. 1927 83-25 83-25 83-25 New York
8% p e . » ztw zh 1924 94-00 9400 94-00 6% dolarowa
8% Obi. Bud. B. Gosp. Kraj. zt w zt. 1927 93-00 9300 93-00 1920 65U,—621/2— 671*— 651/,—66
5Z2:% L. Z. . . zI w zh 1924 81-00 81-00 81-00 6474 (39 000) (31 000)
5%69% i i, i ii izt w zh 1927 8100 81-00 81-00 8% Dillon
5%% Obi. Kom. B. Gosp. Kraj. zt w z. 1924 81-00 81-00 81-00 1925 62'/2—61—62>/8 62—59—59
5%4% T I Wzl w oz 1927 81-00 81-00 81-00 (35 000) (39 000)
Listy zastawne i obligacje 7% stabilizac.
towarzystw kredytowych 192 80(417(?00)80 82H4Tl%0(])jo’0782\/4
8% L. Z. Tow. Kred. Przemystu 7% Warszawy
Polskiego8) .....ccovvivrvniennn £ . . 80-00 1928 60—58—60 62—58'/2—603"
4% L. Z. Tow. Kred. Ziemskiego 1zt 55-00 54-75 54-75 | (37 000) (20 000)
4%% i. s, . zt 64-00 63-00 63-75 7% Slaska
-64-00 1928  62%—61—621/g B\a— 58/2— 582
8% (35 000) (1 000)
$ : : 76-00 Londyn
4% L. Z. Pozn. Ziem. Kredyt. zt 52-00 52-00 52-00 7% stabilizac.
4/4% u » » ft it zt 60-75 1927 69-89—68-39—
4V2% L. Z. Tow. Kred. m. Warszawy zt 66-25 65-00 65"'50 —6939
-65-75 Zurych
5% P " ” zt 70-00 69-25 70-00 7% stabilizac.
5% L. Z. Tow. Kred. m. Warszawy 1927
Z 1933 Feovoveecceeeeeeeeeeeeeeeeee 7t 68-75 68-00 6850 Paryz2)
-68-75 7% stabilizac.
-69-001) 1927 56'59—5595 57'87—56"48 57°SS—56"12
5% L. Z. Tow. Kred. m. todzi . 1zt . 63-00 Mediolan
5% L. Z. Tow. Kred. m. todzi 7% wioska
Z 1933 Fiiiii zt 62-25 61-63 62-00 1924 100-97—100-77— 100-98—100-48-
-62-25 —100-97_ (150) —100-98

PRZEGLAD ZAGRANICZNY

KRONIKA ZAGRANICZNA

ANGLIA czej krajéw dominialnych, zwilaszcza ze roz- byla prawie dwukrotnie wyzsza anizeli
woj koniunktur wewnetrznych, postepy uprze- w 1931/32 r.
POPRAWA SYTUACJI GOSPODAR- Mystowienia, wzrost produkeji i obrotow wy- Cecha charakterystyczna rozwoju koniunk-

CZEJ DOMINIOW .—Potozenie gospodarcze
dominiéw brytyjskich pozostawato w ubiegtym
roku nadal pomysine, przy czym niektére
z nich, jak zwlaszcza Australia i Kanada, prze-
chodzity okres wyjatkowo silnego ozywienia.
Zadowalajaco przedstawiato sie réwniez po-
tozenie gospodarcze Indyj, Unii Potudniowo-
Afrykanskiej oraz Nowej Zelandii. Stosunko-
wo najmniej pomysinie ksztattowata sie sy-
tuacja gospodarcza Irlandii.

Gtéownym impulsem ozywczym w zyciu
gospodarczym dominiéw brytyjskich byly
w dalszym ciggu korzystne warunki i mozli-
wosci zbytu produkowanych przez nie—gtow-
nie na eksport—surowcéw i artykutéw rol-
niczych. Pewna znizka cen tych artykutdw
w Il potowie ub. r. nic zdotata zacigzy¢
w sposo6b powazniejszy na sytuacji gospodar-

*) Dotyczy drobnych odcinkéw.
2) Dotyczy odcinkéw po 100.
8 Gwarantowane przez Skarb Panstwa.

réwnywaty niewielkie zmniejszenie wplywoéw,
jakie w ostatnich miesigcach ub. r. wystgpito
w eksporcie. Mniej pomysiny rozw6j sytuacji
gietdowej dat sie zaobserwowa¢ w niektérych
dominiach, jak np. w Potudniowej Afryce,
ktérej zalezno$¢ od Swiatowej sytuacji gietdo-
wej jest szczeg6lnie duza, nie zdotat jednak
zachwia¢ rozwojem koniunktur. Jedynie tyl-
ko Irlandia, walczaca z coraz wigkszymi trud-
nosciami na odcinku handlu zagranicznego,
zamkneta ub. r. pod wzgledem gospodarczym
raczej bilansem ujemnym.

Rekord rozwoju gospodarczego w ub. r.
wykazata gospodarka Awustralii. Pod-
stawe rozwoju stanowi zwiekszony zbyt za
granice surowcow, a zwiaszcza artykutéw rol-
niczych, tj. szczeg6lnie wetny i pszenicy po
znacznie wyzszych niz w latach poprzednich
cenach. W rezultacie w roku budzetowym
1936/37 nadwyzka wywozu australijskiego
wyniosta £ 35-7 miln.—przy wywozie, repre-
zentujgcym wartosé £ 126-2 miln., i przywo-
zie—warto$¢ .£ 90"'5 miln. Warto$¢ produkcji
wetny w 1936/37 r. wynosita £ 67 miln., tj.

tur wewnetrznych Australii jest postepujaca
industrializacja. W okresie ostatnich 5 lat
liczba fabryk wzrosta o 3 200 nowych przed-
siebiorstw, a liczba robotnikéw, zatrudnionych
w przemysle, zwiekszyta sie z 336 do 525 tys.
Polityka gospodarcza Rzadu popiera rozbu-
dowe podstawowych gatezi wytwérczosci, jak
np. produkcji wegla, metali, elektrownie, ko-
palnictwo rud itp.

Wydatng poprawe wykazata réwniez sytu-
acja finansowa Australii. Budzet australijski
w 1936/37 r. zamkniety zostal nadwyzka
w wysokosci £ 1-3 miln.—przy dochodach,
wynoszacych £ 82-8 miln., i wydatkach na
sume £ 81-5 miln. Preliminarz na 1937/38 r.
przewiduje po stronie dochodéw i wydatkéw
kwote £ 85-2 miln. Skarb australijski amorty-

) Kursy—w %%-ach nominatu; obroty—
w jednostkach walutowych danego kraju
(w Mediolanie — w tysigcach).

2)  Notowania w stosunku do parytetu po-
zyczki w guldenach.
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Zuje rok rocznie znaczne kwoty dtugu naro-
dowego—tak, ze w ostatnich 5 latach Australia
splacita fagcznie £ 112 miln. diugu federalnego
oraz dtugu krajow federalnych.

Znaczng poprawe gospodarczg wykazuje
réwniez gospodarka kanadyjska, przy
czym charakterystyczne jest, ze rozwo6j ko-
niunktur oparty jest nie tylko na poprawie
sytuacji rolnictwa kanadyjskiego, ale takze
na ozywieniu koniunktur w przemysle. Impul-
sem dodatnim dla Kanady byto znaczne ozy-
wienie zycia gospodarczego sasiednich Stanéw
Zjedn., zajmujacych dominujacg pozycje
w handlu zagranicznym dominium Kkana-
dyjskiego. W | pétroczu ub. r. wywoéz zagra-
niczny Kanady wyniost $ 526 miln. wobec
S 424-5 miln. w | pdtroczu 1936r., czyli wzrost
0 24%, a przywd6z podni6st sie w tym samym
czasie o0 blisko 30% —do S 3S1 miln. Na og6lng
sume obrotéw handlowych Kanady z zagranica,
wynoszacg w | pétroczu ub. r. S 907 miln.—
wymiana towarowa ze Stanami Zjedn. przed-
stawiata wartos¢ $ 475-2 miln., wykazujac
wzrost 0 36%.

W$réd poszczegdlnych gatezi wytwdrczosci
przemystowej, wydobywczej i przetworczej —
najwiekszy wzrost w ub. r. wykazata wytwor-
czo$¢ takich metali niezelaznych, jak: miedz,
nikiel, otéw, zioto itp., a takze wytwdrczosé
zelaza i stali. Powazny wzrost aktywnosci
wykazat réwniez przemyst widkienniczy, a nie-
co mniejszy przemyst chemiczny oraz gatezie
wytworczosci spozywczej.

Znizka kurséw gietdowych na gietdach ame-
rykanskich oraz europejskich wptyneta w pew-
nym stopniu na pogorszenie sie sytuacji giet-
dowej réwniez w Kanadzie. Potozenie na ryn-
kach pienieznych i kapitatlowych byto jednak
wyjatkowo pomysline, dzieki szybkiemu przy-
rostowi oszczednos$ci, ktdre osiagnety rekor-
dowo wysoki poziom $ 2 263 miln. W zwigzku
z tym réwniez sytuacja Skarbu Panstwa ulegta
poprawie —tak, iz oczekiwaé nalezy wystgpie-
nia nadwyzki budzetowe;j.

Gospodarka nowozelandzka roz-
wijata sie w ub. r. pomyslnie, jakkolwiek roz-
miary poprawy nie byly tak znaczne jak
w Australii czy w Kanadzie. Przyczyn tego
szuka¢ nalezy w wiekszej jednostronnosci
struktury gospodarki nowozelandzkiej, czerpia-
cej gtowne swe dochody z gospodarki rolniczej,
a zwtaszcza hodowlanej, ktorej produkcja znaj-
duje zbyt niemal wytacznie na rynku angiel-
skim. Tym niemniej na wszystkich odcinkach
mozna byto zasygnalizowa¢ w ub. r. poprawe.
Budzet panstwowy wykazat po stronie docho-
déw wzrost w 1936/37 r. o rekordowag kwote
£ 5-6 miln. — do£ 31 miln. Wywoéz z Nowej
Zelandii wzrést w pierwszych 5 miesiecach
ub. r. do £ 366 miln.—wobec £ 30 miln.
w analogicznym okresie roku poprzednie-
go. Zawdziecza¢ to nalezy zwyzce cen gtow-
nych artykutldw wywozowych, tj. masta, sera
i welny.

Sytuacja gospodarcza Unii Potudnio-
wo-Afrykanski ej ksztattowata sie¢ na
0g6t pomysinie, z wyjatkiem odcinka finan-
sowo-gietdowego, na ktérym zacigzyta nie-
pewna sytuacja na gtéwnych gietdach $wia-
towych na wiosne ub. r. Wywotany prze-
sileniem gietdowym spadek kurséw akcyj
kopalni ztota wywota! przejsciowo panike
gietdowa i przyczynit sie do usztywnienia
rynkéw kapitatowych, ktére jednak w mie-
sigcach letnich ustapito.

Zycie gospodarcze na wszystkich odcin-
kach rozwijato sie pomysinie. Obroty handlowe
z zagranicg znacznie wzrosty, przy czym wy-
w6z w pierwszych 8 miesiecach ub. r. osiag-
nat warto$¢ £ 82-4 miln. w poréwnaniu
z £ 77-4 miln. w analogicznym okresie 1936 r.,
aprzyw6z £ 67-3 miln. w poréwnaniu z £ 55-9
miln. Wyrazem poprawy pofozenia jest
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szybki wzrost zatrudnienia—tak, iz nawet
w roku biezacym oczekiwany jest brak w ko-
palniach ztota 60 : 70 tys. robotnikéw tubyl-
czych. Obok kopalnictwa rozwijaty sie
wszystkie gatezie przemystu, a zwihaszcza prze-
myst budowlany, ktérego wytwo6rczo$¢ przed-
stawiata w ub. r. warto$¢ ok. £ 25 miln.

Jakkolwiek potozenie gospodarcze Indyj
poprawito sie znacznie w ub. r., to jednak
postepy byly mniej wyrazne—ze wzgledu na
zacofang strukture gospodarcza kraju. Przemyst
krajowy wykazywat nieustanny rozwdéj, lecz
rolnictwo, znajdujace sie w fazie prymitywnej
gospodarki, nie mogto nadazy¢ za ewolucjg
przemystu. Brak odpowiednio rozbudo-
wanego systemu bankowego, mogacego do-
prowadzi¢ tanie kredyty, zwiaszcza do rol-
nictwa, —wptywat hamujagco na mozliwosci
rozbudowy produkcji rolniczej i pelnego
wyzyskania koniunktur wywozowych, jakie
na tym odcinku wytworzyty sie.

Poprawa sytuacji kraju wyraza sie m. in.
we wzros$cie obrotéw handlowych z zagranica.
W Il kwartale ub. r. przyw6z do Indyj przed-
stawiat warto$¢ 72-66 crore’ow rupij (crore=
£ 750 tys.) wobec 50-60 cr. w analogicznym
okresie 1936 r., a wywdéz 84-93 cr. wobec 72-06.
Przywéz wzrést przeto o 40%, podczas gdy
wywo6z tylko o 17-9%. Szczegblnie pomysl-
nie w ub. r. ksztattowato sie potozenie indyj-
skiego przemystu widkienniczego, gtéwnie
w zwigzku z wybuchem konfliktu pomiedzy
Japoniag a Chinami. Przemyst bawetniany
Indyj wykazuje staly rozwdéj -nie tylko iloscio-
wy, ale takze i jakosSciowy.

Najmniej pomys$inie sposréd wszystkich
dominiéw brytyjskich ksztattowato sie poto-
zenie  gospodarcze Irlandii. Ogélny
wzrost poziomu cen przy ujemnym bilansie
handlowym budzit powazny niepok6j. W |
pétroczu ub. r. przyw6z Irlandii z zagranicy
przedstawiat wartos¢ £ 21-6 miln., wykazujac
wzrost w stosunku do analogicznego okresu
1936 r. o £ 1-5 miln., podczas gdy réwnoczes$-
nie wywdz podniést sie jedynie o £ 0-5 miln. —
do £ 10-5 miln.

Réwniez niepomysinie ksztattuje sie sytuacja
na odcinku pfatniczym. Gtéwne pozycje
dodatnie irlandzkiego bilansu ptatniczego,
a mianowicie przekazy zagraniczne Irlandii,
emerytury brytyjskie i wreszcie obroty irlan-
dzkich wys$cigow konnych wykazuja tendencje
znizkowa. Wystepujace ostatnio zahamowanie
wywozu ptodéw rolnych musi odbi¢ sie nie-
pomyslnie  na stosunkach  gospodarczych
kraju. Brytyjskie cta prohibicyjne wplywaja
hamujaco na wywéz produktéw rolniczych
i hodowlanych.

Powazne niebezpieczenstwo grozi réwniez
wewnetrznej réwnowadze gospodarczej tego
dominium na skutek wzrostu cen artykutéw
spozywczych i zwyzki ogélnych kosztéw utrzy-
mania. Ceny artykutéw rolnych podniosty sie
w okresie od czerwca ub. r. 0 20%. Pewna
poprawe zanotowaé nalezy w rolnictwie i prze-
mysle, wyrazajacg sie w ogdélnym wzroscie
produkcji. Dotyczy to wytwdrczo$ci pszenicy,
owsa, jeczmienia i burakéw cukrowych,
a w przemysle—wytworczosci konfekcyjnej,
miynarskiej i cukrowniczej. Autarkiczna po-
lityka gospodarcza rzadu irlandzkiego spowo-
dowata jednak zmniejszenie sie wartosci
wytworczosci  rolniczej Irlandii w ostatnich
5 latach z £ 65 miln. do £ 43 miln., gtéwnie
wskutek ograniczenia hodowli bydta.

Dr B. Rm.

STANY ZJEDN. AM.

PLANY POLITYCZNO-HANDI.OWE SE-
KRETARZA STANU HULLA. Problemy
polityczno-handlowe budza w czasach ostat-

ZESZ. 1

nich szczeg6lnie duze zainteresowanie ws$rod
opinii publicznej Stanéw Zjedn., a zwiaszcza
wséréd amerykanskich k6t gospodarczych.
Spowodowane jest ono w duzym stopniu
wystgpieniem zjawisk depresyjnych na rynku
wewnetrznym, spadkiem wytworczosci i obro-
téow oraz jednoczesnym wzrostem bezrobocia.
W tych warunkach oczekuje sie¢ od ozywienia
obrotéw handlowych z zagranica, a zwiaszcza
od zwiekszenia wywozu amerykarnskiego, pod-
trzymania koniunktur wewnetrznych.

Wytwdérczos¢ amerykanska zwracata w latach
ostatnich niedostateczng uwage na handel
zagraniczny. Wskutek tego poprawa koniun-
ktur gospodarczych w latach ostatnich nie
odzwierciadlila sie w dostatecznym stopniu
w liczbach handlu zagranicznego Unii Pél-
nocno-Amerykanskiej.

Traktaty amerykanskie, zawierane na za-
sadzie wzajemnosci, gtéwnie z krajami Srod-
kowej i Potudniowej Ameryki, nie przyniosty
oczekiwanych rezultatow, zwlaszcza  ze
w krajach potudniowo-amerykanskich ostra
i skuteczng walke konkurencyjng z handlem
Stanéw Zjedn. prowadzity niektére kraje
europejskie, a zwtaszcza Niemcy.

Tym niemniej obroty handlowe z zagranicg
stanowia w og6lnym bilansie gospodarki
amerykanskiej w czasach ostatnich pozycje
dodatnig. Przywéz Stanéw Zjedn. z przeciet-
nej, wynoszacej w 1935 r. ok. $ zI. 100 miln.
miesiecznie, wzrdst do 8zt 166 miln. w kwiet-
niu ub. r., a we wrze$niu ub. r. utrzymywat
sie na poziomie blisko $ zt. 140 miln. Wywoéz
amerykanski wzrdst w silniejszym stopniu, bo
z przecigtnej miesiecznej w 1935 r., wynoszacej
$ zt 110-4 miln.,, do S zi 173-3 miln. we
wrzesniu ub. r. Charakterystyczne jest przy
tym, ze wystepujace w | potroczu ub. r. w obro-
tach handlowych ujemne saldo bilansu han-
dlowego—w ostatnich miesigcach ub. r.
przeistoczyto sie ponownie w saldo dodatnie.

Przyczyn silnego wzrostu wywozu amery-
kanskiego w ostatnich miesigcach ub. r. szukac
nalezy w ponownym zainteresowaniu sie wy-
twoérczosci amerykanskiej rynkami zagranicz-
nymi i w gorgczkowym poszukiwaniu i wy-
korzystywaniu zagranicznych mozliwosci zbytu.
Powazng role w tej dziedzinie odgrywaja
traktaty handlowe, zawierane przez Stany
Zjedn. z poszczegblnymi panstwami na zasadzie
KNU. Wysoce znamienne w tej mierze jest
oswiadczenie, ztozone z poczatkiem listo-
pada ub. r. w czasie kongresu ,.National
Foreign Trade Council’””, w Cleveland przez
kierownika Wydziatu Traktatéw Departa-
mentu Stanu Hawkinsa. Stwierdzit on, miano-
wicie, ze Stany Zjedn. osiggnely znaczne
korzysci dzieki traktatom, zawieranym na
zasadzie KNU. Wedtug obliczen Hawkinsa
nadwyzka eksportowa, osiggnieta dzigki tym
traktatom, w poréwnaniu z 1934 r. wynosi
$ 265 miln., podczas gdy nadwyzka przywozu
jedynie tylko $ 30 miln. Wywdéz amerykarski
zyskuje przeto dzieki KNU dziewigciokrotnie
wiecej anizeli przywoz.

Oswiadczenie to jest szczeg6lnie znamienne
w $wietle opinii, panujacej na temat amerykan-
skiej polityki handlowej lat ostatnich. Poli-
tyce tej, prowadzonej przez Cordel Hulla,
Sekretarza Stanu, przypisuje sie zazwyczaj
daleko idace tendencje ,liberalne”, ktorych
wyrazem ma by¢ rzekome $wiadome dazenie
do pasywizacji bilansu handlowego Stanéw
Zjedn. dla wyrdwnania w tej drodze dyspro-
porcji,” istniejgcych w obrotach ptatniczych
i towarowych Stanéw Zjedn. z resztg $wiata.
W istocie rzeczy tego rodzaju konsyderacje
nic odgrywaly w latach ostatnich powazniej-
szych roli w amerykanskim programie poli-
tyczno-handlowym. Stany Zjedn. dazg do
zwiekszenia swych obrotéw handlowych z za-
granica, przy czym ostatnio zalezy im na uzys-
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kaniu doraznych korzysci wywozowych dla,,,

wiasnej wytwoérczosci.

Giowng wytyczng amerykanskiej polityki
handlowej staje sie oparcie systemu traktatow
handlowych na KNU. Dzieje sie to nie
tylko dla skonstatowanych juz korzysci, jakie
z tego- tytutu osigga wywo6z amerykanski,
ale takze ze wzgledu na to, ze wszelkie powaz-
niejsze odstepstwa od KNU godzg w wywo6z
amerykanski.  Przykladem tego mogg by¢
stosunki handlowe amerykarsko-brytyjskie na
odcinku ostatnich lat. Miedzyimperialne umo-
wy ottawskie w 1932 r., wprowadzajac uprzy-
wilejowane traktowanie pod wzgledem celnym
i kontyngentowym towaréw dominialnych na
rynkach angielskich i towaréw angielskich
na rynkach dominialnych, ugodzity w Stany
Zjedn., zmniejszajac zwtaszcza wyw6z amery-
kanski do Anglii. Takie standartowe pro-
dukty wywozu amerykanskiego, jak: pszenica,
bekony, szynki, mieso, jabtka itp., utracity
w duzej mierze zbyt na rynkach angielskich.
Wywo6z amerykanski na rynek brytyjski obni-
zytsig z £ 196 miln. w 1929 r. do i-93'3 miln.
w 1936 r., podczas gdy w tym samym czasie
wywo0z australijski i kanadyjski tgcznie podniost
sie z £ 102 miln. do £ 136-4 miln.

Prowadzac wstepne rokowania o zawarcie
traktatu handlowego z W. Brytanig, Stany
Zjedn. musiaty w pierwszym rzedzie broni¢
KNU. Wprowadzenie Klauzuli tej bez zad-
nych specjalnych styputacyj, regulujacych
catoksztatt stosunkéw handlowych pomiedzy
Stanami i W. Brytania, bytoby jednak nie do
przyjecia dla tej ostatniej. Wszak saldo
bilansu handlowego W. Brytanii ze Stanami
Zjedn. jest juz w obecnych warunkach wysoce
deficytowe, wynoszac w | poétroczu ub. r.
przeszto £ 30 miln.

Fakt, iz w rozmowach wstepnych pomiedzy
Stanami Zjedn. i W. Brytanig doszto do po-
rozumienia, wskazuje, ze zasadnicza teza
Stanéw Zjedn. rozbudowywania obrotéw mie-
dzynarodowych na zasadzie KNU zwyciezyta.
Zwyciestwo to musiato by¢ okupione przez
Stany Zjedn. koncesjami innego rodzaju.
Koncesje te polega¢ beda w pierwszym rzedzie
na zawarciu przez Stany Zjedn. szeregu trak-
tatéw handlowych z poszczeg6lnymi dominiami
brytyjskimi, w ktéiych dominiom tym przy-
znane zostang specjalne ulgi celne, umozli-
wiajace zwiekszong penetracje towardw do-
minialnych na rynki amerykanskie (tego
rodzaju rokowania handlowe pomiedzy Sta-
nami Ziedn. i Kanadg sg juz w toku). Po-
nadto Stany Zjedn. udzielg powaznych znizek
celnych dla wywozu brytyjskiego na rynki
amerykanskie. Posiada to duze znaczenie
ze wzgledu na wysoki poziom amerykanskich
stawek celnych.

Zawarcie traktatu handlowego brytyjsko-
amerykanskiego posiada¢ bedzie pierwszo-
rzedne znaczenie dla $wiatowego handlu za-
granicznego—tym wiegksze, im szersze i gteb-
sze beda wzajemne koncesje, z ktérych auto-
matycznie na zasadzie KNU korzysta¢ beda
i inni kontrahenci obu panstw. Traktat han-
dlowy brytyjsko-amerykanski nie zdaje sie
by¢ jednak dla amerykanskich politykéw
handlowych celem samym w sobie i ostatecz-
nym osiggnigciem w dziedzinie rozbudowy
stosunkéw handlowych Stanéw Zjedn. z za-
granicg. Pomyslany jest on jako podstawa
dla dalszej rozbudowy stosunkéw handlowych
Stanéw szczeg6lnie z grupa panstw ,,demo-
kratycznych”—czy to zachodniej, czy pot-
nocnej Kuropy, oraz jako przeciwstawienie
sie w dziedzinie gospodarczej panstwom ,to-
talistycznym”, ktére badz posrednio, badz
tez bezposrednio, jak np. Japonia w Chinach,
zaczynajag zagraza¢ pozycji  gospodarczej
Stanéw Zjedn. w $wiecie.

Dr B. Rm.
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] BRAZYLIA

OGRANICZENIA DEWIZOWE. — Dekret
0 ograniczeniach dew’izowych w Brazylii, obo-
wigzujacy od dn. 27/XI11 ub. r., ma charakter
tak dalece ramowy, ze w obecnym stanie rze-
czy nie mozna jeszcze oceni¢ stopnia utrud-
nien w obrocie ptatniczym, jakie ten dekret
za sobag pociggnie. Rozporzadzenia wyko-
nawcze nie zostaty jeszcze opracowane i brak
blizszych danych o systemie, wedtug jakiego
beda w przysztosci przydzielane dewizy na
poszczeg6lne cele. Podanie do wiadomosci
hierarchii tych celéw, a mianowicie: 1) po-
trzeby rzadowe, 2) obrét towarowy, 3) za-
graniczne koszty koncesjonowanych towa-
rzystw o charakterze publicznym, 4) zyski
1 dywidendy, 5) wszelkie inne przekazy—
nie zmienia zasadniczo istniejgcego stanu
rzeczy, gdyz i dotychczas potrzeby dewrizowe
Rzadu byly pokrywane w pierwszym rze-
dzie.

Istotng nowoscig ograniczen dewizowych
w Brazylii jest przywrdcenie monopolu de-
wizowego Banku Brazylijskiego i obciazenie
wszelkich przekazéw za granice w wysokosci
3%. Wplywy z tego obcigzenia maja by¢
obrécone na utworzenie funduszu dewizo-
wego, o ktérego przeznaczeniu w tej chwili
nie wiadomo jeszcze nic konkretnego.

Monopol dewizowy tymczasem spowodowat
catkowite wstrzymanie wszelkich przydziatéw
dewizowych. Przydzialy te beda wznowione
dopiero wéwczas, gdy wszystkie banki zgtosza
do Banku Brazylijskiego odpowiednio uza-
sadnione zapotrzebowanie globalne. Obecnie
regulowanie naleznosci za import nastepuje
w ten sposéb, ze diuznik skfada w terminie
ptatnosci odpowiednig kwote w milrejsach
(wg nowego kursu 17-3 milrejsy=S 1) do
depozytu bankowego, zobowigzujgc sie do
uiszczenia taksy 3-procentowej.

Pomimo, ze poza wymieniong juz wyzej
hierarchig celéw nie ma jeszcze oficjalnych
wiadomoséci o systemie przydzialu dewiz,
jednak ogo6lnie panuje prze$wiadczenie, ze
bedzie on uzalezniony zaréwno od kraju,
jak i od rodzaju towaru. Poza 3%-owym ob-
cigzeniem ptatnosci za import—na réwni
z innymi ptatnosciami za granice—beda
prawdopodobnie wprowadzone obcigzenia do-
datkowe, zwtaszcza jezeli chodzi o import
o charakterze luksusowym. Spodziewany jest
szereg zakazéw' przywozu i udzielanie specjal-
nych pozwolern na import. Wobec tego trud-
nosci importow'e wystgpig nie, jak obecnie,
dopiero w momencie regulow”ania naleznosci,
lecz juz przed zawarciem samej transakcji,
co ma na celu niedopuszczenie do powstawa-
nia zamrozen w tak wielkim stopniu, jak to
miato miejsce dotychczas.

Przydziat dewiz na transfer do poszczegdl-
nych krajéw' bedzie uzalezniony od zaliczenia
danego kraju do jednej z nastepujacych grup:
1) kraje, z ktérymi Brazylia ma dodatni bilans
handlowy, 2) kraje, z ktérymi Brazylia ma
ujemny bilans handlowy, 3) kraje, w kt6-
rych obowigzujg ograniczenia dewizowe. Ta
dyskryminacja kierunkowa jest w pierwszym
rzedzie zwro6cona przeciw' Anglii. Brazylia
dazy bowiem juz od dtuzszego czasu do ua-
ktywnienia swego bilansu handlowego z tym
krajem i chce od tego uzalezni¢ sptate swych
powaznych zobowigzan funtowych. W sto-
sunku do krajéw grupy trzeciej nie jest wyklu-
czone przejscie na system rozrachunku, zbli-
zony do rozrachunku z Niemcami.

Ogo6lnie nalezy przewidywaé, ze w zwigzku
z nowymi ograniczeniami dewizowymi i uza-
leznieniem przydziatlu dewiz od charakteru
bilansu handlowego z danym krajem Brazylia
w swych stosunkach traktatowych przejdzie
raczej do uktadoéw Scisle bilateralnych, od-
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dalajac sie coraz bardziej od systemu klauzuli
najwiekszego uprzywilejowania.

Wszystkie powyzsze rozwazania s oparte
na opiniach powazniejszych két gospodar-
czych. Pomimo w'iec duzego prawdopodo-
bieAstwa stusznos$ci tych przewidywan warto
takze zanotowa¢ gtosy przeciwnikéw tych
pogladow.

Niektérzy bowiem twierdza, ze wprowa-
dzenie nowych ograniczen jest wynikiem tylko
technicznych trudnosci Banku Brazylijskiego,
ktérego zapasy dewizowe byty niewystarcza-
jace. Ogloszenie monopolu  dewizowego,
ktore dato w pierw'szej chwili w efekcie mora-
torium dla wszystkich transferéw, pozwoli na
uzupetnienie funduszéw Banku i nie pociggnie
za sobg dalszych zaostrzen w przydziale dewiz
na przyszto$¢. Jest to jednak poglad stabo
uzasadniony, gdyz trudno przypuszcza¢, aby
Rzad, majac w reku tak powazne narzedzie
polityki gospodarczej, jakim niewatpliwie sg
ograniczenia dewizowe, nie uzyt go w zakresie
znacznie szerszym niz tylko chwilowe uzu-
petnienie zasobéw' walutowych banku central-
nego, tym bardziej, ze bez powazniejszych
posunie¢ walutowych deficyt dewizowy mu-
siatby znowu si¢ ujawni¢ i to w czasie niezbyt
odlegtym.

JAPONIA

ZAOSTRZENIE OGRANICZEN DEWI-
ZOWYCH.—Poniewaz obowigzujace ograni-
czenia dewizowe wykazywaty pewmne luki,
ktore byly wykorzystywane dla transferu
dewiz i ucieczki kapitatéw za granice w sposéb
nie przeciwny literze lecz niezgodny z duchem
przepiséw, wydano ostatnio dalsze obostrze-
nia.

Ograniczenia dotycza w pierwszym rze-
dzie dysponowania majatkiem, znajdujacym
sie za granica. Wszelkie dyspozycje, dotyczace
zagranicznych papieréw wartosciowych poza
granicami Japonii, wymagajg zezwolenia. Ze-
zwolenia wymaga réwniez inwestowanie za-
granicznego majatku, ktérego warto$¢ prze-
kracza 50 tys. jenéw. To samo dotyczy na-
bycia nieruchomosci, statkéw, praw?7 przemy-
stowych i gérniczych. Ponadto wprowadzono
obowigzek sktadania pétrocznych sprawozdan
o stanie majatku za granicg. Przekazy premij
ubezpieczeniowych—z wyjatkiem premij re-
asekuracyjnych i asekuracji morskiej—wy-
magajg zezwolenia.

Obnizono kwoty na cele wyjazdowe, do-
zwolone do transferu, do 1 tys. jenéw i na
akredytywy towarowe do 100 jenéw. Zapfata
za dokonany import wymaga zezwolenia je-
dynie w razie zaptaty z gory przed sprowadze-
niem towaru.

Udzielenie gw-arancji za zobowigzania za-
graniczne moze nastgpi¢ dopiero po uzyskaniu
zezwolenia.

Banki zagraniczne, dziatajace na terenie
Japonii i majace charakter bankéw zagranicz-
nych, otrzymaly pewne zezwolenia generalne,
a mianowicie na dysponowanie swym majat-
kiem zagranicznym i na udzielanie gwarancyj.

Oficjalne o$wiadczenie Ministerstwa Spraw
Zagranicznych stwierdza, ze nowe przepisy
nie majg na celu ograniczenia normalnych
transakcyj, dokonywanych w dobrej wierze.
Przy wnioskach o udzielenie zezwolen dewi-
zowych potrzeby petentéw beda uwzgledniane
w spos6b najbardziej daleko idacy. Ograni-
czenia w dysponowaniu majatkiem zagranicz-
nym w niczym nie dotkng przedsiebiorstw
japonskich, pracujgcych za granica. Nowe
przepisy sa pomyslane jedynie jako przeciw'-
dziatanie wszelkiego rodzaju naduzyciom i nie
stanowig zadnej istotnej zmiany ogo6lnej linii
polityki dewizowej.
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CHINY

HANDEL ZAGRANICZNY A DZIALA-
NIA WOJENNE.—Wplyw wojny chinsko-
japonskiej ujawnit sie, oczywiscie, w bardzo
silnym spadku obrotéw handlu zagranicznego,
zwlaszcza od chwili, gdy Szanghaj zostat
objety dziataniami wojennymi. W rozmia-
rach tego spadku moze zorientowa¢ poréw-
nanie handlu zagranicznego w okresie maj-r-
lipiec z okresem sierpien-Hpazdziernik 1937 r.
Obroty te przedstawiaja sie (w miln. $) naste-
pujaco :

Przywéz  Wywoz
M @j i 111 78
Czerwiec . . . . 115 85
LipiecC .. 124 89
Razem 350 252
Sierpien . . . . 56 45
Wrzesien . . . . 34 67
Pazdziernik . . 36 49
Razem: 126 161

Zestawienie wyraznie wskazuje na wplyw
wojny, co wida¢ szczeg6lnie przy poréwny-
waniu rezultatéw z lipca i sierpnia—tak, ze
kwestie zmian sezonowych mozna poming¢,
jako nieznaczne w stosunku do zmian, wynik-
tych z dziatan wojennych w sierpniu. W dru-
gim okresie spadek obrotéw wyniést 52%,
przy czym przyw6z spadt o 64%, wywodz za$
tvlko o 36%. Spowodowato to nawet uaktyw-
nienie poprzednio wybitnie biernego bilansu.

Rzucajace sie w oczy roéznice zmian w przy-
wozie i wywozie tlumaczg sie Drzede wszystkim
przeprowadzeniem szybkiej likwidacji sktadéw
portowych. Ten poglad znajduje potwierdzenie
w duzym wzroécie eksportu do Hong-Kongu
(0 S 17 miln.). Hongkong w tym wypadku
odegrat, oczywiscie, tylko role portu przeta-
dunkowego dla towaréw, wywozonych po-
$piesznie ze strefy dziatan wojennych.

Obroty z najwazniejszymi w handlu zagra-
nicznym Chin krajami zmalaty bardzo znacznie.
Najsilniej spadt import z Japonii (83%),
dalej ida Niemcy (66%), W. Brytania (61%),
Stany Zjedn. (56%). Eksport do Janonii
wykazuje spadek o 66%, do Standéw Zjedn.
0 57%, do Niemiec o 5+%, do W. Brytanii
0 40%.

Z RYNKOW
ZAGRANICZNYCH

ZE SWIATOWYCH RYNKOW ZBOZO-
WYCH. — Ceny w okresie 27/XIl 1937 r.

8/1 1938 r. ksztattowatly sie nastepujgco
(w walucie danego kraju, w Buenos Aires,
Liverpoolu i Hamburgu — w $ — za 100 kg):

Wzrost r+)
lub

2M311X11 3+8/1
spadek f—)
I
Pszenica
Berlin . . . - - -
Praga 168-30% 168-80\2 4- 0-2
Chicago 3-52 — -
Buenos Aires 3-75 3-92y, + 4-6
Liverpool . 4-22 4-89 + 158
Wieden 38-25 38-50 + 0-6
Hamburg . 645%  6"454 —
2yto
Berlin . - - -
Praga 135-12y2 135-62/2 + 0-3
Chicago 2-79 2-74 — 18
W ieden 27-50 28-44 + 34
Hamburg . 4-33 4-33
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Owies

Berlin . - - -
Praga 121-70 12270 -f o8
Chicago 2"29 2-40 + 4-8
Buenos Aires 2-01V, 2-06 . 272
Liverpool . 4-11% 4-11 2 -
Wieden 28-40 28-17y2 — 0*9
Hamburg . 2-74% 2-74y2 -

Jeczmien browarowy
Berlin . - - -
Praga 136-00 137-00 4- 0-7
Chicago 3'55 362 + 19
W ieden 36-00 36-00
Hamburg. — — —
METALE
ZELAZO.—W Il potowie grudnia

og6lny stan $wiatowego rynku zelaza znajdo-
wat sie w dalszym ciggu pod wpltywem trwa-
jacego wciaz kryzysu w Stanach Zjedn. W okre-
sie sprawozdawczym kryzys ten jeszcze sie
pogtebit, gdyz stan zatrudnienia amerykan-
skiego hutnictwa zelaznego spadt w ostatnim
tygodniu sprawozdawczym do 19-3% zdol-
nosci produkcyjnej—w stosunku do 23-5%
w poprzednim tygodniu i 77% w odpowied-
nim tygodniu 1936 r. Pomimo ograniczenia
wytworczosci przewyzsza ona jeszcze znacznie
zapotrzebowanie wewnetrzne i huty zmuszo-
ne sg do zwiekszenia eksportu, zwtaszczaw za-
kresie blach. Wywiera to niekorzystny wptyw
na eksport uczestnikbw miedzynarodowego
kartelu stali, ktdrzy sg zmuszeni do udziela-
nia znacznych rabatow.

Stan rynku zelaznego w poszczegdlnych
krajach przedstawial sie nastepujaco:

Na rynku niemieckim panowato
w dalszym ciggu ozywienie. W pismie urzedo-
w dn.

wym ,,Reichsanzeiger” ogtoszono

16/X11 1937 r. rozporzadzenie Biura Kon-
troli Stali, ktére weszto w zycie z dniem
1/1 b. r. Moca tego rozporzgdzenia zostato

zabronione uzywanie zelaza i stali do budowy
nastepujacych przedmiotéw: wszelkiego ro-
dzaju stupéw, schodéw, sztachet, krat, rolet,
kioskéw, budek, nagrobkéw, tablic itd. Wy-
dobycie rudy zelaznej w Niemczech osiagneto
w 1937 r. wysoki poziom 8-5 miln. t o zawar-
tosci 2'5 miln. t zelaza. W 1938 r. wydobycie
to jeszcze prawdopodobnie wzrosnie, wskutek
rozpoczetej przez spotke rzadowsq ,,H. Goering
& Co” eksploatacji nawet najbardziej nisko-
procentowych rud, ktoérej nie mogt sie podjac
przemyst prywatny.

Na rynku francuskim zadne powaz-
niejsze zmiany nie zaszty. Wobec nastania
ogdlnego odprezenia na $wiatowym rynku
ztomu, przewiduje sie obnizenie obowigzuja-
cego obecnie prohibicyjnego cta wywozowego
w wysokosci 50 fr. od t ztomu do 5 fr., co
umozliwi ponowne podjecie wywozu ztomu
francuskiego za granice. Zdolno$¢ wywozo-
wa Francji w zakresie ztomu oceniana jest na
200 tys. t rocznie. Gtéwnymi odbiorcami byli:
Anglia, Wtochy i Polska. Zaznaczyt sie
w ostatnich tygodniach powazny, bo siega-
jacy 25%, wzrost produkcji suréwki odlew-
niczej, spowodowany checig odlewni zaopa-
trzenia sie¢ w nig przed podwyzka taryfy kole-
jowej. Cena suréwki, pomimo zwyzki kosztéw
whasnych, postata pozostawiona przez Biuro
Kontroli Cen na grudzien i styczeh bez zmia-
ny.

Rynek belgiiski wykazywat nastroj
spokojny. T ransakcje utrzymywaty sie w gra-
nicach dotychczasowych. Naptynely wpraw-
dzie pewne zapytania z Ameryki Potudniowej
i Chin, lecz niewiadomo, czy doprowadzg one
do realnych wynikdéw. Nalezy sie takze spo-
dziewaé¢ na poczatku 1938 r. wiekszych za-

ZESZ. 3

moéwien ze strony krajow $rédziemnomorskich-
Cosibel notowat naptyw zaméwien do dn.
18/X11 w iloéci 54 tys. t, z czego 58% przy-
pada na eksport. Gltdwng pozycje stanowig
pétwyroby—19600 t, a dalej zelazo preto-
we—14 600 t. W zakresie potwyrobéw pa-
nuje pewne ozywienie, gtéwnie dzieki dodatko-
wym zamoéwieniom angielskim. Natomiast
stan rynku blachy, zaréwno grubej, jak i cien-
kiej jest bardzo niekorzystny. Na rynku su-
rowki i ztomu panowat zastdj.

Rynek angielski cechowato pod ko-
niec roku usposobienie spokojne. Nowych
transakcyj prawie nie notowano, a wiekszo$¢
firm byta zajeta kontrolg inwentarza. Na ryn-
ku suréwki zaznaczyt sie wiekszy popyt je-
dynie na suréwke cleyelandzka. Pewne od-
prezenie nastgpito takze na rynku pétwyro-
béw, chociaz nie wszystkie trudnosci prze-
mystu przetworczego zostaty usuniete. W dzia-
le wyrobéw gotowych nowe zamoéwienia
przed koncem roku nie naptywaty i huty byty
zajete wykonczaniem zalegtosci. Co sie tyczy
udziatlu zamdéwien zbrojeniowych w ogo6lnej
produkcji hutnictwa angielskiego—to mozna
je oceni¢ iloSciowo na 15%, a warto$ciowo na
25% catej produkcji. Zaopatrywanie hutnictwa
w surowce odbywa sie prawidlowo. Miedzy
innymi rozpoczat sie dow6z brazylijskiej ru-
dy zelaznej na poczet zamoéwienia na 400
tys. t, dokonanego w ub. r. przez British Iron
and Steel Corporation. Cena koksu utrzy-
muje sie na wysokim poziomie sh 42 za t.

Ceny wywozowe zelaza wiekszych wytwor-
cow europejskich: Anglii, Belgii wraz z Luk-
semburgiem i Francji—w £ zi. fob port —

notowane bylty w dn. 10/XIl 1937 r., jak
nastepuje:
Wielka Pe'gia Fran.
Bry- | Lu- tmn
tania m-  ga
burg
za ifoi6 kg za i 000 kg
Suréwka:
odlewnicza Nr Il
(2*5-3*0% Si) -
tomasowska P— — —
hematytowa — — —
ferromangan — — —
Potwytwor:
kesy — 5. 76 5 76
platyny — — —
Wytwory gotowe:
zelazo sztabowe — 6. 0.0 6. 0.0
belki — 5. 76 5. 7.6
katowniki — 5. 8.0 5. 8.0
blacha okretowa, re-
zerwuarowa itp. — - —
szyny stalowe —
bednarka — 6.10.0 6.10.0
drut-walcowka — 6. 26 6.26
blacha tomasowska —— 7. 26 7.26

blacha czarna

(24 gage) — -
drut ocynkowany — —
gwozdzie druciane — — —

METALE NIEZELAZNE. -W Il poto-
wie grudnia panowata na rynku $wiato-
wym metali niezelaznych tendencja staba
i zlckka znizkowa, chociaz kursy nic spadty
ponizej notowanego w roku 1937 minimum,
ktére odnotowane byto w listopadzie. W cig-
gu catego ubiegtego roku kursy metali ulegaty
silnym wahaniom, przy czym w | kwartale
zaznaczyta si¢ znaczna zwyzka, ktéra osiggne-
ta najwieksze natezenie w marcu. Juz w kwiet-
niu ceny sie zatamaty i odtad spadaly bez
przerwy az do konca roku, tracgc ok. 50%
swej wartosci. Kryzys cen doszedt ku kornco-
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wi 1937 r.[ do bardzo powaznych rozmiaréw,
co sie wyrazito w spadku wytwdrczosci prze-
mystu zelazno-hutniczego do 20% jego zdol-
nosci produkcyjnej, obnizeniu sie produkcji
blachy biatej o 50% i znacznym cofnieciu sie
wytwoérczosci ocynkowni blachy i fabryk sa-
mochodéw. Wobec tego, ze Stany Zjedn. sg
najwazniejszym rynkiem zbytu dla metali nieze-
laznych, dalszy los tych metali w przewazaja-
cym stopniu zalezy od poprawy sytuacji tego

rynku. Pewne polepszenie moze nastgpic
w zwigzku z zamierzonymi przez Sta-
ny Zjedn. i Anglie dalszymi zbrojeniami,

a zwlaszcza budowg okretéw wojennych.

Stan rynku poszczegélnych metali przed-
stawiat sie nastepujaco:

Na rynku miedzi w okresie sprawozdaw-
czym panowat zastdj, lecz ceny powazniejszym
zmianom nie ulegly. Zbyt miedzi zmniejszyt
sie powaznie jedynie w Stanach Zjedn., pod-
czas gdy poza tym panstwem utrzymywat sie
na wzglednie wysokim poziomie, zwilaszcza
w Niemczech i Japonii. Charakterystyczny
obraz przedstawia stan zapaséw w Anglii:
og6lne zapasy miedzi zmniejszyly sie z 46
tys. t na poczatku 1937 r. do 30-8 tys. t w jego
konAcu, przy czym zapasy miedzi rafinowanej
spadly t 453 tys. t do 10 tys. t, podczas
gdy zapasy miedzi surowej wzrosty z 0-8
tys. t do 20 tys. t.

Na rynku cyny nastréj byt staby i ceny
ulegty dalszej znizce, zblizajgc sie do naj-
nizszego poziomu z listopada. Gtéwng przy-
czyng niepomys$lnego stanu rynku cyny jest
kryzys, panujacy w przemysle amerykanskim,
a zwlaszcza w fabrykach blachy biatej i samo-
chodéw. Poza tym produkcja odpowiada
mniej wiecej zbytowi, a zapasy $wiatowe
ulegly w 1937 r. nawet lekkiemu zmniejsze-
niu. Wobec tego nie nalezy sie spodziewaé
dalszego spadku ceny cyny, ktéra zresztg
osiggneta gospodarczo usprawiedliwiony po-
ziom.
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.CHORZOW — MOSCICE. — WYDAW-
NICTWO JUBILEUSZOWE Z OKAZJI
15-LECIA FABRYKI ZWIAZKOW AZO-
TOWYCH W CHORZOWIE | 10-LECIA
FABRYKI W MOSCICACH”. —W ub. r.
mineto wiasnie 15 lat od chwili przejeciai uru-
chomienia przez Polske fabryki zwigzkéw azo-
towych w Chorzowie oraz 10 lat od powstania
nowoczesnej fabryki w Moécicach. Ten niewat-
pliwie wazny w dziejach przemystu polskiego
fakt zostat przez Zjednoczone Fabryki upa-
mietniony specjalnym wydawnictwem. Wy-
dawnictwo to — to niewielka objetosciowo,
ale niezwykle starannie, a jednocze$nie z wielkg
dbatoscig o szate zewnetrzng wydana broszura,
stanowigca krotka monografie Zjednoczonych
Fabryk.

Na wstepie znajdujemy tresciwy zarys
rozwoju przemystu azotowego w Polsce oraz
pewne szczeg6ty z historii powstania i rozbu-
dowy fabryk: chorzowskiej i moscickiej.

Lata przedwojenne tworza wiasnie funda-
ment pod rozwdj przemystu azotowego,
ktéry w czasie wojny coraz bardziej przybiera
na sile—a to nie tylko w zwigzku z dziataniami
wojennymi, ale przede wszystkim wobec
widma gtodu. ,,Ludzko$¢ siega po chleb do
atmosfery”. Dzieki znakomitemu wynalaz-
kowi Pana Prof. Moscickiego, obecnego
Prezydenta Rzplitej, zostat rozwigzany problem
techniczny syntezy tlenku azotu z powietrza
w tuku elektrycznym. Od tej chwili produkcja
zwigzkéw azotowych poczyna szybko wzra-
stac. Gdyimy obejmowali fabryke cho-
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Rynek otowiu wykazywal w okresie
sprawozdawczym tendencje wzglednie utrzy-
mana, co sie ttumaczy tym, ze nabywcy oka-
zywali w ostatnich miesigcach wielkg po-
wéciggliwos¢ w zakupach tego metalu i do-
piero po znacznym spadku jego ceny obroty
cokolwiek sie ozywity.

Rynek cynku znajdowat sie w dalszym
ciggu w stanie zupeinej depresji i ceny spadty
do jeszcze nizszego poziomu. Wéréd wytwoér-
cow cynku zjawita sie w ostatnich czasach
mys$l wznowienia dawnego kartelu cynkowe-
go, lecz zostata ona na razie zaniechana, wo-
bec niechetnego stanowiska producentéw an-
gielskich.

Ruch cen poszczegdlnych metali w okresie
sprawozdawczym przedstawial sie nastepuja-
co (pierwsza liczba oznacza transakcje kasowe,
druga—terminowe): miedZ standard stracita
£ Vi6 wzgl. zachowata kurs poprzedni, miedz
elektrolityczna i rafinowana pozostaly bez
zmiany, cyna znizkowata o £ 9 wzgl. 8J,
otow stracit £ g wzgl. Yl6<a cynk £ Vis
wzgl. 3/8, srebro zwyzkowato o d 8/g wzgl.
9/j6 na uncji, ztoto stracito sh 0.31/2 na uncji,
a blacha biata znizkowata o sh 1/2na skrzynce;
cena innych metali nie ulegta zmianie.

W ponizszym zestawieniu podane sg ce-
ny wymienionych metali—w £ za 1016 kg,
z wyjatkiem: blachy biatej, ktéra notowa-
na jest w sh za skrzynke o 112 arku-
szach o wym. 20”x 14”x 0'24 mm, pla-

tyny—w £ za uncje, ztota—w sh za un-
cje i srebra—w d za uncje:
Poprzedni Okres sprawozdawczy:
Metal okres maksi- mini- -
ultimo mum mum ultimo
Miedz
m"*/\standard:
* kasa . . 39£-»/,, 409Ifi 3S7* 39s/s-ft
w_term. . 401s/16 39>/ie 391'/16-3/4
£elektrol. . 43 *4-44% 45/4 42 43%-44%
rafinow. . 43-44% 45% 42% 43-44%
rzowska, rozmysinie uszkodzong przez oku-

pantdéw, spodziewano sie, ze nie damy sobie
rady. Dzigki jednak niezmordowanej energii
Pana Prezydenta Moscickiego uruchomiona
ona zostata w ciggu paru dni. Od tego mo-
mentu Chorzéw poczat sie coraz bardziej
rozwijaé. Wzrost zapotrzebowania na na-
wozy azotowe oraz powazny import tych pro-
duktow spowodowaty nie tylko rozbudowe
Chorzowa, ale wysunely potrzebe budowy
nowej, wielkiej fabryki zwigzkéw azotowych.
| tak powstata na wskro$ nowoczesna fabryka
w Moscicach, aby sprosta¢ zapotrzebowaniu
rolnictwa.

Poczatek pracy fabryki chorzowskiej po-
legat wytgcznie na produkcji azotniaku; p6z-
niej—w miare uzyskania wiekszego dos$wiad-
czenia przez personel—uruchomiono dalsze
obiekty produkcyjne. 1 tak, pod koniec
1923 r. ruszyta fabryka amoniaku, w 1924 r.—
kwasu azotowego, a w 1925 r. uruchomiono
catkowicie fabryke azotan6éw: amonowego
i sodowego. W tym samym czasie—stale
zwigkszajac produkcje—osiggnieto w 1929 r.
przeszto 35 miln. kg azotu w azotniaku.

W nastepnym rozdziale omawianego wy-
dawnictwa poruszona jest kwestia przysto-
sowania sie przedsiebiorstwa do zmienionych
warunkéw w okresie kryzysu gospodarczego.
W Chorzowie rozpoczeto wyrabia¢ szereg
nowych produktéw, przewaznie drobnych,
lecz rentownych i w sumie przynoszacych
staty dochéd. W tym samym czasie Moscice
zdobyly znaczne sukcesy w akcji eksportowej.
W ten sposéb obie fabryki—dzieki natychmia-
stowemu przystosowaniu sie do odmiennych

ii7

Cyna:

kasa 1903j-191 192 [181 1813/4-82
term. 190-% 191% 181 1813/4-82
Otdéw:

kasa 1511/i6-*7j 157/a 15%' 15%-5/s
term. 15w/]6-7/e 16 15% 15%-9/i6
Cynk:

kasa 14°/8-15i6 15%  14AJ  143/j-7/,
term. 154/8-Sj6 15s/is  141/s 143/4-i3/i6
Glin:

dla kraju 100 100 100 100

, zagr. 100 100 100 100
Nikiel:

dla kraju 180-185 185 180  180-185

,» zagr. 180-185 185 180  180-185
Blacha

biata . 22%-23% 23% 22% 22%-23
Platyna

»spong” . 75/s 75/s 75/g 75s
Srebro:

kasa 18u/J6  19l/is  ISVis WVis
term. . . 18516 187/8  18%/jS 181/8
Ztoto .139.9%  139.9% 139.6 139.6

— Na rynku starych metali
z lekka znizkowaty. Ceny hurtowe loco

Paryz wynosity w dn. 27/X11 1937 r. (w na-
wiasie — ceny z dn. 6/XIl 1937 r.) — we
£r. fr. za 100 kg: miedZ 450 (460), braz 425
(425), mosiadz 240 (245), cynk 140 (145),
otéw 200 (205).

warunkéw gospodarczych — zdotalty wyjsé
catkowicie obronng reka z kryzysu.

Sprzedaz wszystkich produktéw skoncen-
trowana jest w Chorzowie i dzieli sie na 2
dziaty: nawozéw i produktéw przemysto-
wych. Nawozy w kraju sprzedaje sie przez
sie¢ organizacyj rolniczo-handlowych i skia-
déw konsygnacyjnych, og6tem w przeszio
1300 punktach sprzedazy'.

Zjednoczone Fabryki prowadzg intensywng
prace badawczag we witasnych laboratoriach,
dysponujacych bogatymi bibliotekami, pracow-
niami i podrecznymi warsztatami mechanicz-
nymi.

Nalezy podkresli¢ jeszcze jeden szczeg6t—
niezwykle wazny: oto jednym z produktéw,
przeznaczonych na sprzedaz, jest energia
elektryczna. Elektrownia w Mos$cicach moze
czerpa¢ energie dowolnie z wegla lub z gazu
ziemnego, ktéry jest doprowadzony rurocia-
giem z zagtebia naftowego kro$nierisko-jasiel-
skiego.

Potozenie geograficzne Moscic jest nie-
zwykte dogodne przy rozbudowie sieci elektry-
fikacyjnej. Tu tworzy sie wiasnie punkt
weztowy, z ktérego rozchodza sie gtdwne linie
elektryczne: na pétnoc do Warszawy', na po-
tudnie do tworzonych zaktadéw wodno-elek-
trycznych na Dunajcu, na zachéd przez
Krakéw na Slask i wreszcie na wschéd—
do okregu przemystowego. Przeznaczajac
cze$¢ produkcji energii elektrycznej na sprzedaz,
osigga sie roéwnocze$nie znaczne potanienie
energii, zuzywanej przez fabryke.

Wydawnictwo zamyka doktadny spis pro-
duktéw, wytwarzanych przez Zjednoczone

ceny



Fabryki Zwigzkéw Azotowych w Chorzowie
i Moscicach, oraz opis zakiadéw przedsie-
biorstwa i kolonii robotniczej, bogato ilustro-
wany fotografiami. Jak z powyzszego widac,
dorobek pracy Zjednoczonych Fabryk w ubieg-
tym 15-leciu byi wielki, a stale postepujaca
(po kryzysie) produkcja, jak réwniez rézno-
rodnos$¢ i jako$¢ wytwarzanych produktéw—
pozwalajg rokowa¢ jak najlepsze widoki na
przysztosc.
St L

PRZECIWPOZAROWA |
PRZECIWLOTNICZO - POZAROWA".
INZ. MIECZYSEAW LEWICKI | MGR
PRAWMACIE] HEASKO.—Praca powyzsza,
wydana z zasitku Min. Spraw Wewnetrznych,
zawiera ok. 300 stron druku oraz liczne ry-
sunki. Omawia ona szczegétowo podstawowe
zasady prewencji przeciwpozarowej w czasie
pokoju i na wypadek wojny z uwzglednieniem
wspotczesnych metod i sposobéw walki z po-
zarami i skutkami dziatania wojennych
$rodkéw zapalajacych. W czeéci pierwszej
autorzy omawiaja wyczerpujaco przyczyny
powstawania pozaréw, metody obrony przed
pozarami, sposoby opracowywania planéw
obrony przeciwpozarowej, wytyczne do za-
bezpieczenia przeciwpozarowego zaktadéw
przemystowych, fabryk, wytwoérni, skiadéw,
garazy itp., klasyfikacje produkcji wedtug
stopnia bezpieczenstwa pozarowego i wybu-
chowego, organizacje stuzby przeciwpozaro-
wej obiektéw w obronie przeciwlotniczej,
zagrozenie od bomb zapalajacych, gasnice
i aparaty do gaszenia pozaréw w zarodku,
ujmujac przez to catoksztatt ogdlnej prewencji
przeciwpozarowej. Cze$¢ druga, poswiecona
podstawom prawnym prewencji przeciwpoza-
rowej, zawiera wyciggi z odpowiednich ustaw,
rozporzadzen i instrukcyj i ma na celu ufat-
wienie czytelnikom zorientowania si¢ w obo-
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wigzujacych w tej dziedzinie przepisach praw-
nych. Ksigzke omawiana uzna¢ nalezy za
doskonaty podrecznik i przewodnik dla wszyst-
kich zainteresowanych zagadnieniem obrony
przeciwlotniczej i przeciwpozarowej, przy
czym winna ona by¢ duza pomocg przy opra-
cowywaniu planéw zabezpieczenia zakiadéw
przemystowych, budynkéw uzytecznosci pub-
licznej, fabryk i przedsiebiorstw przed po-
zarami—zaréwno w czasie pokoju, jak i w cza-
sie wojny. Ministerstwo Spraw Wewnetrz-
nych, oceniajac warto$¢ tego pozytecznego
wydawnictwa, zalecito jg do uzytku wihadz
administracji og6lnej i samorzadowych.

LHUTNICTWO ZELAZNE POLSKI
SEOWNIK TECHNICZNY".—Ukazanie sie
—naktadem Zwigzku Polskich Hut Zelaznych—
2 zeszytéw stownika hutniczego (zesz. 1—
Tworzywo i paliwo—wielkie piece; zesz. Il—
Swiezarki i piece pudlingowe —stalow'nie—
walcownie, miotownie i tloczalnie), zawiera-
jacego znaczenie wyrazéw i réwnoznaczniki

w jezykach obcych — jest niewatpliwie
wydarzeniem niecodziennym w naszym zyciu
technicznym i gospodarczym. Przedmowa

stownika moéwi nam o historii jego powstania,
0 organizacji i sposobie pracy Komitetu Re-
dakcyjnego, ktéry z ramienia wydawcy, tj.
Zwigzku Polskich Hut Zelaznych, prowadzi
te prace. Zaréwno sktad Komitetu Redakcyj-
nego, do ktérego zostali powotani wybitni
naukowcy i praktycy w dziedzinie hutnictwa
oraz stownikarstwa, jak réwniez wydawca—
gwarantujg wysoki poziom tej pracy, ktéra
wypetnia istniejaca luke w dziedzinie naszego
stownictwa technicznego.

Nie naszym zadaniem jest ocenianie tej
pracy z punktu widzenia naukowego, chcemy
natomiast zwrdci¢ uwage na jednag z cech
stownika, szczeg6lnie milg inzynierowi-Po-
lakowi, dbajgcemu o czysto$¢ stownictwa na-
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i Il str. okk. — Z 400; str. zwycz.: 1 str. — Z 300,

200, IUstr. — i+ 125, t/sstr.— g 75. Przy ogtoszeniach kom-

binacyjnych, petitowych oraz tabelarycznych do cen powyz-
szych dolicza sie 30%.

ZESZ. i

rodowego. Cechg ta jest polszczenie termino-
logii obcojezycznej, jaka przez lata dtugiej
niewoli utrwalita sie¢ w naszym stownictwie.
Autorzy stownika, jak dbali ogrodnicy, wy-
pleniajg wszelkie chwasty obce naszej mowie
ojczystej i albo wprowadzajg pigkng dawng
terminologie staropolska, albo tam, gdzie
dla nowych poje¢ nie ma w przesztosci odpo-
wiednikéw, tw'orza nowotwory, ale nowotwo-
ry zgodne z duchem jezyka. Dotyczy to przede
wszystkim nazw robotnikéw, ktére juz od
dawna domagaty sie spolszczenia. Spotykamy
wiec w stowniku bardzo wiele tych nazw,
zakoriczonych na: -owy (podobnie jak ga-
jowy, potowy, borowy): koksownicowy, gar-

dzielowy, piecowy, zuzlowy itd.; na -acz
(jak palacz): tadowacz, oznaczacz itd. oraz
na -arz (jak stolarz, rymarz): popielarz,

paczkarz, ttoczarz itd. To samo w'idzimy w za-
kresie nazw maszyn, a wiec podaje stownik
takie nazwy,jak:ttoczarka, wybijarka, walcarka,
wsadzarka itd.

Caly ukilad
dawanie obcej
kach — sprawiaja, ze
mozemy  zaliczy¢ do  najlepszych  wy-
dawnictw tego rodzaju. Nie dziwimy sig
przeto, ze opracowanie tego wydawnictw'a
trw'alo az kilka lat. A podkresli¢ nalezy, ze
jest to wiasciwie jak gdyby zbiorowa praca
kilkudziesieciu polskich inzynieréw-hutnikéw’,
ktérzy w poczuciu wazno$ci zadania nie szcze-
dzili swej pracy i swego trudu w opracowy-
waniu poszczegdlnych dziatow.

Ze wzgledu na rzeczywiste swe wartosci
stownik niewatpliwie zdobedzie sobie szybko
uznanie i poczytno$¢ i stanie sie ozdoba
(réwniez i ze wzgledu na sw'ojg estetyczng
szate graficzng) podrecznej biblioteczki pol-
skiego inzyniera-hutnika.

réwniez po-
az w 4 jezy-
stownik ten $miato

stownika, jak
terminologii
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OBWIESZCZENIA SPOLEK AKCY INYCH

I OGLOSZENIE

larad Lwowskiego Towarzystwa Akcyjnego Browarow

Spo6tka Akcyjna we Lwowie

zawiadamia niniejszym PP. Akcjonariuszéw, ze w dn. 29 stycz-
nia 1938 r. o godz. 16 odbedzie sie w lokalu wtasnym we Lwo-
wie, ul. Kleparowska 18
38 ZWYCZAIJNE WALNE ZGROMADZENIE
AKCJONARIUSZOW
z nastepujagcym porzadkiem dziennym:

1) Rozpatrzenie i zatwierdzenie sprawozdania, bilansu, oraz
rachunku zyskéw i strat za rok administracyjny 1936/37;
2) Powzigcie uchwaty o uzyciu zysku; 3) Udzielenie wiadzom
Spotki pokwitowania z wykonania przez nie obowigzkow;
4) Zatwierdzenie kooptacji 2 cztonkéw Rady Nadzorczej;
5) Wybér cztonkéw Rady Nadzorczej w miejsce ustepujacych
w mys$l § 12 c statutu; 6) Uchwalenie wysoko$ci wynagrodze-
nia cztonkéw Komitetu Wykonawczego Rady Nadzorczej i ma-
rek obecnosci dla cztonkéw Rady Nadzorczej.

W tasciciele akcyj majg prawo uczestnictwa w Walnym
Zgromadzeniu, jezeli akcje ztozone zostang w Kasie Spotki
we Lwowie ul. Kleparowska 18, lub w Banku Dyskontowym
Warszawskim w Warszawie ul. Fredry 8, wzglednie w Filii
tegoz Banku we Lwowie ul. 3 Maja 14 — najdalej do dn.
22 stycznia 1938 r. i nie bedg odebrane przed ukonczeniem
Walnego Zgromadzenia. 29-2-3

1 OGLOSZENIE
Rada Spétki Akcyjnej

JWilenski Prywatny Bank Handlowy", Spotka Akcyjna

niniejszym zawiadamia PP. Akcjonariuszéw — zgodnie z §§ 27
i 28 Statutu Banku, ze w dn. 1 lutego 1938 r. 0 godz. 6 po pot.
w lokalu Banku w Wilnie, przy ul. Ad. Mickiewicza Nr 8, od-
bedzie sig
ZWYCZAINE WALNE ZGROMADZENIE
AKCJONARIUSZOW
z nastepujacym porzadkiem dziennym;

1) Zagajenie i wybér przewodniczgcego; 2) Rozpatrzenie i za-
twierdzenie sprawozdania, bilansu oraz rachunku strat i zys-
kéw za rok 1937, podziat zyskow iudzielenie Radzie i Dyrekcji
absolutorium; 3) Zatwierdzenie preliminarza wydatkéw na rok
1938; 4) Ustalenie wynagrodzenia dla wtadz Banku z wyboru;
5) Wybory cztonkéw Rady i Komisji Rewizyjnej; 6) Wolne
whnioski.

PP. Akcjonariusze,
Zgromadzeniu, zechca

zyczacy sobie wzigé¢ udziat w Walnym
ztozy¢ w Dyrekcji Spétki Akcyjnej
w  Wilnie, swoje akcje lub dowody depozytowe o ztozonych
na przechowanie akcjach w instytucjach kredytowych, naj-
p6zniej do dn. 24 stycznia 1938 r. do godziny 12 w potudnie
(8 24 Statutu). Upowaznienie na prawo gtosu w formie listu
winno by¢ ztozone w Dyrekcji Banku nie pézniej jak na trzy
dni przed dniem Walnego Zgromadzenia.
33-2-3

1 OGLOSZENIE
Zarzad Spotki Akcyjnej
Browar Gambrinus, Spotka Akcyjna dawniej D. Sercarz w Bedzinie

zawiadamia PP. Akcjonariuszow, ze
ZWYCZAIJNE WALNE ZGROMADZENIE

odbedzie sie w dn. 29 stycznia 1938 r. w sobote o godz. 17
w siedzibie Spo6tki w Bedzinie przy ul. Czeladzkiej Nr 14
z nastepujacym porzadkiem dziennym:

1) Wybér przewodniczgcego; 2) Sprawozdanie Zarzadu i Ko-
misji Rewizyjnej; 3) Zatwierdzenie bilansu oraz rachunku strat
i zyskdw za rok operacyjny 1936/1937 i udzielenie Zarzadowi
pokwitowania; 4) Wybér Zarzadu i Komisji Rewizyjnej; 5) Wy-
znaczenie wynagrodzenia Zarzadu, Dyrekcji i Komisji Rewizyj-
nej; 6) Wolne wnioski. 23-1-3

: Akcjonariuszéw Spotki

I OGLOSZENIE

lariad Spotki fikcyjnej Jazolina"

uchwalg Walnego Zgromadzenia
z dn. 20 maja 1937 r., zatwierdzong
postanowieniem Ministra Przemystu i Handlu z dn. 2 grudnia
1937 r. L. OA. VIII. 378, postanowione zostato

podwyzszy¢ kapitat akcyjny o kwote zt 800 000
drogg wypuszczenia 8000 sztuk akcyj nowej VII emisji Se-
ria. A nominalnej warto$ci zt 100 kazda, w tym 4667 sztuk
akcyj imiennych, a 3333 sztuk akcyj na oikaziciela. Na mocy
art. 436 kod. handl. Zarzad Spéitki ofiaruje niniejszym akcje te
dotychczasowym akcjonariuszom na podstawie uchwal powo-
tanego wyzej Walnego Zgromadzenia Akcjonariuszéw Spéiki
z dn. 20 maja 1937 r. na nastepujacych warunkach:

Prawu poboru podlegajg 4667 sztuk akcyj imiennych oraz
3 333 sztuk akcyj okazicielskich po zt 100 nom. wart. kazda.
Cena emisyjna wynosi zt 100 za 1 akcje, zwiekszona o koszty,
zwigzane z emisjg w kwocie zt 1'50; nowe akcje uczestniczy¢
beda w dywidendzie od dn. 1lstycznia 1938 r.; dotychczasowym
akcjonariuszom przystuguje prawo poboru w stosunku do posia-
danych akcyj poprzednich emisyj, tj. po dwie akcje imienneno-
wej emisji na kazde 9 sztuk akcyj imiennych poprzednich, oraz
po 2 akcje okazicielskie nowej emisji na kazde 9 akcyj oka-
zicielskich poprzedniej. Akcjonariusze winni wykonaé¢ swe
prawo poboru w terminie do 3 tygodni od daty ostatniego (tj.
trzeciego) ogtoszenia w ,.Monitorze Polskim™. W ptaty na nowe
akcje przez dotychczasowych akcjonariuszy winny byé doko-
nane w Banku Naftowym Spétka Akcyjna we Lwowie, ul. Le-
ona Sapiehy 3 w petnej wysokosci, tj. w sumie zt 101'50 za
kazdg nowg akcje, i to w terminie, dla wykonania prawa po-
boru zakre$lonym.

W razie niewykonania prawa poboru przez dotychczaso-
wych akcjonariuszy, oraz nieuiszczenia wptat na nowe akcje
w powyzszym terminie, zostanie wyznaczony drugi termin po-
boru pozostatych akcyj przez wszystkich dawnych akcjonariu-
szy, przy czym dodatkowy przydziat akcyj nastagpi w sto-
sunku do zgtoszen; akcje nie objete Zarzad przydzieli wedtug
swego uznania, jednak nie ponizej ceny emisyjnej.

Zapisujacy sie na akcje przestanie by¢ zapisem zwigzany,
jezeli nowa emisja nie bedzie zgtoszona do zarejestrowania
do dn. 19 marca 1938 r.

podaje do wiadomosci, ze

47-3-4-5

| OGLOSZENIE

Komisja Likwidacyjna

Spotki Akcyjnej Mechanicznego Wyrobu Obuwia Palus w likwidacji

zawiadamia, iz w dn, 5 lutego 1938 r. o godz. 11 w lokalu
Nowogrodzka 43 m 5 odbedzie sie
NADZWYCZAIJNE WALNE ZGROMADZENIE
AKCJONARIUSZOW
z porzadkiem dziennym:
1) Wybér przewodniczgcego; 2) Sprawozdanie Komisji;

3) Likwidacja aktywow Spotki.
Celem uczestniczenia nalezy ztozy¢ akcje lub wtasciwe za-

Swiadczenia z podaniem numeréw najp6zniej na dni siedem
przed terminem w kancelarii cztonka Komisji, Senatorska 22
m. 20, godz. 18—20. 43-3-4

Sad Okregowy w Krakowie. Wydziat IlIl, Handlowy. Wpisano
do rejestru handlowego.

Dziat B.XI.
65. Dnia 20 grudnia 1937.

Fabryka Porcelany | Wyrobow Hunyd i
w Cmielowie, Spotka Akcyjna

Utworzono oddziat w Warszawie. 44



I OGLOSZENIE

Likwidatorzy Spotki Akcyjnej w likwidacji ,Kolej Herby- Kielce"
zawiadamiaja,

ZWYCZAINE WALNE ZGROMADZENIE
AKCJONARIUSZOW

odbedzie sie dn. 26 stycznia 1938 r. o godz. 18 w lokalu Spotki
w Warszawie przy ul. Miodowej Nr 11 m. 3 z nastepujacym
porzadkiem dziennym:

1
i Rady Nadzorczej za okres od 1/1 do 31/XII
oraz rachunek zyskéw i strat za okres sprawozdawczy,
uchwata co do pokrycia strat oraz udzielenie likwidatorom
i Radzie Nadzorczej absolutorium; 3) Uchwata w sprawie
sprzedazy z wolnej reki nieruchomos$ci i przedsigbiorstwa
Spétki; 4) Wolne wnioski.

Warunki prawa do gtosu na Walnym Zgromadzeniu okresla
§ 21 statutu Spotki. 46

ze

1937 r., bilans

I OGLOSZENIE

lariad S-kiAkcyjnej ,Coniordia" Drukarnia i Wydawnictwo

w Poznaniu

zawiadamia PP. Akcjonariuszéw ze w dn. 22 stycznia 1938 r.
0 godz. 11.30 odbedzie si¢ w naszym gmachu w Poznaniu przy
Al, Marsz. Pitsudskiego Nr 25
ZWYCZAIJNE WALNE ZGROMADZENIE
AKCJONARIUSZOW

Porzadek dzienny:

1) Rozpatrzenie i zatwierdzenie sprawozdania, bilansu oraz
rachunku zyskow istrat za ubiegly rok sprawozdawczy 1936/37;
2) Uchwata co do pokrycia strat;

3) Udzielenie absolutorium Zarzadowi

4) Wybory do Rady Nadzorczej.

PP. Akcjonariusze, przedstawiajgcy przynajmniej jedng dzie-
sigta cze$¢ kapitatu akcyjnego, moga domagaé sie umieszcze-
nia poszczeg6lnych spraw na porzadku obrad. Zadanie takie
nalezy ztozy¢ pisemnie na rece Zarzadu najp6zniej do dn.
5 stycznia 1938 r.

i Radzie Nadzorczej;

34-2-3

Towarzystwo Handlowe .Zelazo" Spotka Akcyjna

w Pabianicach

Bilans na dz. 30 czerwca 1937 r.

AKTYWA. — Kasa zt 1583 25; Towary zt 80228 07; Dtuz-
nicy zt 35208 95; Weksle zt 6758'53; Sumy przechodnie
zt 50000; Ruchomos$ci 1zt 779851; Papiery procentowe
zt 935 00; Weksle gwarancyjne zt 2 600 00; Razem zl 135 61231.

PASYWA. — Wierzyciele zt 26 38287; Kapital na amort.
ruchom, zt 3 419'55; Fundusz na pokrycie naleznosci o watpi,
wptywie zt 5'77; Sumy przechodnie zt 1344'42; Kapitat akcyjny
zt 100 00000; Gwarancje zt 260000; Zysk za 1936/37 r.
zt 1859 70; Razem 1zl 135612'31.

Rachunek strat i zyskow

STRATY. — Spisano dtuznikéw zt 3 551 14; Pensje persone-
lu, Zarzadu i Komisji Rewizyjnej z+ 17892'83; Podatki
zt 341952; Koszty handlowe zt 7 14059; Amortyzacja rucho-
mosci zt 38994; Zysk zt 1859'70.

ZYSKI. — Zysk na skoncie i procentach zt 3744 62; Zysk
na towarach zl 30509 10.

Sprawozdanie, bilans oraz rachunek strat i zyskéw zatwier-
dzito Walne Zgromadzenie Akcjonariuszéw 18 grudnia 1937 r.
i uchwalito osiggniety zysk przela¢ na r-k kapitatu zasobowe-
go Spotki. 49

Likwidator Spotki
JPerfumerie Paryskie, S 1L (Parfumeries de Paris, S. fl.)"

w likwidacji w Warszawie

podaje do wiadomosci, ze wobec niezgloszenia sie wierzycieli,
wezwanych w trybie przez prawo przewidzianym, majatek
Spotki zostat zlikwidowany i

wszelka dziatalno$¢ tejze Spoétki zostata zakonczona.

51 Likwidator Jan Speth

i fabryczne zt 89795 46; Utensylia biurowe 2zt 18 095 05;

Wybér przewodniczacego; 2) Sprawozdanie likwidatoréw

Warszawski Mtyn Parowy. Spotka Akcyjna w Warszawie

Objazdowa 2

Bilans za czas od 1 sierpnia 1936 r. do 31 lipca 1937 r.

AKTYWA. Majatek staly. Place zt 149 447 01; Budynki
zt 955 241 08; Maszyny i urzadzenia zt 2060 99207; Utensylia
Bocz-
nica kolejowa zt 44958'66; Instalacje elektryczne zt 45 402'04;
Konie zt 6617°00; Majatek piynny: Gotowka w kasie
zt 12994'71; Weksle w portfelu zt 25000; Weksle w banku
zt 152 650°00; Banki zt 578 37; Zaliczenia kolejowe zt 23 00;
Pozyczka Narodowa zt 432000; Remanent towarow
zK 20499 20; Dtuznicy: Dostawcy zt 156 25023; Odbiorcy
zt 18911493; Rach. ryzu zt 19147736; Kaucja Kkolejowa
zt 950 00; Zaliczki robotnicze z! 624 30; Zaliczki biurowe
zt 140000; Sumy przechodnie zt 15984'03; Roéznica kursu na
pozyczce k, zt 13058245; Rachunek strat i zyskéw: strata lat
ubiegtych zt 129 423 57, strata za 1936/37 r. zt 56 632 12; Ogobtem
zl 4261 972'64.

PASYWA. — Kapitat zaktadowy zt 1999 500 00; Kapitat za-
pasowy zt 15362’51; Kapitat amortyzacyjny zt 1486 542 98; Zo-

bowigzania: Akcepty 1 i Il zt 18824092; Banki zt 58 766 79;
Podatki zt 22798 18; Dostawcy zI 334 15208; Odbiorcy
zt 114664; Kredyty hipoteczne: Tow. Kredytowe Przemystu
Polskiego (L 3706.17.2) zt 98 604°00; Sumy przechodnie
zt 26 480'85; Rachunek  prizejSciowy réznic  kursowych
zt 30 37569; Fundusz kar zt 200; Ogo6tem 1zt 4261 972'64.
Rachunek strat i zyskéw na dz. 31 lipca 1937 r.

WINIEN. — Saldo (strata lat ubiegtych) zt 129 423 57; Kosz-
ty handlowe zt 103 28287; Podatki zt 31 568 00; Koszty zakupu
towarow i fabrykacji zt 997 205°’75; Amortyzacja zt 51851 15;
Ogoétem zI 1313 331 34.

MA. — Odnajem magazynu zt 268500;
zt 281673; Uzyskano ze sprzedazy towaréw
zt 108203853; Zysk na dziale owsianym zt 27 23539; Zysk
z kampanii ryzowej 1936/37 r. zt 12 500'00; Saldo (strata lat
ubiegtych) zt 129 423'57; Strata za 1936/37 r, zt 56 632 12; Og6-
tem zI 1313331 34. 50

Réznica kursu
m remanent

Akcyjne Towarzystwo Kurlandzkiej Olejarni w Wilnie

SPOLKA AKCYJINA

Bilans na dz. 31 lipca 1937 r.

AKTYWA. Grunty zt 106 053'65; Budynki fabryczne
i gospodarcze zt 521 558'98; Maszyny i urzadzenia techniczne
zt 61147171; Inwentarz biurowy zt 2625°00; Gotéowka w ka-
sie i bankach zt 670040°26; Papiery procentowe zt 25 363 75;
Weksle w portfelu i na inkaso zt 122933'83; Dokumenty
w inkasie zt 9938 35; Towary surowe zt 186099 58; Mate-
riaty pomocnicze i pedne 1zt 9358250; Towary gotowe
zt 324 956 44; Odbiorcy zt 236 914 23; Dostawcy zt 16 534'44;
Rézni zt 24 11257; Réznica kursowa (rachunek spec.)
z4t 47 538 39; Sumy przechodnie zt 2 970°00; Razem
zl 300269373

PASYWA.
zapasowy:
w  roku

Kapitat

— Kapitat zaktadowy 1zt 1000 000 00;

saldo z roku ubiegtego =zt 258 550 15, dopisano
sprawozdawczym zt 101 44985 =zt 360 000 00,
Kapitat amortyzacyjny: saldo z roku ubiegtego zt 464 202 61,
dopisano w roku sprawozdawczym zt 7252962 = razem
zt 536 732 23; Podatki i $wiadczenia socjalne za VII 1937 r.
zt 14604 89; Rezerwa na podatek dochodowy 2zl 10096588;
Wynagrodzenie Komisji Rewizyjnej 1zt 2500 00; Dostawcy
zt 56 463 16; Odbiorcy zt 1921911; Rézni zt 758 05234; Sumy
przechodnie zt 20000; Straty i zyski: Nieuznana roéznica kur-
sowa za 1925/26 r. zt 50 421 93; Saldo z 1935/36 r. zt 22 788 03;
Zysk zt 80 746 16; Razem zIl 3002 69373.

Rachunek strat i zyskéw na dz. 31 lipca 1937 r.

WINIEN. — Koszty fabrykacji z! 334 877 33; Koszly handlo-
we zt 63 756 06; Podatki i $Swiadczenia socjalne zt 197 832 23;
Koszty administracyjne zt 170614 71; Koszty kredytéw i pro-
wizje zt 104 476'67; Asekuracja zt 31 362'25; Inne straty
zt 1444 20; Odpisano na kapitat zapasowy zt 101 44985; Odpi-
sano na kapital amortyzacyjny zt 72 52962; Zysk zI 80 746 16;
Razem zt 1159 089°08.

MA, Produkcja zt 1157 118'32; Ré6zne zl
zt 1 159 089 08.

Razem
45

167076;



I OGLOSZENIE
Zarzad Spotki Akcyjnej

laktady Elektro, Spotka fikcyjna w faziskach Gornych

zawiadamia, ze w dn. 31 stycznia 1938 r. o godz. 10 w biurze
Zarzadu w taziskach Gornych odbedzie sie

ZWYCZAIJNE WALNE ZGROMADZENIE

z nastepujacym porzadkiem obrad:

1) Zagajenie i wyboér Przewodniczgacego; 2) Rozpatrzenie
i zatwierdzenie sprawozdania Zarzadu i Rady Nadzorczej, bi-
lansu oraz rachunku zyskéw i strat; 3) Powzigecie uchwaly
o podziale zyskéw; 4) Pokwitowanie Zarzadu i Rady Nadzor-
czej; 5) Wybor Zarzadu; 6) Wybdr Rady Nadzorczej i ustalenie
wynagrodzenia dla cztonkéw Rady Nadzorczej; 7) Powziecie
uchwaty o zamianie akcyj imiennych na aikcje na okaziciela.

W tasciciele akcyj imiennych i $wiadectw tymczasowych
majg prawo uczestniczenia w Walnym Zgromadzeniu, je$li sa
zapisani do ksiegi akcyjnej przynajmniej na tydzien przed
odbyciem Walnego Zgromadzenia. 42-3-4

I OGLOSZENIE

larigd Fabryki Wyrobow Welnianych i Bawetnianych
o1 1M Pikielni® | Spotka fikcyjna

niniejszym zawiadamia PP. Akcjonariuszéw, ze w poniedzia-
tek dn. 7 lutego b. r. o godz. 5 po pot. odbedzie sie w lo-
kalu Zarzadu Spoétki w todzi, przy ul. Piotrkowskiej Nr 76

NADZWYCZAJIJNE WALNE ZGROMADZENIE
AKCJONARIUSZY SPOLKI
z nastepujacym porzadkiem obrad;

1) Zmniejszenie kapitatu zaktadowego Spéiki i zmiana zda-
nia 1 § 4 Statutu przez zastgpienie brzmienia dotychczasowe-
go: ,,Kapitat zaktadowy Spotki wynosi zt 1900000, podzielo-
nych na 10000 akcyj po zt 190 .kazda™ — brzmieniem: ,Kapitat
zaktadowy Spotki wynosi zt 1000 000, podzielonych na 10000
akcyj po zt 100 kazda"; 2) Wybor 1 cztonka Zarzadu i ustale-
nie jego wynagrodzenia; 3) Powotanie 2 dyrektoréw-zarzgdza-
jacych; 4) Wolne wnios.ki.

PP. Akcjonariusze, pragnacy uczestniczy¢ w powyzszym
Zgromadzeniu, winni ztozy¢ akcje swoje lub zaswiadczenia kra-
jowej instytucji bankowej co najmniej na 7 dni przed terminem
Walnego Zgromadzenia w biurze Zarzadu Spo6iki.

48-3-4

Fabryka Odlewow Zeliwnych i Emaliowanych ,Stowianin"
Spétka Akcyjna w likwidacji, Konskie

Bilans otwarcia likwidacji na dz. 1 lipca 1937 r,

AKTYWA. — Majatek staty: 1) Grunty zt 32 73000; 2) Bu-
dynki fabryczne zt 58607955; 3) Budynki mieszkalne
zt 39 22500; 4) Maszyny i piece zt 438 48903; 5) Modele
i skrzynie zt 267 41536; 6) Bocznica kolejowa zt 28 150 00;
7) Tabor przewozowy: a) inwentarz zywy zt 176000, b) in-
wentarz maTtwy zt 21 464 00; 8) Ruchomos$ci zt 34 288'60;
9) Budowa pieca emalierskiego zt 265667; Majatek ptynny.
10) Kasa zt 1824'34; 11] Papiery wartosciowe zt 50°00;
12) Weksle w portfelu zt 305000; 13) Udziaty zt 400 00;
14) Magazyn surowcow i mat. pomocniczych: a) surowce
zt 41 701'42, b) materialy pomocnicze zt 55 287'80; 15) Ma-
gazyn wyrobéw gotowych i pdélgotowych: a) wyroby gotowe
zl 156 12448, b) wyroby poétgotowe zt 16 205'42; 16) Herzfeld

& Victorius S. A. Grudzigdz =zt 213500 00; 17) Odbiorcy
zt 155 795'61; 18) RoOzni zt 47 15601; Sumy pozabilansowe:
19) R6zni za kaucje i wpisy zt 203000000; 20) Weksle

w obiegu zt 709 63089; Aktywa razem zt 4 882 984°18.

PASYWA. — Kapitaty wtasne: 1) Akcyjny zt 250 000 00;
Zoibowigzania: 2) Banki zt 302'41; 3) Akcepty towarowe
zt 46 000 00; 4) Akcepty, wydane f-mie H. V. zt 213 500 00;
5) Herzfeld & Victorius Sp. Akc. Grudzigdz zt 1457 397 98;
6) Odbiorcy zI 15297 47; 7) Dostawcy zt 46 73665; 8) RoOzni
zt 107 907 25; 9) Przewyzka aktywow zt 6 21153; Sumy poza-
bilansowe: 10) Kaucje i wpisy zI 203000000; 11) Obligo
z zyra weksli zt 709 63089; Pasywa razem zit 4 882 984'18.

41 Likwidator: Stefan Knowiakowski

| OGLOSZENIE
Zarzad Spotki Akcyjnej

Modrzejow-Hantke, Zjednoczone Zaktady Gorniczo-Hutnicze

zawiadamia PP. Akcjonariuszéw, iz
NADZWYCZAIJNE WALNE ZGROMADZENIE

odbedzie sie w dn. 5 lutego 1938 r. o godz. 11 rano w lokalu
Biura Zarzadu w Warszawie, ul. Srebrna 9, z nastepujacym
porzadkiem obrad:

Reasumcja bilanséw oraz rachunkéw strat i zyskéw ,,Mo-
drzejewskich Zaktadéw Gorniczo-Hutniczych, S. A." za lata
operacyjne 1931 i 1932, ,Towarzystwa Zaiktadéw Metalowych
B. Hantke w Warszawie, S, A." za lata operacyjne 1930/1,
1931/2 i za czas od 1/VTI do 31/XIl 1932 r. oraz potgczonej
Spotki ,,Modrzejow-Hantke, Zjednoczone Zaktady Gérniczo-
Hutnicze, S. A." za lata operacyjne 1933, 1934, 1935 i 1936
celem wyprowadzenia réznic kursowych i poczynienia odpi-
séw amortyzacyjnych.

Akcje na okaziciela i zastepujgce je zasSwiadczenia beda
przyjmowane w Biurze Zarzadu w dni powszednie w godzi-
nach 10— 12 do dn. 29 stycznia b. r. wiacznie. 54

I OGLOSZENIE

ZWYCZAIJNE WALNE ZGROMADZENIE
AKCJONARIUSZOW

|-wa Browaru ,SIOPEN" w Wilnie, Sp. Akc.

odbedzie sie¢ w dn. 6 lutego 1938 r. o godz. 19 w lokalu Za-
rzadu T-wa w Wilnie przy ul. Sierakowskiego 18.

Porzadek obrad:

1) Rozpatrzenie i zatwierdzenie sprawoizdan, bilansu oraz
rachunku strat i zyskéw za rok op. 1936/37 i powzigcie od-
no$nej uchwaty; 2) Kwitowanie wtadz Spoétki z wykonania
obowigzkéw; 3) Wybory do Zarzadu i Komisji Rewizyjnej;
4) Rozpatrzenie i zatwierdzenie preliminarza wydatkéw na
rok op. 1937/38; 5) Upowaznienia dla Zarzadu; 6) Wolne
whnioski akcjonariuszéw. 52

SPROSTOWANIE
W tabeli losowan obligacyj

Towarzystwa Zaktadow Iyrardowskich, Sp. Ilkc.

zamieszczonej w zesz. 2 tygodnika, omyitkowo wydrukowano

I Nr 2543,

winno byé: 2548 53

Dezerterem z pola obowigzku
obywatelskiego jest ten,
kto uchyla sie od
ofiary na Pomoc
Zimowag

Konlo P. K. O. 70200 Pomoc Zimowa

I Nejwygodniel podrGzoned samolotem 1



TARYFA CELNA

wydana w formie kartkowej
stale wuzupetniana

wedtug aktualnego stanu

Cena Taryfy zt 40'—
Cena .Uzupetnien" zt+ 7'—

wllNN kwartalnie il

Naktadem Tygodnika

,POLSKA GOSPODARCZA"



280 STRON DRUKU
8 ILUSTRACYJ WIELOBARWNYCH

48 ILUSTRACYJ JEDNOBARWNYCH

JANINA ORYNZYNA

PRZEMYSL
LUDOWY
W POLSCE

NAKEADEM
TYGODNIKA ,POLSKA GOSPODARCZA"
WARSZAWA

Cena zt 1000, z przesytka pocztowa zt 1100

Do nabycia w Administracji tyg. ,,Polska Gospodarcza" w W-wie,
Elektoralna 2, oraz w ksiegarniach, bazarach przemystu ludowego itp.
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