SPRAWOZDANIE

przedmiocie Stanu drogi zelaznej

WARSZAWSKO WIEDENSKIEJ
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RADY ZARZADZAJACEJ

TOWARZYSTWA DROGI ZELAZNEJ WARSZAWSKO - WIEDENSKIEJ.

Spetniajgc powierzone mu zadanie Komitet Tech-
niczny ma lionor ztozy¢ Radzie Zarzadzajacej:

,Opis Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej
-obejmujacy: wykazanie stanu, w jakim ta droga
.wraz z przynaleznosciami znajdowata sie w ro-
-Ku 1869, oraz wyszczegolnienie i ocenienie robot
~spetnionemi by¢ winnych dla doprowadzenia jej
»,d0 nalezytego stanu, jak rowniez dla zadosy¢-
suczynienia potrzebom rozwojem przedsiewzie-
,,cia wywotanym.”

Praca ta przy wspotudziale stuzby technicznej To-
warzystwa dokonana, oparta na szczegbétowych studyacli
drogi réwnie jak i na wyrachowaniach technicznych przez
Komitet rozpoznanych, wykazuje potrzeby do zaspoko-
jenia bedace oraz pieniezne onych ocenienie.

Potrzeby te sg znaczne i wielorakie. Jedne spowo-
dowane sg koniecznoscig doprowadzenia drogi do stanu
odpowiedniego, by zapewni¢ exploatacyi nalezyte bezpie-
czenstwo i spetni¢ obowigzki z koncessyi wynikajace;
inne znajduja przyczyne swoje w znacznym ruchu i wy-
wotane sg koniecznoscig zadosy€uczynienia obecnemu za-
daniu przedsiewziecia, jak niemniej stawienia go w wa-
runkach dalszemu rozwojowi sprzyjajgcych.



Potrzeby odnoszace sie do mostéw, budowy wierzch-
niej, domkoéw drozniczych z przejazdami, telegrafow
a po czesci i taboru, nalezg do pierwszej kategoryi, w dru-
giej za$ mieszcza sie wydatki spowodowane potrzebag na-
bycia gruntéw, rozprzestrzenienia stacyj i warsztatow,
oraz koniecznoscig znacznego powiekszenia liczby paro-
cliodéw i wagonow.

Wydatki jakie wypadnie ponie$¢ dla zadosycuczy-
nienia wzmiankowanym potrzebom objete sa w zalaczo-
nym wykazie i wynoszg wediug podziatu na Tytuly jak

nastepuje:
l. Nabycie gruntow . . Rs. 59,042 Ic. 47
1. Mosty i kanaty . . . ' 54,205 , 07

I1l. Budowa wierzchnia, mia-
nowicie: zwirowanie,
podktady, szyny zpi'zy-
borami, drogi boczne,

wexle i rozjazdy . . , 2,546,831 , 73
IV. Domki dréznicze i prze-
jazdy . . 249,267 , 65

V. Telegraf elektrycznyiop-

” 17,280 ,, 77Va
_ _ . 2,906,094 , 71
vwagony .i,aat,oai , — -
VII. Stacye, Warsztaty i
(€074 o 1T . 1,226,341 , 33

liazem Rsr. 7,059,063 k. 73Vv>

Warszawa dnia 10 (22) Grudnia 1870 roku.
Komitet Techniczny:

podpisali.

Generat-Lejtnant, Inzenier, Fciclltlici*.
Generat-Lejtnant Czellliclii.
Rzeczywisty Radca Stanu ZaliOlI'OWSKki.



OPIS

DROGI ZELAINE]
WARSZAWSKO-WIEDENSKIE]

obejmujacy:

Wykazanie stanu, w jakim ta droga wraz z przynaleznosciami znajdowata sie w ro-
ku 1869, oraz wyszczeg6lnienie i ocenienie robdt spetnionemi by¢ winnych dla do-
prowadzenia jej do nalezytego stanu, jak réwniez dla zadosyCuczynienia potrzebom

rozwojem przedsiewziecia wywotanym.



Rsr. 59,042 kop. 47.

I.  Nabycie gruntow.

Z zajetych pod budowe odnogi Zgbkowicko-Kato-
wickiej w r. 1858 gruntéw, cze$¢ jeszcze z poczatkiem
r. 1869 zaptacona nie byta. Zaplaconemi réwniez nie
bylty niektére grunta, na dokonane przed rokiem 1869
rozprzestrzenienie stacyj pozajmowane.

Wydatki jakie dla sptacenia tych zalegtych nalezy-
tosci poniesione by¢ winny wynoszg rsr. '15,642 kop. 47

Nabycie gruntow wynikajgce
z koniecznosci rozprzestrzenienia sta-
cyi w Warszawie, t. j. zakupienie od
miasta ulicy Widok, oraz placéw do
ulicy tej przylegajgcych, niemniej
nabycie gruntdw dla rozprzestrzenie-
nia drég bocznych na stacyach nie-
zbednie potrzebne, pociagnie za so-
ba wydatek wynoszacy . . . . rsr. 43,400 kop. —

W ogéle zatem nanabycie grun-
tow potrzebnym jest fundusz . . rsr. 59,042 kop. 47

II.  Mosty i kanaty.

Z poczatkiem r. 1869 na drodze zelaznej Warszaw-
sko-Wiedenskiej znajdowato sie mostow i kanaldéw 256,

z tej liczby:
a) murowanych sklepionych . . . .155
b) murowanych z wigzaniem Zelaznem . 86
c¢) murowanych z wigzaniem drewnianem 15

Razemj. w. . . 256

a) Mosty murowane sklepione.

Nie wszystkie mosty sklepione znajdowaty sie w do-
brym stanie. Przy niektérych wykryte zostaly wieksze
przy innych mniejsze uszkodzenia.

U dwoéch mostéw,mianowicie nawerstach 62,6 i 56,6
okazat sie zupelny brak zadachowania sklepien, a piec,



Hsr. 54,205 kop. 07.
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mianowicie na werstach 170, 171, 242,5, 266,2 i 267,1
wymagaja zupetnego przebudowania.
Koszt zadachowania dwo6ch mostéw wy-

NIESIE oo ' rsr. 4,000
Koszt przebudowania pieciu mostow - 9,850
Razem . . . rsr. 13,850.

b) Mosty murowane z wigzaniem, zelaznim.

obejmuja:
2 mosty z systemem belek kratowych,
4 , » 2z blachy zelaznej,
39 mostow y , Szynowych, —i
i most " podwdjnych belek szynowych,

Razem 86 mostow.

W ogdle stan mostéw z wigzaniem Zelaznem jest do-
bry. Wszelako z powodu wprowadzenia do ruchu ciez-
kich lokomotyw towarowych 39 wigzan zbelek szynowych
przy tyluz mostach okazujg sie za stabe i wzmocnienia
wymagajg.

Wzmocnienietych wigzan kosztowac bedzie rsr. 11,700.

¢) Mosty z wigzaniem drewnianym.

Mosty te znajdowaty sie w r. 1869 w stanie zupet-
nego upadku. Filary murowane wymagaty przebudowa-
nia. Zastgpienie wiagzan drewnianych zelaznemi byto
naglgcem.

Przebudowanie tych mostéw i opatrzenie ich w wia-
zania zelazne, z obowigzkéw Aktem Nadawczym natozo-
nychwynikajgce, wymagato wydatku rsr. 28,655 kop. 07.

Rekapitulacya.

W ogéle doprowadzenie mostow do dobrego stanu
wymaga funduszu:
Przebudowanie sklepionych . rsr. 13,850 kop. —

Wzmocnienie zelaznych . . . 11,700 , —
Zastgpienie drewnianych zela-
ZNEMI e, . 28,655 , 07
Razem . . . rsr. 54,205 kop. 07
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I1l.  Budowa wierzchnia-

Budowa wierzchnia na drodze zelaznej Warszawsko-
Wiedenskiej, znajdowata sie w roku ,1869 w stanie tak
znacznego zuzycia, ze odwrocenie grozacego dla ruchu
niebezpieczenstwa i doprowadzenie budowy wierzchniej do
stanu, trwate uzytkowanie drogi zapewni¢ mogacego,
przedstawiato sie jako najpierwsze, najpilniejsze i najwaz-
niejsze zadanie.

Pomimo uptywu 12-stu lat nadania najwazniejsze
zobowigzania nadaniem tem na Towarzystwo natozone
budowy wierzchniej dotyczgce catkowicie jeszcze spetnio-
nemi nie byly. Droga ani na calej przestrzeni w zwir,
ani tez catkowicie w szyny wysokiego profilu zaopatrzong
jeszcze nie byita.

Nadto potozone dawniej szyny ciezkiego kalibru
jakkolwiek drogo optacone, ale pochodzgce z fabryk dru-
gorzednych, i nieprzedstawiajace dostatecznej trwatosci,
znajdowaly sie na przestrzeni werst 209,i w stanie zu-
petnego zuzycia i koniecznej wymiany wymagaty.

Szczeg6towe wykazanie stanu podzwirowania, szyn,
podktadow, doktadnie stan budowy wierzchniej i potrze-
by jej wyjasni.

1)  Zwirowanie.

Z poczagtkiem roku 1869 znajdowato sie na drodze
W arszawsko-Wiedenskiej:

posiadajacych wyzwirowanie zupetne wiorst 129,7
brakowato podzwirowania lub nalezato tako-
we znacznie uzupetni¢ na werstach......cccccceeenee. 194,9
Razem wiorst . . . 3246
Doprowadzenie podzwirowania na przestrzeni 19-49
werst do nalezytego stanu wymaga funduszu rsr. 168,859
kop. 46, mianowicie:
w r. 1869 werst 25,4 saz. [0 467423 saz. po 7,84=rs. 36,649 k. 46

. 1870 , 57 6840 . » 6,50=,, 44,460 , —
. 1871 , 762 9144 . = 6,50=,, 59,436 , -
. 1872 , 36,3 , 4356 - » ©6,50=,, 28,314, —

Razem 194,9 250147, Rs. 168,859 k. 46



2) Podktady.

Z poczatkiem roku 1869 na, drodze Warszawsko-
Wiedenskiej, znajdowato sie zaopatrzonych w nowe pod-
ktady debowe werst

w podkiady sosnowe zuzyte i wymagajgce
WYMIANY W € F'S T i 204,8

Koszt wymiany tych podktadéw, niemniej zatlozenie
podktadéw debowych na przestrzeni 17,7 werst, gdzie
szyny profilu Nr. 11l zastgpione bedag szynami profilu
Nr. I, wynosi rsr. 267,768, mianowicie:

w r. 1869 werst 29,8 podktadow szt. 42600 po k. 95—rs. 40,470

, 1870 62 ” , 72350 , 95= , 68,733
, 1871 69,8 " , 81960 , 95= , 77,862
, 1872 60,9 ” , (1255 , 95= | 67,692
Razem 222.,5 268165 Rsr. 254,757.

Nadto podktadéw diugich pod wexle i rozjazdy,
w roku 1869 stép biez. 13965 stopa po kop. 20 =rsr. 2,793

. 1870 " 17050 ., 20= , 3410
. 1871 " 17020 . 20= , 3,404
. 1872 17020 ” ” 20= , 3,404
Razem stop biez. 65055 stopa po kop. 20 =Rsr. 13011

Podkiady zwyczajne.....ccoooeennnn. Rsr. 254,757
" diugie .. " 13,011
Razemj. w. . . . Rsr. 267,768.

3) Szyny.

Z poczatkiem roku 1869 droga zelazna Warszawsko-
Wiedenska zaopatrzong byta w szyny jak nastepuje:

a) Profilu Nr. I  Vignola 476" na przestrzeniw. 99,6
b) " Nr. 11 " Vv/6" " . 207,3
0) " Nr. 111 " 3v." o 17,7

Razem werst . . . 324,g

W tej ilosci szyn dobrych na przestrzeni werst 97,8
Szyn zuzytych Profilu Nr. | i Nr. Il wymiany
wymagajacych w e rst.....coccvieniiinennnn 209,i
Szyn profilu Nr. Il winnych by¢
zastgpionemi profilem Nr. I . . . . 17,7 226 8

Razem werst . . . 324,6



- G -

Zakup szyn Profilu Nr. | iprzyboréw dla zaopa-
trzenia niemi drogi na przestrzeni 226,8 werst, wymaga
funduszu Rsr. 1,931,694 kop. 79, mianowicie:

W roku 1869.

Szyn  pud. 211649 po rsr. 1,58 Rsr.334,405 kop. 42

taszy 6838 . 2,50 , 17,090
Hakow 3124 . 3,00 9,372
Szrub y 1190 3,83 4,560
Razem . 365,427 kop. 79.
W roku 1870.

Szyn  pud. 279000 po rSr. 1,60 Rsr.446,400 kop. —

taszy » 9615 " 2,50 , 24,027 , 90
Hakéw » 5146 " 3,00 , 15,438 , —
Szrub » 2108 " 3,83 ., 8,073 , 10
Razem . . . Rsr. 493,939 kop. —

W roku 1871.

Szyn pud. 315450 po rsr. 1,60 Rsr.504,720 kop. —

taszy 10819 ” 250 , 27,048 , -
Hakow 5793 " 3,00 , 17,379 , -
Szrub 1573 " 3,83 6,013 , -
Razem . . . Rsr. 555,160 kop. —
W roku 1872.

Szyn  pud. 294050 po rsr. 1,60 Rsr. 470,480 kop. —

taszy > 94-38 " 2,50 , 23,595 , -
Hakow 5054 " 3,00 15,162 , -
Szrub 2071 ” 3,83 7,931 , -

Razem . . . Rsr. 517,168 kop. —



Rsr. 2,368,322 kop. 25.
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Zebranie kosztu szyn i przyboréow:
w roku 1809 werst 34,10 Rsr. 365,427 kop. 79

. 1870 , 62,00 , 493,939 , —
” 1871 ” 69,80 555,160 -
” 1872 " 60,90 ,, 517,468 -

Razem werst226,soRs. 1,931,694 kop. 79.

Rekapitulacya wydatkéw na budowa wierzchnia.

Doprowadzenie budowy wierzchniej do zupeinie do-
brego stanu, mianowicie zaopatrzenie calej drogi w zwir,

w szyny Profilu Nr. 1 i podktady debowe wymaga fun-

duszu:
a) Wyzwirowanie i uzu-

petnienie zwirowania na dtu-

gOSCi W €T St.iiiiiieiiiiieeenns 1949 Rsr. 168,859 k. 46
I) Nowe szyny Profilu

Nr. I potozy¢ na dtugosci w. 226,8 ,, 1,931,694 ,,79
e) Nowe podkiady na

przestrzeni werst . . . . 222V2 , 267,768 ,, —

Razem . . . Rsr. 2,368,322 k. 25.

4) Drogi boczne, wesele i rozjazdy.

Z poczatkiem roku 1869 ditugosé¢ drog bocznych na

wszystkich stacyach i przystankach drogi Warszawsko-
Wiedenskiej wynosita werst 78,4 (*)e

Wexli znajdowato sie w ogole . . . sztuk 417
i tylez rozjazdow, w tej liczbie:
Wexli systemu igtowego sztuk 329
Wexli systemu Stephensohna " 88
Razemj. w. . . . 417.

(*) W cyfrze tej nie Jrobjete drogi boczne, wybudowane
przez Zaklady fabryczne dla potaczenia sie z Drogg Zelazng,
drogi te kosztem fabryk wykonane wlasnos¢ ich stanowia,
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W drogacli bocznych znajdowaly sie szyny trojakie-
go profilu i gatunku, mianowicie:

1l'ofilu Nr. Il (Vignola) 4 /6 ) zupetnie dla drég bocznych
" Nr. V (Stephensohna) 4V2') odponiednie.

. i \ lekkie i tylko do uzytku na
Profilu IV (Vignola) 3"{ tak zwanych linijach mar-
twycli stuzy¢ mogace.

Powyzsza ilos¢ kolei bocznych i wexli jest niedo-
stateczng dla potrzeb obecnego ruchu i swobodnego
krzyzowania pociggdw na stacyach. Z tego tez wzgledu
niezbednem jest rozprzestrzenienie drdg bocznych na
stacyach na dtugos¢ 15,17, werst t.j. doprowadzenie ich do
dtugosci werst 93\V2, oraz zwiekszenie liczby wexli do
479 sztuk.

Na wykonanie powyzszych rob6t potrzebnym jest
fundusz:

Na rozprzestrzenienie drog bocz-

NYCH e rsr. 1-45,609 k. 48
Na powiekszenie liczby wexli,
rozjazdéw oraz inwentarza drogowego ,, 32,900 ,, —
Razem . . . Rsr. 178,509 k. 48

IV. Domki dozorcéw i drriznicze-

Z poczatkiem roku 1869 na drodze zelaznej War-
szawsko-Wiedenskiej znajdowato sie domkéw dozorcow
i droznikow:

Murowanych ... sztuk 28
Drewnianych ..., " 300
Razem . . . sztuk 328.

Stan domkéw murowanych jest dobry; przy 8-miu
domkach jednak brak zabudowan gospodarczych.

Domki drewniane w liczbie 300 pobudowane za
czaséw Administracyi Rzadowej, znajdujg sie w stanie
zupetnego upadku, niektdre z nich juz sie zawality. Wie-
lu droznikéw miesci sie z tego powodu w barakach, tym-
czasowo w ziemi urzadzonych, inni zmuszeni sg wynajmo-
wac mieszkania w chatach sasiednich wiosek.
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Wzniesienie nowych domkoéw drdzniczycli jest nagla-
ca koniecznoscia.

Zrujnowane domki drewniane wymagaty rok rocznie
znacznych summ na utrzymanie, pomimo ze coraz bardziej
do upadku sie chylity, az nareszcie doszty do stanu
zupetnego zniszczenia.

Okazato sie nadto, ze istniejgce domki na niezupet-
nie wiasciwych miejscach sg wzniesione, i ze przy racyo-
nalniejszem ich rozmieszczeniu, i przy urzadzeniu zapor
przejazdowych z pewnej odlegtosci zamykanemi by¢ mo-
gacych, 98 domkéw a tem samem utrzymanie 98-miu
droznikéw, przy zupetnem bezpieczenstwie jazdy, oszcze-
dzonem by¢ moze.

Domki na przystankach obejmowaé¢ powinny po-
mieszczenie dla passazerdw, czego dotgad zupetnie nie do-
stawato.

Z tych to powodow niezbednem jest wzniesienie
w latach 187 1i 1872 na drodze Warszawsko-Wieden-
skiej domkdw i baryer jak nastepuje:

4-ch domkéw murowanych na przystankach z miesz-
kaniem dozorcy isalg passazerska rs. 8,000 k. —
198-iu domkdéw murowanych dla droéz-

NIKOW e ,217,631 ,, 50
8-iu zabudowan gospodarczych . . |, 1,600 ,, —
73-cli zaséw przejazdowych z przyrza-

dem do zamykania z odlegtosci ,, 22,036 ,, 15

0Ogolny zatem wydatek na wznie-
sienie  nowych domkéw droézniczych
i urzadzenie zapdér mechanicznych wy-
NIESIE e Rsr.249,267 k. 65.

V. Telegraf elektryczny i optyczny.

a) Telegraf elektryczny.

W roku 1869 droga Warszawsko-Wiedenska posia-
data cztery Przewodniki Telegrafu elektrycznego systemu
Morsa, mianowicie:
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Przewodnik |.

Od Warszawy do granicy, Sosnowca, towicza, oraz
do wszystkich stacyj Rzadowych wzdtuz drogi znajduja-

CYCN S 1€ i werst 329,6
Przewodnik 11.
Od Warszawy do Sosnhowca i towicza . 310,6
Przewodnik 111.
Od dworca do stacyi towarowej . " 2

Przewodnik V.

(dzwonkowy) od Dworca do wersty Nr. 3 ,, 3

Razem . . . werst 345,2

Drut Telegrafu elektrycznego osadzonym byt na

stupach sosnowych 23' wysokich 6" u wierzchotka gru-

bych niedostatecznej wytrzymatosci. Konieczng zatem

byta wymiana tych stupéw, stosownie do polecenia Mini-

steryum Kommunikacyj, na stupy debowe 4 sazeni wyso-
kosci a 4 werszki u wierzchu $rednicy majace.

b) Telegraf optyczny.

W roku 1869 droga Warszawsko-Wiederniska, posia-
data jeszcze Telegraf optyczny dawnego systemu, nieod-
powiadajacy ani doktadnoscig ani iloscig mogacych by¢
wywieszanemi sygnatdw istotnej potrzebie.

Nadto sama ilo$¢ stupow telegraficznych byta niedo-
stateczna.

Z tych to powoddéw wynikta koniecznos¢ zmiany da-
whnego systemu telegrafu optycznego na inny ulepszony,
i od kilku juz lat w sgsiednich krajach w uzyciu bedacy.

Zaprowadzenie nowych sygnatow optycznych wiele
utatwia moznos$¢ zmniejszenia ilosci domkdw drézniczycli.

Wykonanie robot okoto doprowadzenia Telegrafu
elektrycznego i optycznego do nalezytego stanu wymaga
funduszu Rsr. 17,280 kop. 77\s*



VI  Tabor.

13rak odpowiedniego Taboru na drodze zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej byt jednym z niedostatkow,
ktory po wszystkie czasy istnienia tejze drogi najdotkli-
wiej dawat sie uczué, i najniekorzystniej na interes przed
siewziecia oddziatywalt.

Zgubne nastepstwa z braku taboru wynikajgce nie
ograniczyty sie na stawieniu przeszkody mozliwemu roz-
wojowi przedsiewziecia, to jest na samem tylko tamowa-
niu wzrostu dochoddw.

Brak ten byt nadto przyczyng nieoglednego uzycia
taboru, ktéore doprowadzito parochody i wagony do
przedwczesnego a bardzo znacznego zuzycia.

Szczegdtowy przeglad ilosci i stanu taboru w roku
1869 przez droge zelazng Warszawsko-Wiedenskg posia-
danego doktadnie rzecz wyjasnia:

1) Parochody.

Z poczatkiem roku 1869 droga Warszawsko-Wie-
denska posiadata parochodow 73, z tej liczby:
sprawionych w r. 1853 t.j. bedgcych wuzyciulat 16 szt. 3

1855 . § U 3
1856 ¥y ¥y 13 yy 3
1857 ., , 12, 10
1858 vy vy 1 vy 5
1861 " W 8 3
1862 " W 7, 10
1863 " " 6 , 13
1864 vy " 5 , 5
1865 'y " 4 , 6
1866 vy ¥y 3 yy 4
1868 ¥y ¥y 1 yy 8

Razem sztuk # 73.

Z wyjatkiem niewielkiej liczby parochodéw w ciagu
ostatnich kilku lat zakupionych, w dobrym stanie znajdu-
jacych sie, reszta gruntownej rekonstrukcyi wymaga.

Przyczyng tego niezadawalniajgcego stanu parocho-
dow drogi Wiedenskiej jest: ze droga ta nigdy w loko-



12

motywy dostatecznie zaopatrzong, nie byta i zawsze tylko zu-
zytemi parochodami sie postugiwata. Z drugiej strony brak
liczebny parochodow stat ciggle na przeszkodzie zaprowa-
dzeniu racyonalnego ich uzycia i nie dozwalat, aby w czas
dokonywane rewizye i reperacye wazniejszym uszkodze-
niom i zuzyciu zapobiegaty.

Doswiadczenie uczy, ze parochdd jednym ciggiem
nie powinien przebiega¢ przestrzeni diuzszych jak 140 do
175 werstowych. Po kazdem przebyciu takiej drogi pa-
rochéd winien by¢ oczyszczonym i poddanym rewizyi,
aby mogace sie okaza¢ cho¢by najdrobniejsze w ustroju
jego zboczenia bezzwitocznie wyréwnanemi zostaty; niespro-
stowanie bowiem drobnych niedoktadnosci we wiasciwym
czasie staje sie powodem silniejszej deteryoracyi ostatecz-
nie za$ przedwczesne zuzycie parochodéw sprowadza.

Na drodze Warszawsko-Wiedenskiej parochody prze-
biegaty jednym ciggiem przeszto 40-to milowe przestrze-
nie. To tez przedwczesne ich zuzycie najlepiej S$wiadczy
0 niekorzystnych warunkach pracy w jakich parochody te
znajdowaty sie.

Dokonanie gruntownej rekonstrukcyi co najmniej
3 2-ch parochodow, dla doprowadzenia ich do stanu dal-
szg uzywalnos$¢ zapewnié mogacego, przedstawia sie jako
jedna z najpilniejszych potrzeb przedsiewziecia.

Poniewaz przy ograniczonej ilosci parochodow, jaka
droga Warszawsko-Wiedenska obecnie posiada, niepodo-
bnem jest wycofywanie ich w zbyt znacznej liczbie z ru-
chu, przeto prace rekonstrukcyjne na trzyletni okres cza-
su roztozonemi by¢ potrzebuja.

Koszta tej rekonstrukcyi ze wzgledu na radykalne
zmiany, jakie w stanie parochodéw zaprowadzi¢ wypada,
beda znaczne i nie mniej jak 168,000 rsr. wyniosg.

Samo wszakze doprowadzenie do dobrego stanu posia-
danych parochodow nie bytoby wystarczajgcem i nie za-
pobiegtoby naprzysztos¢ podobnemu jak w latach ubiegtych
obniszczeniu, gdyby jednoczesnie i ilos¢ parochoddéw po-
wiekszong nie zostata.

Rozwo6j ruchu i konieczno$¢ zaprowadzenia racyo-
nalniejszego niz dotad uzytkowania parochodéw wyma-
gaja, aby droga Warszawsko-Wiedenska posiadata co naj-



Rsr. 951,243 kop. 71.
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mniej 100 parochodéw w dobrym stanie znajdujgcych
sie. Dla osiggniecia tego celu potrzebne sag nastepujace
fundusze:
Na zakupienie 30-tu parochodéw wraz z czesciami
rezerwowemi po rsr. 24,200 . . rsr. 726,000 kop. —
Na kapitalng rekonstrukcye
32-ch parochodéw w przecieciu
po rsr. 5250 na kazden S .1 68000 , —
Na sptacenie reszty nalezyto-
Sci za paroclaody zakupione w ro-
KU 1868 ..o . 57,243 , 71

Razem . . . Rsr. 951,243 kop. 71.

2) Wagony.
a) Osobowe.

Z poczatkiem roku 1869 droga zelazna Warszaw-
sko-Wiedenska posiadata wagonéw osobowych:

a) Powozy Dworskie i salonowe.

sprawionychw roku 1852 t.j. stuzacychlat 16 sztuk 1

. 1857 ,, 17, 2
» 1858 . 10
. 1847 o 21
sprawiona w roku 1857 kuchniadwors. 11
sprawionych ,» 1845 salonowych 23
» 1852 " 16
. 1868 ,, 1

Razem powozéw sztuk . . 9.

Powozy te bedgc rzadko uzywane, znajdujg sie w do-
brym stanie. Jeden tylko wagon mieszczacy kuchnie
Dworska, czterokotowy, zastgpienia wagonem szescio-
kotowym wymaga.

b) Powozy osobowe I i Il Klassy.

sprawionychwr. 1848 t.i.bedgcychwuzyciulat 20 szt. 1
1851 ” . 17 , 6

do przeniesienia sztuk 7

4



Z przeniesienia sztuk 7

sprawionychwr. 1852 1j.bedgcych wuzyciulat 16 szt. 3
P ., 1854 y w14, 3

ii ., 1858 ., , 10 ,, 5

d » 1859 " P 2

. 1868 ,, . 1, 10

Razem powozdéw sztuk . . . 30

Powo6z z roku 1848 jest zupetnie zrujnowany.

6 Wagonow z roku 1851 potrzebujg by¢é przero-
bione na wagony klassy II.

11 Wagonéw pochodzacych z lat 1852, 1854 i 1858
gruntownej restauracyi wymagaja.

W ogole liczba wagonow Klassy | i Il jest za mala
i potrzebom obecnego ruchu nie odpowiada.

C) Powozy osobowe klassy 11 i I11.

sprawionych wr. 1858 t.j. bedgcych wuzyciu lat 11 szt. 4

Razem sztuk . . . 4
Wszystkie te wagony, aby mogty by¢ dtuzej uzywa-
nemi, wymagajg zupetnego przerobienia.

0) Powozy osobowe Hassy Ul.

sprawionych wr. 18511 i. bedacychwuzyciulat 17 szt. 2

,, 1854 " ., 14 , 3

" ,, 1859 " w9, 2
., 1861 " w [, 8

., 1862 " ., 6 , 1

. 1868 " ., 1, 8
Razem sztuk . . . 24

Z wyjatkiem powozéw sprawionych w latach 1862
i 1868 reszta wymaga gruntownej restauracyi.
Ogolna ilos¢ nie jest dostateczng dla potrzeb obecne-

go ruchu.

e) Powozy osobowe klassy IV.

sprawionychwr.18611j.bedgcychw uzyciu lat 7 odkryt. 6
” » 1868 , » o 1Kkryt. 18

Razem sztuk . . . 24



, 15 _
Wagony z roku 1861 wymagajg przerobienia na

wagony kryte. Ogolna ilos¢ niedostateczna dla potrzeb
obecnego ruchu.

/) Powozy pocztowe.

sprawionych wr. 18511 j. bedgcych wuzyciu lat 17 szt. 4
> > 1861 " y w [, 5
" 1862 6, 2

Razem sztuk . . . 11

Wagony pochodzace z roku 1851 wymagajg grun-

townej poprawy. llos¢ wagonoéw pocztowych potrzebuje
by¢ zwiekszona.

g) Brankardy.

sprawionychw r. 1856 t.j. bedgcychw uzyciu lat 12 szt. 10

> u 1861 " " wo 1, 6
” 1868 ” )) ” 1 ” 15
Razem sztuk . . . 31

Brankardy pochodzgce zroku 1856 wymagajg grun-
townej restauracyi.
a

b) Towarowe.

Wagony do przewozu towar0w przeznaczone znajdo-
waly sie z poczatkiem roku 1869 w ilosci i stanie naste-
pujacym:

a) Towarowe kryte zelazne.

sprawionych w r. 1857 t.j. stuzacych lat 11 sztuk 5
" il 1862 " " 6 , 75

Razem sztuk . . . 80
Stan wagondéw sprawionych w r. 1857 dobry.
Przeciwnie 75 wagonow zr. 1862 sg zbyt stabej
konstrukcyi, i aby mogty byé uzywanemi muszg by¢
przerobione, a konstrukcya icli wzmocniong przez doda-
nie belek zelaznych.



sprawionych wr.

99

99

99

99

99

99

99

99

99

99

99
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b) Towarowe kryte drewniane.

. 1849
. 185L
1852
. 1853
. 1854
., 1856
1857
. 1858
» 1861
. 1862
. 1868

Razem sztuk

w 19
9 N
o 16
o 15
w 14

99

99 H
e 10

99

99

o

99

1848 t.j. bedacychwuzyciu lat 20 szt. 5

” 1
42
N 1
» 10
., 14
19
i
77
19
1
100

346

llos¢ wagondéw towarowych krytych gwattownie po-
wiekszenia wymaga, nadto wagony pochodzace z lat od
1848 do 1857 w czesci przerobienia w czesci gruntownej
restauracyi wymagaja.

c) Wagony do przewozenia wegli (weglarki).

sprawionych wr. 1856 1j.bedgcych wuzyciulat 12szt. 8

1857
1858
1859
1860
1861
1862
1865
1867
1868

99

99

99
99

Razem sztuk

9 H ”
o 10,
99 9.,
99 8 »
99 7,
99 6 ,
99 3.,
99 2,
99 1

37
15
20
109
6
123
294
100
511

1,223

Weglark sprawione przed rokiem 1860 przerobienia
lub gruntownej restauracyi wymagajq.
123 sztuk weglarek zelaznych zakupionych w r. 1862
jest za stabg i aby weglarki te nadal uzywanemi by¢é mo-
gty potrzebuja by¢ przerobione, a konstrukcya ich wzmoéc-

Nadto budowa
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niong przez dodanie u spodéw podwojnych belek zela-
znych.

Wreszcie ogo6lna ilos¢ weglarek jest zupetnie nie-
wystarczajagcg dla potrzeb obecnego przewozu wegla
i jak najspieszniejszego powiekszenia wymaga.

d) Wagony do przewozu wapna (wapniarhi).

sprawionych wr. 18521 j. bedgcych wuzyciulat 1G szt. 20

, 1854 ' , , 14 5

., 1856 " , 12 ., 20

" ,, 1857 ) , 11, 41
Razem sztuk . . . 86

Wszystkie wapniarki znajdujg sie w bardzo ziym
stanie i bgdZz przerobienia badZz gruntownej restauracyi
wymagaja.

Ogédlna ilos¢ jest niedostateczna.

e) Wagony transportowe 8-io kotowe (Langholzwagen).

sprawionych wr. 1856 1. j.bedacych wuzyciu lat 12 szt. 6

” ” 1859 ” 7 9 ” 14
, 1862 . , 6, 14

» n 1864 ” ” 4 ” 25
N . 1864(zelazne) ,, ., 4 ., 25
Razem sztuk . . 84

Z tej liczby 6 pochodzacych z roku 1856 winny
uledz przerobieniu na wagony robocze, reszta w nieztym
stanie.

f)  Wagony robocze.

sprawionych wr. 1851 t. j. bedgcych wuzyciulat 17 szt. 39

woo » 1852 .16 , 45
., 1854 " .14 47

" . 1857 N 7? 11 » 33
» 1860 ” . 8, 10

Razem sztuk. . . 174

ap.zeo



Z przeniesienia . . . sztuk 174
Przybyto w r. 1809 i 1870:

Z przerobienia 59 wagonow towaro-

wych krytych PR 59
Z przerobienia wapniareK..........c.ccocueee. 20
Obecnie zatem jest w uzyciu . . . . sztuk 253

Z wyjatkiem 79 przybytych w latach 1869 i 1870
reszta wagonow roboczych jest w stanie bardzo zuzytym
i gruntownej poprawy wymaga.

W ogo6le park wagonéw drogi zelaznej Warszawsko-
Wiedenskiej sktadat sie w roku 18(39:

Powozy i wagony osobowe.

Dworskie i Salonowe.........ccccceeevineenne. sztuk 10
Kombinowane klassy 1 i Il 30
ditto y il 4
Wytacznie klassy I 1 | ..., 24
ditto 1V 24
POCZEOW € i 11
Brankardy .. 31

Raz m sztuk 134

Wagony towarowe.

Krytych zelaznych ..o, sztuk 80

,, drewnianych............. -, 346
Woeglarek e ., 1223
WapniarekK .. " 86
8-inio kotowych do diugich sztuk . . . " 84
RODOCZYCh oo, " 174

Razem sztuk 1993

Brak odpowiedniej ilosci taboru osobowego aszczegdl-

niej tez towarowego, obok stawienia tamy rozwojowi

przedsiewziecia, przyczynit sie nadewszystko do silnego

zrujnowania bedacych w uzyciu powozoéw i wagonow.

Nie bedgc nigdy gruntownie restaurowanemi, wagony

musiaty by¢ czesto wycofywane z ruchu i zalegaty w war-

sztatach, aby po dokonaniu pobieznej naprawy mogty by¢é

cho¢ na krétki czas w ruch puszczone, poczein znowu dla
drobnej jakiej reperacyi do warsztatow powracaty.
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Podobna praktyka miata najsmutniejsze nastepstwa.
Warsztaty bez przestanku byly zajete drobnemi a czesto
powtarzajacemi sie reperacyami. Reparacye te powodu-
jac znaczne koszta byty zgota bezskutecznemi jako doko-
nywane zbyt powierzchownie. Kilkaset wagonéw naraz
oczekiwatly rewizyi i dla drobnych poprawek wycofywa-
ne byty z ruchu wéwczas, kiedy handel a przedewszyst-
kiem interes przedsiewziecia wymagat, aby wagony te
spetnialy swoje ustuge i zarabialy. Tymczasem stan ta-
boru do coraz zupetniejszej dochodzit ruiny.

W roku 1869 przeszto 600 powozow i wagonéw t. j.
\#* czes¢ catego taboru drogi zelaznej Warszawsko-Wie-
denskiej znajdowata sie w stanie upadku i koniecznego
podzwigniecia wymagata. Gdy jednak Warsztaty prze-
dewszystkiem biezgce reperacye i rewizye wagonéw do-
petnia¢ winne, nie bylyby w stanie gruntownej rekon-
strukcyi tak wielkiej ilosci wagonéw w krétkim czasie
dokonaé, przeto praca ta na trzyletni przecigg czasu roz-
tozong zostata z wyznaczeniem na sam tylko zakup osi,
kot, ressoréw i belek zelaznych, do przebudowywanych
wagondéw uzy¢ sie majacych, summy rsr. 194,160.

Samo wszakze doprowadzenie do dobrego stanu po-
siadanego taboru nie uchronitoby parku wagonowego od
zniszczenia, jakiemu ulegt w ubiegtych latach, a tem
mniej nie zaspokoitoby potrzeb rozwojem ruchu wywota-
nych, gdyby jednoczes$nie ilos¢ wagonéw osobowych i to-
warowych powiekszong nie zostata.

By tej waznej i koniecznej potrzebie zadosy¢ uczy-
ni¢ niezbednem jest uzupetni¢ park wagonowy przez spra-
wienie co najmniej:

PowOzéw osobowych.

Kombinowanychkl.l i Il szt. 12 po 4,600 rs.=rs. 55,200
Klassy 1Tl .....coocooviieennnn. " 4 , 3,500 ,, —, 14,000
Klassy TH1.....coocoovies . 15, 2,300 , =,, 34,500
Klassy IVv. . . . . ., 17 , 1,600,,=,, 27,200
Bmnkardéw C 7 , 2,000 , =,, 14,000
Wagon pocztowy " 1, 3,000 ,, =,, 3,000

Razem sztuk 56 za Rsr. 147,900



Wagondéw towarowych.

Wagonow tow. krytych szt. 450 po rs. 1,500—rs. 675,000

Weglarek . . . , 550 , , 1,100—, 605,000
Wapniarek . . o, loo , , 1,200=:, 120,000
Razem sztuk 1100 za Rsr. 1,400,000

0gol potrzebnego funduszu na zwiekszenie i dopro-
wadzenie parku Avagonowego do dobrego stanu wynosi:
Na zakupienie 56 wagondw osobo-

WYCch rsr. 147,900
Na zakupienie 1100 wagonoéw to-
warowych .. ,» 1,400,000

Na zakup osi, kot i ressoréw do prze-
budowywanych wagonéw oso-

bowych i towarowych. e, 194,160
Na zaptacenie reszty nalezytosci za
wagony zakupionew roku 1868 |, 212,791
Rsr. 1,954,851, Razem Rsr. 1,954,851.

VII.  Stacye i Warsztaty Mechaniczne.

Budowle i przyrzady stacyjne na drodze zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej znajdowaty sie w roku 1869
w stanie rownie niedostatecznym i nie mniej koniecznego
podZzwigniecia wymagajacym jak budowa wierzchnia
i tabor.

Istniejgce potrzeby stacyjne sa znaczne i wielorakie.

Wieksza cze$¢ znajdujacych sie dotgd na drodze ze-
laznej Warszawsko-Wiedenskiej budowli, wzniesiong zo-
stata jeszcze przed oddaniem drogi tej do uzytku publicz-
nego, t. j. przed rokiem 1848 i od tego czasu nieznacz-
nym tylko lub zgota zadnym nie ulegta zmianom.

Poréwnanie, jakim by} ruch na drodze zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej w poczatkowych latach jej istnie-
nia, ajakim jest dzisiaj, zestawienie Owczesnego stanu



przedsiewziecia z obecnym jego rozwojem daje moznos¢
ocenienia w jak niedogodnych warunkach znajdowacd sie
musi exploatacya drogi zelaznej, ktdrej srodki stacyjne
tak mato potrzebom odpowiadaja.

W czasie, kiedy stacye na drodze zelaznej Warszaw-
sko-Wiedenskiej budowane byty, nie przewidywano, aby
kiedykolwiek rozwdéj ruchu na tej podobnie jak i innych
drogach zelaznych mdgt dojs¢ do tych rozmiarow, jakie
obecnie posiada.

Z tego tez powodu Stacye w nader szczuptych roz-
miarach zaprojektowane zostaty, przez co wkrotce
przy niewielkim nawet wzroscie ruchu okazaty sie juz nie-
odpowiadajacemi potrzebie.

Znoszenie niedogodnosci do pewnej granicy jest tyl-
ko mozliwem: co przez diugi szereg lat jako niedogo-
dnos¢ cierpianem by¢ moglo, to teraz przy rozwoju
przedsiewziecia i potrzeb jego usunietem by¢ musi.
Co przed paroma laty jeszcze tylko bylo potrzeba,
dzisiaj nieunikniong juz koniecznoscig sie stato.

Takie jest og6lne potozenie drogi zelaznej Warszaw-
sko-Wiedenskiej pod wzgledem potrzeb stacyjnych i war-
sztatowycl).

Blizsze potrzeb tych wskazanie nalezycie stan rzeczy
wyjasni.

1) Dworce.

Dworzec gtéwny na stacyi Warszawa oraz dworce
na stacyach: Pruszkéw, Grodzisk, Ruda Guzowska, Ra-
dziwitéw, towicz, Plyéwia, Rogdéw, Rokiciny, Raby,
Piotrkow, Gorzkowice, Radomsk, Ktomnice, Czestochowa,
Poraj, Myszkéw, Zawiercie, tazy, Granica, znajdowaty
sie w r. 1809 pod wzgledem obszernosci sal passazerskich
i pomieszczen dla ekspedycyj bagazéw, kass i biur sta-
cyjnych w tym samym stanie, w jakim byty z chwilg
otwarcia ruchu na drodze zelaznej Warszawsko-Wieden-
skiej.

Od tego czasu o0go6t ruchu passazerskiego idegt
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potrojeniu, a na wazniejszych stacyacli stal sie wie-
lokro¢ wiekszym, niz byt poczatkowo.

Doszto do tego, ze na wiekszej liczbie stacyj drogi
zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej passazerowie przy zu-
petnie normalnym ruchu nie sgjuz w stanie pomiesci¢
sie w salach poczekalnych ani w lokalach expedycyjnych,
a tem mniej przenosi¢ sie z miejsca na miejsce dla zata-
twienia potaczonych z wyjazdem czynnosci.

W nader dotkliwy sposob czu¢ sie réwniez daje nie-
dostatecznos¢ pomieszczen dla kass, expedycyj, biur za-
wiadowcéw i telegraficznych.

Szczuptosé lokalow stuzbowych utrudnia niezmiernie
zatatwienie czynnosci i regularne wyprawianie pociggow.

Dla usunigcia, tego niemozliwego stanu rzeczy nie-
zbednem jest powiekszenie sal passazerskich oi'az lokalow
stuzbowych, expedycyjnych i kassowych na stacyach:
Warszawa, Pruszkéw, Grodzisk, Ruda Guzowska,
Skierniewice, towicz, Rogdw, Rokiciny, Piotrkdw, Gorz-
kowice, Radomsk, Klomnice, Czestochowa, Myszkow
i Lazy, badz przez rozprzestrzenienie istniejgcych dwor-
coéw, badz przez wzniesienie nowych, o ile to przez wzglad
na stan budowli, rozmiary da¢ sie winne salom, lub inne
specyalne okolicznosci koniecznem sie okazuje.

2) Studnie, zabudowania wodne, krany i rury.

W dawniejszym czasie, kiedy ruch na drodze byt
mniejszym i kiedy liczba kursujacych pociggéw byta
mniej znaczng, parochody zaopatrywane bywaty w wode
na pewnych wiekszych stacyach, obfitsze studnie i wie-
ksze zabudowania wodne posiadajgcych. Na tycli to
stacyach miato miejsce krzyzowanie sie pociggow i diuz-
szy ich postd;j.

Przy obecnym rozwoju ruchu na drodze zelaznej
Warszawsko-Wiedeniskiej nietylko ze ilos¢ potrzebnej wo-
dy do zasilania parochodow znacznie wzrosta, ale nadto
niezbednem jest, aby na wszystkich stacyach znajdowaty
sie studnie obfitujgce w wode jak niemniej zbiorniki
znacznag jej ilos¢ pomiesci¢ mogace. Krzyzowanie sie po-
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ciggébw ma miejsce na wszystkich stacyach, iz tego wzgle-
du koniecznem jest, aby parochody na wszystkich sta-
cyach zardéwno dobrze w wode zaopatrywane by¢ mogty.

Z tej to przyczyny prawie wszystkie studnie na dro-
dze zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej znacznego pogte-
bienia wymagaja. Gdzie w blizkosci stacyj znajduja sie
rzeczki, tam urzadzone by¢ winny wodociggi z pompami
meclianicznemi. Na innych stacyach wykonanie nowych
wierconych i gtebokich studni dla dostania sie do obfi-
tych Zrodet wody niezbednie jest potrzebnem.

Z wyjatkiem kilku stacyj, na ktérych w ostatnich
latach wieksze wodozbiory urzgadzone zostaly, na wszyst-
kich innych zachodzi potrzeba wzniesienia nowych zabu-
dowan wodnych, zdolnych pomiesci¢ obszerniejsze rezer-
woary, dawne bowiem zabudowania dzi$ w stanie upadku
znajdujace sie maja zbiorniki za szczupte a do zniesienia
wiekszych nie przedstawiajg odpowiedniej mocy.

Niemniej zachodzi potrzeba urzadzenia pomp paro-
wych w miejsce dawnych recznych nie funkcyonujacycli
nalezycie a przytem znaczne summy corocznie na pompo-
wanie reczne pochtaniajacych.

Rozprzestrzenienie drog bocznych na stacyach nie
przyniostyby zamierzonych korzysci, gdyby jednoczesnie
i rozprowadzenie wody po stacyach nie ulegto odpowie-
dnim zmianom. Potrzeba moznosci jednoczesnego zasi-
lania woda kilku pociggéw nardéznych liniach postoje od-
bywajgcych wywotuje konieczno$¢ urzadzenia nowych
kranéw wodnych na wielu stacyach, na innych zas$ rozsu-
niecia kranow i powiekszenia og6lnej diugosci rur wod-
nych.

Wszystko to wymaga dos¢ znacznego naktadu.

3) Warsztaty.

Nowe Warsztaty Mechaniczne jakie w miejsce ule-
gtych w r. 1867 pozarowi wzniesionemi byty, nie zostaty
zaopatrzone w odpowiednig ilos¢ maszyn do potrzeb
i dziatalnosci tych Warsztatéw zastosowang. Z tego po-
wodu juz w r. 1860 okazata sie potrzeba urzgdzenia no-
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wego kotta parowego i wzniesienia odpowiedniego zabu-
dowania, urzadzenia pieca do glijowania obreczy, wresz-
cie znacznego powiekszenia inwentarza narzedzi warszta-
towych.

Nadto okazata sie potrzeba sprawienia: oSmiu tokar-
ni do két z fundamentami i transmissyg, dwoch nowych
maszyn parowych, wind do podniesienia parochodoéw, no-
wego kotta dla miota parowego, piecow do szwejsowa-
nia, przyrzadu do probowania sity lokomotyw i wielu
innych jeszcze maszyn i przyrzadow dla uzupetnienia in-
wentarza warsztatowego niezbednych.

Z wyjatkiem wzniesionego w r. 1867 zabudowania
mieszczacego machiny warsztatowe, tokarnie, heblarnie
oraz warsztaty: Slusarski, kowalski i stolarski, wszystkie
inne zabudowania warsztatowe znajdujg sie w stanie nie-
odpowiednim i znacznych naktadéw wymagaja.

Samo urzadzenie tyle niezbednego warsztatu lakier-
niczego oraz doprowadzenie do odpowiedniego stanu war-
sztatow reparacyi parochodéw i warsztatu reparacyi wa-
gonow wymaga nakjadu okoto 60,000 rsr. wynoszacego.

Najwazniejszem jednakze jest, ze istniejace w War-
szawe Warsztaty Mechaniczne okazujg sie dzi$s juz
niedostatecznemi dla speiniania napraw i peryodycz-
nej rewizyi posiadanego obecnie Taboru. Niedostatecz-
nos¢ ta tem dotkliwiej da sie uczué¢ przy zamierzo-
nem powiekszeniu Taboru i wywota konieczno$¢ badz
rozprzestrzenienia Warsztatow w Warszawie, bgdz tez
wzniesienia drugich Warsztatow w srodkowym punkcie
linii.

Druga ta alternatywa pod kazdym wzgledem jest
wiasciwszg i korzystniejsza. Stacya Warszawska po-
tozona jest wsrdd miasta. Warsztaty zawarte sg miedzy
linijg gtdwna drogi a ulicg zabudowang i do kominu-
nikacyi niezbednie potrzebng. Rozprzestrzenienie War-
sztatow w Warszawie w nader szczuptych tylko roz-
miarach moze mieé¢ miejsce.

Wzniesienie Warsztatow w Piotrkowie jest daleko
dogodniejszem pod kazdym wzgledem.

Warsztaty w Piotrkowie moga by¢ odpowiednio do
potrzeby rozprzestrzeniane, gdyz miejscowos¢ zupetnie sie
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ku temu nadaje. Wzniesienie za$ Warsztatéw na tej stacyi
obok oszczednosci w kosztach budowy i nabycia gruntéw
bedzie miec i te korzysé, ze parochody i wagony dla repe-
racyi i rewizyi nie bedag potrzebowaty by¢ do Warszawy
sprowadzane, a tym sposobem naprawa ich predzej
i z mniejszym kosztem dokonang by¢ moze.

Nadto konieczno$¢ pomieszczenia w Piotrkowie co
najmniej 20-tu parochodéw nie mato za urzadzeniem na
tej stacyi Warsztatéw przemawia.

4) Remizy i kanaly rewizyjne. Tarcze obrotowe.
Szopy na wagony.

Zamierzone zwigkszenie ilosci parochoddéw drogi
Warszawsko-Wiedenskiej o 30 sztuk pocigga za sobag ko-
nieczno$¢ rozprzestrzenienia istniejgcych oraz wzniesienia
nowych remiz parochodowycli, powiekszenia ilosci kana-
tow rewizyjnych i tarcz obrotowych.

Potrzeba jak najpredszego przygotowania pomie-
szczen na 30 parochoddw, tyluz kanatéw rewizyjnych i od-
powiedniej ilosci tarcz obrotowych jest w scistym zwigzku
z reforma, jaka w biegu i uzytkowaniu parochodéw ko-
niecznie zaprowadzi¢ nalezy dla postawienia parochodéw
w odpowiednich warunkach pracy i zabezpieczenia ich od
przedwczesnego zuzycia.

Dotad oprdcz szczuptej rezerwy na stacyach: Skier-
niewice, Piotrkéw, Czestochowa, Granica i Sosnowce,
wszystkie zresztg parochody znajdowaty state pomieszcze-
nie w Warszawie.

Pomieszczenie wszystkich przeznaczonych do biegu
parochodow w Warszawie mogto mie¢ miejsce wowczas,
kiedy parochod wystany z pociggiem z Warszawy prze-
biegat jednym ciggiem przestrzen do Sosnowca lub Gra-
nicy. Doprowadzenie do przedwczesnego zuzycia paro-
chodow drogi zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej dosta-
tecznie wykazato, jak zgubng jest podobna praktyka.

Obecnie koniecznem jest bieg parochodoéw tak urzg-
dzi¢, aby parochdd jednym ciggiem co najwyzej tylko
150 werstowa przestrzen przebiegat.
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Dla osiggniecia tego celu niezbednem jest przeniesie-
nie postoju okoto 50-tu parochodéw z Warszawy do
Piotrkowa i Sosnowca a stad i konieczno$¢ odpowiednie-
go powiekszenia na tych stacyach remiz i ilosci kanatdéw
rewizyjnych.

Pomieszczenie w remizach wagonowych jest tak
niedostatecznem na drodze Zzelaznej Warszawsko-Wiedeni-
skiej, ze znaczna cze$¢ wagonow osobowych stale na otwar-
tem powietrzu przebywa iod szkodliwego wptywu deszczu
i upaldw wcale zabezpieczong nie jest. Dla ochronienia
wagonéw osobowych od szkoéd stad wynikajacych, nie-
zbednem jest wzniesienie na gtdéwniejszych stacyach drogi
zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej remiz dla pomieszczenia
wagonow osobowych.

5) Magazyny towarowe.

Znaczny rozwo6j ruchu towarowego na drodze zela-
znej Warszawsko - Wiedenskiej pocigga za sobg konie-
czno$¢ wzniesienia nowych magazynow towarowych lub
rozprzestrzenienia istniejacych na wielu stacyach tejze
drogi.

Niektére pomniejsze stacye zadnych magazynow to-
warowych nie posiadajg tam rdwnie jak i na stacyach,
gdzie magazyny nie odpowiadajg juz potrzebom obecnym,
towary z koniecznosci skitadane sg na wolném powietrzu,
przez co niejednokrotnie ulegajg uszkodzeniom za ktore
Droga Zelazna zmuszong jest wynagradzaé poszkodo-
wanych.

Nadto na niektérych stacyach znaczny ruch zbozo-
wy majacych, zachodzi potrzeba wzniesienia obszernych
szop celem zabezpieczenia dowiezionego zboza od zamo-
kniecia.

6) Domy mieszkalne familijne dla stuzby.

Niedostatecznos¢ pomieszczen dla urzednikow i offi-
c.yalistow drogi zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej po sta-
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cyacli jest przyczyng znacznego utrudnienia w spetnianiu
czynnosci stuzbowych, a nadto powoduje ucigzliwe i po-
wtarzajace sie ciagle na najem pomieszkali wydatki.

Potrzeba pomieszkali najdotkliwiej czu¢ sie daje na
stacyach od miast oddalonych, gdzie wszyscy urzednicy
stacyjni z konieczno$ci na stacyi mieszka¢ musza. Do
takich nalezg stacye: Sosnowce, Granica, Zabkowice,
Myszkéw, Kilomnice, Rogéw, Gorzkowice, RadziwiHow,
Ruda Guzowska, Grodzisk i Pruszkow.

Na niektdrych innych stacyach jakkolwiek w blizko-
éci miast potozonych ilos¢ lokali dla urzednikéw, ktérzy
z natury obowigzkéw stuzbowych na stacyach mieszkaé
powinni jest tak ograniczong, ze koniecznos$¢ powiekszenia
pomieszczen dla stuzby jest nieunikniona.

Na stacyach Pruszkow, Grodzisk, RadziwiHow, Skier-
niewice, Czestochowa i Sosnowice niezbednem jest wznie-
sienie nowych domoéw familijnych, za$ na stacyach gdzie
bedg wzniesione dworce, jako to: w Rudzie Guzowskiej,
Rogowie, Gorzkowicach, Radomsku, Ktomnicach i Zgbko-
wicach moze by¢ zadosy¢ uczynionem potrzebie powie-
kszenia pomieszczen stuzbowych przez przebudowanie na
domy familijne dawnych dworcow stacyjnych.

7)  Kloaki.

Zupetna ruina zabudowan mieszczacych kloaki na
wiekszej czesci stacyj drogi zelaznej Warszawsko-Wieden-
slciej jest powodem licznych i uzasadnionych skarg ze
strony publicznosci.

Wozniesione jeszcze za czaséw Administracyi Rzado-
wej kloaki drewniane znajdujg sie w stanie zupelnego
upadku. Zachodzi stad konieczno$¢ wzniesienia na kil-
kunastu stacyach, murowanych kloak w miejscach odpo-
wiedniejszych anizeli te, gdzie sie obecnie zabudowania
kloaczne znajduja.

8) Ogrodzenia, Zegary, Oswietlenie.

Ogrodzenie stacyi Warszawskiej, szczegélniej od
strony alei Jerozolimskiej, ulicy Chmielnej i Zelaznej



wzniesione jeszcze za czasow Administracyi Rzadowej znaj-
duja sie w stanie zupeinego upadku i koniecznie zastgpie-
nia murem wymaga. Nadto na wielu bardzo stacyach
drogi zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej brak odpowie-
dniego ogrodzenia utrudnia bardzo nadzor nad przedmio-
tami na stacyi znajdujgacemi sie i niejednokrotnie staje sie
przyczyna kradziezy bezposrednia szkode drodze zelaznej
wyrzadzajacych.

Na wielu stacyach brak zegaréw stacyjnych, co dla
stuzby miejscowej i publicznosci wazng jest niedogodnoscia.

Powyzsze wyjasnienia dajg moznos$¢ nalezytego zda-
nia sobie sprawy z potrzeb stacyjnych i warsztatowych,
ktérych koszt na Rsr. 1,223,340 kop. 78 obliczony, roz-
ktada sie na rozne stacye wedtug nastepujgcego wykazu:

Stacya Warszawa.

Dworzec.

Rozprzestrzenienie dworca, mianowicie: sal klassy |
i 11, wzniesienie nowego zabudowania na sale klassy IlI
i IV, nowej expedycyi bagazéw odchodzacych, rozprze-
strzenienie expedycyi bagazéw przychodzacych, urzadze-
nie kass sprzedazy biletow klassy I, Il i 111, wychodkéw,
expedycyi poczt, lokalow kassy Gtownej i Buchalteryi,
urzadzenie pokoju dla dam i rozprzestrzenienie wewnetrz-
nej kommunikacyi.

Warsztaty.

Dwie machiny parowe, sze$¢ tokarni z transmissya,
kociot parowy z zabudowaniem, rury wodociggowe, dachy
zelazne oszklone nad warsztatami reperacyi lokomotyw
i wagonéw, kanaly rewizyjne, piece do glijowania obreczy.
Rdézne machiny i przyrzady warsztatowe, windy, tokarnie
i t. p. oraz powiekszenie inwentarza warsztatowego.

Piece do szwejsowania, przyrzad do prébowania sity
lokomotyw, warsztaty lakiernicze.
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Inne urzadzenia stacyjne.

Mur od ulicy Chmielnej, studnia, rampa dla ta-
dowania bydta, rézne urzadzenia przy zabudowaniach

wodnych i alimentacyi, waga setna, rozprzestrzenienie
peronu i otoczenie stacyi murem od strony Alei Jerozo-
limskiej i ulicy Zelaznej .. Rsr. 227,352 kop. 78

Stacya Pruszkow.

Nowy Dworzec; nowe zabu-
dowanie wodne i pompa paro-
wa; kloaki; przebudowanie da-
wnego dworca hadom familijny;
dobudowanie magazynu towa-
rowego; ogrodzenie i wzniesie-
niezabudowania gospodarczego;
FUry W o0d N e v, . 32,156

Przystanek Brwindw.

Nowy budynek stacyjny. . " 3,;800

Stacya Grodzisk.

Nowy dworzec; przebudowa-
nie dawnego dworca na dom
familijny; magaayn towarowy;
zabudowanie gospodarcze; kana-
ty rewizyjne; krany wodne; stu-
dnia; rury i pompa parowa; klo-

aki i ogrodzenie " 31,354

Stacya Ruda Guzowska.

Nowy dworzec; przebudowa-
nie dworca na dom familijny;
magazyn towarowy; krany wo-
dne i kanaly do rewizyi loko-
motyw ; zabudowanie wodne
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Z przeniesienia Rsr. 294,662 kop. 78

zZ pompa parows; tarcza obro-
towa; rampa; bi'uki; zabudowa-
nie gospodarcze; kloaki i ogro-
dzenie; rury wodne . . . . » 58,750 , —

Stacya Radziwitéw.

Rozprzestrzenienie  dworca;
dom familijny; magazyn towa-
rowy; kloaki .....cccoeciiiiiiiannnn, » 0,865 , —

Stacya Skierniewice.

Rozprzestrzenienie i urzadze-
nie lokali passazerskich klassy I
i I, bufetéw i pokoju dla dam;
zegar; remiza na 10 parocho-
dow; pompa parowa. Remiza
na wagony. Kloaki. Magazyn
towarowy. Dom familijny. O-
grodzenie stacCyi....cccvvienernn, i

Stacya towicz.

Nowy dworzec, przebudowa-
nie dawnego dworca. Stacya
wodna; przebudowanie warszta-
tow na mieszkania; kanaty re-
wizyjne; krany i rury wodne;
ogrodzenie; kloaki . . . . » 48,145 ,, -~

Stacya Plycwia.
Rozprzestrzenienie dworca; u-

rzadzenie mieszkan; magazyn dla
materyatéw opatowych . . . "



Z przeniesienia Rsr. 475,872 kop
Stacya Rogow.

Nowy dworzec, przebudowa-
nie dawnego dworca na dom
familijny; krany wodne; kanaty
do rewizyi lokomotyw; Kkloaki,
studnia wiercona; pompa paro-
wa; transmissya ruchu . . . " 49,288

Stacya Koluszki.

Krany wodne i kanaty do re-
wizyi lokomotyw.......cccccceeens " 6,510

Stacya Rokiciny.

Rozprzestrzenienie  dworca;
rozprzestrzenienie magazynu to-
warowego; rampa; krany wod-
ne; kanaly do rewizyi lokomo-
tyw; ogrodzenie; kloaki; rury
wodne. .

Stacya Baby.

Rozprzestrzenienie  dworca,
urzadzenie mieszkan familij-
nych, przedtuzenie peronu, o-
grodzenie, zabudowanie wodne-

Stacya Piotrkéw.

Rozprzestrzenienie dworca
i peronu; nowy magazyn towa-
rowy; nowa remiza na 12 paro-
chodow; warsztaty mechanicz-
ne zcatem urzadzeniem; rozprze-
strzenienie drég bocznych; tar-



Z przeniesienia Rsr. 561,609 kop. 78

cze obrotowe; ogrodzenie; waga

centezymalna; kanaty rewizyjne. ” 329,668 , -

Stacya Gorzkowice.

Nowy dworzec, przebudowa-
nie dawnego dworca na dom
familijny; nowy magazyn towa-
rowy; nowy dom familijny i za-
budowanie gospodarcze; kloaki;
zabudowanie wodne; szopa na
zboze; rury wodne . . . . 36,725

Stacya Radomsk.

Nowy dworzec, przebudowa-
nie dawnego dworca na dom
mieszkalny; szopa na skiad zbo-
za; zabudowanie gospodarcze;
rury wodne; pompa parowa;

winda stacyjna; kloaki ” 30,472 , -

Stacya Kiomnice.

Nowy dworzec; przebudowa-
nie dawnego dworca na dom
familijny; magazyn towarow;
szopa ha zboze; zabudowanie
gospodarcze; kloaki; rury wodne. " 20,515 , —

Stacya Czestochowa.

Rozprzestrzenienie dworca i
peronu; nowa remizana G loko-
motyw; nowy dom familijny
i zabudowanie gospodarcze; ma-
gazyn towarowy; studnia; kana-
ty rewizyjne; pompa parowa;

transmissya ruchu; kloaki " 86,289 , -
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Z przeniesienia Rsr. 1,065,278 kop.

Stacya Poraj.

Rozprzestrzenienie  dworca;
zabudowanie gospodarcze; klo-
AKI 5,115

Stacya Myszkow.

Rozprzestrzenienie  dworca;
dom familijny; magazyn towa-
rowy; szopa na zboze; zabudo-
wanie gospodarcze; zabudowa-
nie wodne; pompa parowa; ru-
ry wodne; kloaKi........ccccooeeene 30,411

Stacya Zawiercie.

Szopa na zboze; zabudowanie
gospodarcze; magazyn towaro-
WY ottt 3,370

Stacya tazy.

Rozprzestrzenienie  dworca;
zabudowanie gospodarcze; pom-
pa parowa; rury wodociggowe,
Krany .., 9,285 *

Stacya Zabkowice.

Przebudowanie dawnego
dworca na dom mieszkalny; no-
wy dom familijny zabudowanie
gospodarcze; rury wodne 14,224



Z przeniesienia Rsr. 1,127,683 kop. 78
Stacya Granica.

Dwa zabudowania gospodar-
cze; kloaki; rampa do tadowa-
nia

” 4900 > —

Stacya Dagbrowa.

Magazyn towarowy ” 2,500 —

Stacya Sosnowce.

Dwa nowe domy familijne
i dwa zabudowania gospodar-
cze; kloaki; domki dla zwrotni-
czych; remiza na 12 parocho-
dow; magazyn towarowy; wo-
dociag

” 88,257

Rsr. 1,223,340 kop. 78. Razem Rsr. 1,223,340 kop. 78.

Zbierajac w jeden o0go6t wyszczegdlnione wyzej po-
trzeby drogi zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej okazuje sie,
ze zaspokojenie tych potrzeb wymaga naktadu w goto-
wiznie Rsr. 7,059,063 kop. 73%, a mianowicie:
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I.  Nabycie gruntéw . . . . Rsr.
Il. Mosty i kanaty......cccccoonnn. N
I1l. Budowa wierzchnia, mianowi-
cie: zwirowanie, podktady,
szyny z przyborami, drogi
boczne, wexle i rozjazdy . ,
IV. Domki drdznicze i przejazdy.
V. Telegraf elektryczny i op-

tYCZNY .o, ”
s /parochody rs. 951,243 k. 71 i
V1. Tabor ”
‘wasrony , 1,954,851 , —
V1I. Stacye, Warsztatyirézne . .

Razem Rsr.

59,042 k. 47
54205,, 07

2,546,831 73
249.267 ' 65
17,280 , 77'a

2,906,094 ,71

1,226,341 ,33
7,059,063 k. 73w

Warszawa dnia 10 (22) Grudnia 1870 r.

Komitet Techniczny,
podpisali:
Generat-Lejtnant, Inzenier, FcidltlUT.

Generat-Lejtnant, Czcilliclii.

Rzeczywisty Radca Stanu, Zaborowski.

Dyrektor Techniczny Drogi

Zelaznej, Schorss.
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KOSZTU ROBOT

na rachunek funduszu budowy na drodze Zzelaznej Warszawsko-Wiederiskiej wykonanemi
by¢ winnych dla doprowadzenia tej drogi do stanu nalezytego, oraz dla zadosyéuczynie-
nia potrzebom rozwojem przedsiewzigecia wywotanym,
sporzadzony

na podstawie Opisu stanu drogi i jej potrzeb w roku 1869.



Nr.

Vi

VIl
VI

Ogolny koszt

Rozktad rob6t na lata 1869, 1870 i 1871
wedtug anszlagu Ministeryum Kommunikacyj

Wyszczeg6lnienie Tytutu Robét. wykonania przedstawionego.
1869 1870 |
R K
Nabycie gruntow .......cccoeeeeiiiinieens 59042 47 6422 47
Mosty i Kanaty .o, 54205 07 28655 07 6150
Zwirowanie 168859 46 36649 46 44460
. . Podktady - . 267768 — 43263 — 72143
Budowa wierzehnia gzyny i przybory 1931694 79 365427 79 493939
Drogi boczne, wexle 178509 48 66404 48 22602
Domki dozorcéw  (Domki murowane 227231 50 31 50 900
i dréznikéw (Zapory przejazdowe 22036 15 136 15
Telegraf elektryczny i optyczny 17280 771/2 12280 77\
, /Parochody 951243 71 57243 71 70000
) Wagony 1954851 — 212791 — 99060
Stacye i Warsztaty 1223340 78 119058 78 118033
ROZNE e 3000 55 3000 55
Ro6znica na kursie Obligacyi Seryj 111 730017 97 - - 365008 98'/2
Razem 7789081 70\2 951364 73V, 1292595 98%

(*) Ogot wydatkow budowlanych poniesionych w roku 1869 wynosit
Ze jednak z koricem roku 1868 pozostat remanent funduszu budowy ktdrym czes¢ powyzszych wydatkéw r. 1869 zaspokojong by¢ mogla

Przeto w ztozonym Ministeryum Kommunikacyj anszlagu na 4,000,000 rsr. rob6t i wydatkdw zemissyi 111 Seryi Obligacyj zaspokojonemi
by¢ winnych, roboty i wydatki do roku 1869 odnoszace sie wynosza

1871

9500 -
59436 -
81266 -

555160 -
59503 -
113150 -
10950 -
5000 -
225000 -
261300 -
105580 -

365008 98 >,

1850853 98'/a

3143449 kop. 97

Ogélny koszt ro-
bét objetych wan-
szlagu przedsta-
wionym Ministe-
ryum Kommuni-

Koszt robot ) )
rr. 1872 i na- Q9o Wydatkéw

stepnych wyko
nanemi by¢ win-

kacyj nych
i
6422 47 52620
44605 07 9600
140545 46 28314
196672 - 71096
1414526 79 517168
148509 48 30000
114081 50 113150
11086 15 10950
17280 77\?
352243 71 599000
573151 - 1381700
342671 78 880669
3000 55
730017 97
4094814 701, 3694267

Wydatki te taczuie z wydatkami lat

Oraz rdznicg na kursie Obligacyj Seryi | 1 1

Warszawa 10 (22) Grudnia 1870 roku.
Komitet Techniczny:

Generat-Lejtnant Feichtner.
Generat-Lejtnant Czernicki.
Rzeczywisty Radca Stanu Zaborowski.
Dyrektor Techniczny Schorss.

Dajg cyfre anszlagowg

wedtug

Tytutdéw

Rsr.

59042
54205

2546831

} 249267
17280

} 2906094
1223340

} 733018

7789081

951364
94814

856550
927587
1485845
730017

4000000

k.

47
07

70\V2

(0J@)

03

97

Uwagi.

3143449,97



DYREKCYA bo

DROG ZELAZNYCH

RADY ZARZADZAJACEJ

W Warszawie, cl. 18 (30) Maja 1871 r. DROGI ZELAZNCJ

Nr. 7021.
WARSZAWSKO-WIEDENSKIEJ.

Odbyte na dniu 16 (28) Grudnia 1869 roku Nad-
zwyczajne Og6lne Zgromadzenie Akcyonaryuszéw za-
twierdzajac Anszlag robdt na rs. 4,230,000 w najbliz-
szych latach na Drodze Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej
spetnionemi by¢ majacych, uchwalito wypuszczenie 1l1-gj
Seryi Obligacyj Towarzystwa na summe rs. 4,000,000.

Wysokosé tej emissyi ograniczona zostata przez Mi-
nisteryum Finansow przy zamianie waluty krajowej na
zagraniczng do 3,500,000 Talaréw nominalnej wartosci.

Z realizacyi 2,000,000 Tal. w Obligacyach Il Se-

ryi osiggnietym zostat wptyw . Rs. 1,884,501 k. 90'A
Przyjmujac, ze dokonac sie

majgce umieszczenie reszty Obli-

gacyj Seryi lll-ej na summe

1,500,000 Tal. przyniesie . . , 1,385,481 , 12\
Catkowity wptyw zrealiza-

cyi Seryi [Ill Obligacyj osia-

gna¢ sie mogacy nie przeniesie

summy . . . . . Rs. 3,269,983 k. 03
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Na rachunek robot i nakladdw, zatwierdzonym na
d. 16 (28) Grudnia 1869 r. anszlagiem na rs. 4,230,000
objetych, spetlnionemi zostaty w latach 1869 i 1870 oraz
przedsiewzietemi sg w r. 1871 nastepujace wydatki:

wroku 1869 . . . Rs. 856,550 k. 03
1870 . . . N 750,723 ,, 17Va
1871 . . . , 1,662,708 , 82V,

Razem . . . Rs. 3,269,982 k. 03

Doliczajac nieobjety w po-
wyzszej cyfrze koszt robdt wy-
konanych w roku 1869 i po-
krytych remanentem funduszu
budowy pozostatym z koricem
roku 1868 " 94,814 , 70 Ya

Ogot wydatkéw na rachu-
nek funduszu budowy w ciggu
lat 1869, 1870 i 1871 speinio-
nych i przedsiewzietych na dro-
dze zelaznej Warszawsko-Wie-
denskiej wynosi . . . Rs. 3,364,796 k. 73'/a

Szczegdtowy wykaz tych wydatkow Dyrekcya ma
honor Radzie Zarzadzajacej w zalgczeniu przedstawic.

Wykaz ten daje moznos¢ ocenienia, o ile stan Drogi
Warszawsko-Wiedenskiej z koncem roku biezgcego ulep-
szonym juz zostaje, ktére z jej potrzeb, i o ile za zaspo-
kojone poczytywaé mozna, a ktdre jeszcze zaspokojenia
oczekuja.

Pod tym wzgledem za punkt wyjscia przy sporza-
dzaniu wzmiankowanego wykazu postuzyt Dyrekcyi wy-
pracowany za wspétudziatem jej

,Opis stanu i potrzeb Drogi Zelaznej Warszawsko-
,,Wiedenskiej w roku 1869“

przez Komitet na dniu 10 (2.2) Grudnia r. z. Radzie Za-
rzadzajacej ztozony.



Wykazane i usprawiedliwione w opisie tym potrzeby
Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej wymagajg na-
ktadu w gotowiznie. . . Rs. 7,059,063 k. 73'a

ze zas z koncern roku bie-
zgcego znaczna cze$¢ tychpotrzeb
na summe 3,364,796 ,, 73'/3
zaspokojong juz bedzie,

pozostaje zatem do ponie-
sienia w latach nastepnych na-
ktad wynoszacy . . . Rs. 3,694,267 k. —

a mianowicie:
1° naspeknieniereszty robdt i wydatkéw w anszlagu
na 4,230,000 rs. objetych, ktére funduszem rub. sr.
3,269,983 (catkowity wptyw z Obligacyj Il Seryi)
zaspokojone by¢ nie moga,
(4,230,000— 3,269,983) = Rs. 960,017
2° na powiekszenie taboru, rozprze-
strzenienie stacyj i warsztatéw, w o-
gole na naklady rozwojem przed-
siewziecia wywotane (nieliczac dru-
giej linii szyn) . . . ., 2,734,250
Razem jak wyzej . . . Rs. 3,694,267

Jakkolwiek wzmiankowane ad 2m nakiady w bliz-
szej lub dalszej przysziosci sga nieuniknione (jak to juz
w rapporcie z d. 10 (22) Kwietnia r. b. Nr 5395 wyka-
zanem zostato), stosujgc sie wszakze do wskazania Rady
Zarzgdzajacej, aby wydatki te, jak na teraz, do minimum
ograniczy¢, Dyrekcya ma honor przedstawi¢ szczegotowy
anszlag na rs. 2,952,000 uwzgledniajacy te tylko potrze-
by, ktdére najspieszniejszego zaspokojenia wymagaja.

Anszlag ten obejmuje:

1° Naklad na powiekszenie taboru, rozprzestrzenienie
stacyj i warsztatow, jak nateraz do
summy . . . . . Rs. 1,991,983
ograniczony.

do pi'zeniesienia Rs 1,991,983



z przeniesienia Rs. 1,991,983

2°  Wydatek w summie. " 960,017
na roboty w zatwierdzonym na d.
16 (28) Grudnia 1869 roku an-
szlagu na rs. 4,230,000 objete ido
spetnienia w roku 1872 przypa-

dajace.
) ) Razem Rs. 2,952,000
Jirmpitur

PRZEWODNICZACY
(podp.) Findeisen.

Naczelnik Kancellaryi
(pod.) Stotyhico.
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wydatkow jakie na rachunek funduszu budowy spelnionemi zostaty na drodze
zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej w latach 1869 i 1870 oraz przedsiewzietemi sg
w roku 1871,
w zestawieniu
z ogotem potrzeb wykazanych przez Komitet Techniczny w opisie stanu i potrzeb
drogi w roku 1869.



| Nabycie Gruntow.

Wedtug opisu stanu drogi w roku 1869 potrzeby
dotyczace nabycia gruntéw, to jest uiszczenia nalezytosci
za grunta dawniej zajete a dotad niezaptacone wy-
NOSZE oo Rsr. 15,642 kop. 47

Potrzeby zas zakupieniapla-

cow dlarozprzestrzenienia stacyj . 43,400 ,, —

Razem . . . Rsr. 59,042 kop. 47
W roku 1869 wydatkowano na wynagrodzenia za
zajete pod budowe drogi Zabkowicko-Katowickiej i pod
stacye grunta rsr. 6,422 kop. 47.
Pozostajg zatem jeszcze nastepujace wydatki do
spetnienia, mianowicie:
Na sptacenie dawniejszych nale-

ZytoSCi . . rsr. 9,220 kop. —

Na kupno placéow dla rozprze-
strzenienia stacyj potrzebnych . ., 43,400 ,, —
Razem . . . Rsr. 52,620 kop. —

[1.  Mosly i Kanaty

W roku 1869 ostatnie 15 Mostow o filarach muro-
wanych z wigzaniem drewnianem zaopatrzone zostatly
w wigzania zelazne, przyczem i rekonstrukeya filaréw
murowanych dokonana zostata.

Na roboty te wydatkowano w ro-

KU 1869 .o rs. 28,655 kop. 07

W latach 1870 i 1871 przedsie-
wzietem zostato zadachowanie skle-
pienia przy dwoch mostach, zupetlna
rekonstrukeya czterech mostow mu-
rowanych oraz wzmocnienie wigzan
zelaznych przy trzynastu mostach za ,, 15,950 ,, —

W ogdle rekonstrukeya mostow
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w latach 1809, 1870 i 1871 dokona-

ng bedzie zasum m e .......cceeeeis ., 44,605 , 07
W roku '1872 pozostaje do wykonania:
1) Przebudowanie jednego mostu murowanego.
2) Wzmocnienie wigzan zelaznych u 26-ciu mostoéw.
Na co potrzebnym jest fundusz rubli 9,600.

I1l.  Budowa wierzchnia.

1) Zwirowanie,

Wedtug opisu stanu drogi w roku 4869 na drodze
Warszawsko-Wiedenskiej brakowato podzwirowania lub
nalezalo takowe znacznie uzupetni¢ na przestrzeni werst
194,9 koszta zas tego podzwirowania obliczone zostaty na
rubli 168,859 kop. 46.

W roku 1869 wyzwirowano werst 25,4 i wydano na
tencel . . . . . . . . . rsr. 36,649 kop. 46

Wiatach 1870 i 1871 przed-
siewzieto wyzwirowanie 133,2 werst
z a

W ciggu zatem lat 1869,1870
i 1871 ilos¢ werst posiadajgcych
zupetne podzwirowanie powiekszy
sie o werst 158,3 co kosztowac
bedzie Rs. 140,545 kop. 46
Pozostaje jeszcze do wyzwirowania i uzupetnienia
zwirowania na przestrzeni werst 36,3 co wymaga funduszu
rsr. 28,314.

2) Podkiady.

Wedtug opisu stanu drogi w roku 1869 nalezato
wymienié¢ podkiady na drodze Warszawsko-Wiedenskiej



4 —
na przestrzeni werst 204,3 nadto zatozy¢ podkiady na
przestrzeni werst 17,7 gdzie szyny profilu Nr. 11l zastg-
pienia szynami profilu Nr. I wymagaja; koszt potrzebnych
tym celem podktadéw obliczonym jest na rsr. 207,768.
W roku 1S69 wymieniono podktady sosnowe na de-
bowe na przestrzeni werst 29,8, na
CO WYdaN0....c..eeevevvveeeeenne . rsr. 43,263
W latach 1870 i 1871 wymie-
nione bedg podktady na przestrzeni
werst 131,8 i wydang na ten cel
SUIM M 8 i .153,409

W ogdle zatem wiatach 1869,
1870 i 1871 wymienione zostang
podktady na przestrzeni werst 161,6
i na ten cel wydang bedzie summa. , 196,672
Pozostanie za$ w roku 1872 wymieni¢ podkiady na
przestrzeni werst 60,9 na co potrzebnym jest fundusz
rsr. 71,096.

3) Szyny.

Wedtug opisu stanu drogi Warszawsko-Wiedenskiej
w roku 1869 zachodzita potrzeba wymiany szyn:

Profilu Nr. I i Il na przestrzeni . . wei'st 209,i
) HI y " > 17,7
W ogéle potrzeba byto wymienié
SZYNY Na Przestrzeni..... e, werst 226,8

Co wedle sporzadzonego obliczenia wymagato na-
ktadu Rsr. 1,931,694 kop. 79.

W roku 1869.

Wymieniono szyn profilu
Nr. Il i zastgpiono je szynami
profilu Nr. | na przestrzeni
werst 32.7. Na zakup szyn

. . i przybordw
Wymienionio szyn profilu wygatkowano rsr. 365,427 k. 79

Nr. 111 i zastgpiono je szynami
profilu Nr. 1 na przestrzeni
werst 1,4



z przeniesienia rs. 365,427k79
W latach 1870 i 1871.

Przedsiewzieta, zostata:
Wymiana szyn profilu
Nr. Il i zastgpienie ich nowemi
szynami profilu Nr. | na prze- Nazakup szyn
. i przyboréw
strzeni werst 115,5; poniesionym
tudziez wymianaszyn pro- bedzie nakiad
filu Nr. 111 i zastgpienie ich no- for. 1,049,099 k. —
wemi profilu Nr. 1 na prze-

strzeni werst 16,3.

Z koricem zatem roku biezg-
zego 17,7 werstszyn profilu Nr.
11 zastgpione bedg szynami pro-
filuNr .1, a nadto przeprowadzo-
ng bedzie catkowita wymiana
szyn na przestrzeni werst 148,2
co spowoduje wydatekwynoszacy Rs. 1,414,526 kop. 79
Pozostanie zatem do zaopatrzenia w nowe szyny
w roku 1872 werst 60,9 na co potrzebnym jest fundusz
rsr. 517,168.

Rekapitulacya.
W ogéle z koricem roku 1871 dokonanem bedzie:
a) Wyzwirowanie 158,3 werst zars. 140,545 k. 46
b) Wymiana podktadow na prze-
strzeni 161,6 werst z a ......cccceveeveennnns - 196,672,,—
€c) Zaopatrzenie w nowe szyny
i przybory 1659 werstza . = . e 1,414,526,, 79
i wydanem na te cele . . Rsr. 1,751,744k. 20
Pozostanie zas w roku 1872 do wykonania:
a) Wyzwirowanie przestrzeni

werst 36,3 Z @ .ooooeeeiee rsr. 28,314
b) Wymiana podkiadéw na
przestrzeni werst 60,9 za . . . C 71,096

c) Potozenie szyn nowych
i przyborow na przestrzeni werst
60,9 Z 8 oo e . 517,168

Co wymaga funduszu . . Rsr. 616,578



4) Drogi boczne, wexle i rozjazdy.

Wedle opisu stanu drogi w roku 1869 roboty
dotyczace rozprzestrzenienia drdg bocznych, wymiany
wexli i powiekszenia ich liczby obliczone zostaly
na . . . . Rsr. 178,509 kop. 48

W roku 1869 wykonano no-
wych drég bocznych werst 5,7 i
zwiekszono liczbe wexli 0 30 sztuk,
co kosztowato rs. 66,404 kop. 48.

W latach
1870 i 1871
przedsiewzie-
tem jest wy-
konanie drdg
bocznych na
réznych stacy-
ach na dtugos¢
werst 6,9 oraz
zatozenie 22
wexli i rozja-
zdébw za . .,, 82,105 , —

W ciggu zatem
lat 1869, 1870 i
1871 dokonanem
bedzie potozenie
nowych drég bocz-
nych na dtugosc
werst 12,6 oraz za-
tozenie 52 wexli
i rozjazdow za . , 148,509 , 48

Na wykonanie w roku 1872
pozostajacych do potozenia
drog bocznych na dtugosé
2\a werst oraz zatozenie 10
wexli i rozjazdow potrzebnym
jest fundusz.....coooeveiiiiiiiiinenn. Rs. 30,000 kop. —
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IV. Domki dozorcéw i dréznikdw.

Koszt wzniesienia nowych domkdw murowanych dla
dozorcdw i droznikow oraz koszt zaprowadzenia nowych
zap6r przejazdowych mechanicznych obliczonym jest we-
dtug opisu stanu drogi w roku 1869 nars. 249,267 k. 65.

W roku 1869 wydatkowano na domki i prze-
Jazdy rsr. 167 kop. 65

W roku biezacym przedsie-
wzietem jest wykonanie potowy
domkow wzniesionemi by¢ maja-
cych oraz potowy urzadzi¢ sie

majacych zapér za........cccoeeverennee ., 125,000 ,, —

Razem za Rsr. 125,167 kop. 65

Pozostajgce na rok 1872 wykonanie drugiej potowy

domkoéw drozniczych i zapor przejazdowych wymaga fun-
duszu rsr. 124,100.

V. Telegraf elektryczny i optyczny.

Wedtug opisu stanu drogi Warszawsko-Wiedenskiej
w roku 1869 koszt zastgpienia stupdw sosnowych tele-
grafu elektrycznego stupami debowemi wigkszych roz-
miardw, tudziez koszt zmiany dawnego systemu telegra-
fow optycznych na ulepszony, obliczonym zostat na
rsr. 17,280 kop. 77 ‘/a=
W roku 1869 dokonang zostata zmiana stupéw so-
snowych telegrafu elektrycznego na debowe oraz zmiana
catego systemu telegraféw optycznych na linii i wydano
na ten cel summe . G rsr. 12,280 kop. 77\a
W roku 1871 przedsiewzie-
tym jest zaopatrzenie wszystkich
stacyj w sygnaty optyczne no-
wego systemu, co kosztowac
bedzie -~ 5,000 , —
Tym sposobem z koncem
roku biezacego spetnione juz be
da wszystkie roboty jakie zamie-
rzone byty co do telegrafu elek-
trycznegoioptycznego za summe Rsr. 17,280 kop. 771,



VI-  Tabor.

1) Parochody.

Wedtug opisu stanu drogi zelaznej Warszawsko-Wie-
denskiej, z poczatkiem roku 1869 droga ta posiadata pa-
roChodOwW oo sztuk 73

W ciggu lat 1869 i 1870 wycofano z ru-
chu z powodu zupetnego zuzycia jeden paro-
chdd zroku 1853 ijeden zroku 1855, razem
PAroChOdOW oo ,, 2

pozostato sztuk 71
W tymze czasie przybyto nowych paro-

ChOAOW i " 4
Droga Warszawsko-Wiederiska posiada
zatem obecnie parochodOw..........cccceeeviiieennee. sztuk 75

Przedsiewzieta w latach 1870 i 1871 Kkapital-
na rekonstrukcya 22-ch parochodéw kosztowac bedzie
OKOHO o rsr. 119,000k. —

Dostarczy¢ siemajgce w ciggu roku
biezgcego przez fabryke Borsiga osSm

parochodéw kosztowaé bedg . . ., 176,000, —
W roku 1869 zaptacono za do-
starczone parochody  ......cieeenn. " 57,243 , 71

W ogéle zatem w ciggu lat 1869,

1870 i 1871 speinionym zostanie wy-

datek na powiekszenie liczby parocho-

déw i ich rekonstrukcye wynoszacy rsr. 352,243 k. 71
Pozostanie jeszcze do spetnienia w roku 1872 i na-

stepnych:
Kupno 22-ch nowych parochodéw z czeSciami zapa-
SOWEMI Z 8 vveveerieeeeiiieie e sreeee e e sree e rsr. 550,000
Rekonstrukcya 10 parochodoAv . . " 49,000

Razem . . e Rsr. 599,000



Dla zadosydéuczynienia potrzebie powiekszenia ilosci
parochodéw zaméwionemi juz zostaty w fabryce Borsiga
z dostawg, na rok biezgcy parochoddw sztuk 12.

Liczba parochodéw z koricem roku biezgacego powie-
kszong bedzie o sztuk 20, a gdy jednocze$nie i rekon-
strukcya catkowicie przeprowadzong juz zostanie, przeto
w roku 1872 droga Warszawsko-Wiedeniska posiadac be-
dzie 95 parochodéw w zupetnie dobrym stanie znajduja-

cych sie.
2) Wagony.

a) Osobowe.

Wedtug opisu stanu drogi Warszawsko-Wiedenskiej
z poczatkiem roku 1869 droga ta posiadata:

Wagonoéw Dworskich i Salonowych sztuk 10.

W roku 1870 wagon mieszczacy kuchnie dworska,
4-0 kotowy, zastgpiony zostat przez wagon G-io kotowy.

Wagonéw osobowych 1 i 11 klassy sztuk 30.

\ Wagon pochodzacy z roku 1848 jako zupetnie
zuzyty z ruchu wycofanym zostat.

3 Wagony przerobione zostaly na wagony Il
klassy.
Wagonoéw osobowych 11 i 111 klassy sztuk 4.

Trzy wagony przerobione zostaly na wagony
klassy Il.

Wagonéw osobowych 111 klassy sztuk 24.

llo$¢ tych wagonéw zmianie nie ulegta.
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Wagonéw osobowych 1V klassy sztuk 24.

llos¢ tych wagonéw w ciggu lat 1869 i 1870 zmia-
nie nie ulegta.

Wagonéw pocztowych sztuk 11.

W roku 1870 wszystkie wagony pocztowe przero-
bione zostaly w ten sposéb, ze obok oddziatu pocztowego
urzadzonym zostat przedziat klassy Il i przedziat prze-
znaczony na miejsce ustepowe.

Brankardéw sztuk 31.

llo$¢ brankardéw nie ulegta zmianie.

b) Towarowe.

Park wagondw towarowych z poczatkiem roku 1860
obejmowat:

Wagonéw towarowych krytych zelaznych sztuk 80.

W roku biezacym przedsiewzieta zostata rekon-
strukcya 75 wagondw i wzmocnienie ich przez dodanie
belek zelaznych.

Wagonow towarowych krytych drewnianych sztuk 346

Z tej liczby w ciggu lat 1869, 1870

i 1871 przerobiono na platformy . " 59
Obecnie zatem w ruchu towarowym znaj-

duje sie wagonow krytych . . . sztuk 287

Wagonéw do przewozu wegla sztuk 1223

W roku 1870 przerobiono na wagony do
przewozu wapna . . . . - 37

Obecnie zatem do przewozu wegla uzy-
tych jest WagonNOw ..coccoevveiiiiine e sztuk 1186
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Wagonow do przewozu wapna. sztuk 86

W ciggu lat 1869 i 1870 — 20 wapnia-
rek przerobionemi zostaty na wagony robocze,
natomiast przybyto 37 wapniarek pochodzg-
cych z przerébki tyluz wagonow weglowych.
W ogole przybyto wciggu roku 1870 ,, 17

Obecnie zatem do przewozu wapna uzy-
tych jest wagonow . . . . . sztuk 103

Wagonoéw transportowych 8-mio kotowych sztuk 84.

llos¢ ich nie ulegta zmianie.

Platform, i wagonéw roboczych sztuk 174

W ciggu lat 1869 i 1870 przybyto z prze-

robienia wagonéw towarowych krytych . o 59
Z przerobienia wapniarek . . " 20
Obecnie jest zatem w uzyciu . . sztuk 253

W ogéle Park wagondw drogi zelaznej Warszawsko-
Wiedenskiej sktada sie obecnie:

Powozy i wagony osobowe.

Dworskie i salonowe . sztuk 10
Kombinowane klassy | i 11 - 29
Klassy 11 - 6
Kombinowane Il i Il e » 1
Klassy 111 e - 24
) - - - - 24
Pocztowe e 11
Razem sztuk . . . 102

Wagony towarowe.

(m *
Brankardow . . . . . sztuk 31
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z przeniesienia sztuk 31

Wagonoéw krytych zelaznych . " 80
Wagonow krytych drewnianych . Ch 287
Weglarek e »1186
W apniarekK . e 103
Wozéw 8-io kotowych do diugich sztuk
drzewa 84
Roboczych 253
Do specyalnych uzytkéw 5
Razem sztuk . . . 2029

W ciggu roku biezgcego park wagonowy powiekszo-
nym zostanie o zakupione w fabrykach zagranicznych
i krajowych:

8 wagonow klassy i Il po rsr. 4600—rsr. 36,800
8 " " i " 2300= , 18,400
5 " " v " 1600=,, 8,000
1 wagon pocztowy " 3,000

100 wagonéw towarowych krytych , 150,000
Przedsiewzieta wiatach 187011871
rekonstrukcya wagonéw, a mianowicie:
wzmocnienie budowy wagonéw zelaznych
oraz zakup két, osiiressoréw do przebu-

dowywanych wagondw kosztowac¢ bedzie , 144,160
W roku 1869 zaptacono za dostar-
czone wagony . . . .. 212,791

W ogdble zatem w ciggu lat 1869,
1870 i 1871 speitnionym bedzie wydatek
na powiekszenie liczby wagondéw i dopro-
wadzenie ich do nalezytego stanu . .Rs. 573,151
Pozostanie jeszcze do spetnienia w roku 1872 i na-
stepnych:
Zakup wagonoéw osobowych, mianowicie:
4 wagonéw klassylillporsr.4,600=rs. 18,400

4 " " 1 . 3,500=,, 14,000
7 " ” 1 . 2,300=,, 16,100
12 " " v . 1,600=,, 19,200

7 brankardéw . , 2,000=, 14,000rs. 81,700



Z przeniesienia rs. 81,700

Zakup wagonow towarowych, mianowicie:
550 weglarek porsr 1,100= rs. 605,000

JOOwapniarek ,, ,, 1,200= , 420,000

350 wagonowkrytych !,500= ,, 525,000

Osie, kota, ressory . . " 50,000 ~ 1,300,000
Razem . . .rsi\ 1,381,700

Dla zadosycuczynienia naglacej potrzebie powie-
kszenia ilosci wagonéw towarowych i weglarek zamoéwio-
nemi juz zostaty z dostawg na rok biezacy:

150 sztuk wagonéw towarowych krytych,

200 weglarek,

50 wapniarek,

7 brankarddw.

Tym sposobem park wagonowy drogi zelaznej War-
szawsko-Wiedeiiskiej zwiekszonym zostanie z koricem ro-
ku biezgcego:

0 22 powozow osobowych,

1507 wagondéw towarowych,
to jest sktadac sie bedzie:

ze 124 powoz6w osobowych,

i 2536 wagondéw towarowych,

w dobrym stanie znajdujgcych sie.

VII. Blidowie stacyjne i Warsztaty.

Potrzeby wzniesienia budowli na Stacyach, rozprze-
strzenienia juz istniejacych oraz potrzeby Warsztatowe
ocenione zostaty w opisie stanu drogi w roku 1869 i jej
potrzeb na rsr. 1,223,340 kop. 78.

W ciggu lat 1869, 1870 i 1871 wykonano i przed-
siewzieto wykona¢ na Stacyach nastepujace roboty:

Stacya Warszawa.

Dworzec.

Rozprzestrzenienie sal klassy I i Il. wzniesienie no-
wego zabudowania na sale klassy Il i IV, nowej expe-

4



dycyi bagazéw odchodzacych; rozprzestrzenienie expe-
dycyi bagazdéw przychodzacych; urzadzenie kass sprze-
dazy biletow klassy I, Il i Il1l, wychodkéw, expedycyi
poczt, lokaldw Kassy Gtownej i Buchalteryi, urzadzenie
pokoju dla dam i rozprzestrzenienie wewnetrznej kommu-
nikacyi.

Warsztaty.

Dwie machiny parowe, sze$¢ tokarni z transmissya,
kociot parowy z zabudowaniem, rury wodociggowe, dachy
zelazne oszklone nad warsztatami reperacyi lokomotyw
i wagonow, kanaty rewizyjne. Piece do glijowania obreczy.
Ré6zne machiny i przyrzady warsztatowe, windy, tokarnie
i t. p. oraz powiekszenie inwentarza warsztatowego.

Inne urzadzenia stacyjne.

Mur od ulicy Chmielnej. Studnia. Rampa do ta-
dowania bydta. Ro6zne urzadzenia przy zabudowaniach
wodnych i alimentacyi . . . Rsr. 184,015 kop. 78

Stacya Pruszkow.

Nowe zabudowanie wodne;
pompa parowa; kloaki; rury
WOANE i 7,806

Stacya Grodzisk.

Studnia; rury; pompa paro-
wa; kloaki 3,309 —

Stacya Ruda Guzowska.

Zabudowanie wodne zpompg
parowa; kloaki i rury wodne 11,500 , —



z przeniesienia Rsr. 206,630 kop.
Stacya Skierniewice.

Rozprzestrzenienie i urzadze-
nie lokali passazerskich klassy I
i 11, bufetu i pokoju dla dam;
zegar; remiza na 10 paro-
ehodéw; pompa parowa. Remiza
na wagony. Kloaki . . . . " 44,863

Stacya Rogéw.
Kloaki. Studnia wiercona.

Pompa parowa. Transmissya
™ CRU o ” 6,813

Stacya Rokiciny.
Kloaki. Rury wodne . . . " 2,500 ,

Stacya Piotrkow.

Remiza na 6 paroctioddw.
Ogrodzenie ogrodu. Zegar. Wa-
ga centezymalna. Kanaty rewi-
ZYJNE e ,, 16,56S

Stacya Gorzkowice.

Zabudowanie wodne. Szopa
na zboze. Rury wodne . . . ,, 8,950 ,

Stacya Radomsk.

Rury wodne. Pompa paro-
wa. Winda stacyjna CoL " 48,145

Stacya Ktomnice.

Rury wodne ...oooooeeiiniinenenenn, " 3,672

Stacya Czestochowa.

Studnia. Kanaly rewizyjne.
Pompa parowa; transmissya
FUCH U (o, ” 3,029



z przeniesienia Rsr. 294,525 kop. 78

Stacya Myszkow.

Zabudowanie wodne; pompa
parowa; rury wodne .o n 7,629

Stacya Zawiercie.

Magazyn towarowy . . . ,, 2,050
Stacya tazy.

Pompa parowa; rury wodo-
ciggowe; Krany ... ,, 3,870

Stacya Zagbkowice.

Przebudowanie dawnego
dworca na dom mieszkalny.
Rury wodne...oooeeeviviiiieeeeennn, " 2.640

Stacya Dgbrowa.

Magazyn towarowy . . . ” 2,500

Stacya Sosnowice.

Nowy dom familijny i dwa
zabudowania gospodarcze; klo-
aki; domki dla zwrotniczych.
Magazyn towarowy. Wodociag N 29,457

Razem . . . Rsr. 342,671 kop. 78

Pozostaje zatem do wykonania w roku 1872 i na-
stepnych latach za summe Rsr. 880,669.
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OGOt

dokonanych w latach i860 i 1870 oraz przedsiewzietych w roku 1871 na drodze

zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej robo6t w poréwnaniu z potrzebami wykazanemi

Nr.

v

Vi

Vil
VIl

w opisie stanu drogi w roku 1869 przedstawia sie jak nastepuje:

Wyszczeg6lnienie

Nabycie Gruntéw

Mosty i Kanaty

i Zwirowanie

\Podktady

/Szyny iprzybory

Wierzchnia) Drogi boczne,
Iwexle i rozjazdy

Domki murowane i zapory

Telegraf elektrycz. i optycz.

Budowa

Tabor R?Varochody e m -
agony .
Stacye i Warsztaty

R6zne

Razem

Og6t potrzeb
wykazanych
w opisie stanu

drogi w r.

R u

59042
54205
168859
267768
1931694

178509
249267
17280
951243
1954851
1223340
3000

7059063

tV;/%kol%%go_ VXSIE;O Pozostaje do
C | i

oraz przedsie- wykonania
wzieto wykonaé W roku 1872

1869 wv. 1871 i nastepnych
b le i Kopijejkd.@
47 6422 47 25620
07 44605 07 9600
46 140545 46 28314
196672 71960
79 1414526 79 517168
48 148509 48 30000 —
65 i 25167 65 124100
7712 17280 77v2
71 352243 71 599000
573151 1381700
78 342671 78 880669
55 3000 55
73*/, 3364796 73>/2 3694267 —

Warszawa, dnia 18 (30) Maja 1871 roku.

Dyrekcya Drog Zelaznych Warszawsko-Wiedenskiej i Warszawsko-Bydgoskiej.

(podp.) Fiodeisen.
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KOSZTORYS

llohdt wykonanemi by¢ majacych ita Urodze Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej
z funduszu budowy w latach 1872 i nastepnych.

Nabycie gruntow.

Sptacenie naleznosci za zajete dawniej grunta
Nabycie ulicy W idoKk ...ccocoiviiiiiiiiie
Nabycie placéw przy ulicy Widok

Nabycie gruntéow pod dom ki

Mosty.

a) Most sklepiony na werscie 171
b) Wzmocnienie konstrukcyi 26 belek zela-
znych u 13 mostéw po Rs. 300 .

Budowa wierzchnia.

Wyzwirowanie reszty przestrzeni drogi nie
posiadajacej ballastu, mianowicie werst
30,3, liczac po 120 sazeni na werste:;
36,3 X 120 X 6,50  .occiiciiiiiiee

Potozenie nowych szyn profilu Nro I. na
przestrzeni werst 60,9
(wymiana profilu 11l na I werst 1,5

" Ilnal * 594)

mianowicie:

294050 pudoéw szyn po rs. 1 k. 60
9438 tasz ., 2, 50
2071 szrub * 3 83
5054 v  hakow . 3., 00

9 71255 sztuk podktadow debowych po 95kop.

10 17020 stop b. podkiadéw debowych pod
wexle i rozjazdy po 20 KOp.....cccereeeenneen.

do przeniesienia

Ruble srebrne i kopiejki

9220

9100

24000

10000

1800

7800

28314
470480
23595
7931

15162 517168
67692

3404 rioge6

616578

Rub. sr.

52,620

9,600

62,220



1

13

14

I\ I SOT Vioh

z przeniesienia
Rozprzestrzenienie linij bocznych na sta
eyach na dtugos¢ 242 werat oraz zatoze
nie 10 nowych wexli, mianowicie;

300 saz. kub, zwiru po rs. 6,50
11094  puddéw szyn - 1,60
3 8 7 |taszy - 2,50
207N - 5—bakow------ z— 3700"
85 " szrub i, 3,83

3071 sztuk podktadéw debowych po 95 kog.

4831 stop b. podktadéw debowych dhugich
po 20 kop. . . Ol
10 sztuk zwrotnic z rozjazdami i przybora-

mi po rs. 450

Domki Drozniczc.

Druga potowa domkéw drdzniczych i zap6r
przejazdowych podtug anszlagu nar. 187lj.

Slacye.

Stacya Warszawa.

Wozniesienie Warsztatu lakierniczego
Waga setna do wazenia wagonow
Przyrzad do prébowania sity lokomotyw
Piece do szwejsowania i glijowania .

Stacya Ruda Guzowska.

NOWY dW OFZeC oo,
Nowy magazyn towarowy

Nowy dom familijny .
Nowe zabudowania gospodarcze .
Bruki okoto tych budynkéw

do przeniesienia

Ruble srebrne i kopiejki Kub. sr.
616578 62,220
{ii lin
1950
17750
968 75
622 50
325
2917 50
ttmj jjiiii'w:b o -
966. 25. 2k
- > 3 il vxTe
. 4500 30000 F
646,578
ii ol ciovi j;n A~ loicpi 8 JsodL/l (n
i t irtiamnf oiiie uiinru
ilt
™ 24,100
191
wiv YIOUYHiNT7/
Iiib"ri]eoq ,
18000 JExb 0141 ( L
1500 X |
' 1500 vrva '0iNoioioS. j
3000 24000 siJaos'iq
RN jsii i ni fiilllV V1)
Kfl 11 i
25000 vonii i.ai
2-500
15000
650 \Ox
20,00 SO0 ;
T (i 45150 cCSii.
69150 832,898
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16

17

18

19

22

1 o >{I- uu-ti !

Z przeniesienia

Stacya Skierniewice.
Nowy dom familijny......c.ccccocevveiniinnnnnne ;

Stacya towicz.
Wykonczenie Stacyi Wodnej

Stacya Rogoéw.

Przebudowanie dawnego dworca na dom mie-
szkalny

Stacya Koluszki.
Nowy kran i Iltommunikacya wodna : <« |

Stacya Piotrkoéw.

Rozprzestrzenienie dworca i peronu oraz
przebudowanie dworca

Nowy magazyn towarowy i przeniesienie linij
bocznych |

Zabudowanie gospodarcze 1 . . . |

Kloaki przy dworcu |

Kloaki przy remizie lokomotyw .

Potozenie now?j linii .

Nowe Warsztaty Mechaniczne i

Remiza na 6 lokomotyw ' . ...,

Stacya Baby.
Nowe zabudowanie wodne z przyrzadami i

Stacya Gorzkowice.
Nowy dom familijny . f . 4
Zabudowanie gospodarcze

Stacya Czestochowa.

Rozprzestrzenienie i przebudowanie dworca i
PEFONU ccovveeiiiieeens

Potozenie nowej 1in ji.iiiiiiiiinnnnnnen,

do przeniesienia

Ruble srebrne i kopiejki

15000

3000

20000

20000
1800
1500
500
15000
200000

15000

7500
1000
900

35000
5000
2000

42000

roi iy.

69150

12000

5000

1S000

2000

273800

9000

9400

398350

Rub. sr.

832,898

) nvs<ip:lt |

832,898



23

25

27

28

29
30

31
32

Z przeniesienia

STA NI it
Rozprzestrzenienie magazynu towarowego .

Rozprzestrzenienie remizy do lokomotyw
KUZNTA it e
Dom familijny.....cccccovviiiiiiiiiieen

Stacya Myszkéw.

Stajnie i 0 e, "

Stacya Zawiercie.

Stacya tazy.

Stacya Zabkowice.

Odbudowanie gospodarcze...........ccccveeernnnen

Stacya Granica.

Pomost do tadowania by dta........ccceveee.

Stacya Sosnowce.

KI0BKI oo
Trzy tarcze obrotowe.......ccceviveiieenenn.
Rury wodociagowe na Stacyach, na ktérych
krany rozsuniete zostang, 6750 stop po 2 Rs.
Dwie szopy na sklady zboza...........cceen.

do przeniesienia

Ruble srebrne i kopiejki

42000

2160
1700
16000
1800
7100

7100
1500

1500
1000

7000
3500
1200

2000
2400
500

18000
3000
600

398350

70760

8600

720

2500

11700

4900

21600
15000

13500
1400
1272

550302

Rub. sr.

832898

832,898



3ii

34

35

36

37

38

Z przeniesienia

Ruble srebrne i kop.

Rozprzestrzenienie remiz na parochody o 12
M TE JSC iiiiieeie e

Tabor.

17 parochodéw i 10 kompletéow sztuk zapa-
sowych po rs. 25000 .......cccocevvcviieeeiiinnnnn.

Powozy osobowe:

4 wagony kl. ~ 1'ill po rs. 4600 . 18400
4 " kl. 11 -  3500. 14000
7 " kL. 111 . 2300. 16100
12 " kl. 1V - 1600. 19200
7 brankardéw . 2000. 14000
Wagony Towarowe.
386 weglarek po rs. 1100.......ccccceeureunnnn. 424600
275 wagonéw towarowych krytych pors.1500 412500
75 wapniarek po rs. 1200 90000
Rekonstrukcya 10karochodéw liczac Srednio
na parochdd po rs. 49
Zakup osi, kot i ressoréw wagonowych, mia-
nowicie:
0si sztuk™I61 po rs. 80 12880
kot . 322 100 32200
ressorow , 328 15 4920

Razem

550302

36000

425000

81700

927100

49000

50000

Warszawa dnia 18a0 Maja 1871 r.

Rub. sr.

832,898

586,302
1,419,200

1,532,800

2,952,000

DYREKCYA DROG ZELAZNYCH WARSZAWSKO-WIEDENSKIEJ
I WARSZAW SKO-BYDGOSKIEJ.

Przewodniczacy:

FINDELSEN.
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ANSZLAG KOSZTU

potozenia drugiej linii szyn na calej przestrzeni drogi zelaznej

Warszawsko-Wiedenskiej.

TYTUL |. Roboty przygotowawcze

Robot}7przygotowawcze i wyznaczenie drugiej linii,
wiorst 324,68 po rS. 1 0 .eoveeiiiiiiiiee e e

TYTUL Il. Roboty ziemne.

8347,5 sazeni kub. wybra¢ dla rozszerzenia zbyt
wazkich przekopéw, wyjety ziemie uzyé na roz-
szerzenie nasypow i utworzenie skarp, zregulowad
oraz oplakowaé¢ skarpy ziemig urodzajna, liczac

sgzen kub. z odlegtlym transportem po 4 rs.

Uregulowanie plantu pod druga, linije szyn, oraz usu-
niecie znajdujacych sie na plancie materyatow na
324,68 wiorstach po 50 KOP.....ccoeeeeeiiiiiiiiieeieiieeeeee

TYTUL Ill. Przejazdy poprzeczne.

263 przejazdow wraz z zatozeniem bali i wybrukowa-
niem pod druga linije szyn po 40 rS.....cccccevcvvennnen.

TYTUL IV. Mosty i rowy odplywowe.

101 mostow przysposobi¢ pod druga linije szyn, to
jest: mury wzmocni¢ i wyreparowaé, zatozy¢ viag-

do przeniesienia

lHub. sr. i kop.

33390

16234

Rub. sr. i kop.

3247

49624

10520

63391



10

Z przeniesienia
zania zelazne (u 100 mostoéw belki blaszane, u 1

1 most na werscie 195,7 majacy .12' w Swietle roz-
szerzy¢ na 14' dla potozenia na Stacyi Klomnice
trzeci¢j linii szyn, nadto zatozy¢ trzeci pokiad be-
lek blaszanych

TYTUL V. Budowa wierzchnia.

Potozenie drugiéj linii gtéwnéj szyn wraz z materyatem
i robotami na 324,68 wiorstach po 12000 rs.

6,5 wiorst trzeci¢j linii szyn na 18 posrednich sta-
cyach przedtuzyé dla krzyzowania sie pociagéw,
przecieciowo o 180 sazeni, liczac sazen biezacy
wraz z materyalem po 14 rs. 45 kop. to jest od
wiorsty Rs. 7220

TYTUL VI. Sygnaty. Telegrafy optyczne
i elektryczne.

Odsuniecie linii telegraficznej znajdujaccj sie za blizko

drugiéj linii szyn, na wiorstach 324,68 po 20 rs.

TYTUL VII.

Extraordynarya

Razem

[CT.Z(dO

Rub. sr. i kop. Rub. sr. i kop.

63391
i bOoOO
2600 283400
3896160
N . [ i
46930 3943090
6494
362E
430000C



*» I viARN IAX

"i_my~i-rLTLr UT-TLnj-bn
ANTYKWARIAT
| EBIti KIE
\j-u-un
TYTUL I. Roboty przygotowawcze . . . =D N° G01S5=
Il. Roboty ziemne.....ccovvivivcinennnnnn.

. I 10520
» iv. Mosty i rowy odptywowe . . . 283400
V. Budowa wierzchnia.........coeeis 3943090
» VL 6494
»  VIL 3625
Razem . . 4300000

Warszawa d?iia /1S Czerwca 1871 roku.

DYREKCYA DROG ZELAZNYCH WARSZAWSKO-WIEDENSKIEJ
I WARSZAWSKO-BYDGOSKIEJ.

Przewodniczacy: FIND EI SEN.

BIBLIOTEKA GLOWNA
Politechniki Warszawskiej

ND.0260



