P00 LS5 K A . °
GOSPODARKA



P O LSKIE®A
| 4IN IE SKSSS®

\/] NAGOENYM SLASKU U

SPOLKA DZIERZAWNA
SPOLKA AKCYJNA
SOCIETE FER/AItREDESTINES

FISCALES DEL'EIAT POLONAIS
EN HAUTE-SILESIE.

m
CHORZOW 1 G.SL.
RYNEK.L-9"
TELEFON 409-01
1 U SPRZEDAZ y

n?j
n fi WEGLA KOKSU. BRYKIETOW I SIARCZ. AMONU \))\
Z KOPALN .KROL, BIELSZ OWI CE, KNUROW'

ADnmEca. SKAEBOFERME chorzow






Towarzystwo Kopald i Zaktadow Hutniczych Sosnowieckich

SPOLKA AKCYJINA

istniejace od 1890 r., jest na terenie Zagtebia Dabrowskiego
najwiekszem spos$rod towarzystw przemysiu weglowego.

Giowna podstawe dla rozwoju Towarzystwa stworzyty
rozlegte nadania go6rnicze, zwiaszcza nadania nawe-
giel, obejmujace powierzchnie 6500 hektaréw i potozone
przewaznie w okolicach Sosnowca, Bedzina i Dabrowy
Gorniczej.

Z 5 wielkich kopaln wegla, nalezacych do Towarzy-
stwa, ktoérych roczna zdolno$¢ produkcyjna przewyzszata
4 000 000 t, wobec zmniejszonych potrzeb rynkowych —
wydobycie skoncentrowano obecnie tylko na kopal-
niach: Milowice, Modrzejow i Niwka, sto-
jacych na wysokim poziomie technicznym i eksploatuja-
cych na gtebokosci 300 4- 600 m znany ze swej jakosci
bogaty pokitad Redenowski. Obecnie roczna produkcja
waha sie ok. 1 miljn. tonn.

Oprécz wysytki wegla w kraju na potrzeby przemystu
i opalu domowego, oraz dla kolei i instytucyj panstwo-
wych — Towarzystwo Kopalhd Sosnowieckich rozwineto
bardzo znacznie eksport wegla zagranice : do Austrji,
Wegier, Czechostowacji, Francji, Wtoch, Hiszpanji, Szwe-
cji, Finlandji, Danji, Norwegji, Belgji, Holandji, krajow
pétwyspu batkanskiego i t. d. W ciggu ostatnich 10 lat
Towarzystwo wystatlo ogétem zagranice 3'5 miljn. tonn
wegla.

Poza tem Towarzystwo prowadzi na duzg skale urza-
dzone Centralne Warsztaty Mechai.iczne w Niwce,
zaopatrzone we wszelkiego rodzaju nowoczesne obra-
biarki i produkujace rézne wurzadzenia kopalniane, sor-
townicze, transmisyjne, przesuwalnie wagonowe i t. p.

Ogdtem zatrudnia obecnie Towarzystwo 3500 robot-
niKoéw i 260 urzedniKow.

Siedziba Zarzadu Towarzystwa w Sosnowcu ul. 3 Maja 27.

Siedziba Spétki Akcyjnej i Rady Nadzorczej Warsza-
wa, ul, Kapucynska 3.
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Sljsltie Kopalnie i Cjinkewnie. Spotka Akcyjna
KATOWICE
dostarczajg z wtasnej produkcji:
cynk, pyl cynkowy, blache cynkowa, kubki cynkowe,
wegiel, kwas siarkowy 60 i 66%, kwas siarkowy, kwas
azotowy, kwas solny, s6l glauberska, siarczan cynku,
antychlor, dwusiarczyn sodu 60/62% SOo, siarczan
zelazowy, litopon i szarak metalowy
ziemie odbarwiajace

Oferty i » zor

wysyta sie odwrotnie
1667

TOWARZYSTWO FRANCUSKO-WLOSKIE

DABROWSKICH KOPALN WEGLA
W DABROWIE GORNICZE]

Szyby: Paryz, Chaper, Koszelew, Sw. Barbara

WYDOBYCIE ROCZNE: 1000 000 TONN

WEGIEL o diugim ptomieniu,
BRYKIETY na opat domowy,

do kotidw i generatorow
1666

Zakiady Hohenlohego — Hohenlohe =Werke

SPOLKA AKCYJNA

WELNOWI ,

GORNY SLASK

TELEFON: KATOWICE Nr. 33-971 = ADR. TELEGR.: HOHENLOHE, WEELNOWIEC, GORNY $LASK
ODDZIAL I ODDZIAL II: ODDZIAL Il
etale K wasy

WEGIEL PLOMIENNY Z KOPALN
........ MAKS. WUJEK ----mmmmmmmmemee

. : MARKI HW.

CYNK H. H. KORONA (PODWOJNIE RAFI-
NOW.), CYNK HOHENLOHE [RAFIN.INIE- - CZYSTY =
BRYKIETY Z KOPALNI WUJEK RAFIN.), PYL CYNKOWY,
: KOWA, ORYGINALNY OtOW HUTNICZY

KWAS SIARKOWY (60° BE) TECHN.

BLACHA CYN- KWAS SIARKOWY OD 92 — 100%,
OLEUM 12/, OLEUM 2/,

Carnike Tonaasvwo Wilone — Cantd dendhiedegeB Jidka Aoja

KOPALNIA HOYM ... e =— = Dpoczta

i stacja kolejowa NIEW1ADOM-GORNY

Goérnoslaski wegiel kamienny pierwszorzednej jakoSci
zawarto$¢ kalorji 7 200 h- 71100, popiotu ok. 4%.

Fulmen Grrodgld Hatd

Telefon: Katowice Nr. 33*971

Wa i @ ab, Wi Giry ek

Adres telegraficzny; Fulmen Wetnowiec

Wytgczna sprzedaz wegla z kopalh Zaktadow Hohen-
loliego —Holicnlohe-Werke, Sp. Akc. i Czernickiego
Towarzystwa Weglowego, Spotka Akcyjna
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Rybnickie Gwarectwo Weglowe

K AT O W E POWS STTfIHTCOW

KOPALNIE WEGLA :
ANNA POD PSZOWEM, EMA POD RADLINEM, ROEMER POD NIEDOBCZYCAMI,
CHARLOTTE POD RYDULTOWAMI

WEGIEL KOKSOWY, GAZOWY BRYKIETOWNIE: Kopalnia Ema
I PLOMIENNY. Sortymenty ponizej i kopalnia Roeiner. Brykiety It. G.
po (i00. 1000, 3000 i <<(00 flr.
Brykiety jajowe z plékanejjo miatu
w<;illowe(]Jo, klasa jakosSciowa I.
Wartos¢ opatowa 7500 kaloryj

70111111 ptékane. Konwencyjna klasa
jakosciowa I-a. Warto$s¢ opalowa
7 400 - 7 000 kaloryj

KO KSOW NIA ,,KO1*ALNI A liAlA* Koks wysokopiecowy, opatowy
oraz siarczan amonu i

Wytwérnia benzolu i destylacja smoty ,,Kopalnia Kina". Itenzol samochodowy,
benzol 90%-owy, toluol, solventnal'ta, oleje smotowe

CENTRALE SPRZEDAZY:
wegla, koksu i brykietow: ,Robur® Zwigzek KopalhA Goérnoslaskich, Spdtka komandytowa,
Katowice, Powstancow 49. Benzolu, amonjaku, produktéw smotowych: Zwigzek Koksowni,

Spoétka z ogr. por., Katowice, Powstancow 50
1672

GIESCHE. SPOLKA HKCYINII

WEGIEL KAMIENNY.
CYNK; surowy, rafinowany, elektrolityczny, prasowany, BLACHA CYNKOWA.
KADM, OLOW, WYROBY OLOWIANE, KWAS SIARKOWY, OLEUM.

WYSOKO WARTOSCIOWE WYROBY SZAMOTOWE:
CEGLA WYMIAROW NORMALNYCH | KSZTALTOWA potkwasna, neutralna, za-
sadowa, wysokozasadowa, kwasoodporna, izolacyjna dla cegielnn, wapiennikéw, cemen-
towni, szklarni, przemystu metalurgicznego, cukrowniczego, naftowego, chemicznego

PORCELANA:
STOLOWA: biala i dekorowana, APTECZNA 1 LABORATORYJNA, ELEKTRO-
TECHNICZNA : instalacyjna, jak: izolatory, rolki, tulejki, fajki, rozetki sufitowe i t. p.
MONTAZOWA, jak: gniazda, wytgczniki, oprawki, bezpieczniki, armatury hermetycz-
ne i t. p. IZOLATORY do wysokiego napiecia do 35000 V.

KATOWICE = = UL. PODGORNA Nr. 4
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STAL NARZEDZIOWA, WEGLISTA,
STOPOWA i SZYBKOTNACA

wysokowartosciowa o najwiekszej sprawnosci dla wszelkiego rodzaju
narzedzi tnacych i ttoczacych

STAL KONSTRUKCYJNA, WEGLISTA i STOPOWA

dla najbardziej odpowiedzialnych konstrukcyj, a mianowicie: do budowy samo-
lotéw, samochodéw, silnikdw oraz wszelkiego rodzaju ustrojow maszynowych

S T A L R ES OROW A

Krzemowa, manganowa, oraz specjalna na najbar-
dziej narazone ustroje sprezynujace

STAL NIERDZEWNA i KWASOODPORNA

C Z E $ C 1« u 71 &

Odkucia surowe ze stali weglistej i chromoniklowej do silnikbw samochodo-
wych i lotniczych, do podwozi samochodowych, oraz dla innych celéw, jakoto:
waly proste, kotnierzowe, wykorbione, krzywulce, korbowody, tarcze i piers-
cienie do turbin, czesSci okretowe, czedci maszyn i narzedzi gOrniczych,
czesci miotdw, oraz bloki z naszych stali specjalnych na matryce i t. p.

CZESCI PRASOWANE

Ramy samochodowe, oraz inne czesci ttoczone i prasowane z blachy stalowe]

ODLEWY S TALOWE

ze stali weglistej, stopowej, kwasoodpornej i ognioodpornej
z elektrycznego pieca o najwyzszej jakosSci dla roznych celéw.

arachoutice

ADRES ZARZADU: Warszawa, ul. Warecka 15

@ ZAKLADOW: poczta Starachowice
Wojewdédztwo Kieleckie



TOWARZYSTWO
GORNICZO PRZEMYSLOWE

»OATURN”

SPOLKA AKCYJNA

poczta Sosnowiec.
Telefony 35, 53 i 7-53.
Adres dla depesz:

Saturn — Sosnowiec |
PORTLAND -CEMENT

wOATURN?”

o wytrzymatoSci na Sciskanie ok. 650
kg/cm2 zdolno$¢ produkcyjna do200 000
tonn rocznie; cementownia wybudowa-
na wedlug ostatnich zdobyczy tech-
I nicznych i uruchomiona w 1930 r.

B. — KOSTKE BETONOWA

pod nazwa

SOFITURNIT”

wediug wilasnych patentow, prasowang
pod cisnieniem 300 atm., lub wibrowang,
nadajgcg sie do budowy ulepszonych
nawierzchni drog i ulic, zastepujaca
w zupetnosci, kilkakrotnie drozszg, kost-
ke z granitu czy bazaltu, wykazujaca:

1) wytrzymatos¢ na Sciskanie 750

kg/cm2,
2) Scieralnos¢ na tarczy Bohmego
0'30 cm8cm2,

3) nasigkliwos¢ T6%.

Powyzsze warunki dajg zupetng gwa-
rancje wytrzymatosci tego rodzaju na-
wierzchni na intensywny nawet ruch nie-
tylko samochodowy, lecz i mieszany.
Kostki betonowe znalazty szczegdlne
uznanie w Belgji, gdzie dzieki temu zo-
stat rozwigzany problemat budowy drdg.
1671

SPRZEDAZ W POLSCE

Tow. Handlowo-Przemystowe

V EEZTUIW ZIGBJISXI

Spotka Akcyjna

WARSZAWA, ZULINSKIEGO 3

Telefon 550-20 — Centrala
E B A N O 1677

DOM HANDLOWY

Herman Meyer

Spoétka Akcyjna, Warszawa, Traugutta 2

PRZEDSTAWICIEL ZWIAZKU EKSPORTOWEGO
SZWEDZKIEGO PRZEMYStU GRANITOWEGO

dostarcza wszelkiego rodzaju materjaty kamien-

ne dla budowy drég, jak : kostki, poétkostki,
krawezniki, ptyty i t, p.
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Bracia Geisler, OKolsKi i PatschKe
Fabryka Maszyn i Zaklady Przemys%owe Spoika Akcyjna

Waiszawa, Leszno 128, tel. 601-98

WYKONYWUJA: Gazownie na gaz ssany, od 15 KM do 100 KM,
kompresory od 3 m3 do 100 m3 na godzine. Wtasna odlewnia
zeliwna, warsztaty mechaniczne. SPECJALNOSC: budowa
walcéw drogowych parowych, motorowych i konnych,
jak réwniez zrywacze szos i inne. 1676

Pierwszorzedne asfalty dro-
gowe z rop bezparafinowych

BITU POL 1l
BITUPOL IV

wytworzone na amerykanskich aparatach
destylacyjnych ,Foster -Wheeler”
polecaja

,2GAZY ZIEMNE"

Spotka fikcyjna
DLA PRZEMYStLU NAFTOWEGO

WE LWOWIE, AKADEMICKA 7

RftFINERJA: LWOW-ZN1ESIENIE
1685



Zastosowanie sprezonego powietrza przy robotach drogowych
W zwigzku ze staie wzrastajagcym ruchem samochodowym

wytania sie réwniez potrzeba lepszych i szerszych drég. Pod-
ktad drogi musi by¢ nadzwyczaj trwale wykonany, jezdnia wy-
konana by¢é musi gtadko i twardo, stare mosty winny by¢

poszerzone i wzmocnione. W terenach goérskich musza by¢ OD 30 S | E R P N |A

przebijane nowe drogi dla unikniecia niebezpiecznych skretéw.

Dla wszystkich tych prac dominujagca role odgrywa zasto DO 3 W R Z E é N | A
sowanie narzedzi pneumatycznych, dzieki wielostronnosci ich
zastosowania. Do tych prac stosowane sg np. rézne mioty roz-
rywajace, topaty, mitoty do whbijania szpuntéw i pali, ubijarki
piasku, wibratory do betonu, $widry kamienne, wiertarki do
zelaza, mtotki do nitowania przy budowie mostéw, pompy do 60% na kolejach niemieckich,
zwilzania nawierzchni, windy i t. p. Narzedzia takie, majace 33 1/g%
ogromne znaczenie przy budowie drég, moga by¢ napedzane
zapomocg przewoznych kompresoréw, dzieki czemu praca cat-
kowicie uniezalezniona jest od 7rodet sity elektrycznej, pa-

ZNIZKI KOLEJOWE:

na kolejach polskich

rowej i t. p. , Wszelkich informacyj wudziela: Delegat na Polske:
. . . T Dr. Heintz Pentzlin, Warszawa, Al. Ujazdowska 36
F Lilpop, R L t
|rma n | 0 ! au | Oewens elo Honorowi Przedstawiciele

ktora juz od dos¢ diugiego czasu uwzglednia w swoim pro Inz. WilliamKoesche—Warszawa -Al J rozol'mska24.

gramie fabrykacje kompresoréw, $ledzita z duza uwaga roz
woj tego dziatu przemystu i obecnie nabyta licencje na bu
dowe przewoznych sprezarek z napedem od silnikow dieslo- Dr. Wilhelm Zowe — Katowice — ul. D.zymaly 3.

Marceli Unger — K'akow — ul. $w. Jana 3.

wych, a wiec tanszych w eksploatacji od sprezarek z nape Herb sch b L 6ds | Piotrk ka 132
dem od silnikéw benzynowych. Po bardzo starannych i wy erbert Schwalbe — todz — ul. Piotrkowska :
czerpujacych studjach wybér padt na firme ,A llas - Die Wilhelm Otto — Wilno — ul. Weglowa 12.

Otto Mix — Poznan — ul. Kantaka 6a.

Leipziyer Messamt (Leipzig) Deutschland
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Ponad 123000 osdb

m 11

Sprezarka ta przeznaczona jest do napedu narzedzi pneu-
matycznych przy robotach drogowo-budowlanych i spetnia
wszelkie postawione jej zadania odnos$nie bezpieczenstwa ;o . . .
pracy i latwosci obstugi. Dzieki tym zaletom przewozny ze- Ode|'0 pOdroze p0|3k|em| Sam0|0tam|
sp6t sprezarkowy stal sie przy robotach ziemnych, budowie . .
drég, przebijaniu skat i t. p.. niezbednem narzedziem pracy. ZdrOWO | Z pe|nem Zad0W0|en|em
Silnik dieslowy, w ktéry wyposazony jest zespét ,Atlas-
Diesel”, skonstruowany jest specjalnie dla tego zespotu. Po-
niewaz silnik ten napedzany jest zwykta ropa, ktérej kosizt
nabycia wynosi zaledwie potlowe kosztu benzyny, przeto
koszty napedu zespolu sprezarkowego sg o 30% nizsze od
kosztu takiego kompresora z napedem od silnika benzynowego.
Zespo6t skonstruowany jest w 2 wielkosciach, z ktérych
jeden z silnikiem 4-cylindrowym i sprezarka dwucylindrowa
ma wydajnoéé ok. 3 m3/min. wessanego powietrza, a drugi —
z silnikiem 6-cylindrowym i sprezarka 3-cylindrowa — ok.
5 m3/min. wessanego powietrza. Silnik ropowy i sprezarka
stanowia w obydwéch wypadkach jednolicie skonstruowang
cato$¢, przyczem wszystkie ruchome czes$ci catego zespotu
wbudowane sa wewnatrz, jednak tatwo dostepne dla spraw-
dzenia. Silnik dieslowy jest silnikiem dwutaktowym z bez-
posrednim wtryskiem paliwa, przyczem obliczony jest on
z nadmiarem na diugotrwaty, ciaggta prace sprezarki. Dolne
czeéci ttokéw sprezarki sa wykorzysltane dla wytwarzania

powietrza, niezbedpego dq .pr.zepk’)kiwania silnika. Opatento— SAMOLOTY KURSCJJKCODZ'ENN'E'
wane to urzadzenie umozliwito znaczne uproszczenie kon- NISKIE CENY BlLETOWl

strukcji catego zespotu, a dostarczane przez sprezarke spre-

.zone powietrze jest prawie zupeinie odotiwione.
2370



PRZEMYSt CEMENTOWY fl

Prasa wszelkich odtaméw: codzienna, tech-

niczna — zamieszcza od pewnego czasu, mniej wiecej od roku,

gospodarcza i

coraz czeéciej artykuty na temat budowy drég betonowych

w Polsce. Dzieje sie to nie naskutek jakiej$ dobrze zorganizo-

wanej akcji propagandowej, podjetej znéw przez przemyst

cementowy — akcji, ktéra prawie bez echa przeszta w latach

1930-7-1931, lecz jest wiernem odzwierciadleniem pewnej prze-

miany w pogladach i polityce technicznej witadz drogowych.

Podczas kiedy budowa drég betonowych w ostatniem pie-
cioleciu ograniczyta sie u nas jedynie do kilku odcinkéw préb-
nych, wybudowanych w réznych okolicach Polski, przewaznie

na koszt przemystu cementowego, celem stwierdzenia, czy

drogi te nadajg sie technicznie i gospodarczo dla naszych ro-
przy-

stagpiono z miejsca do zastosowania betonu drogowego na szer-

dzimych warunkéw — to w 1935 r. i biezagcym roku —

szg skale. Sa nawet wszelkie dane do twierdzenia, ze udziat

betonowych drég w catosci nowoczesnych nawierzchni bedzie

z roku na rok znacznie wzrastat, sta-

nowisko dominujace.

zajmujac w przysztosci

l'akt ten, napozér o charakterze $cisle technicznym, mogtby,
zdawatoby sie, nie zastugiwa¢ na blizszag uwage sfer gospodar-

czych i przemystowych, bo wybér tej czy innej, byleby do-

brej, nawierzchni drogowej nalezy do kompetencji wtadz dro
gowych. Dla uzytkownika miarodajna jest jedynie ocena, czy
droga jest odpowiednia dla zmotoryzowanego przewozu towa-
row, i

czy koszt jej nie obcigza zbytnio kieszeni obywatela,

jako Swiadczacego podatkami na jej budowe.

Sa jednakze przy budowie drég betonowych momenty, ktére
ze wzgledu na znaczenie tych drég musza zwr6ci¢ uwage szer-

szego o0go6tu.

Przedewszystkiem nalezy wyjasni¢ przyczyny, dla ktérych
drogi te uznano jako jedne z najodpowiedniejszych dla naszych
warunkéw. Stato sie to przedewszystkiem z tego powodu, po-
niewaz wykonane u nas przed 5 laty odcinki prébne (pod War-
szawa, na Slasku i we Lwowie) daty doskonate wyniki. Pomimo
niesprzyjajacych warunkéw

(duzy ruch konny) nie wykazaty

one zadnych powazniejszych uszkodzen, a koszty utrzymania

okazaty sie niezmiernie nikte Wystarczy wspomnaé, ze kon-

serwacja 1 mJ nawierzchni betonowej kosztowata 3-f-5 groszy
rocznie, co — przy szerokosci drogi 6 m — powoduje rocznie

wydatek zt 1804-300 na 1 km. a wiec sume znikoma.

Druga przyczyng zaliczenia drég betonowych do obecnego

programu drogowego jest niski ich koszt, spowodowany tanio-

$cig cementu : robocizny, oraz materjaldw pomocniczych, jak:

piasek i ttuczen kamienny. Szczeg6lnie wazng role odgrywa tu

fakt, ze poza maszynami do budowy tych drég, ktére narazie

sprowadzamy jeszcze z zagranicy, dostownie wszystkie ma-
terjaty mamv w kraju. Waznoé¢ tego faktu nie wymaga, oczy-
wiscie, komentarzy.

Réwniez nie mozna pominaé¢ milczeniem tego, ze udziat robo-
cizny przy budowie drég betonowych jest najwiekszy sposrod
innych systemoéw nowoczesnych nawierzchni. Sktada si¢ na to
nietylko praca reczna na samej budowie, ale i w cementowniach,

kamieniotomach, przy zwoézce materjatéw i t. p.

Méwigc o przychylnem nastawieniu, jakie zaznacza sie obec-

nie dla zagadnienia budowy drég betonowych, nie sposéb

BUDOWA DROG

oprteé¢ sie wrazeniu, ze ,wiatr" ten przyszedt do nas z najbliz-

szego zachodu: z poza granicy polsko-niemieckiej. Wiadomo

bowiem, ze Niemcy realizujg od roku z olbrzymim rozmachem

swéj program budowy autostrad, ktérych sie¢, podobnie jak
kolej w koncu XIX wieku,
Ponad 90%

w betonie, co nie moze oczywiscie uj$¢ uwagi ani czytajacych

ma za 5 lat pokry¢ cate Panstwo.
nawierzchni niemieckich autostrad wykonywa sie

opisy tych robdét, a tem bardziej oséb, ktére te roboty zwie-
dzaty. A wiadomo, ze z Polski wyjezdzaly kilkakrotnie wigksze
grupy fachowcéw technicznych i gospodarczych celem obej-
rzenia postepu w budowie niemieckich autostrad, i

lub na odczytach sze-

ze kazdy
taki wyjazd odbijal sie potem w prasie
rokiem echem entuzjazmu i podziwu. Trudno stwierdzi¢, w ja-
kim stopniu ma to wplyw na ustosunkowanie sie¢ naszych mia-
rodajnych czynnikéw przychylnie dla drég betonowych, nie

mozna jednak zaprzeczyé¢, ze wpltyw ten, moze podswiadomy,
istnieje.

Na tle rozwazan o budowie drég betonowych silnym kontu-
rem zaznacza si¢ ROLA CEMENTU, PRZEMYSLU
CEMENTOWEGO. podstawowy

sktadnik betonu, a jego gatunek i

a zatem i

Cement bowiem stanowi

cena majg duzy wpltyw na

wartos¢ i koszt drég betonowych.

W krajach o szeroko rozwinietej sieci drogowej, gdzie drog

betonowych buduje sie bardzo wiele, znaczny procent ogdlnego
zbytu cementu przypada na budowe drog. W Stanach Zjedn.
Am. Po6in. w niektérych latach /3 produkcji cementu byta uzyta
réwniez nie wiele zuzywa sie go obecnie

na drogi; mniej

w Niemczech przy budowie autostrad, mimo, iz zbyt cementu
jest tam dziesieciokrotnie wiekszy niz u nas. W Polsce wyko-
nano w tym roku do 30 km drég betonowych, na co spotrze-
bowano ok. 10 tys. tonn cementu, drugie za$ tyle zuzyto w dro-
gownictwie na inne cele, jak: mosty, podktady pod bruki
i asfalty i t. p. W przysztych latach konsumpcja cementu zapo-
inwestycyj drogo-

wiada sie znacznie wieksza — i o ile tempo

wych nie ostabnie, Jest to

jak na nasze stosunki —

moze dojs¢ do 1/m ogélnego zbytu.
juz liczba — powazna i stad wynika
zainteresowanie sie przemysiu cementowego SPRAWA DRO-
GOWA,

na swoj

gdyz widzi
produkt.

on w niej masowego i statego odbiorce

Zainteresowanie przemystu cementowego nie jest dla sprawy

tej tylko teoretyczne i handlowe. Zwigzek Polskich Fabryk
Cementu, grupujacy sze$¢ najwiekszych cementowni (,,Gole-
szé6w", ,Grodziec", ,Saturn”, ,Szczakowa”, ,Wotyn" i ,Wy-

soka"), oprécz kilku pomniejszych, z niemi zwigzanych, wspo6t-

pracuje zywo z wszelkiemi pracami sfer rzadowych, organiza-

cyj zawodowych, technicznych i naukowych w zakresie zbie-

rania materjatbw naukowych, opracowywania przepiséw, gro-

madzenia literatury i doswiadczen z zagranicy, stowem

pracuje nad tem, aby dalszy rozwdj budowy drég betonowych

w Polsce odbywal sie z uwzglednieniem najnowszych zdo-

byczy techniki, i aby drogi te, w ktére wkladamy tyle zaufa-

nia i nadziei, nie zawiodly w przysztosci naszych oczekiwan.

Budowa drég jest bowiem inwestycjg bardzo kosztownsg,

musi wiec by¢ prowadzona tak doskonatemi metodami, aby og6t
obywateli, ktéry na ich koszt sie skiada, mégt na nie spozierac

z duma, jako na swoje wspdlne dzieto.
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Zakiady Solvay w Polsce

T. * 0. p.

Zarzad: Warszawa, Czackiego 14
Adres tek‘jlr. SOLVAYKA
Skrzynka pocztowa 282

Telefony: 528-90, 208-97. 591-21. 211-73, 270-43, 208-89,
590-99, 270-07, 666-54

Soda kalcynowana (amoniakalna),
Soda ciezka, Soda Kkrystaliczna,
Soda zraca, Bikarbonat rafinowa-
ny, Chlorek wapnia, Sol okru-
chowa i mielona , Portland-
Cement, Wegiel

FABRYKI SODY: Matwy w Matwach, koto Inowrocta-
wia, Podgérze w Borku Fateckim koto Krakowa. KO-

PALNIE SOLI: Wapno, pow. Wagrowiecki, Solno koto

Inowroctawia. FABRYKA PORTLAND-CEMENTU .GRO -

DZIEC", w Grodzcu koto Bedzina.
KOPALNIA WEGLA: Grodziec |I.

SKLEADY FABRYCZNE:
Czestochowa, Katowice, Lwoéw, +£6dz,
Poznan, Warszawa, Radom, Gdansk,

Ryga.
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LIGNOZA,

FABRYK|

KOMPANJA
HANDLU ZAMORSKIEGO

Kapitat zaktadowy zI 1000000
Warszawa, Moniuszki 6

Spoétka zatozona w po-
towie 1933 r. ekspor-
tuje na rynki pozaeuro-
pejskie artykuty pol-

skiego przemystu.

Kompanja posiada
wltasne placoéwki
w Shanghaju, Rio
de Janeiro, Buenos
ifNres, Londynie,
oraz ajencje w innych wazniejszych

portach $wiata —
1686

Spotka flke.

GENERALNA DYREKCIJA:

KATOWICE, DWOKCOWA 13

TELEFON 339-81

KRYWALD, POW.RYBNICKI, BIERUN STARY,K pow. pszczynski,

PNIOWIEC, Pow. TARNOGORSKI

WSZELKIE MATERJALY WYBUCHOWE, | SRODKI ZAPALCZE,
MATERJALY PLASTYCZNE SZTUCZNE NA PODSTAWIE FENOLI

I FORMALINY, KWAS AZOTOWY, SIARCZAN MIEDZI, CHLOREK
MIEDZIAWY. PAPIERY BEZDRZEWNE | DRZEWNE ROZNYCH
GATUNKOW. MASA DRZEWNA BIELONA | NIEBIELONA ——



~POLTHAP"

Polskie Towarzystwo Techniczne
dla Handlu i Przemystu, Sp.zo. o.

Warszawa—PansKa 83 (dom wtiasny)

Telef.: 695-77, 530-65, 209-27, 209-17
Telegramy: ,,Polthap" Warszawa

PROFILE, BLACHY ZE

STOPOW ALUMINIUM

ALUPOLONU, ANTICORO-

DALU, ALUMANU, PERA-

LUMANU — WYROBU RE-

PRFZENTOWANEJ FIRMY

~WALCOWNIE METALI", SP. AKC. W DZIEDZICACH.
ALUMINIUM, SUROWE
IPOLFABRYKATY —
Z REPREZENTOWANEJ
FIRMY ,ALUMINIUM IN-
DUSTRIE A. G." NEUHA-
USEN W SZWAJCARIJI,

Surowce i poHabrykaty ze wszystkich

metali niezelaznych
1663

Biuro Sprzedazy Wyrobow

F A B ROV K
JUTOWYCH

WARSZAWA, UL. SZKOLNA 2, M. 5

Telefony: 546-65, 66, 67 Poleca wszelkie
Adr.telegr.:,,Centrojuia” wyroby jutowe
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BOLESLA WCRODZIECKI

GENERALNY DYREKTOR
SYNDYKATU POLSKICH
HUT ZELAZNYCH

O RACJONALNA POLITYKE INWESTYCYJ
KOLEJOWYCH

W naszych warunkach, gdy niedostatecznie rozbudowana

sie¢ drég bitych utrudnia — a niejednokrotnie wyklucza —
stalg komunikacje kotowa, koleje — stanowiagc jedyna, spraw-
nie dziatajaca, arterje ruchu — 13gcza z sobg w organiczng
cato$¢ nieraz bardzo odlegte osrodki wytwoércze z regjonalnemi
zbytu. Z pogotowie gospodarcze

rownie jak pogotowie militarne, jest zagadnieniem

rynkami lego tez wzgledu
kolejnictwa,

o niezwykle doniostem znaczeniu.

Wystarczy wspomnie¢ o stynnym strajku w goérnictwie an-
ktéory umozliwit polskiemu przemystowi
zbytu.

gielskiem w 1926 r.,

opanowanie nowych terenéw Przewéz

z polskich centrow wydobycia do Gdyni,

weglowemu
wegla na odcinku
t, zn. w strefie, obfitujacej — jak na nasze warunki — w ko-
niz niejeden z transportéw,
jezeli

leje, mniej przedstawiat trudnosci,

przeznaczonych dla rynku wewnetrznego, a jednak —

pomysina zostata woéwczas w petni
to przypisa¢ to nalezy w znacznej mierze bra-

Slask—

wybitnie sytuacja nie

wyzyskana —

kowi wybudowanej juz obecnie magistrali weglowej

Gdynia.
niewatpliwej ogdblnie zreszta

Stwierdzenie tej prawdy —

nie wystarcza jednakze, jezeli
zmierzajacych do utrzy-

komu-

znanej i uznanej — w parze
z niem nie nastepuje
mania w stanie pogotowia centralnego nerwu obecnej

kompleksu

rewizja metod,

nikacji, oparta na doktadnem poznaniu catego

sktadajacych sie nan czynnikow.

Rzeczywisto$¢ nasza w dziedzinie kolejnictwa moze wzbu-
dza¢ powazne refleksje, zwtaszcza, jezeli pordéwnaé jag ze
zelaznych w panstwach,

rozbudowang sie¢ drog bitych ).

stanem kolei ktére oprécz kolei po-

siadaja wspaniale

Dtugos$¢ kolei zelaznych wynosi (w km-);
Niemcy 54 299
Anglja 32 803
Polska 18 360
4 861
Znacznie mniej korzystnie dla Polski wypada zestawienie

dtugosci linji kolejowej na 1 km2 Liczby te przedstawiajg

sie, jak nastepuje (w km):

Belgja

Anglja

Niemcy
Czechostowacja .
P O1S K@ i "

J) Vide artykuty tegoz autora: ,,Palacy problem ’; zamieszczo-
ny w wydawnictwie Zwigzku Legjonistéow i Zwigzku Peowia-
kéw woj. warszawskiego p. n. ,Roboty publiczne w Polsce
i Fundusz Pracy" oraz ,Prace inwestycyjne Rzadu, jako czyn-
nik poprawy koniunkturalnej", zamieszczony w ,Kurjerze Po_
rannym" z dn 7/V 194 r.

2 W/g ,Statistisches Jahrbuch fiir die Eisen und Stahlindus-
trie" 1935, strm204.

Rozpatrujac powyzsze dane, nalezy zwazyé, iz rozbudowa
sieci kolejowej w Polsce jest wybitnie niejednolita. Stosunkowo
gestej sieci odpowiadajg rozlegte
obszary Ziem Wschodnich, pozbawione zupetnie kolei, tem sa-
od moznosci gospodarczego wspoétzycia

uktadzie warunkéw akcja zwie-

w dzielnicach zachodnich

mem za$ odciete

z resztg Panstwa. W takim

rania nozyc pomiedzy cenami artykutdw rolnych a wytwo-
row przemystowych z natury rzeczy napotyka¢ musi na nie-
~walczone przeszkody, zaréwno bowiem rolnik jak i przemy-

stowiec majg nader ograniczong moznos$¢ rozszerzania swych
rynkow zbytu. Objaw ten wystepuje szczegdlnie ostro w okre-
sach pogarszania sie sytuacji gospodarczej kraju.

Tymczasem program inwestycyjny polskich kolei zelaznych,

poczawszy od 1928 r., w miare pogarszania sie konjunktury
doznawat z kazdym okresem budzetowym coraz to powazniej-
szych uszczuplen, nietylko w dziedzinie budowy nowych
odcinkéw ruchu, lecz nawet w odniesieniu do racjonalnej kon-
serwacji istniejacych drég zelaznych.

Przyczyna tego stanu rzeczy jest ostabienie tetna zycia go-
spodarczego zaréwno na rynku wewnetrznym, jak i na rynkach
zanik rentownos$ci przedsie-
biorstw rolnych, przemystowych i pociagajacy
za soba w naturalnem nastepstwie spadek wptywéw skarbo-

przezna-

zagranicznych i zwigzany z tem

handlowych,
wych, te za$ kurczenie sie pozycyj. budzetowych,
czonych na inwestycje.

Skutkiem najdalej posunigetych oszczednos$ci, zamodwienia
kolei panstwowych w latach 1926 —4— 1934 wykazywatly zu-
petnie analogiczng tendencje, jak i zlecenia prywatne. Wska-
zujag na to przytoczone ponizej liczby, dotyczace rzadowych
zamoéwien na szyny (w tonnach):

1926 42 879
1927 L. 77 520
1928 .111 306

1929 48 043
1930 41 439
1931 36 146
1932 30841
1933 e e 30 920
1934 40 656

Ostatnio sytuacja ta jeszcze sie¢ pogorszyta, ogdélna bowiem
ilos¢ szyn, zaméwionych przez Rzad w okresie 10 miesiecy
r. b.,, wynosi zaledwie 10411 t.

Czy w tych warunkach moze by¢ mowa o racjonalnej go-
spodarce kolejowej? Czy mozna oczekiwa¢ od naszych kolei
spetnienia roli pionierskiej w dziedzinie ozywiania obrotéow
towarowych? Oczywiscie — nie.

Nabywane ilosci nawierzchni nie wystarczajg przeciez nawet
do racjonalnej konserwacji istniejagcej sieci kolejowej, zwtaszcza
ze cze$¢ zakupdéw przeznaczona jest na budowe nowych od-
cink6w. Wymiana toréw przez nasze koleje panstwowe musi

sig przeto mieséci¢ w szczuptych ramach 250-f-370 km rocznie,



podczas gdy normalnie winna ona obejmowac¢ 850 -j- 1000km.
Brak
czony przez huty bezposrednio po odwalcowaniu (hutnictwo,

jakichkolwiek zapasow powoduje, iz materjat, dostar-

pozbawione kapitatdw, nie ma moznos$ci gromadzenia rezerw

materjatlowych we witasnym zakresie, zwtaszcza wobec ciggtego
zaostrzania technicznych warunkéw odbioru), zostaje utozony
na torach. Doswiadczenia kolejnictwa zachodnio-europejskiego
wskazujg, ze rodzaju postepowanie musi

tego pociagnaé¢ za

soba niszczenie szyn we wzmozonym stopniu, skutkiem nie-

uniknionych naprezen wewnetrznych, istniejagcych w kazdym,

Swiezo odwalcowanym wytworze hutniczym. Naprezenia te
zanikajag dopiero z biegiem czasu, dlatego tez np. Szwajcarskie
Koleje Zwigzkowe wbudowujag szyny do toru nie wcze$niej,
niz po uptywie pét roku od chwili odwalcowania.

Zbyt wczesne wmontowywanie szyn do toru pocigga za soba
nieuniknione straty: dla kolei —
jacego toru, dla hut —

ktorym niejednokrotnie trudno sprostac.

w formie szybko niszcze-
w formie zaostrzania warunkéw tech-
nicznych,

Technika wytwarzania szyn kolejowych poczynita w ostat-
niem 10-leciu znaczne postepy.

Stosowane
42.6 kg/m,
dochodzgce np. w Stanach Zjedn.

u nas dotychczas powszechnie szyny o wadze
zagranica przez typy ciezkie,
Am. P6in. ponad 68 kg/m.
lego wzrost chyzosci pociggéw, a w zwiagzku

wyparte zostaly

Przyczynit sie do

z nim zwiekszenie obcigzenia toru, powodujgce koniecznos$¢

dostosowania do zmienionych warunkéw torowiska i mostéw.

Zastosowanie szyn o diugosciach do 50 m uwypuklito znacze-

nie mniej dotychczas waznych podkitadéw kolejowych, prze-

chylajac szale na korzy$¢ podkiadéw stalowych, nietylko

wiecej dostosowanych do nowoczesnych wymagan kolejnic-
twa, ale i bardziej ekonomicznych. Mimo to zastosowanie pod-
ktadéw stalowych wynosi u nas zaledwie 2'2% 4), podczas gdy
w Niemczech np. przy wyzszvm stanie zalesienia, udziat pod-
do 50%.

(wzniesienia,

Na odcinkach wreszcie
luki,
parowoz6éw) stosuje sie zagranicg szyny specjalne, o zwigkszo-

ktadéw stalowych dochodzi
specjalnie obcigzonych miejsca wyruszania

nej odpornos$ci na S$cieranie, utwardzane termicznie, ze stali

stopowej, lub tez szyny dwutworzywowe.
Odbyty ostatnio w Budapeszcie Migdzynarodowy Kongres
hut-

nictwa i kolei z szeregu panstw, a ws$rdd nich i Polski, zwrécit

Szynowy, w ktéorym wzieli udziat przedstawiciele nauki,

uwage na potrzebe S$cistej wspoipracy pomiedzy wytworca

a konsumentem, jedynie bowiem racjonalna wspoétpraca toro-

waé moze droge postepowi.
Wytwérca moze wprawdzie w pewnych warunkach pobudzaé

zapotrzebowanie w obranym przez sie kierunku, nie wtedv

jednakze, gdy stanowisko odbiorcy pozwala mu dyktowac

warunki techniczne. strony producent, podejmujacy

mie¢ zapewniony zbyt,

Z drugiej
wytworczo$¢ nowego materjatu, musi
dajacy rekojmie przed

Gwarancje te moze stworzy¢ tylko planowa

zabezpieczenia ponoszeniem  strat.

i na daleka mete

obliczona gospodarka w dziedzinie inwestycyj kolejowych,

ktérej dodatnie wyniki znajdg, niewatpliwie, swe odzwier-

ciedlenie w caloksztalcie gospodarki naszego Panstwa.

P Ini. B. Hummel: ,Utrzymanie nawierzchni na P. K. P". —
.Przeglad Organizacji" Nr 6—711933.
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WSPOLNOTA INTERESOW, KATOWICE

KOSCIUSZKI

DOMEK WEEKENDOWY

30

BUDKA STRAZNICZA

DOMKI WEEKENDOWE, GARAZE, BUDKI STRAZNICZE

[ BLftCHY

FALISTE

NIEDROGIE, NIEPALNE, tATWO PRZENOSNE, MILE W KOLORZE

DOMKI

WEEKENDOWE DO ZAMIESZKIWANIA LATEM

I ZIMA

CENNIKI NA ZYCZENIE ODWROTNIE

Modele wystawione byty na Wystawie Drogowej
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Panstwowe Zaktady Inzynierjl

Warszawa, TerespolsKa 34/36 ....——..... mm Tel. 5-48-10 (centrala)

Samochody ,,POLSKI F1AT* i ,,POLSKI SAURER*
specjalnie przystosowane do drdg polskich, budowane w kraju

MOTOCYKLE ,CWS*:
Model M— 111, 2-cylindrowy (1 000 cbc), Model RT, jednocylindrowy
(5670 cbc) bedzie wypuszczony seryjnie w najblizszej przysztosci.

Motocykle ,,CWS*“ posiadajg szereg nagrdd polskich, zdobytych w najciezszych warun-

kach terenowych i regulaminowych
1674

K O P AL NIE

W BORYSLAWIU, MRAZNICY
I BITKOWIE

WYTWORNIE
GfIZOLINY

W BORYSLAWIU | BITKOWIE

RAFINER J A

W LI B US ZY

ORGANIZACJA
SPRZEDAZY

OK. 800 STACYJ BENZYNO-
WYCH | PUNKTOW SPRZE-
DAZY W CALEJ POLSCE.
PRZESZtO 2000 POLSKICH
PRACOWNIKOW OBSLUGUIJE
PUBLICZNOSC. PRODUKUJAC,
PRZERABIAJAC PRODUKTY"

Standard-Nobel w POIsce

spotka akty rnn
Centrala, Warszawa, Al. Jerozolimska 57
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OD REDAKCIJI

Zagadnienie motoryzacji kraju domagalo sie oddawna programowego przepracowania.

Braki w dziedzinie motoryzacji kraju rzucaja sie zwtaszcza jaskrawo w oczy wtedy, gdy poréwnamy z naszym
stanem rzeczy postepy, czynione w tej dziedzinie przez panstwa europejskie i amerykanskie. Tymczasem za$ nasza
sytuacja gospodarcza i nasze potozenie geo-polityczne wymaga postawienia motoryzacji na mozliwie najwyzszym
poziomie jej postepu zaréwno co do ilosci pojazdéw mechanicznych, jak i co do ich przystosowania do polskich
warunkéw terenowych.

Do rozwigzania tego zagadnienia przystepowano w roznych okresach czasu, lecz te préby mialy charakter
raczej fragmentaryczny. Totez zagadnienie motoryzacji pozostawalo ciggle nierozwiazane, a iloé¢ samochoddéiu nietytko
nie zwiekszata sie, ale nawet ulegta pewnemu cofnieciu. Ostatnie dopiero po6trocze wprowadzito w tej dziedzinie
stanowczy zwrot, gdyz powotane czynniki rzgdowe przystgpity do generalnego opracowania programu motoryza-
cyjnego w jego catoksztalcie, a prace te zostaly skoncentrowane w Komisji Motoryzacyjnej, ktdéra pozostaje pod
przewodnictwem Pana Wiceministra Juljana Piaseckiego.

Wspomniana Komisja przedyskutowata gruntownie caloksztalt zagadnienia motoryzacyjnego, przepracowata
program jego realizacji, ktéry uzyskat aprobate Rzadu. Tak wiec po raz pierwszy sprawa motoryzacji weszia
w stadjum stanowczej decyzji co do jej programowego urzeczywistnienia.

W zeszycie niniejszym zamieszczamy artykuty, ilustrujace zaréwno catoksztatt zagadnienia motoryzacyjnego,
jak jego najwazniejsze elementy skladowe, i sadzimy, ze dostarczg one Czytelnikowi dostateczny materjat do wy-
robienia sobie objektywnego pogladu o temacie i mozliwosciach jego realizacji.
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PROBLEM MOTORYZACJI

0zZW O0J motoryzacji, szybko postepujacy w Pol-
R sce naprzod do roku 1931, ulegt w nastepnych
latach nietylko zahamowaniu, ale ustapit wtasci-
wie jej zanikowi, ktory trwa nieprzerwanie od tej daty
az do ostatnich czaséw. Ilo$¢ pojazdéw mechanicznych,
kursujgcych w Polsce, jeszcze na dz. 1 stycznia b. r.
wykazata dalszy spadek—tem dla nas groZniejszy, ze
na catym Swiecie—po krétkotrwatym okresie mniej
pomys$inym dla samochodu—rozpoczat sie intensywny
rozwéj uzycia tego $rodka lokomocji.

Na ten niezmiernie przykry fakt, spychajacy nasze
Panstwo do rzedu zacofanych, pozbawiajacy je wielkich
korzysci, jakie czerpie dzi$ zycie gospodarcze z zasto-
sowania pojazdéw mechanicznych do przewozu, oraz
obnizajagcy nasze mozliwosci obronne, ztozyto sie caly
szereg przyczyn.

Nie da sie zaprzeczyé¢, ze duzg role odegrat tu kryzys
gospodarczy, odczuwany u nas silniej niz gdzieindziej,
ale wiele i znacznie wigcej zawiniliSmy sami. Na staby
jeszcze, dopiero rozwijajacy sie w mato sprzyjajacych
warunkach ruch mechaniczny rzuciliSmy liczne cie-
zary, ktore mogtyby bez szkody przeminaé¢ dopiero
w poOzniejszych okresach jego rozwoju, skrepowalismy
ten rozwdj calg masag ostrych przepisdéw, nic za$ nie
czyniliSmy, aby go podtrzymac¢ i zwiekszy¢.

Btedy popetniane okazaty sie tem zgubniejszemi, ze
uderzyty w posiadaczy samochodéw jednocze$nie
z 0g6lnem obnizeniem poziomu zamoznos$ci, spowodo-
wanem przez kryzys.

Nic wiec dziwnego, ze motoryzacja w Polsce upadla
ku wielkiej szkodzie kraju, i ze z tego wzgledu hasto
jej podzwigniecia znalazto silny oddzwiek w najszer
szych sferach spoteczenstwa, o czem $wiadczg liczne
artykuly w sprawie motoryzacji w calej niemal prasie.
Fakt ten wskazuje, ze spoteczenstwo odczuwa silnie
dzisiej&zg naszg sytuacje w tej dziedzinie, rozumie
wszystkie jej niepomys$ine skutki oraz pragnie gieboko
poprawy szybkiej i radykalnej. Z tego tez powodu
brak informacyj o stanie akcji, zmierzajgcej do wzmo-
zenia motoryzacji kraju, wywotat ostatnio w prasie
zdenerwowanie, a nawet zaniepokojenie o losy tej spra-
wy, a tymczasem powody milczenia czynnikéw rza-
dowych byty zupetnie proste. Zamiast informowac
0 swoich zamierzeniach i zamystach, ktére moga
zawsze ulega¢ pewnym zmianom, zaleznym od oko-
licznosci, lepiej byto czeka¢ na czyny, na realne fakty,
1 dopiero w nastepstwie przystapi¢ do ich omawiania.

Milczenie byto konieczne rowniez dlatego, ze wszel-
kie zapowiedzi odbi¢by sie mogty niekorzystnie i ha-
mujgco na istniejacym handlu samochodowym, cze-
go byty liczne, niestety, przyktady, wywotane czestemi,
a niekiedy wprost fantastycznemi wiadomosciami pra-
sy. Ze za$ rozwigzanie zagadnienia motoryzacji w Pol-
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sce byto niezmiernie trudne i skomplikowane—wobec
koniecznos$ci liczenia sie z istniejacym stanem tego,
co juz w Polsce na tem polu zostato uczynione, i obo-
wigzku posuwania sie naprzod, anie cofania sie wstecz —
przeto wszelkie przedwczesne zapowiedzi przy diugim
wobec wspomnianych trudnos$ci okresie ich realizacji
moglyby tem bardziej okaza¢ sie szkodliwemi.

Dopiero dzi$, kiedy mamy juz za sobg liczne posu-
niecia i fakty dokonane, pora omowié¢ cato$¢ zagadnie-
nia motoryzacyjnego i trudnosci, napotykane przy jego
rozwigzaniu.

Polityka motoryzacyjna musiata dazy¢ do stworze-
nia w Polsce warunkéw, ktéreby zahamowaly staty od
szeregu lat spadek ilosci pojazdéw mechanicznych
i zamienity ten spadek na wzrost, jaki obserwowaliSmy
przed 1930 r. Wobec niskiej skali majatkowej obywa-
teli i niewielkich ich dochoddéw, ktérych naturalnie
nie mozna w sposéb nagty powiekszy¢, warunki, wzma-
gajace motoryzacje kraju, musiaty zmierza¢ do obnizenia
kosztu nabycia samochodu i kosztu jego eksploatacji
oraz do stworzenia ulg natury og6lnej dla posiadaczy
i nabywcow pojazdéw mechanicznych, t. j. do rozto-
czenia nad nimi opieki i udzielenia im poparcia ze
strony wiladz panstwowych.

Szczego6lnie trudnem zadaniem byto obnizenie ceny
samochodu wobec tego, co juz osiggneliSmy w Kkraju
w zakresie wilasnej produkcji. Krajowa produkcja jest,
niestety, droga, i na obnizenie ceny samochodéw kra
jowych jest tylko jeden spos6b, a mianowicie ich prem-
jowanie ze Skarbu Pahstwa. Jednak premjowanie nie
mogto ze wzgledéw budzetowych osiagngé sum wy-
sokich, a z tego powodu nie mozna byto liczy¢ ani na
szybki rozwdj iloSciowy produkcji krajowej, ani tez
na silniejsza obnizke ceny. Tymczasem motoryzacja
bez obnizki ceny i bez stworzenia catej gamy réznych
typéw wozow, mogacych zaspokoi¢ wymagania wszyst m
kich automobilistdw, nie byta do pomyslenia. Pozosta-
waty wiec dwie drogi: albo import wozéw przy znizo-
nych ctach, albo tez montaz.

Pierwsza z nich, aczkolwiek wydawataby sie naj-
prostsza i zarazem nagjradykalniejsza, nie mogta by¢
jednak obrana, gdyz poza ujemnemi konsekwencjami
gospodarczemi podcietaby na diuzszy czas egzystencje
krajowego przemystu samochodowego, i to nietylko
samej wytworni wozéw, ale réwniez wytworni prze-
mystu pomocniczego. Tymczasem nie trzeba chyba do-
wodzié, ze wlasna produkcja jest nieodzownym warun-
kiem niezaleznosci gospodarczej i bezpieczenstwa kra-
ju, tem bardziej wiec juz istniejacy przemyst, w ktory
zainwestowano powazne sumy, musi by¢ chroniony
i podtrzymywany.

Pozostata wiec droga druga, a mianowicie urucho-
mienie w kraju montowni wozéw zagranicznych, kto-
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reby stopniowo przeksztatcaly sie na wytwdrnie kra-
jowe. Montaz wozow zagranicznych daje korzysci
z tych wzgledéw, ze nie wymaga premjowania, gdyz
cena, dostosowana do mozliwosci nabywczych rynku,
jest wynikiem kalkulacji samego przedsiebiorstwa i sta-
nowi jej zasadniczg podstawe, a pozatem montaz daje
korzysci z punktu widzenia przemystowego, powodujac
z natury rzeczy powstanie wzglednie dalszy rozwdéj kra-
jowych przemystéw pomocniczych. Montownie uzu-
petniaja réowniez game typéw samochodoéw, potrzeb-
nych w kraju, ktérych nie dostarcza jeszcze przemyst
wiasny, a przytem sa szkotg rozwoju dla rodzimej tech-
niki samochodowej, nabywajagcej w montowniach do-
Swiadczenia, niezbednego do pracy na witasng pozniej
juz reke—pracy, dostrojonej do krajowych warunkow
eksploatacyjnych.

Rozmowy, prowadzone w sprawie uruchomienia
montowni w Polsce, daly juz rezultaty. Doszto, miano-
wicie, do porozumienia pomiedzy krajowem towarzy-
stwem przemystowem ,.Lilpop, Rau i Loewenstein”
w Warszawie a jedng z najwiekszych w $wiecie i po-
wszechnie znang firmag amerykanskg ,General Motors
International”. Na skutek tego porozumienia firma
.Lilpop” uzyskata koncesje rzadowg na uruchomienie
montowni samochodéw marki ,General Motors” i sa-
mochod6éw na tej marce opartych, co ma bardzo wazne
znaczenie dla sprawy motoryzacyjnej w Polsce, gdyz
powigzanie wielkiej firmy amerykanskiej z firmag kra-
jowag o starych tradycjach przemystowych daje widoki
na pomys$iny rozwdéj koncesjonowanego przedsiebior-
stwa i na szybkie dojscie do wiasnej produkcji, ktora
lezy w interesie samego przemystowca, otrzymujgcego
koncesje. W dokumencie koncesyjnym koncesjonarjusz
zostat zobowigzany do stopniowego stosowania przy
produkcji wozéw materjatéw i wyrobow przemystu kra-
jowego i rowniez stopniowego uruchomiania wyrobu
czesci i zespotdw we wiasnych zaktadach. Corocznie
koncesjonarjusz bedzie przedstawiat Ministerstwu Prze-
mystu i Handlu do zatwierdzenia program produkcji
na rok nastepny z wymienieniem zamierzeh co do uru-
chomienia wytwarzania czesci lub zespotdw w kraju.
Zatwierdzanie tego programu przez Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu, ktére bedzie bralo w tym wypadku
pod uwage konieczno$¢ poparcia przemystu krajowe-
go — z jednej strony, z drugiej zas mozliwosci techniczne
i kalkulacyjne koncesjonarjusza—zapewniajg niewatpli-
wie, ze wszystkie okolicznosci szybkiego przejscia na
catkowicie krajowag produkcje beda w zupeinosci wy-
zyskane.

Dzieki takiemu zatatwieniu sprawy, przy jednocze-
snem osiggnieciu kontaktu handlowego ze Stanami
Zjednoc¢zonemi, Angljg i Niemcami, uzyskujemy w Pol-
sce samochdéd osobowy S$redniego typu, jaki jest
.Chevrolet” za cene 1zt 7 500, kiedy dzisiejsza jego
cena wynosi zt 13 000. Ceny samochodow matolitra-
zowych marki ,Opel” typu P. 4 bedg wynosity zt 4 800,
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przyczem samochody te nie bedg stanowi¢ konkurencji
dla popularnych naszych Polskich Fiatow 508, gdyz te
ostatnie ze wzgledu na swe zupetnie wyjgtkowe wykona-
nie i wyposazenie (specjalne hamulce, amortyzatory,
2 ogumione kota zapasowe i t. p.) stanowig typ wcatem
stowa znaczeniu luksusowy i z tego wzgledu musza by¢
nieco drozsze.

Jezeli chodzi o samochody ciezarowe, to ceny ich
bedg ustalane na poziomie, umozliwiajgcym konku-
rencyjno$¢ wyrobom Panstwowych Zaktadow Inzynierji,
jednak w poréwnaniu z cenami dotychczasowemi
ulegng réwniez znacznej znizce.

W ten sposéb przez uruchomienie montowni osig-
gamy znizke cen samochod6w, a zarazem zwiekszamy
réznolito$¢ ich typow. Takie rozwigzanie zapewnia dal-
szy rozwoj P. Z. Inz., i obawy, ze powstanie montowni
spowoduje ich upadek—sa catkowicie ptonne. P. Z. Inz.
majg do odegrania duzg nadal role, koncentrujgc u sie-
bie produkcje sprzetu wojskowego i samochodoéw cie-
zarowych, uzupetniong wyrobem i montazem samo-
chodéw osobowych.

Produkcja P. Z. Inz. bedzie premjowana, co zapewni
jej niewatpliwie mozno$¢ uzyskania nabywcow.

Do ulg o charakterze ogdélnym dla nabywcéw po-
jazdéw mechanicznych, ktore jednak wptywaja na obni-
zenie ceny zakupu nowych wozéw, nalezg ulgi podatko-
we dla kupujgcych nowe samochody 1 motocykle,
ktére to ulgi zostaty wprowadzone dekretem Prezy
denta Rzplitej z dn. 7/V b. r. Na zasadzie tego dekretu
kwota, wydatkowana na kupno nowego pojazdu me-
chanicznego do wysokosci zt 12000, bedzie potracona
z dochodu, podlegajacego opodatkowaniu i uzyskanego
w tym roku, w ktdrym naleznos$¢ za samochdd zostata
catkowicie sptacona. Ulgi te dotyczg réwniez o0sob,
ktorym wymierza sie podatek dochodowy od wyna-
grodzen, a wiec obejmujg takze wielka rzesze urzedni-
kow panstwowych, samorzadowych i prywatnych. Ulgi
podatkowe majg b. duze znaczenie dla zwiekszenia
ilosci pojazdéw mechanicznych w Polsce, gdyz dzieki
nim obniza sie powaznie cene nabycia pojazdow me-
chanicznych, a wiec samochoddw, motocykli, ciagni-
kow i t. p. Ze wzgledu na to, ze na zasadzie dawniej-
szych postanowien réwniez osoby prawne korzystaly
z analogicznych ulg podatkowych w razie nabycia po-
jazdow mechanicznych, obecnie juz wszyscy nabywcy
pojazdéw mechanicznych w Polsce uzyskali omaw'iane
ulgi.

Dwa powyzej omowione posuniecia zdazajg do obni-
zenia ceny zakupu samochodéw, obecnie za$ trzeba
omowic kroki, przedsiewziete dla obnizenia jego kosztéw
eksploatacji.

Tu w pierwszym rzedzie nalezy wymieni¢ sprawe
obnizenia cen benzyny, ktéra znajduje sie w stadjum
realizacji.

Usitowania Rzadu idg w kierunku o ile moznoSci
powazniejszej znizki cen benzyny, na ktérg majg sie
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ztozyé: obnizenie optat od benzyny na Panstwowy
Fundusz Drogowy, obnizenie podatkéw komunalnych,
podatku obrotowego i konsumpcyjnego oraz taryfy ko-
lejowej, a pozatem pewne ustepstwa w cenach ze stro-
ny przemystu naftowego. Te ostatnie znajdujg uzasad-
nienie w tem, ze przy obnizeniu cen benzyny wzro$nie
niewatpliwie jej konsumpcja, co pozwoli przemystowi
na uzyskanie tych samych lub nawet wiekszych do-
chodéw. Sprzedaz bowiem jednego litra benzyny
w kraju zamiast na eksport daje w dzisiejszych warun-
kach przemystowi nadwyzke, ktéra moze byé obréco-
na na pokrycie zmniejszenia dochodoéw, spowodowane
go obnizeniem cen krajowych. Zwigkszenie za$ kon-
sumpcji krajowej nie ulega watpliwosci, gdyz z jednej
strony konsumpcja wzro$nie wskutek samej znizki cen
przy tej samej nawet iloSci pojazdow mechanicznych,
z drugiej za$ podniesie sie wskutek zwiekszenia tej
ilosci, ktorego nalezy bezwzglednie oczekiwa¢ wobec
stworzenia pomys$inych warunkéw dla rozwoju moto-
ryzacji. Totez wydaje sie pewnem, ze przemyst nafto-
wy, ktory zresztg zawsze widziat poprawe swego stanu
W rozwoju motoryzacji i o rozwdéj ten walczyt, odniesie
z niego korzysci, a wobec tego, ze ze swej strony przy-
czyni sie do jego przyspieszenia przez znizke cen wia-
snych benzyny, obnizy swoje ryzyko przemystowe.

Do obnizenia kosztow eksploatacji samochodow
przyczyni¢ si¢ moze roéwniez w powaznym stopniu
okélnik  Ministerstwa Skarbu z dn. 2/1V 1936 .

Nr. D. V 4587/1/36 w sprawie ustosunkowania wiadz
skarbowych do posiadaczy i nabywcéw pojazdow me-
chanicznych.

Okélnik ten wprowadza znowu ulgi o charakterze
og6élnym, ale ulgi te réwniez posrednio wplywajg na
zmniejszanie kosztow eksploatacji, gdyz w okélniku
wyjasniono, ze koszt utrzymania samochoddéw, nalezg-
cych do kupcéw, przemystowcow, rolnikéw, lekarzy,
adwokatow i t. p. os6b, dla ktédrych posiadanie szybkie-
go Srodka lokomocji jest rzeczg niezbedna, nalezy po-
traca¢ od ich dochodu naréwni z innemi kosztami jego
osiagniecia.

Pozatem okélnik ten daje wskazéwke urzedom skar-
bowym, zeby faktu nabycia lub posiadania samochodu
nie utozsamialy z faktem osiagniecia przez ptatnika
wiekszego dochodu, gdyz utrzymanie matego samocho-
du kosztuje dzi$ zt 100-4-150 miesiecznie, a wiec znaj-
duje sie w granicach mozliwosci finansowych oso6b,
nierozporzadzajagcych nawet powazniejszemi dochoda-
mi, dla ktérych jednak samochdd jest niezbedny.
Z reguty wiec nabycie lub posiadanie samochodu nie
moze stanowi¢ podstawy do okreslenia dochoddéw ptat-
nika w sumach wyzszych, niz to wynika z posiadanych
przez wtadze skarbowe danych o jego dochodach. Ten
ustep okélnika stanowi réwniez odcigzenie dla posia-
daczy samochodoéow, ktérzy uskarzali sie dotad na wy-
znaczanie im wyzszych norm podatkowych przez urze-
dy skarbowe.
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Dla odcigzenia wtascicieli niezarobkowych pojazdow
mechanicznych z zalegtoSci w optatach na Panstw.
Fundusz Drogowy z lat 1931/32 i 1932/33, ktorych
splata powieksza obecne koszty eksploatacyjne tych po-
jazdow— Komitet Ekonomiczny Ministrow uchwalit
umorzenie reszty zalegtosci tym wtitascicielom pojazdow
mechanicznych, ktérzy do dn. i/X b. r. optaca przy-
najmniej potowe zalegtych optat z wymienionego dwu-
lecia.

Dalszem dazeniem do obnizenia kosztéw eksploata-
cyjnych samochodoéw jest zwrdcenie uwagi na popra-
we stanu drog w Polsce ze szczegdlnem uwzglednie-
niem ich przystosowania do ruchu pojazdow mecha-
nicznych.

Juz w ubiegtym roku rozpoczeto i wykonano wiele
powaznych rob6t drogowych, ktore wplynety na po-
prawe stanu drog, w biezgcym roku roboty te sg kon
tynuowane, aczkolwiek w nieco mniejszym zakresie. Za-
powiedziany jednak przez Pana Ministra Skarbu 4-letni
plan robdt inwestycyjnych pozwoli niewatpliwie na
rozszerzenie zakresu rob6t drogowych w latach nastep-
nych, a nawet moze jeszcze w roku biezgcym.

Przechodzac do omoéwienia ulg dla posiadaczy samo
chodéw o charakterze og6lnym, ktoérych nie wymie-
niono jeszcze powyzej, na pierwszem miejscu nalezy
poda¢ opracowane przez Ministerstwo Komunikacji
nowe rozporzadzenie o ruchu pojazdéw mechanicznych
na drogach publicznych, ktére po uzgodnieniu z za-
interesowanemi ministerstwami wejdzie niedtugo w zy-
cie.

Rozporzadzenie to wprowadza szereg utatwien przy
rejestracji, przerejestrowaniu i przegladach pojazdow
mechanicznych, zwitaszcza prywatnych, obniza zwig-
zane z tem optaty, ustanawia zamiast dotychczasowych
paru dokumentdw samochodowych tylko jeden i t. p.,
a pozatem wprowadza ulgi dla kandydatéw na kierow-
coéw przy uzyskiwaniu pozwolen na prowadzenie po-
jazdow mechanicznych.

W tym celu rozporzadzenie dzieli kierowcow na 2
kategorje: zawodowych i amatoréw —i dla tych ostat-
nich ustanawia duze ufatwienia w zakresie wymagan
egzaminacyjnych i formalnosci przy uzyskiwaniu po-
zwoleh na prowadzenie, oprocz tego za$ obniza dla
wszystkich kategoryj kierowcdw zwigzane z tem oplaty.

Znacznem utatwieniem dla kierowcéw pojazdéw me-
chanicznych jest réwniez powierzenie egzaminowania
kandydatow na kierowcow Automobilklubowi Polski,
dzieki czemu przyspieszono uzyskiwanie pozwolen
i obnizono w pewnym stopniu optaty egzaminacyjne.

W ten sposdéb uwidocznita sie zreszta pomoc, jaka
moze przynie$¢ automobilistom ich wasna organizacja
spoteczna, totez w ogdlnych dazeniach do uzdrowie-
nia naszych stosunkéw motoryzacyjnych znajduje sie
rowniez miejsce na usitowanie stworzenia z Automo-
bilklubu Polski i innych automobilklubéw prowincjo-
nalnych silnej, zwartej, jednolitej i ogélnokrajowej orga-
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nizacji automobilistow, ktéra otaczataby ich opieka
1 udzielata pomocy, a nadto wyreczata z korzyscig Pan-
stwo w wielu funkcjach, zwigzanych z ruchem pojaz-
déw mechanicznych. Pozatem w zrozumieniu, ze za-
opatrzenie miast w dobrze urzadzone garaze stanowié
bedzie niewatpliwg zachete do kupna wozéw dla tych,
ktérzy wiasnych garazy nie posiadajg—czynione sg
starania o uzyskanie kredytéw na budowe nowoczes$nie
urzadzonych garazy, w ktoérych posiadacze samocho-
dow mogliby uzyskaé nie tylko miejsce na woz, ale
réwniez pomoc fachowg w razie jegc
uszkodzen.

mniejszych

Powyzej omawiane posuniecia dotyczyty wszystkich
pojazdow mechanicznych i ich wilascicieli, pozatem
jednak czynione sa réwniez starania o przyjscie z po-
moca wiascicielom zarobkowych pojazdéw mechanicz-
nych, ktorzy silnie odczuli skutki kryzysu gospodarczego.

W pierwszym rzedzie chodzi tu o takséwki, ktérych
wiasciciele wskutek spadku frekwencji uzyskujg tak
minimalne dochody, ze wystarczajg one z trudnoscia
zaledwie na pokrycie wydatkéw eksploatacyjnych i unie-
mozliwiajg nietylko wymiane starych wozow na nowe,
ale nawet normalng konserwacje wozéw dotychczaso-
wych.

W zrozumieniu wiec trudnego potozenia wiascicieli
takséwek, postanowiono przyj$¢ im z pomoca, udziela-
jac szereg ulg i utatwien. Mianowicie, rozporzadzenie

Rady Ministrow z dn. 2/VIlI b. r. anuluje zale-
gtosci w optatach na P. F. D. od takséwek, po-
wstate od dn. i/lV 1931 r. do dn. 31711l 1934 r.,

a dla tych witascicieli taksowek, ktorzy do dnia 31/VII
b. r. takich zalegto$ci nie beda posiadali, przewiduje
zwolnienie od optat na P. F. D. od dn. 1/VIII b. r.
do konca biezagcego roku budzetowego. Ma to byé¢
premja dla tych, ktérzy akuratnie wywigzywali sie ze
swych zobowigzan wzgledem P. F. D. Pozatem roz-
porzadzenie przewiduje obnizenie optat statych na
P. F. D. od taksowek z zt 15 do zt 10 od 100 kg
wagi wiasnej.

Oprécz tego wydano juz zarzadzenia celem zniesie-
nia oddzielnych przeglagdow takséwek przez zarzady
gmin miejskich niezaleznie od przegladéw, dokonywa-
nych przez wtadze administracyjne, i zniesienia zwigza-
nych z tem optat, anulowania obowigzku malowania
taksowek na jeden kolor i wogole skasowania wszelkich
innych lokalnych przepisow, ktére w rezultacie dzia-
taja hamujaco na rozwéj przemystu przewozowego do-
rozkami samochodowemi. Polecono rowniez przediu-
zy¢ wydane przez zarzady miast koncesje dla wtasci-
cieli dorozek samochodowych bez pobierania optat— na
2 lata przy takséwkach uzywanych i na 5 lat przy
taksdwkach nowych, a nadto postanowiono wprowadzi¢
utatwienia i uproszczenia w postepowaniu przy lega-
lizacji licznikdw oraz obnizy¢ o 50% zwigzane z tem
optaty.
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Dla umozliwienia witascicielom takséwek wymiany
zniszczonego taboru, czynione sg starania o uzyskanie
odpowiednich na taksoéwki i mozliwie tanich samocho-
doéw oraz o przyznanie ewentualnej pomocy kredyto-
wej dla nabywcéw nowych takséwek. W tym celu na-
razie wyjasniono urzedom wojewddzkim, ze jako dwu-
osobowe taksdwki mogg by¢ rejestrowane samochody
Polski Fiat model 508.

W zakresie koncesjonowanych przewozéw samocho-
dowych poza obrebem jednej gminy, a wiec przewozow
autobusowych i zarobkowych towarowych—dokonano
ostatnio szeregu posunieé, majacych na celu poprawe
stanu finansowego przedsigbiorstw przewozowych
i ostateczne uregulowanie tego zagadnienia.

Jezeli chodzi o przewozy os6b autobusami—to prze-
prowadzono scalanie przedsiebiorstw, pracujacych na
tych samych lub zwigzanych ze soba linjach, w spo6iki
celem wusuniecia istniejgcej niezdrowej konkurencji,
a tem samem urentownienia tej gatezi przemystu prze-
wozowego. Akcja ta data pozytywne wyniki, wyraza-
jace sie miedzy innemi w umozliwieniu wymiany silnie
zuzytego taboru.

Jezeli idzie o przewozy towarowe, to na wstepie na-
lezy zauwazy¢, ze jednocze$nie z ulgami w optatach
na P. F. D. od takséwek wprowadzone bedzie obnize-
nie o 50% optat na P. F. D. od przyczepek do samo-
chodéw ciezarowych i ciggnikéw, co wptynaé winno
na zwiekszenie zakresu
towarowych.

samochodowych przewozow

Dla podtrzymania i utatwienia rozwoju zarobkowych
przedsiebiorstw przewozu towardw zniesiono caly sze-
reg ograniczeh i wprowadzono nowe ulgi. Koncesje
towarowe beda, poza wyjatkami dla kilku bardziej juz
obsadzonych linij, wydawane bez zadnych ograniczen
co do kierunku i diugosci linji oraz ilosci obstuguja-
cego je taboru. Znosi sie takze przymus stosowania
taryfy minimalnej przy przewezach samochodami, oraz
skasowano juz od 1 maja taryfe kolejowg W R 1, ktéra
dawata znaczne ulgi przy catowagonowych tadunkach
kolejowych drobnicowych i uderzata w interesy prze-
wozow samochodowych.

Niezaleznie od tego rozpatruje sie sprawe ulg dla
koncesyj towarowych obszarowych, ktore uprawniaja
koncesjonarjusza do zarobkowego przewozu towardéw
nie na okres$lonych linjach, a na okreslonych obszarach.
Pozatem projektuje sie znacznie uprosci¢ postepowa-
nie przy wydawaniu koncesyj tak towarowych jak i 0so-
bowych.

Na zakonhczenie nalezy wspomnie¢, cho¢ to wiasci-
wie nie ma $cistego zwiazku z motoryzacjg, o ulgach,
jakie zostaly ostatnio wprowadzone dla posiadaczy ro-
werow.

Poza odrzuceniem licznych formalnosci, jakie dotad
ich obcigzatly, i skasowaniem egzamindéw, rozporzadze-
nie Ministrow Komunikacji i Spraw Wewnetrznych
z dn. 22/V b. r. obnizyto wydatnie optaty rejestracyjne
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od rowerdow, sprowadzajac je do zt 4 na 2 lata. Roz-
porzadzenie to zreszta dotyczy nie tylko roweréw
i 2- lub 3-kotowych wozkow, poruszanych sitg ndg,
ale réwniez roweréw z silnikami pomocniczemi o po-
jemnosci skokowej do 100 cm3

Oto sg narazie wszystkie posuniecia, dokonane lub
zamierzone przez Rzad dla przy$pieszenia motory-
zacji kraju. Na skutki ich musimy jeszcze poczekaé,
cho¢ juz dzi$ stwierdzi¢ mozna, ze ilos¢ nowych po-
jazdow mechanicznych, przedstawionych do rejestracji,
zaczeta ostatnio wzrastac.

Trzeba wiec mie¢ nadzieje, ze wysitki Rzagdu dadzg
rezultaty zwtaszcza, je$li bedzie z nim wspétdziatato
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spoteczenstwo, ktére winno sie przejagé hastem, ze
kupno samochodu przez tych wszystkich, ktorych staé
na to, jest spetnieniem obywatelskiego obowigzku
wzgledem Kkraju. Pamietajmy o tem, Ze na zachodzie
i wschodzie posiadamy sasiadow, ktory na motory-
zacje kiltadg wielki nacisk, i ze sytuacja Polski z 25 000
samochodow jest nie do zniesienia wobec Niemiec,
liczacych obecnie ok. 1200 000 samochodéw, oraz
Z. S. R. R., posiadajacego ok. 240000 samochoddw,
w czem jest 200000 ciezarowych, gdy w Polsce za-
ledwie 5 000.
Juljan Piasecki

ZAGADNIENIE PRZEMYStU SAMOCHODOWEGO
W POLSCE

ROBLEM motoryzacji kraju nalezy, niewatpliwie,
do najbardziej ztozonych zagadnien zaréwno
natury gospodarczej, jak i technicznej, a ze wzgle-

du na swe znaczenie, szczeg6lnie w naszych warunkach,
od diuzszego czasu wysuwa sie na czoto najbardziej
istotnych zagadnied Panstwa. Swiadomo$é, ze samo-
chéd przestat by¢ przedmiotem luksusu, badz tylko
przyjemnosci, a stat sie jednym z podstawowych ele-
mentéw usprawnienia zycia gospodarczego, a zara-
zem jednym z najbardziej nieodzownych elementéw
zapewnienia bezpieczenstwa kraju—ta swiadomos$¢ doj-
rzata wreszcie w Polsce. Po wielu latach bardzo szero-
kiej dyskusji wsrdd zainteresowanych sfer gospodar-
czych i technicznych, otwartej dyskusji publicznej
jak i w tonie organdéw miarodajnych, mozna stwier-
dzi¢, ze problem motoryzacyjny wykrystalizowuje sie
u nas jako problem dojrzaty, catkowity i oparty na sko-
ordynowanym planie dziatania jego wszystkich ele-
mentéw. Nie jest celem niniejszych uwag rozwazanie
wszystkich zagadnien niestychanie rozlegtych, z kté-
rych kazde dla siebie stanowi oddzielng cato$é¢ tak go-
spodarczg, techniczng jak i prawng— skutkiem tego
ograniczymy sie tylko do stwierdzenia, ze rozw0j mo-
toryzacji wymaga wypracowania catkowitego planu,
konsekwencji w jego wykonaniu i utrzymania dogo-
dnych warunkéw, opartych przedewszystkiem na sta-
bilizacji dyspozycyj, pobudzajagcych ozywianie proce-
sO6w gospodarczych, z motoryzacjg zwigzanych, a prze-
dewszystkiem—udostepnienie dla jaknajszerszych mas
samochodu taniego i odpowiadajgcego polskim warun-
kom terenowym.

Mozna méwi¢ o rozwoju motoryzacji, nie majac na
uwadze réwnocze$nie zagadnienia produkcji przemy-
stowej. Jednak warunki geopolityczne i gospodarcze
Polski oraz konieczno$¢ zapewnienia jaknajszerzej po-
jetej obrony Panstwa nakazujg nam w Polsce oprzec
rozw6j motoryzacji na wlasnej produkcji. Nie do po-
mys$lenia bowiem jest w Polsce rozwdj motoryzacji,
a zwtaszcza zabezpieczenie warunkéw obrony Panstwa
bez odpowiedniego przystosowania kraju do wiasnej
produkcji samochodowej. To stwierdzenie, zdaje sie
nie nastreczajace juz dzi$s w Polsce zadnych watpliwosci,
uwypukla bardzo $cisty zwigzek, jaki zachodzi miedzy
polityka w zakresie przemystu samochodowego i cato-
ksztattem zagadnienia motoryzacji kraju. Dlatego tez

wszystkie posuniecia i poczynania w dziedzinie motory-
zacji kraju muszg uwzglednia¢ ten zasadniczy impera-
tyw dostosowywania polityki motoryzacyjnej do wa-
runkéw rownoczesnego rozwoju witasnego przemystu
samochodowego.

Nie bedziemy na tem miejscu wdawacé sie w analize
przyczyn, jakie ztozyty sie na dotychczasowe-zahamowa-
nie postepu motoryzacji w kraju; ograniczymy sie je-
dynie do stwierdzenia faktéw, ktore jg powstrzymy-
waty. Z chwilg powstania Panstwa Polskiego kraj nasz
prawie ze nie posiadat samochodéw, z wyjatkiem za-
pasu, pochodzgcego z demobilizacji armji. Dopiero
w 1923 r. reprezentacje koncernéw zagranicznych po-
czety powoli organizowaé zaopatrzenie rynku w samo-
chody i okres lat 1924-~1929 mozemy uwazaé¢ jako
pierwszy etap rozwoju konsumpcji wewnetrznej, przy-
czem dynamika wykazywata duze mozliwosci w tym
okresie, bowiem przecietny roczny przyrost samocho-
dow wynosit wtedy ponad 50% przyrostu roku poprze-
dzajgcego. Zatamanie gospodarcze w Swiecie i w Polsce
byto zarazem catkowitem zatamaniem wzrostu konsump-
cji samochodéw, i dynamika, ktéra niewatpliwie dawata
podstawy do takiego nasycenia rynku, ktére dopiero
bytoby podstawg dla racjonalnej inicjatywy produkcji
samochodowej—z nadejsciem kryzysu zatamata sie
catkowicie, a tem samem zahamowata pierwsze poczy-
nania w dziedzinie przemystu samochodowego. Do
gtownych dalszych przyczyn zahamowania motoryza-
cji musimy zaliczy¢ niewtasciwg polityke obcigzen sa-
mochodu, brak drog, brak stacyj obstugi samochodow
i potanienia kosztéw eksploatacji, niski dochdéd spotecz-
ny, nieodpowiednig polityke celng, za wysokie ceny
oraz wadliwag polityke fiskalng, w ktérej wyniku clonie-
dawna jeszcze samochod uwazany byt w Polsce jako
luksus. Te warunki, w przeciwienstwie do réwnoczesne-
go planowego dziatania innych panstw, postawity Pol-
ske przy koncu szeregu krajow zdemotoryzowanych.

Zarysowujgcy sie w latach 1924-7-1929 rozwo6j kon-
sumpcji samochodoéw nie byt, jak zaznaczono, bez wpty-
wu na poczatki inicjatywy w dziedzinie uruchamiania
pewnych elementow produkcji samochodowej. Mie-
lismy do czynienia z jednej strony z inicjatywg pry-
watna; totez widzimy od 1923 r. pewne wysitki nad
powstaniem wytwdrczosci samochodéw w kraju, ze
tylko wymienimy f-me ,.Ursus”, opartg na licencji
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LSPA”; ,Ralf Stetysz” podejmuje montowni¢ samo-
chodéw; powstaja w kraju zagraniczne montownie
.General Motors”, ,Citroen”, ktére jednak z braku sko-
ordynowanego planu gospodarczego w dziedzinie pro-
dukcji skazane byty zgdéry na zagtade, a kryzys tego
dzieta dopeinit. Roéwnocze$nie Panstwo, widzac, ze
inicjatywa prywatna nie doprowadza do stworzenia tak
podstawowej dziedziny produkcji, jakg jest przemyst
samochodowy, uruchamia na podstawie licencji zagra-
nicznej firmy ,Fiat” i firmy ,Saurer” wytwornie w Pan-
stwowych Zaktadach Inzynierji, po nieudaytch samo-
dzielnych prébach z markg CWS. W oparciu o te pro-
dukcje zaczyna sie czeSciowa regeneracja przemystu
pomocniczego, ktdry przystosowuje sie powoli do wy-
sitkow ze strony inicjatywy panstwowej i doprowadza
do tego, ze faktycznie dzisiaj mozemy stwierdzi¢ catko-
witag produkcje samochoddéw tych marek w kraju.
Produkcja ta, majaca jednak charakter monopolistycz-
ny, przy ograniczonej ilosci typow samochodéw jednej
marki, obcigzajaca bezposrednio Skarb Panhstwa, nie
mogta by¢ uwazana za wystarczajgcg dla zapewnienia
rozwoju motoryzacji kraju, zwtaszcza gdy sie uwzgledni
szczegOlnie trudne i wybredne warunki zaspakajania
potrzeb na naszym rynku samochodowym. Tak rynek
samochodow osobowych, jak i rynek samochodéw
gospodarczych w Polsce i w innych krajach nie moze
by¢ oparty na monopolicznym i ograniczonym co do
typow systemie. Stad tez konieczno$¢ rozszerzenia wa-
runkéw zaopatrzenia i dostawy wiekszej ilosci typow
na rynek—rozumie sig, w oparciu o witasng produkcje.

Zbyteczne jest dowodzié, jak olbrzymie znaczenie
dla rozwoju motoryzacji i ozywienia gospodarczego po-
siada w kraju przemyst samochodowy. Produkcja ta,
oparta na najwyzszej kulturze technicznej, absorbujgca
niemal w 80% gatezie pomocnicze, stanowi podstawe
podniesienia poziomu technicznego catego przemystu
i jest motorem, pobudzajgcym ozywienie niemal wszyst-
kich gatezi przemystu, zwilaszcza w dziale metalowym
i elektrotechnicznym. Totez widzimy, ze w krajach,
posiadajacych witasng produkcje samochodowg, rozwdj
tych pomocniczych gatezi przekracza wszelkie normy
wspotdziatania z innemi galeziami przemystu, a poziom
produkcji przemystu samochodowego jest bezposre-
dnim miernikiem kultury technicznej i ozywienia go-
spodarczego w danym kraju. Totez ostatnie posuniecia
nalezy uznac za przetomowe w dziedzinie polityki prze-
mystu samochodowego.

Nasuwa sie jednak natychmiast pytanie: czy Polska
posiada warunki dla produkcji samochodowej? Na py-
tanie to $miemy odpowiedzie¢ twierdzaco. Posia-
damy wiasny przemyst surowcowy, ktory jest w stanie
zaopatrzy¢ przemyst samochodowy w niezbedne pét-
fabrykaty i materjaty. Ostatnie lata wykazaty, ze prze-
myst ten pod wzgledem technicznym moze catkowicie
zaspokoi¢ potrzeby produkcji samochodowej, pozosta-
je jedynie kwestja gospodarczego przystosowania tego
przemystu do potrzeb produkcji samochodowej, a prze-
dewszystkiem—rewizji kosztow produkcji, majgcej na
celu przystosowanie cen tych materjatébw do ceny go-
towego samochodu tak skonstruowanej, azeby zarazem
dawata warunki jaknajszerszego zbytu. Rozumie sig, ze
jest to zwigzane przedewszystkiem z iloscig jednostek
produkowanych, niemniej jednak momenty techniczne-
go opanowania produkcji, a zwilaszcza zastosowania
materjatow wtasciwych produkcji polskiej do samo-
chodow, ktore dajg moznosé przystosowania i cen, wy-
suwajg sie na czoto prac tego przemystu.
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Dalszym warunkiem rozwoju produkcji samochodo-
wej jest jaknajscislejsza opieka i wspoOtpraca fabryk sa-
mochodéw z przemystem pomocniczym. Szczegdlnie
w warunkach polskich nie jest do pomyslenia rozwéj fa-
brykacji samochodowej systemem zamknietym w piono-
wej organizacji przedsiebiorstw samochodowych, a wita-
$nie jaknajszersze oparcie tej fabrykacji o przemyst po-
mocniczy stanowi u nas warunki dla rozwoju produkcji
samochodowej. Doswiadczenie dotychczasowe wykazuje,
ze zaledwie ok. 25% stanowi udziatfabryki samochodo-
wej w og6lnych kosztach produkcji samochodu. Racjonal-
ne rozbicie produkcji poszczegélnych elementéw i spe-
cjalizowanie zaktadow przemystu pomocniczego w pro-
dukcji poszczeg6lnych czesSci i zespolow oraz akce-
sorjéw samochodowych powinno by¢ przewodnig my-
$§la w uruchamianiu fabrykacji samochodéw. To samo
doswiadczenie wykazuje, ze tak pojeta produkcja sa-
mochodéw w oparciu o przemyst pomocniczy umozli-
wia jaknajelastyczniejszg polityke cen, bowiem ostatnie
dwa lata wykazaty, ze w miare skoordynowania planu
podziatu produkcji na przemyst pomocniczy i fabryke
samochodow zdotano w tych pierwszych zaczatkach
produkcji obnizy¢ jej koszty do 50%. Jest to najlepszym
wskaznikiem mozliwosci potencjalnych przemystu
pomocniczego i skutkiem tego nalezy stwierdzi¢, ze
wszelkie poczynania w dziedzinie produkcji samocho-
dowej sg uzaleznione od racjonalnych warunkéw rozwo-
ju przemystu pomocniczego. Moze sie to odby¢ tylko
po Scistem i planowem wspétdziataniu fabryki samo-
chodéw z tym przemystem pomocniczym.

Czy ijakie warunki w dziedzinie polityki gospodarczej
sg zagwarantowane dla rozwoju produkcji samochodo-
wej? Z obserwacji warunkéw uruchamiania przemystu
samochodowego w innych panstwach wynika, ze tylko
racjonalnie przeprowadzona ochrona celna, zapewnia-
jaca w dostatecznej mierze ochrone produkcji, powodo-
wata jej powstawanie i uruchamianie. Dla przykfadu
mozemy wymieni¢ Stany Zjedn., ktére z importera sa-
mochodéw europejskich przed wojnag po wprowadze-
niu prohibicyjnej ochrony celnej rozrosty sie do naj-
wiekszej potegi produkcji samochodéw w Swiecie. Po-
zatem widzimy, ze — z wyjatkiem Anglji, ktora ze
wzgledu na witasne kolonje 1 dominja posiada specy-
ficzne warunki—wszystkie inne kraje europejskie opie-
rajg swoj przemyst samochodowy na wybitnej ochro-
nie celnej. Do czasu wydania nowej taryfy celnej Pol-
ska tych warunkéw nie posiadata, dlatego tez wszelka
inicjatywa z tego okresu spetzta na niczem, bo nie do
pomyslenia jest uruchomienie produkcji podwozi sa-
mochodowych przy ochronie gr 70 od 1 kg. Natomiast
dziatanie odpowiedniej ochrony celnej na rozwdj pro-
dukcji nawet w naszych warunkach wykazuje ochrona
celna nadwozi, totez w czasie przedkryzysowym obser-
wowalismy bardzo powazny rozwd@j naszego przemystu
fabrykacji nadwozi. Jak wspomniano, nowa taryfa cel-
na stwarza po raz pierwszy zgrany kompleks celny od
poHabrykatu do gotowego towaru, odpowiednio zabez-
pieczajacy uruchamianie wiasnej produkcji.

Jako dalszy instrument popierania racjonalnego roz-
woju produkcji samochodowej zostal zastosowany sy-
stem koncesyjny dla przemystu wyrobu samochodéw
i podwozi samochodowych. System ten pozwala na
koordynowanie dziatalnosci przedsiebiorstw koncesjo-
nowanych miedzy sobg, a przedewszystkiem odpowie-
dnie przystosowywanie do potrzeb produkcji krajowej
samochod6éw przemystu pomocniczego. System ten
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zarazem, eliminujac warunki niezdrowej konkurencji
i bezplanowej inicjatywy technicznej, zabezpieczajac
réwnocze$nie tg droga spokojnag kalkulacje i przewidy-
wania poszczeg6lnych zaktadéw, umozliwiajagc nie-
zbedng w tych warunkach specjalizacje, stanowi nie-
watpliwie nowg podstawe racjonalnego rozwoju tej
gatezi na przysztosé.

Ostatnie posuniecia Rzadu w dziedzinie polityki
motoryzacyjnej poprzedzita bardzo wszechstronna i gte-
boka dyskusja publiczna na temat warunkéw motory-
zacji, jak réwniez warunkéw rozwoju istniejacych za-
czatkdw przemystu samochodowego. Obok istniejgcej
produkcji samochodowej w Panstw. Zakt. Inz. zostata
udzielona koncesja na wyréb samochodow i podwozi
samochodowych krajowej firmie Lilpop, Rau i Loewen-
stein. Przy tej sposobnosci mogliSmy zauwazy¢ niesty-
chanie rozbite zapatrywania na droge, jakg przez udzie-
lenie tej koncesji powinien kroczy¢ rozwdj produkcji
samochodowej. Jednem z zasadniczych twierdzen jest,
ze, udzielajac koncesji na montownie, nie mozemy sie
w bliskiej przysztosci spodziewaé wilasnej catlkowitej
produkcji samochodéw. Utarto sie przekonanie, ze po-
lityka montowni jest tylko ukrytym sposobem importu
wozOw zagranicznych. Moznaby' pod tym wzgledem
przyznaé stusznos$¢ takim twierdzeniom, gdyby w zato-
zeniu naszej polityki istniat plan ograniczenia sie
w dziedzinie produkcji jedynie do montowania samo-
chodéw. Taki bowiem system obserwujemy w bardzo
wielu krajach, ktére, montujac juz od diuzszego czasu
samochody, nie byly w stanie doprowadzi¢ do catkowi-
tej produkcji. Trzeba jednak réwnoczes$nie obserwowac,
czy ijakie warunki samodzielnej produkcji samochodoéw
w tych krajach istnieja. Jezeli sie blizej przyjrzymy wa-
runkom takich krajow, to przyjdziemy do przekona-
nia, ze tych warunkéw w postaci przemystu surowco-
wego i pomochiczego niema, ze natomiast system mon-
towniany jest w tych krajach celem dla siebie. Maksy-
mum natomiast korzys$ci, osiaganych tg drogg, stanowi
ich krajowa robocizna i dostawa pomocniczych mater-
jatdw, dotyczacych gtéwnie wyposazenia samochodow,
przy braku mozliwosci jednak dojscia do produk-
cji np. motoréow wzglednie podwozi. Zupetnie ina-

DROGI

OKRESIE przed wielka wojng Swiatowg, Kkie-
dy samochéd coraz czeSciej zaczat pojawiac sie
na drogach—spostrzezono, ze ruch tego ro-
dzaju pojazdu bedzie wymagal znacznych zmian
i ulepszen w technice budowy drég z twarda nawierz-
nig. Drogi te bowiem byly woéwczas budowane prze-
waznie o nawierzchni z tlucznia kamiennego (szosy)
dla pojazdow konnych, niezbyt ciezkich, o malej szyb-
kosci i przy stabem natezeniu ruchu, gdyz przewozy
na dalsze odlegtosci i przewozy masowe uskuteczniaty
koleje zelazne. Nawierzchnie z tiucznia pod ruchem
poja; déw mechanicznych zaczetly sie szybko niszczy¢,
a przytem wydzielaly wielkie ilosci kurzu, co byto
prawdziwg kleskg tak dla podréznych, jak i dla miesz-
kancéw przydroznych osiedli, a jednocze$nie i dla sa-
mych pojazdow.
Przed wojna ruch pojazdéw mechanicznych nie zdo-
tat jednak rozwingé¢ sie na wiekszg skale, a nawet nie
przypuszczano, ze jego mozliwosci rozwojowe sg tak
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czej przedstawia sie sprawa w Polsce. Firma Lilpop,
Rau i Loewenstein, otrzymujgc koncesje, musi z ko-
niecznosci zastosowa¢ montaz, jako poczatkowy okres
dla wprowadzenia sie w technike produkcji samocho-
doéw. Jest to raczej pierwszy i niezbedny etap dla przy-
gotowania sie do produkcji pewnych czesci we wta-
snym zakresie, a szczeg6lnie przystosowania przemystu
pomocniczego do wspétdziatania w przysztosci w za-
kresie catkowitej produkcji samochodéw w Pols:e. Nie
montaz jest i moze by¢ celem tej koncesji, nie import
ustalonych marek i typow GM C w ukrytej formie jest
Srodkiem dla motoryzacji, a systematyczny, planowy
i'stopniowy rozwd@j poszczegdlnych elementéw samo-
chodowych w oparciu o licencje tej firmy zagranicznej
i jej dosSwiadczenie techniczne stanowi istote koncesji.
Tak koncesja sama, jak i zesp6t srodkéw celnych, po-
datkowych i t. p.—stanowig dostateczng gwarancje
stopniowego przechodzenia na produkcje krajowa.

Reasumujac te najogdlniejsze stwierdzenia, moze-
my doj$¢ do wniosku, ze:

1) zespot ostatnich zarzadzen, posunie¢ i przewidy-
wan na odcinku catoksztaltu motoryzacji kraju stanowi
w Polsce po raz pierwszy skoordynowany i zgrany plan
rozwoju konsumpcji samochodowej w Polsce i zasto-
sowania samochodu jako niezbednego $rodka nowego
zycia gospodarczego,

2) zapewnienie statosci wytworzonych warunkéw
produkcji oraz konsekwentne ich realizowanie przynaj-
mniej w ciggu najblizszych pieciu lat motoryzacyjnych
w Polsce stanowi podstawe rozwoju motoryzacji,

3) tylko taka polityka motoryzacyjna przy réwno-
czesnym rozwoju ogélnogospodarczym w Polsce, na co
sama polityka motoryzacyjna wptywu bezposredniego
nie ma—stwarza warunki wzrostu konsumpcji samo-
chodéw w Polsce,

4) tak pojete warunki rozwoju motoryzacji i skoor-
dynowana dziatalno$¢ fabryk samochodowych #gcznie
z przemystem pomocniczym stanowig naturalne wa-
runki do powstawania wiasnej catkowitej produkcji sa-
mochodowej w Polsce.

Marjan Kandel

| MOTORYZACIJA

wielkie, jak to sie obecnie okazato, kiedy w parnstwach
Europy Zachodniej ruch pojazdow mechanicznych do-
chodzi juz do 90% ogdélnego ruchu drogowego. llos¢
samochodow (bez motocykli i maszyn motorowych)
w 1914 r. w pordwnaniu ze stanem na dz. 31/XIT
1935 r. ilustruje nastepujgce zestawienie dla niektérych
panstw Europy i Stanéw Zjednoczonych Am .:

1914 3*IX11 1935
Belgja .. 10 000 164450
WioCchy .o 12000 391 709
Niemcy 64000 1 104000
Francja..... 100 000 2182138
W . Brytanja . 246 000 1990 650
Stany Zjedn. Am. . 1300000 26167107

Ogoétem w dn. 31/XIl 1935 r. kursowato na globie
ziemskim 37 275 264 samochody i 2 349 268 motocykli,
z czego na poszczeg6lne czesci Swiata przypadatol):

1) P. ,Le Strade" Nr. 6/1936.



Samochody Motocykle
Afryka .o 458 gil 54 940
Ameryka:
Stany Zjedn. Am. 26 167 107 95 633
pozostate panstwa 1926 231 17 263
Azja. 590 935 91 740
EUIrOPa e 7 257 °99 1990391
Oceanja (Australja). 874 981 99 301

W sprawie przystosowania drég do ruchu pojazdéw
mechanicznych przed wojnag S$wiatowa, aczkolwiek
sprawa ta byta juz wtedy zupetnie aktualna, zaczyna-
no dopiero stawia¢ pierwsze kroki. Naog6t ograniczano
sie do powierzchniowego smotowania lub asfaltowania
nawierzchni ttuczniowych, co raczej traktowano jako
spos6b walki z kurzem niz jako spos6b utrwalania
i wzmacniania nawierzchni.

Dopiero po wielkiej wojnie, kiedy ruch samochodo-
wy zaczat sie rozwija¢ coraz intensywniej, kiedy wzrosta
jego szybko$¢ oraz waga poszczegélnych pojazdow,
uzywanych do dalekich przewozéw wiekszej liczby
0sob i wiekszych ilosci towardéw, sprawa przystosowa-
nia drég do tego nowego S$rodka lokomocji nabrata
szczeg6lnej ostrosci. Starym drogom tluczniowym,
obliczonym na staby i powolny ruch pojazdéw kon-
nych, grozita kompletna ruina, i tylko ogromne wydatki
na konserwacje mogty je ocali¢. Z drugiej strony ruch
pojazdéw mechanicznych odczuwat coraz niekorzystniej
nieodpowiedni stan drég, co czynito jazde samocho-
dem kosztowng, niebezpieczng, a ze wzgledu na kurz
i nieprzyjemna.

Trzeba wiec bylo przystapi¢ do przebudowy drog
tak spowodu koniecznosci ratowania ich przed znisz-
czeniem i ograniczenia szybko wzrastajagcych wydatkow
konserwacyjnych, jak i ze wzgledu na umozliwienie
dalszego rozwoju ruchowi pojazdéw mechanicznych,
ktory dla zycia gospodarczego, turystyki i obronnosci
kraju nabierat coraz wiekszego znaczenia.

W ten sposdb miedzy motoryzacjg i poprawa stanu
drog wytworzyt sie Scisty zwiazek, ktory z biegiem cza-
su zaciesnit sie jeszcze przez to, ze fundusze na drogi
zaczeto w wielu panstwach zasila¢c wptywami z optat
od pojazdéw mechanicznych i materjatéw pednych.

Przebudowa nawierzchni drogowych rozpoczeta sie
na wiekszg skale w Europie Zachodniej zaraz po woj-
nie i szta rownolegle ze wzmaganiem sie ruchu pojazdéw
mechanicznych, dajgc podstawy dla jego rozwoju. Zna-
ne sg jednak wypadki, Zze motoryzacja szta szybciej niz
poprawa stanu drég, jak to np. bytlo w Stanach Zjedn.,
ale wowczas w pewnym momencie trzeba byto rzucié
na cele drogowe olbrzymie wprost fundusze, aby w
szybkiem tempie dostosowa¢ je do ruchu pojazdow
mechanicznych. Wiadome jest bowiem, Zze od szeregu
lat Stany Zjedn. wydajg ok. 40% budzetéw Panhstwa
i samorzadow na drogi, ze za$ budzety te sg wysokie,
wiec i sumy, wydawane na drogi, pozwalajg odrobi¢
w krétkim czasie zalegtosci z lat dawnych.

W Polsce do przebudowy nawierzchni drogowych
przystapiono bardzo pézno, gdyz na Slasku w 1928 r.,
a w reszcie kraju na wiekszg skale dopiero od 1931 r.

Do roku 1931 gtéwng cze$¢ wydatkéw drogowych
stanowity wydatki na konserwacje drog i mostow, i caly
wysitek administracji drogowej szedt w kierunku na-
prawiania nawierzchni ttuczniowych i utrzymania ich
w mozliwym stanie, mniejsze za$ kwoty przeznaczano
na budowe nowych drég i budowe mostéw stalych
i drewnianych.

Jezeli np. wezZzmiemy rok najwyzszych wydatkéw dro-
gowych z tego okresu (1928/29), to z og6lnej sumy
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wydatkéw na drogi panstwowe, wynoszacej zt 64 miljn.,
wydatki na konserwacje pochtonety z+ 38 miljn. (59%),
budowa nowych drog—zt 15'6 miljn. (24%), a budo-
wa mostow—zt io'7 miljn. (17%). Od roku 1931,
a zwilaszcza w latach ostatnich wydatki drogowe—
obok konserwacji i budowy nowych drég i mostéw—
obejmujg réwniez i budowe ulepszonych nawierzchni.
W roku np. 1934/35 2 og6lnej sumy zt 81 miljn., wy-
danych na drogi panhstwowe i utrzymywane przez
Panstwo—na konserwacje wydano zt 31 miljn., czyli
38%, na budowe ulepszonych nawierzchni z+ 37 miljn.
(46%), na mosty—z+ 8 miljn. (io%), na budowe no-
wych drog—zt 5 miljn. (6%).

Zauwazy¢ tutaj nalezy, ze wydatki drogowe w Pol-
sce byly zawsze niewspotmiernie nizsze od wiasciwych
potrzeb gospodarki drogowej i nietylko nie wzrastaty
dostatecznie w miare pojawiania sie koniecznos$ci wy-
konywania zupetnie nowych robét (co naturalnie po-
wodowato zmniejszenie wydatkéow na inne roboty), ale
nawet czesto malaly zupeilnie niespodziewanie. Brak
ciggtosci w finansowaniu robo6t drogowych, odbijajacy
sie niekorzystnie na stanie drog oraz na przemysle dro-
gowym i wytworniach materjatdw drogowych, ujawniat
sie stale, a jako przykitad moze stuzy¢ ostatnie dwulecie,
obejmujace lata budzetowe 1935/36 i 1936/37. Mimo
opracowania i zatwierdzenia 2-letniego programu
technicznego i finansowego juz w drugim roku
tego programu (1936/37) kredyty drogowe tak zmalaty,
ze np. na konserwacje mozna byto przeznaczyé¢ w roku
biez. zaledwie tylko z+ 7 miljn.

Ta stala niedostatecznos$¢ i wyjatkowe wahania wy-
sokos$ci Srodkéw, przeznaczonych, na drogi, sprawity,
ze mamy wogo6le mato drég z twardag nawierzchnia,
wérod nich zas drég z ulepszonemi nawierzchniami—
zupetnie minimalny odsetek. Wedtug danych na dz.
i/IV 1935 r. posiadaliSmy w Polsce nastepujacg siec
drég publicznych o twardej nawierzchni: panstwo-
wych— 14316 km, wojewoddzkich— 10 843 km (w tem
ok. 3000 km utrzymywanych kosztem Skarbu Pan-
stwa), powiatowych—22 592 km i gminnych— 10 605
km, czyli razem 58 356 km. co daje gestos$¢ ok. 15 km
na 100 km2 powierzchni i ok. 17'5 km na 10 000 miesz-
kancéw. Jest to gestos¢ bardzo niewielka w pordwna-
niu do innych panstw europejskich, gdzie np. w Cze-
chostowacji przypada na 100 km2 obszaru 55 km, w
Niemczech—46 km, w Austrji—40 km, w Holandji—
55 km, w Belgji—99'7 km, we Francji— 120 km,
w Anglji— 121 km.

Pozatem drogi o twardej nawierzchni w Polsce nie
sg przewaznie przystosowane do ruchu intensywnego
pojazdéw mechanicznych, bowiem na o0g6lng sieé
58 356 km tylko 1576 km dr6g otrzymato do dn.
i/1V 1935 r. nawierzchnie ulepszone, z ktérych 629 km
przypada na Slask. Jedynie wojewo6dztwo $laskie ma
sie¢ drogowag nowoczesna, bo na ogdlng diugos¢ drdog
z twardg nawierzchnig (bez gminnych), wynoszacg
1457 km posiada wymieniong wyzej ilos¢ nawierzchni
ulepszonych, co stanowi 43 %. Jest to wynikiem catko-
witego zrozumienia potrzeb drogowych przez wiadze
wojewodztwa Slaskiego, ktére przeznaczyly na drogi
bardzo powazne fundusze, pojmujagc wage i znaczenie
dobrej sieci drogowej dla zycia gospodarczego. Dla ca-
tego kraju stosunek drég ulepszonych do drég z twardg
nawierzchnig (bez gminnych) wynosi za'edwie 3'3%,
a w odniesieniu tylko do sieci drog panstwowych sto-
sunek ten podnosi sie do 7'4%. Tymczasem zagranicg
w panstwach, sgsiadujgcych z Polska od zachodu, dro-



854

gi ulepszone stanowig: w Czechostowacji 50%, a w
Niemczech 68% ogo6lnej diugosci drég panstwowych,
nie mowiagc juz o takich krajach, jak Francja, Danja
i Anglja, gdzie procent drég ulepszonych zbliza sie do
100 %.

Wchodzimy obecnie w nowy okres motoryzacji przy
sieci drogowej szczuptej i nieprzystosowanej do ruchu
pojazdéw mechanicznych. Tymczasem w zwigzku z uru-
chomieniem montowni w Kkraju, ulgami podatkowemi
dla posiadaczy pojazdéw mechanicznych, zapowiedzia-
ng obnizkg cen benzyny oraz obnizeniem optat na
Panstwowy Fundusz Drogowy i czeSciowem anulo-
waniem zalegtoéci w tych optatach—stworzone zostaty
sprzyjajace warunki dla rozwoju motoryzacji, co nie-
watpliwie powinno wptynaé¢ na zwiekszenie ruchu me-
chanicznego na naszych drogach.

Otéz, aby rozw6j motoryzacji nie napotkat z miejsca
na trudnos$ci spowodu ztego stanu drég—nalezy ré-
wnocze$nie rozpoczaé intensywne prace nad rozbudo-
wg i ulepszeniem naszej sieci drogowej, gdyz w prze-
ciwnym razie najlepiej nawet pomyslane i przeprowa-
dzone zarzadzenia w celu przy$pieszenia rozwoju mo-
toryzacji mogag zawies¢.

W naszych warunkach nie mozemy i nie powinnismy
liczy¢ na to, ze rozw6j motoryzacji nastapi szybko mi-
mo ztego stanu drdg, i ze czas na ich ulepszanie na-
dejdzie dopiero wowczas, gdy ruch pojazdéw mecha-
nicznych znacznie sie zwiekszy.

Ubdéstwo naszego kraju i mate dochody jego obywa-
teli wymagajg nietylko samochodoéw tanich, ale rowniez
matych kosztéw ich eksploatacji. W tym wiasnie prze-
ciez celu, aby koszty te obnizyé, projektuje sie znizke
cen benzyny, wprowadza sie ulgi w optatach na P. F. D.
i t. p. Te wszystkie srodki obnizki kosztow eksploatacji
samochodu muszg by¢ poparte jeszcze jednym, a miano-
wicie wybitng poprawa stanu naszych drog przez ich
ulepszanie, w przeciwnym razie spala¢ bedziemy na
kilometr przebiegu wiecej, cho¢ nieco tanszej benzy-
ny, nizbyémy spalali na drodze dobrej, bedziemy wy-
dawaé¢ duzo na remonty i ogumienie, a przedewszyst-
kiem nie potrafimy wykorzystaé najwiekszego waloru
samochodu, jaka jest jego szybkos$¢, gdyz szybka jazda
po kiepskiej drodze jest nietylko niebezpieczna, ale na-
wet niekiedy wrecz niemozliwa. Wszystko to moze
sprawi¢, ze koszt eksploatacji samochodu nawet przy
bardzo wydatnych ulgach, lecz przy ztym stanie drdg,
obnizy sie bardzo niewiele.

Pozatem zty stan drog wogéle i brak ulepszonych
nawierzchni na znacznej czesci najwazniejszych
szlakow komunikacyjnych, szczegdlnie gdy samochdéd
stat sie srodkiem lokomocji na dalsze dystanse i $rod-
kiem w catlem tego stowa znaczeniu uzytkowym — mo-
ze zniecheci¢ do jego kupna. Totez nieodzownym wa-
runkiem popularyzacji samochodu w jaknajszerszych
sferach spoteczehstwa jest poprawa naszych droég i ich
przystosowanie dla mchu mechanicznego, gdyz obni-
zy to jeszcze bardziej koszty eksploatacyjne samochodu
i pozwoli go uzywa¢ w bardzo szerokim zakresie.

Gdyby przypusci¢ nawet, ze zly stan naszej sieci
drogowej i nieprzystosowanie jej do intensywnego ru-
chu mechanicznego nie powstrzyma szybkiego rozwo-
ju motoryzacji w pierwszym okresie, to woéwczas mo-
ze zaj$¢ inny bardzo niepomys$iny fakt, na ktéry trzeba
zwréci¢ uwage. Nasze drogi ttuczniowe, znajdujace sie,
og6lnie biorgc, w stanie bardzo niedoskonaltym, w razie
zwiekszenia na nich ruchu mechanicznego mogga ulec
kompletnemu zniszczeniu, ktére bedzie mozna zahamo-
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wac tylko przez przeznaczenie wielkich sum na robo-
ty drogowe w ciggu jaknajkrétszego okresu czasu. W o-
bec za$ naszych wogdle ograniczonych S$rodkéw na
potrzeby panstwowe jest rzeczg zupeinie watpliwg, czy
zdotalibySmy znaczne fundusze na ratowanie naszych
drég w krétkim czasie zgromadzi¢, a wiec lepiej prace
roztozy¢ na caly szereg lat i przystagpi¢ do niej nie-
zwiocznie.

Nie mozna réwniez przypuszczaé, aby S$rodki na
ulepszenie drdg, nie méwiac nawet o innych wydatkach
drogowych, jak na konserwacje, budowe nowych drdég
i mostédw, mogly nam dostarczy¢ pojazdy mechanicz-
ne w formie zwiekszenia wptywéw z optat od pojazdow
i materjatéw pednych. Proste obliczenie moze nas
o tem przekonaé:

State optaty na P. F. D. od pojazdow mechanicznych
w Polsce po obnizce, wprowadzonej nowelg do ustawy
o P. F. D. z 1933 r. oraz rozporzagdzeniem Rady M-
nistréw z dn. 21/VIIlI 1935 r., sa obecnie juz niewiel-
kie i znacznie nizsze niz w innych panstwach Europy.
Ostatnio za$ rozp. Rady Ministrow z dn. 2/VII dato dal-
sze znizki optat stalych w stosunku do takséwek oraz
przyczepek do samochodow ciezarowych i ciagnikow,
a nadto zapowiedziane jest obnizenie optat na P. F. D.
od materjatéw pednych. Wobec tego $redni wptyw od
jednego pojazdu mechanicznego—tak od benzyny przez
niego zuzytej, jakotez i z optat statych i optat od miejsc
w autobusach—nalezy przyjmowac¢ najwyzej na zt 480
rocznie przy stosunku wzajemnym ilosci réznych ro-
dzajéw pojazdow mechanicznych takim, jaki istniat
w dn. i/l 1936 r. Jezeli wiec przypuscié, ze przy wzro-
Scie ilosci pojazdéw mechanicznych stosunek ten be-
dzie zachowany, a wzrost ten przyja¢c w wysokosci ta-
kiej, jaka zaobserwowano w najlepszych latach rozwo-
ju motoryzacji, t. j. w latach 1928 i 1929, kiedy przy-
bywato rocznie po 9 000 pojazdéw mechanicznych, to
nawet przy tak pomys$inych zatozeniach mozemy liczy¢
na coroczny wzrost wptywéw Panstwowego Funduszu
Drogowego, wynoszacy zaledwie zi 4 miljn.

Poniewaz budzet Panstwowego Funduszu Drogowe-
go w wysokosci wptywow dotychczasowych jest az do
1940 r. catkowicie zajety na sptate dtugow i odsetek za
roboty, wykonywane na warunkach kredytowych, prze-
to jedynie te ewentualne nadwyzki mogtyby by¢ prze-
znaczone na ulepszanie drog. Datoby to jednak lgcznie
w ciggu 3 lat najblizszych, nie liczac biezacego, zaledwie
ok. zt 24 miljn.—gdy tymczasem racjonalny program
ulepszania drég, ktory w ciggu 5-4-6 lat doprowadzitby
do przystosowania dla ruchu pojazdéw mechanicznych
najwazniejszych szlakéw komunikacyjnych w Polsce
na diugosci ok. 5 000 km — wymaga wydawania na ten
cel przeszto zt 50 miljn. rocznie. Stagd wiec widzimy, zZe
do 1940 r. nawet silny wzrost motoryzacji zawazy w zu-
petnie minimalnym stopniu na mozliwosciach finanso-
wych samego nawet ulepszenia drdg.

Budowa ulepszonych nawierzchni jest tylko jednym
z fragmentéw poprawy naszej sieci drogowej i nie mo-
ze zaspokoi¢ potrzeb wzmagajgcego sie ruchu. Przy
najlepszych przewidywaniach, ze w ciggu najblizszych
4-~-5 lat zdotamy wybudowaé ok. 4 tysiecy km trwatych
nawierzchni, pozostatyby jeszcze bardzo powazne po-
trzeby w panstwowej gospodarce drogowej; jak: kon-
serwacja pozostatych drog tluczniowych, budowa no-
wych drég z twardag nawierzchnia, przebudowa i budo-
wa mostow oraz subwencje dla samorzadéw na in-
westycje drogowe, na co razem powinno sie wydawacé
co rok ok. zt 80 miljn.—tak, ze ogdlne roczne wydatki
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drogowe (bez sptaty zobowigzahn) winny wynosic¢ tgcznie
z budowag ulepszonych nawierzchni ok. zt 130 miljn.

Widzimy wiec, ze nawet bardzo optymistycznie prze-
widziany rozwéj motoryzacji nie dostarczy jeszcze przez
szereg lat dostatecznych S$rodkéw na potrzeby drég
panstwowych i subwencje dla samorzadow, z drugiej
za$ strony wydaje sie stusznem twierdzenie, ze przy
niedostatecznych $rodkach na rozbudowe, ulepszenie
i utrzymanie drég rozwdéj ten moze byé zahamowany.

Totez konieczne jest, aby jednocze$nie ze stworze-
niem warunkéw, sprzyjajgcych rozwojowi motoryza-
cji, przewidziano plan finansowania robdét drogowych
i ustabilizowano na szereg lat $rodki, jakiemi bedzie
rozporzadza¢ administracja drogowa. Dalej w tym za-
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kresie od wypadku do wypadku i$¢ nie mozna i musi
by¢ zapewniona zupetna ciagtos¢ i planowos¢ finanso-
wania budowy i ulepszania drég, gdyz to jedynie mo-
ze przyczynié¢ sie do statej i zdecydowanej poprawy.
Tylko bowiem doprowadzenie sieci drogowej w Pol-
sce do nalezytego stanu i utrzymywania jej na wtasci-
wym poziomie moze zapewni¢ staly i na dituzszg mete
obliczony rozwéj motoryzacji, a sczasem doprowadzic¢
nawet do tego, co obserwujemy zagranica, ze wpltywy
z optat od pojazdéw mechanicznych przewyzszajg wy-
datki na drogi. Aby mie¢ jednak zyski, trzeba przed-
tem zainwestowaé kapitaty.

Inz. St. Sita-Nowicki

POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE WOBEC MOTORYZACII

E WZGLEDU na strukture administracyjng
Z P. K. P. trudno jest méwi¢ o oderwanej od po-

lityki ogolnokomunikacyjnej—polityce kolejowej
w stosunku do zagadnienia motoryzacyjnego. Kiedy
ogo6t kolei postepuje tu, kierujgc sie przedewszystkiem
interesem witasnej zywotnos$ci, doprowadzajac czesto
do ostrych konfliktéw z organizacjami samochodowemi,
prowadzgc w terenie odporng walke na wiasne ryzyko
i z whasnej decyzji—w Polsce politykg kolejowg kieru-
je czynnik, ktéry réwnocze$nie nadzoruje nad samo-
chodami. Jest nim Ministerstwo Komunikacji, bedgce
réwnoczes$nie Generalng Dyrekcja Kolei, ktéra nie jest
osobno wydzielona.

Ten charakterystyczny ukiad, mogacy by¢ nazwany
.potknieciem” jednej instancji, a bedacy w praktyce
potgczeniem w jednem reku zarzgdu nad kolejami
z nadzorem nad kolejg i samochodem—wpitywa, oczy-
wiscie, bardzo znacznie na zwezenie kregu star¢, jakie
zachodzi¢ mogtyby pomiedzy interesami komunikacji
kolejowej i samochodowej. Sprawa ta z zewnetrznej,
prowadzonej nieraz b. ostro walki, lub odwrotnie ob-
jawiajgcej sie w szeregu nerwowych i mniej lub wiecej
czasowych uméw wspoOtpracy— staje sie w ten sposob
sprawg wewnetrzng, rozstrzygana juz a priori w tonie
zarzagdu kolejowego, a $cislej méwiac nadzoru komuni-
kacyjnego ogolnopanstwowego, po linji polityki komu-
nikacyjnej.

Stan ten, ktory nazwa¢ mozna skrepowaniem swo-
bodnego dziatania kolei jako takiej, wyjs¢ miat jej za-
razem i na dobre—w postaci powaznego znéw liczenia
sie z kolejg w ramach polityki ogélnokomunikacyjnej.
Rowniez motoryzacja miata unikngé¢ strat, jakie ponosi
sie w nieokietznanej walce, na odcinkach o przegeszczo-
nynl ruchu lub przekonkurowanej cenie. Miata ona by¢
odrazu dopasowana do kolei, zamiast aby w drodze
diugiej ewolucji i duzych kosztow—skierowana byta
ku zadaniom naturalnie najwtasciwszym.

W praktyce te zamierzenia, zwigzane z utworzeniem
Ministerstwa Komunikacji, sprowadzity do minimum
zagadnienie witasciwej konkurencyjnej walki kolejowo-
samochodowej—zaréwno w zakresie programowo-po-
litycznym, jak i w terenie.

Drugim czynnikiem, ktoéry przyczynit sie do osta-
bienia wspdtzawodnictwa, jest wielkie ostabienie i tak
nierozwinietego jeszcze wspotzawodnika kolei, jakie
nastgpito w latach 1931 i nastepnych.

W zestawieniu z obserwacjami Swiatowemi mieliSmy
w latach 1926-7-1931 dos$¢ zywy, lecz bardzo swoisty

rozwdj komunikacji samochodowej, ktérg cechowato:
wielki rozrost autobusow i ciezaréwek zarobkowych jak
réwniez taksowek, przy stosunkowo mniejszym rozro-
$cie samochodéw osobowych prywatnych i ciezaréwek
fabrycznych. Przy 4 tys. autobuséw, coprawda kon-
strukcji i pojemnosci niedoskonatej, mogliSmy dos¢
$miato patrze¢ w oczy Niemcom, majgcym ich wow-
czas 12 tys. i nawet Amerykanom, operujgcym 100 tys.
Natomiast liczba kilku tysiecy pojazdéw prywatnych
ciezarowych i tylez osobowych charakteryzowata
niedostateczny rozw6j tego dzialu komunikacji samo-
chodowej, ktora zagranicg stanowi dopiero o wtas-
ciwej masie motoryzacyjnej.

Powyzsze okolicznosci majg bardzo wazny wplyw
na kolej i aktualno$¢ zagadnienia wspotzawodnictwa
i wspoipracy.

Tabor bowiem, uzywany do komunikacji publicz-
nej (autobusy, ciezaréwki zarobkowe), przedstawia dla
kolei 5~7-io-krotnie wieksze znaczenie zaréwno pod
wzgledem szkodliwosci jak i moznosci pomocy (jako
konkurent lub dowoznik) od taboru, bedacego w re-
ku witasciciela prywatnego. Rzecz to zrozumiata, gdy
sie zwazy, ze zarobkujacy na komunikacji, zyje z tej
komunikacji, prowadzi jg regularnie, za wszelkg ce-
ne, lezacg na do$é¢ ptynnej granicy optacalnosci—gdy
prywatny samochdd jest tylko wuzupeinieniem go-
spodarstwa witasciwego, do ktérego to uzupetnienia do-
ptaca sie raczej i ktérego nie uzywa sie koniecznie i za
wszelkg cene.

Ten znaczny udzial komunikacji zarobkowej w sto-
sunkowo szczuptym taborze samochodowym polskim
sprawit, ze w latach 1926-~1931 kolej polska, pobudzo-
na ewolucjami zagranicznemi, woéwczas jeszcze nie-
zwigzana wspdlnym nadzorem komunikacyjnym—za-
interesowata sie postepami wspoétzawodnictwa samo-
chodowego zywiej i energiczniej, szukajgc sposobu
przeciwdziatania utracie przewozow zwlaszcza cennej
drobnicy, ktéra w tym czasie zaczeta gwattownie uby-
wa¢ z punktéw, potozonych przy linjach samocho-
dowych.

Ogélnie znane cechy i zalety samochodu oraz braki
kolei w walce wspo6tzawodniczej uwydatnity sie w Pol-
sce w charakterystyczny sposob. Jezeli chodzi o wa-
runki techniczno-przewozowe w ruchu osobowym—
ubéstwo dobrych drég kotowych sprawito, ze kolej za-
chowata supremacje wygody i szybkosci w zestawieniu
z autobusami, gdy w ruchu towarowym, wskutek po-
wolnoséci aparatu zdawczego, sortowniczego i prymi-
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tywizmu dowozu prywatnego ustepuje ciezarowkom
zarobkowym na catej linji w szybkoséci dostawy, dajac
zato jej wyzsze bezpieczenstwo. Innemi stowy, lepiej
jest w Polsce do punktéw, potaczonych kolejg i auto-
busem—jecha¢ kolejag, a natomiast o wiele szybciej
przewiezé mozna przesytke Sredniej wielkosci samocho-
dem niz koleja, oszczedzajgc sobie odpowiednich opa-
kowan, dowozu, przetadunku, magazynowania, nada-
wania i tych samych czynnos$ci na miejscu przeznacze-
nia. Przewaga kolei uwydatnia sie tu natomiast w pe-
wnosci odszkodowan i w przypadku, gdy chodzi o par-
tje duze i tansze—ze wzgledu na taryfe.

Kwestja taryf i kosztow, ktora jest decydujgcym
czynnikiem, rozstrzygajacym w praktyce rozgrywke
kolejowo-samochodowa— przedstawia sie w Polsce row-
niez swoiscie. Wielkie zréznicowanie taryfy ze wzrostem
odlegtosci utrudnia samochodom konkurencje osobowg
i towarowg na duzych odlegtosciach. Z bliskich odlegto-
$ci odpedzajg autobus tanie taryfy czasokresowe, mozli-
we dzieki olbrzymim masom podréznych, ktorych opa-
nowanie przez autobus—ze wzgledu na wielkg zmien-
nos$¢ natezenia tego ruchu—i tak nie jest mozliwe.

Natomiast ciezarowki zarobkowe wypedza z bli-
skich przewozow tanszy wielokrotnie kon w zaprzegu

W skutek tego wiasciwa konkurencja, czy tez réwno-
legta praca odbywa sie zarobwno w ruchu osobowym
jak i towarowym przedewszystkiem na odlegtosciach
srednich, potgczonych kolejg niedogodnie, okreznie, nie-
dostatecznie. Ruch ciezarowy zarobkowy—to prawie
wytgcznie ruch miedzymiastowy, gdzie ciezar6wka sa-
mochodowa znajduje cenniejszy towar w S$redniej par-
tji, dostarczajac go o wiele szybciej niz kolej, ktorej
wartos¢ konkurencyjng trudno osiggna¢ na takim od-
cinku—wobec opéznienia dowozowego i przy jeszcze
drogiej w tych relacjach taryfie. Kon za$ po taka
odlegtos¢ siega juz z mniejszg skutecznoscia.

Wspo6lne z ogbétem krajow w Polsce jest, oczywiscie,
znane zagadnienie réoznicy uktadu taryf kolei i samocho-
doéw. Pierwsza z nich jest sztuczna, druga— naturalna.
Pierwsza— stata, oparta na kalkulacji kosztow okoto
4-krotnie nizszych od kosztéw samochodowych, lecz
reprezentujgca sobg caly system, dopasowany do po-
trzeb i zdolnosci gospodarstwa narodowego, i stanowig-
ca instrument polityki przewozowej, popierajacej prze-
wozy tanich artykutdw kosztem drogiego taryfowania
artykutdw cennych, znoszacych tatwo doptaty. Dru-
ga nie jest ani stata, ani systematyczna, stuzy wytgcz-
nie ofercie sporadycznej i dopasowuje sie do niej kazdo-
razowo.

Jako przedsiebiorstwo, stuzgce dobru gospodarstwa
narodowego—nie moze kolej zasadniczo przyja¢ optat w/g
kosztow istotnych, cho¢ wtedy dopiero szanse kolei i sa-
mochodu uchodzi¢ mogtyby za taryfowo réwne. Z drugiej
za$ strony trudno o site, ktéra zmusitaby indywidual-
nego kalkulatora, prowadzacego swoj sklepik przewo-
zowy, do stosowania systemu taryfowego i np. zagda-
nia na swg szkode (t. j. z utratg klienta) wiecej, kiedy
mozna wzig¢ mniej i zarobi¢ jeszcze przytem dobrze.

Ten nierozwigzany zasadniczo problem taryfowy nie
jest w Polsce niczem,oryginalnem. PétSrodki w postaci
taryf wyjatkowych, t. zw. bojowych, przy ktorych kolej
rezygnuje z wysokiego taryfowania cennych towarow,
przedsiebrane w Polsce — wzorowane tez byty na za-
granicznych przykiadach i, podobnie jak tam, spotkaty
sie z krytyka ich dostatecznosci i celowosci.

W zakresie prawnym—nieréwnosci kolei polskich
samochodéw zostaty w duzym zakresie zatatane. Stwo-
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rzony obowigzek przewozu zarobkowych przedsie-
biorstw, chociaz problematyczny w ruchu towarowym,
ustalenie pola pracy—w pewnym stopniu utozsamia obo-
wiazki publicznej komunikacji samochodowej i kolejo-
wej. W obydwu przypadkach chodzi tu zreszta o inte-
res ludnosci i z tego punktu widzenia przeprowadzono
te zrownania prawne. Nierdwnoscig natomiast razg
przepisy, dotyczgce kontroli skarbowej, weterynaryjnej
i przepisy ochrony pracy—dzieki wielkiemu wyzysko-
wi sit na ciezarowkach i pracy nocnej i niedzielnej
w transporcie samochodowym.

* ¥ *

Po tem og6lnem zaznajomieniu sie zwarunkami, w ja-
kich rozgrywa sie w Polsce proces przystosowawczy ko-
lei i samochodu, nalezy jeszcze zapoznac sie z kolejno-
$cig ewolucji stosunku kolei do samochodéw w latach
ostatnich.

Stosunki te rozwijaly sie w trzech réznych okresach
czasu rozmaicie.

W pierwszym okresie czasu, t. j. do 1931 r., kolej
zagrozona zostata szybkim rozrostem taboru samocho-
dowego z roku na rok, ktéry, postepujgc w tem tempie
nadal, uzyskatby w 1936 r. liczbe 100 tys. sztuk, a wiec
liczbe, ktdra stusznie musiata zaniepokoi¢ kolej. Byt to,
jak wspomniano, w duzej mierze tabor przedsiebiorstw,
zarobkujacych, zapowiadajgcych postepy w zakresie od-
ciggania klienteli od kolei.

Postepy te, przy ogo6lnym spadku wszystkich kon-
junktur, przy ostabieniu kolei przez utrate masy prze-
wozu wskutek dekonjunktury gospodarczej—byty bar-
dzo charakterystyczne. Alarmujgce wiadomosci kolei
obcych wskazywaty na wage tych ewolucyj, wskazywaty
na silng akcje, prowadzong w duchu regulacyj kolejowo-
samochodowych.

Charakterystycznym przyktadem powodzenia kon-
kurencji okazaly sie gwattowne spadki i zaniki prze-
wozOéw: pos$piesznej drobnicy i ekspresowych przesy-
tek w ruchu miedzymiastowym.

W tych warunkach kolej polska rozpoczeta swojg ak-
cje o wprowadzenie tych regulacyj. Kierunek akcji
zmierzat ku: stworzeniu obowigzku przewozu, stabili-
zacji terenowej, uzgodnieniu taryfowemu i rozktadowe-
mu, wymaganiom jako$ci Swiadczen, ustaleniu optat
drogowych, jako ekwiwalentu zuzytych drég i t. p.,
wreszcie wspdlnego nadzoru komunikacyjnego.

Przepisy, powstate czesciowo w mysl tej akcji, to:
ustawa koncesyjna, regulujgca ruch samochodowy za-
robkowy, i system polityczny na niej oparty, oraz prawo,
dotyczace optat drogowych. Pozatem jako zgodng z tg
akcja nalezy zaliczy¢ dokonang unifikacje nietylko nad-
zoru, ale i zarzagdu kolejowego z nadzorem komunika-
cyjnym—przez utworzenie Ministerstwa Komunikacji.

Wyrazajac sie Scislej, nie nalezy wszystkich tych trzech
posunie¢ uwaza¢ za wynik wptywéw kolejowych. De-
cydujagcym momentem we wszystkich trzech akcjach byt
bowiem czynnik odmienny, sitg swg wyzszy jeszcze od
argumentacji kolejowej i nadajgcy wiasciwe pietno
i znaczenie przepisom.

Kolei chodzito tylko o wtasciwy podziat pracy, o na-
wigzanie tgcznosci obligatoryjnej, o wykorzystanie $rod-
kow komunikacyjnych do witasciwych celdéw po mysli
gospodarki, wyzyskujacej postep techniczny na réwni
z postepem ekonomicznym, wymagajgcym uzycia naj-
wilasciwszego Srodka do najwiasciwszego celu, bez
zmarnowania kapitatu kolejowego.
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O systemie koncesyjnym rozstrzygnat
wzglad na fatalne skutki liberalnej gospodarki, ktéra
doprowadzita w krdtkim czasie wyscig drobnych przed-
siebiorcow do catkowitej ruiny. Niezaleznie od wymaganh
koordynacyjnych kolei nalezatlo koniecznie podzieli¢
teren pracy, aby uzyska¢ mozliwo$¢ zobowigzania do jej
regularnosci, aby ustali¢ minimalne wymagania co do
statosci i jakosci Swiadczen. O wiele wyrazniej niz kolej
ubiegali sie o ten system sami przedsiebiorcy samo-
chodowi. System ten miano rowniez wykorzysta¢ dla
celéw produkcji krajowej samochodow.

Ustr6j optat powstat wprawdzie w zakresie petycyj—
lecz co do systemu swego i wysokosci bez Zzadnego
wptywu kolei. Lezat on w koncepcji Ministerstwa Ro-
b6t Publicznych, opartej na wierze w wielki rozwéj mo-
toryzacji, budujacej sobie drogi z optat wtasnych.

Takze o unifikacji nadzoru z zarzadem zadecydowat
przedewszystkiem czynnik oszczednosci i czynnik poli-
tyki inwestycyjnej oraz komunikacyjnej, zwigzany tylko
posrednio z postulatami kolei.

Obok tego nalezy zanotowaé¢ szereg bezposrednich
zarzadzen i usprawnien, jakie poczynita kolej na tere-
nie koordynacji przewozowej z myslg o wspoétzawodnic-
twie; w pierwszym rzedzie chodzi o akcje taryfowg w
zakresie taryf drobnicowych, ekspresowych, bojowych
i t. p. Wszystkie te zabiegi i starania P. K. P. obracaty
sie wytacznie w zakresie komunikacji zarobkowej. Roz-
wo0j samochodow prywatnych nie wchodzit i nie wcho-
dzi pod uwage jako powazniejsza konkurencja.

Drugi okres stosunkéw kolei i samochodéw w Pol-
sce przypada na lata 1932-7~-1935. Zaznacza sie on
puszczeniem w ruch aparatu koncesyjnego i optatowe-
go, ajuz nieznacznie przed tem zalamaniem sie rozwoju
motoryzacji.

Przy urzadzeniu aparatury, ktéra mogta by¢ dobra
na czas dobrych konjunktur—nie przewidziano dalsze-
go poglebienia sie depresji, ktdéra objeta réwniez go-
spodarke samochodowsg.

Ogdlne zubozenie, wycofanie sie kapitalu obcego
z branzy samochodowej, bankructwo kredytu samo-
chodowego, wywotane nadmierng konkurencja w okre-
sie poprzednim (autobusy) —zeszty sie w parze z nagtem
podniesieniem optat drogowych. Zatamowanie osta-
teczne emigracji wpedzito chiopa do furmahstwa po
cenach niebywale niskich. Do tego wszystkiego doszedt
podnoszacy ceny pojazdow system uprzywilejowania
produkcji krajowej, zbyt mato rozwinietej, aby mogta
zaofiarowa¢ odrazu pojazdy tanie.

Pod ciezarem tylu okolicznos$ci ulegta dalsza akcja
rozwojowa wstrzymaniu. W systemie koncesyjnym zna-
lazto niejedno przedsiebiorstwo autobusowe ostatnig
deske ratunku, natomiast prywatny ruch osobowy i cie-
zarowy zamart.

Po skonstatowaniu tych niekorzystnych dla intereséw
calego Panstwa ewolucyj— koleje polskie dokonujg sze-
regu zarzadzen, majacych wyrazny charakter wycofa-
nia sie z akcji, tamujgcej samochodom rozwo6j, z kt6-
rych kilka wymieniamy tu dla przykiadu.

1.—Zrezygnowanie praktyczne z wuzgadniania taryf
autobusowych z kolejowemi, czyli z konkurencji tary-
fowej w tym zakresie, regulowanej sztucznie. Za zre-
zygnowanie takie nalezy uwazaé¢ przyjecie stawki gr 5
za 1 km i osobe za granice, od ktorej wzwyz nie wolno
dyrekcjom kolejowym protestowa¢ przeciwko taryfie
autobusowej. Jest to stawka, lezgca ponizej poziomu
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ostatecznie kosztéw autobusu, prowadzonego racjonalnie, i ogro'4

ponizej taryfy kolei na przejazdy jednorazowe, kto-
ra wynosi w praktyce gr 5'4. Wskutek tego ustaly
zale ze strony przedsiebiorstw autobusowych pod adre-
sem kolei, zwtaszcza ze réwnocze$nie zaprzestano pro-
testowaé przeciw nawet odlegtym linjom autobu-
sowym.

2.—Podwyzszenie taryf towarowych na towary cen-
niejsze na odlegtosci 1-~130 km. Jest to krok, ktory
z punktu widzenia ogo6lnogospodarczego uchodzi¢by
powinien za nielogiczny—w okresie, kiedy powinna by¢
mowa tylko o obnizkach taryf i kiedy faktycznie ko-
lej obnizyta taryfy o z+ 200 miljn. wptywu rocznego
(w ciggu ostatnich 5 lat).

W rzeczywistosci jednak chodzito tu o utatwienie po-
bliskiego przewozu samochodom i wycofanie sie kolei
z obstugi bliskich przewozéw cennych w ruchu towa-
rowym—o akt Swiadomy, dowodzacy niezbicie, iz ko-
lej posiada zrozumienie, iz w tym zakresie przewdz
samochodowy ma nad nig wyzszo$¢ i powinien byc¢ roz-
winiety.

3.— Skasowanie taryf bojowych, ktérych celem byto—
obok zachowania cennego przewozu miedzymiastowe-
go przy kolei—takze przygotowanie $wiata ekspedytor-
skiego do roli akwizytorskiej i uzdrowienie warunkow
dowozu dla scalenia z przewozem kolejowym.

Wycofanie sie z tej akcji, jako wynik trudnych wa-
runkéw wspotpracy z rozbitym S$wiatem ekspedytor-
skim, jest zarazem rezygnacjg kolei ze sporego kontyn-
gentu cennej drobnicy, ktéra jezeli nie przejdzie na
samochody —bedzie to wing nieumiarkowania lub ziej
organizacji przedsiebiorcow ciezaréwkowych. W tych
warunkach niema bowiem znaczenia przew6z konny,
ktoremu tak cennych i pilnych partyj nie powierza
sie.

4.—Uruchomienie wiasnych autobuséwjest posrednio
wynikiem akcji budowy taboru polskiego. Odpowiada
ono og6lnoswiatowej tendencji kolei do posiadania cho-
ciaz pewnej ilosci wtasnego taboru w celach uzupet-
nienia komunikacji szynowej, poznania warunkoéw pra-
cy samochodowej i posiadania w reku $rodka, wpty-
wajgcego na jako$¢ i wartos¢ autobuséw prywatnych.
Najzagorzalszy liberalizm nie ma stusznych podstaw do
odmoéwienia kolei prawa posiadania autobuséw, stuzg-
cych do celu takiego samego co i kolej i spetnianego
przez kolej od stu lat. Motoryzacja w tym sensie kolei,
oparta na obowigzkach koncesyjnych i optatowych,
analogicznych, jakie majg prywatne autobusy, nie moze
uchodzi¢ za walke, a przeciwnie za poparcie motory-
zacji.

Okres trzeci rozpoczyna sie zaledwie. Jest to okres
utatwien i zwolnien rdznego rodzaju, ktéry ozywi¢ ma
zastygta motoryzacje polska.

W tym okresie kolej niema juz nic do ustgpienia.
Skasowanie systemu koncesyjnego bytoby - wbrew temu
co sie wydaje nieobeznanym — krokiem, wskrzeszajg-
cym upadek sprzed 1931 r. Panujacy, niestety, po-
wszechnie poglad dopatruje sie w tym systemie zrédia
zta, co, oczywiscie, jest nieuzasadnione, choéby z tej pro-
stej racji, iz autobusy i ciezaréwki zarobkowe, podlega-
jace temu systemowi, stanowig przeciez tylko cze$sé mo-
toryzacji, ktéra najmniej ucierpiata i wymaga karb po-
rzadku, ustalajacego teren dziatania i gesto$¢ konkuren-
cji wzajemnej pomiedzy przedsiebiorstwami. System
ten dziata we wszystkich krajach Europy.
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Olbrzymie dzieto motoryzacji, jakie musi by¢ doko-
nane—to motoryzacja prywatna.

Lezy ona poza granicami tego systemu. Bez motory-
zacji prywatnej nie moze byé mowy o taborowym roz-
roscie do normy zachodnio-i srodkowoeuropejskiej sa-
mochodéw w Polsce. Kasowanie systemu koncesyjne-
go moze wie$¢ conajwyzej do przywrdcenia dzikiej walki
przedsiebiorstw— objawun iekorzystnego i gospodarczo
b. drogiego. W obecnych warunkach—kolei jako takiej
nie zalezy na utrzymaniu systemu koncesyjnego i z tej
strony trudno chyba byloby o protest przeciw akcji
0 zniesienie tego systemu, natomiast jest to kwestja ra-
cjonalnej i celowej polityki motoryzacyjnej, w ktorej
ramach bez systemu koncesyjnego oby¢ sie nie mozna.

Patrzac w przyszto$¢, nalezy sie, inaczej niz w Euro-
pie, spodziewaé ze strony kolei, iz nie bedzie ona pro-
wadzita obecnie zadnej akcji negatywnej w stosunku do
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z uboczng mysla o motoryzacji, majace jednak charak-
ter pozytywny, bedga: usprawnienie wiasnej gospodarki
kolejowej, zwtaszcza towarowej,oraz usitowanie nawig-
zania wspotpracy przez taczne przewozy.

Tu jeszcze wspomnie¢ nalezy, iz w tym duchu,
usuwajacym na bok walke na rzecz porozumienia, wza-
jemnej pomocy, a nawet protekcji na rzecz samochodu—
buduje swdj stosunek do motoryzacji nietylko perso-

nel zarzadu lecz takze ogét Swiatlejszych kolejarzy,
widzagc w ,wolnym oddechu”, danym samocho-
dom, nietylko $rodek rozwoju samochodu, lecz po-
Srednio i ulepszenia kolei—przez znakomity S$rodek
dowozu, jakim w kazdym razie jest samochéd. W kon-
kurencji miesci sie zreszta takze pewien czynnik
szlachetny — ten mianowicie, iz zmusza sie ko-

lej do dalszego postepu. Wzglad na obydwa te czyn-
niki, t. j. rozwiniecie dowozu i postep usprawnien, jako

samochodéw, i to przez dluzszy okres czasu. Na diugie wynik konkurencji—wymaga rozwoju silnej motory-

bowiem lata rozw6j motoryzacji nie moze kolei niepo- zacji.

koi¢. Jako jedyne kroki, dokonywane zresztg ty'lko A. Dobiecki.
W AZNOSCI motoryzacji dla wszystkich dzie- nach innych panstw, zwtaszcza Ameryki Pétnocnej

dzin zycia gospodarczego a takze i kulturalnego

Panstwa, dla zwalczania bezrobocia i dla podnie-
sienia obronnos$ci narodowej—dzisiaj pisa¢ juz nie trze-
ba, wobec wielkiej ilosci artykutéw i rozpraw, ktére
sie w ostatnich czasach na ten temat ukazaly. Uderza
jednak, ze w tej, tak licznej, literaturze informacyjnej
i propagandowej nie znalazt wyrazu jeden zasadniczy
punkt programu motoryzacyjnego, mianowicie stwier-
dzenie, zZe motoryzacja petna wymaga oparcia
sie o wtasny materjat napedowy.

Tym materjatem napedowym musi byé—przynaj-
mniej w obecnym stanie techniki—benzyna, albowiem
inne srodki napedowe, jak: spirytus, benzol i t. p., mo-
ga mie¢ znaczenie tylko pomocnicze, jako domieszki do
tego podstawowego produktu pednego. Jesli zatem kraj
jaki$ ma przeprowadzi¢ petng motoryzacje, musi posia-
da¢ wiasny przemyst naftowy. Motoryzacja, oparta na
sprowadzanych produktach naftowych, jest mozliwa
dla krajéw o dodatnim bilansie ptatniczym i posiadajg-
cych witasng komunikacje z catym Swiatem (dostep do
otwartego morza), ale nawet dla tych szczesliwych
krajow moze sie okaza¢ ze stanowiska obrony panstwa
zawodna.

Na ten temat i woglle na temat: ,motoryzacja a obro-
na Panhstwa” data nam nadzwyczaj pouczajacy wyktad
historja ubiegtych miesiecy w rozdziale zatytutowanym:
~wojna wiosko-abisynska”.

Przemyst naftowy przedstawia tylko wowczas dla
panstwa i dla jego obrony bezsprzeczna wartos¢, jesli
oparty jest o wiasng dostatecznie wysokg produkcje
kopalniang surowca, t.j. oleju skalnego, czyli
ropy naftowej. Przemyst naftowy czysto rafineryjny,
pracujagcy na importowanym surowcu, nie daje pan-
stwu petnej samodzielnosci, a zwitaszcza w chwili
konfliktu zewnetrznego moze w zupetnosci zawie$¢ po-
ktadane w nim nadzieje.

Dlatego wszystkie panstwa staraja sie—nieszczedzac
wielkich kosztéw—o odkrycie na swojem terytorjum
zt6z ropnych. Powazne sukcesy zaczyna przynosi¢ pro-
wadzona w tym duchu akcja Niemiec. Niedawno nawet
Wielka Brytanja, ktéora w swoich kolonjach i na tere-

i Potudniowej, Indyj, Persji, Iraku i Rumunji posiada
wspaniale rozwiniety przemyst naftowy—w biezgcym
roku na nowo podjeta wiercenia poszukiwawcze oleju
skalnego w obrebie $cistego swego terytorjum: Anglji.

Polska jest w tem wyjatkowo szcze$liwem potozeniu,
iz posiada na swoim obszarze zloza ropne i oparty
o nie przemyst naftowy, zaspokajajacy w zupeinosci
obecne zapotrzebowanie kraju oraz mozliwe w najbliz-
szych latach zwiekszone zapotrzebowanie na produkty
naftowe.

W 1935 r. produkcja kopaln oleju skalnego (ropy
naftowej) w Polsce wynosita 514 760 t, z czego przero-
biono w rafinerjach 509 384 t i wytworzono ogdétem
wszystkich produktow naftowych 468 646 t, a z tego
zuzyto w kraju 313 061 t i wyeksportowano 169 538 t.

Z tej globalnej ilosci produktéw naftowych intere-
sujg nas ze stanowiska napedowego: benzyna z gazoli-
ng, nafta, olej gazowy, oleje lekkie, napedowe oraz opa-
towe i smarowe, ktérych produkcje i konsumpcje
w 1935 r. obrazuje ponizsze zestawienie (w tonnach):

P r oduk t

Wé/ztovgg’r— Eﬁg]oor\xlew fn.AIX T

Bjnzyna (z ropy) razem z

gazoling (z gazu ziemnego) 123296 66 161 47 545 19 334
NN - W 147 331 122380 35299 26694
Olej AZOW Y v, 84228 51 803 32145 6290
Oleje lekkie o c. g. do 0'890 9631 8929 288 1231
Oleje napedowe i opalowe . 12822 2792 10592 429
Oleje smarowe o c. g. powy-

2€j 07890 ..o 62762 31 523 22019 68296

Z wykazanych wyzej 61 161 t benzyny, sprzedanej
w kraju—zuzyto na poped 34 129 pojazdéw mecha-
nicznych (poza wojskowemi) 52 140 t; pozatem zu-
zyto rowniez na ten cel: spirytusu 4 840 t, benzolu
ok. 6000 t, a wiec razem 62 980 t, czyli na 1 pojazd
roczne zuzycie $rodkéw napedowych wynosi 1 845 kg,
a w liczbach zaokrgglonych—ok. 1 900 kg.

W miare zwiekszania sie motoryzacji moze przemyst
naftowy wycofaé¢ z eksportu: benzyny (z gazoling)
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47 545 t, nadtol): nafty 35000 t, olejow smarowych
22 000 t, razem 57 000 t, i—poddawszy je przekrakowa-
niu—uzyska¢ benzyny (50%) 28 500 t, co #gcznie
z iloscig eksportowanej benzyny datoby rocznie do-
datkowo 76 045 t. llo$¢ ta zaspokoitaby zapotrzebowa-
nie w Srodki napedowe: przy uzyciu czystej benzyny —
40 tys., a przy dodaniu 20% spirytusu—48 tys. no-
wych pojazdéw mechanicznych.

Obliczenie to nie uwzglednia: a) mozliwoséci zwieksze-
nia wydajnosci benzyny z ropy o ok. 2%, t. j. do is ‘5-%
—co datoby 10 tys. t nowej benzyny rocznie, b) mozli-
wosci znacznego wzmozenia produkcji gazoliny z ga-
z6w, c¢) przekrakowania zapasow nafty i olejow sma-
rowych w ilosci 94 900 t (co datoby jednorazowo ok.
47 s00 t) oraz wykorzystania zapaséw benzyny w wy-
sokosci 17 395 t, d) wiekszego zuzycia spirytusu,
e) wiekszego zuzycia benzolu, /) faktu, ze wyliczona
z obecnego stanu konsumpcji kwota zuzycia przez
1 pojazd rocznie 1 900 kg benzyny (wzglednie mie-
szanki) jest zbyt wysoka dla pojazdéw nowych i wy-
nika z faktu, ze kursujace u nas wozy przestarzatej
konstrukcji wzglednie wskutek znacznego zuzycia wy-
magaja naog6t zbyt duzo materjalu napednego.

Widzimy zatem, Ze braku benzyny nie potrzebujemy
sie przez dituzszy czas obawiaé—wbrew pewnym in-
formacjom 2).

*

Jesli jednak mys$limy powaznie o motoryzacji kraju
i 0 zapewnieniu sobie potrzebnych dla tego celu ma-
terjatdbw pednych, nie wolno nam poprzestaé na po-
wyzszem stwierdzeniu, lecz nalezy gtebiej wnikngé
w stan naszego przemystu naftowego, badajac nietylko
jego stan statyczny, lecz takze jego dynamike.

Kopalnie oleju skalnego (ropy naftowej) na ziemiach
polskich wyprodukowaty tego surowca (w tonnach):

1909 s 2053150
19 13 e 1071040
Sprzedaz krajowa Spr
llosé Przeé, cena Utarg losé
tys. tonn zl za ioo kg tys. zl tys. tonn
1929 r. 394 4>'29 162700 252
193S r. 319 28 96 94 152 169
Spadek w 1935 r.
w stos. do 1929 r.:
w liczbach bszwzgi. 75 i2:23 68 548 83
w %%-ach R 19 30 42 33

Stosunki finansowe naszych przedsiebiorstw nafto-
wych, zwilaszcza wiekszych, sg tego rodzaju, iz niemal
zadne z nich nie moze liczy¢ na doptyw kapitatéw
zzewnatrz, lecz musza one opiera¢ swa egzystencje na
zbilansowaniu wydatkéw kwotami, uzyskanemi z utar-
gow. Przedsiebiorstwa te bowiem nie dajg naogot
obecnie zyskéw, a wiec nie wyptacajg dywidendy, a na-
wet nie splacajag zaciggnietych diugow.

Przyczyng tego jest przedewszystkiem stosunkowo
wysoka cena ropy krajowej.

Cena ropy naszej zasadniczej marki borystawskiej
wynosi obecnie zt i3'50 za 100 kg (w 1929 r. wynosi-
ta zt ig'02), ceny ropy marek specjalnych sg wyzsze

V Pomijamy nadwyzki oleju gazowego, olejéw napedowych
wych, przeznaczajgc je dla celéw marynarki m

-) Wedtug jednej z tych zapowiedzi mieliSmy zdota¢ pokry¢ zapo-
trzebowanie benzyny wiasng wytworczoscia, tylko do stycznia 1931 r-
(Inz. 1. Holewinski: ,.Katastrofa naftowa" w zeszycie lipiec — sierpien
1929 r. ,,Przegladu Technicznego").

i opalo-
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Ten staly spadek produkcji wywotany jest powol-
nem lecz stalem wyczerpywaniem sie gtdwnego nasze-
go ztoza ropnego, t. j. borystawskiego, i brakiem od-
krycia powazniejszych nowych zt6z.

Kwestjg zatem zasadniczg zar6wno ze stanowiska
utrzymania tego przemystu, jakotez samodzielnosci go-
spodarczej Panstwa i polgczonej z tem obronnosci kra-
ju, jest sprawa wiercen, i to zarbwno wiercen
poszukiwawczych—celem odkrycia nowych wydatniej-
szych zt6z, jako i wiercen eksploatacyjnych—celem
podtrzymania obecnej produkcji. Podkresli¢c bowiem
nalezy, ze przemyst naftowy musi stale wierci¢ nowe
otwory, w przeciwnym bowiem razie grozi mu gwat-
towny zanik produkcji.

W latach 1927-~-1930 polskie gérnictwo naftowe od-
wiercato rocznie ok. 100 tys. m. Nastepnie—wskutek
ostabienia naszego przemystu przez gwattowna obnizke
cen eksportowych, wywotang Swiatowa hiperprodukcja
produktéw naftowych—ilo$¢ uwierconych metrow sil-
nie sie cofa i spada w 1932 r. do 58 478 m. W nastep-
nych latach— w wyniku stabilizacji stosunkéw, spowo-
dowanej przez wprowadzenie przymusowej organizacji
.Polski Eksport Naftowy” oraz celowej konstrukcji tej
organizacji, wyznaczajgcej kontyngenty w miare wy-
sokosci wytwdrczosci zakltadédw rafineryjnych, a wiec
zachecajgcej do posiadania jaknajwiekszej ilosci wta-
snej ropy lub zmuszajgcej do wydatnego zakupu ropy
cudzej—wysitki przedsiebiorstw wzrastajg i odwierca-
my: w 1933 r. 66 901 m, w 1934 r. 77 933 m, w 1935 r.
86 122 m. Wysitek ten, jak na sytuacje finansowa prze-
mystu naftowego—jest bardzo znaczny, zauwazy¢ bo-
wiem nalezy, ze rownolegle spada bardzo powaznie
utarg przemystu nietylko co do ilosci sprzedanych pro-

duktow, lecz takze i co do uzyskiwanych przecietnych
cen:

eksportowa taczna sprzedaz
Prze¢, cenaUtarg llosé Przeé, cena Utarg
zt za 100 kg tys. zI tys. tonn zIl za 100 kg tys. zl
24'9062 800 646 34'8¢g 225 5co
11*8121666 488 23'04 115818
i3'09 41 134 158 1i'85 109682
52 65 25 34 48

i dochodza do zt i8'90, a nawet zt ig'00 (Toroszéwka).
Tymczasem ceny ropy rumunskiej wynosity w 1935 r.
srednio od 49 lejow,t. j. zt i'45 (parafinowa Moreni),
do 68'90 lejéw (Bustenari), t. j. zt 217 za 100 kag.

Ta wysoka cena ropy w Polsce jest spowodowana
drozyzng wiercen i malag wydajnoscig zt6z, ktore nie-
mal wszystkie sg juz od wielu lat w eksploatacji. Pod-
czas gdy w Rumunji na jeden otwdr, znajdujacy sie
w eksploatacji, przypada przecietnie produkcji rocznej
4 908 t, to w Polsce produkcja ta wynosi zaledwie 414 t.
Podobnie przedstawia sie poréwnanie naszych cen iwy-
dajnosci, przeprowadzone z innemi krajami naftowemi.

W tych warunkach wydajnosci i zaleznych od nigj
kosztow jest nasza cena ropy jeszcze za niska dla za-
pewnienia przedsiebiorstwu kopalnianemu zwrotu nie-
tylko kosztow eksploatacji i wiercenia, ale takze od-
szkodowania go za ryzyko, potgczone z mozliwoscig
nieuzyskania produkcji w wierconym otworze. Totez
wszelkie dalsze obnizenie ceny ropy mogtoby wywotaé
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zaniechanie eksploatacji najstabszych otworéw, wiec
zmniejszenie produkcji, a nastepnie zmniejszenie ilosci
nowowierconych otworéw—wobec zmniejszenia do-
ptywu gotéwki i szans kalkulacyjnych.

Kalkulacja przerobki ropy borystawskiej dla catego
polskiego przemystu naftowego przedstawia sie obec-
nie (1936 r.) $Srednio nastepujaco (w zi):

Warto$¢ utargu za 100 kg ropy przerobionej 19 7988
Cina za 100 Kg T O P Y e 13'50
Koszty ruchu rafin., adm. ogoélnej.....nnns 472
Zarzad gtOwny i KOSZEY oo 100
Amortyzacja......enn. 085
Podatek ODTOtOW Y ..o e e 0'60 20'6700
Niedobdér na 100 kg przerobionej ropy 0 8712

W firmach wielkich, faktycznie eksportujacych, kté-
rych procentowy udziat w utargu krajowym zmniejsza
sie wskutek udzielenia firmom mniejszym przywileju
lokowania catej wytwdrczosdci na rynku wewnetrznym,
obniza sie wartos¢ utargu do zt 19'2502, wskutek
czego niedobdér wzrasta do kwoty zt i'4198.

Ten niedobdr starajg sie wyrownac rafinerje przez
wytwdrczos¢ produktéw specjalnych, zwtaszcza spe-
cjalnych olejéw smarowych i innych wysokocennych
specjalnych artykutéw, lub przez eksploatacje gazow
ziemnych, a wreszcie przez state konsumowanie wta-
snej substancji zaktadowej, czego najlepszym przykta-
dem jest brak dostatecznych zapasow, zwtaszcza ropy,
przestarzaly pod wielu wzgledami stan technicznych
urzadzen oraz fakt, ze na 15 wiekszych rafineryj, ktdre
byty w ruchu, pracuje obecnie tylko 9.

Opr6ocz omowionej powyzej zasadniczej przyczyny
ztego stanu naszego przemystu jest druga, wynikajaca
z matej zdolnosci konsumpcyjnej naszego rynku we-
wnetrznego. Ten niski stan konsumpcji jest wynikiem
og6lnych warunkéw gospodarczych kraju, zastoju zy-
cia gospodarczego, powodujgcego mate zapotrzebowa-
nie produktéw naftowych. Nie mozna natomiast tego
objawu przypisa¢ wysokosci cen krajowych, bo te nie
*sg naogot wyzsze niz w wielu krajach europejskich
o wysokiej konsumpcji tych produktow. Kapitalnego
dowodu dostarczyta pod tym wzgledem przeprowa-
dzona 2-krotnie znizka cen nafty: od dn. i/X 1934 r.
0 20 62% i od dn. 15/XIl 1935 r. o dalszych u'22%,
tacznie 0 32 70% ceny sprzed dn. i/X 1934 r. Obnizki
te, ktore pozbawity dochodéw rocznych: Skarb Pan-
stwa (obnizka podatku konsumpcyjnego) zt 3 365 450,
koleje panstwowe (obnizka taryf) zt 6 000 000, przemyst
1 handel naftowy 2z 14391888, a wiec tgcznie
zt 23 757 338—daty w rezultacie zaledwie ok. 7 -r-
8%-owy wzrost konsumpcji (doktadnej liczby jeszcze
ustali¢ nie mozna).

Z powyzszych rozwazah wynika, Zze wuzdrowienie
i ugruntowanie przemystu naftowego, a zarazem
uzyskanie w nim czynnika, zdolnego do zaspoka-
jania wszelkich potrzeb Panstwa, jakie w tej dziedzinie
moga powstac, jest zalezne od odkrycia nowych,
dostatecznie bogatych z+6z ropnych, ktore nie-
tylko zaspokoitoby wszelkie zapotrzebowanie, ale przez
obnizenie kosztéw uzyskania surowca uzdrowitoby stan
finansowy przemystu naftowego, pozwalajagc réwno-
cze$nie i na obnizenie cen krajowych produktéw, jak

i na zwiekszong konkurencyjno$¢ w handlu zagra-
nicznym.
Warunki geologiczne Polski, a takze dos$¢ juz za-

awansowane prace badawcze— pozwalajg stanowczo
twierdzi¢, ze istniejg u nas dalsze, dotychczas nieznane
ztoza ropne.
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Totez polityka naftowa Ministerstwa Przemystu
i Handlu jest konsekwentnie od szeregu lat prowadzona
w kierunku podtrzymania ruchu wiertniczego, przeno-
szenia o ile moznosci wszystkich $rodkéw finansowych,
uzyskiwanych przez przemyst z utargu za produkty
rafineryjne, na wiercenia witasne lub na popieranie
wiercen t. zw. czystych producentéw—a to przez pod-
trzymywanie popytu na rope i stosunkowo wysokiej
jej ceny.

Druga anomaljg naszego przemystu naftowego jest
minimalna konsumpcja krajowa, zmuszajgca do sprze-
dawania powaznej czes$ci wytworczosci w eksporcie po
cenach, niekryjacych nawet czesto kosztéw surowca.
Przemyst musi jednak sprzedawac i po takich cenach,
aby tylko uzyska¢ niezbedny kapitat obrotowy.

Spozycie produktéw naftowych na 1 mieszkanca jest
u nas minimalne i wynosito w 1935 r. tylko g'6o kg
(podczas gdy we Francji ok. 50 kg, w Niemczech ok.
60 kg, a w Czechostowacji ok. 30 kg), koncentrujac
sie gtéwnie na nafcie Swietlnej (3'6 kg)—wodwczas
gdy spozycie benzyny (i'8 kg—gdy w Czechostowacji
18 kg, w Niemczech 25 kg) oraz olejow smarowych
(1'2 kg) jest minimalne. Tymczasem $wiatowe prze-
mysty naftowe opieraja sie wtasnie zasadniczo na sprze-
dazy benzyny i olejow smarowych, zwlaszcza auto-
mobilowych.

Wobec tego jako drugi zasadniczy warunek uzdro-

wienia naszego przemystu naftowego wysuwa sie
sprawa wzrostu krajowego spozycia
benzyny i olejéw smarowych.

Postulat ten jest identyczny z zadaniem motoryzacji
kraju. Mamy zatem S$cistg tgcznos$¢ zagadnien: moto-
ryzacja kraju wymaga zdrowego i preznego przemystu
naftowego, a uzdrowienie przemystu naftowego—roz-
woju motoryzacji kraju.

W tgcznosci z rozwazaniem sprawy motoryzacji po-
zostaje kwestja ceny benzyny motorowej
w sprzedazy detalicznej, ktora przedewszystkiem od-
bywa sie w formie sprzedazy pompowej w t. zw. sta-
cjach benzynowych. Cena ta wynosi obecnie u nas
przecietnie gr 68 za 1 1 Porbéwnanie tej ceny (pom-
powej) z cenami zagranicg (przeliczconemi na ziote)
przedstawia sie nastepujaco (w/g danych w maju
1936 r.)1):

Cena wprzeli-
czeniu na zl

Cena u) walu-
cie krajowej

Miejscowos$¢

Londyn e £ i'6 042
Paryz .o ..Fr. 2'io 0'74
Berlin .RM 0'35 075
W ieden .Syl 059 058
Zurych ..Fr. 043 074
Praga ... ..Kcz 290 064
Bukareszt.. ..Lei 1200 039
M AAJolan o Lir. 366 128
Antwerpja ... ..Fr. bg. 220 039
Budapeszt....... Pengé 053 0'S4
Madryt Peset 076 048
W BT SZAW @ coviieieeiie ettt sttt sb et st ne e 0'68

Widzimy zatem, ze cena nasza jest mn. w. $rednia,
ze w krajach o bardzo nawet wysoko rozwinietej mo-
toryzacji, jak: Francja, Niemcy, Szwajcarja i Wtochy —
sg§ ceny znacznie wyzsze, a ceny znacznie nizsze sa

') P. ,,Tagliche Berichte iiber die Petroleumindustrie® Nr. 97(1936.



1936 R.

w krajach przymorskich (Anglja, Belgja, Hiszpanja)
oraz w bogatej w obfite pola naftowe Rumunji i poita-
czonych z nig Dunajem Wegrzech i Austrji; w Cze-
chostowacji ceny juz sg bardzo do naszych zblizone.

Szczegodtowg kalkulacje tej ceny podaje ponizsze
zestawienie:

Kalkulacja przecietnej ceny benzyny motorowej,
Z pomp w 1935 r. (0o c. g. 0730)

sprzedawanej

zl za 100 1
Cena przecietna, uzyskana z POM P .iiinnininneneens 6800
Obcigzenia:
1. Podatki pahstwowe: zt zl
a) podat. spoz. zt iS'40 od 100 kg
a wiec od 100 1 ...ccovvvvvivinciiiinne n'24
b) pod. na Fund. Drogowy zI 12 00
od 100 kg., a wiec od 100 1 8 76
¢) podat. obrotowy 19% od réznicy
ceny detalicznej i hurtowej 0'32 20'32
2. Frachty:
Przecietny fracht, obliczony w/g sta-
wek kolejowych, waznych do dn.
31/VIHIL 1934 r.l) s 6 58
3. Wydatki, potagczone ze sprzedazag
pompowa:
a) czynsz przecietny terenu pod
stacje benzynowg w Polsce 143
b) wynagrodzenie obstugujacego
pompe benzynowag.....nne 400
¢) manko na stacji benzynowej
i'5% od przeé¢, ceny hurt. . 090
d) dowé6z benzyny ze skiadu do
stacji benzynowej . 137
e) koszty administracyjne, a to: ma-
nipulacja sktadowa, kontrola,
Swiatto, legalizacja, $wiadectwo
przem., naprawy, druki etc. 283 10'53
Obcigzenia razem .. 3743
Pozostaje dla rafinerji loco
Drohobycz za 100 1 PR SO O PO VRPTRTP U PPN 30 57
za 100 kg przy c. g. C730 — odpo-
WIEANITO i 4187

Kalkulacje tej ceny od 1929 r. przedstawia tabela po-
nizsza, w ktérej poszczeg6lne elementy podane sg
wagowo, a nie litrowo jak w tabeli poprzedniej, oraz
opuszczono podatek obrotowy, jako pozycje niema-
jaca wiekszego znaczenia.

Ceny i elementy kalkulacyjne benzyny motorowej w Warszawie

w latach 1929 -9—1935
od I/v1l
Odi/l 0Od19!x Od 16111 OdJ VI 1933 'm
1929r. 1929 1. 193" r.  1932r. do chwili
w ztotych za iq (100 Kkg)
Cena cysternowa netto loco
Drohobycz (cena zasadn.) 6100 6112 6112 53 85 42 50
Podatek konsumpcyjny i5'4° 15 40 15 40 15 40 15 40
Podatek drogowy . . . . — — — — 12'—
FrachtDrohobycz-Warszawa 950 io'80 1080 io'8o 973
Prowizja Syndyk. Przemystu
Naft e 076 075 075 067 —
Podstawienie i zwrot cyst. C20 0'20 0'20 0'20 —
Cena cysternowa locoW arsz.
(cena hurtowa) 86 86 88 27 88 27 80 92 79 63
Rozpieto$¢ miedzy ceng cys-
ternowg a ceng pompowa:
W 2 1o 24 64 27 37 23 23 2112 13 52
W % % -aCh e 28 37 3101 26 32 2610 16 98
Cena pompowa za 100 kg
loco Warszawa . .m'50 11564 m'50 102 04 93 *5
Cena za 1 L. 0 82 0 85 0 82 075 0 68

'Y Zauwazy¢ nalezy, ze w my$l porozumienia z wrze$nia 1934 r.
Rzad przyznat przemystowi naftowemu jako czeSciowa rekompensate obnizki
ceny nafty prawo kalkulowania ceny wszystkich produktéw naftowych
poza naftg (a wiec takze i benzyny) wedlug starego frachtu, mimo
réwnocze$nie wprowadzonej 25%-ej obnizki wszystkich krajowych taryf
naftowych.
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Z powyzszych tabel wynika:

1) od czasu ,dobrej” konjunktury w 1929 r. prze-
prowadzit przemyst naftowy 3-krotnie obnizke ceny
litrowej benzyny z gr 85 do gr 68 za 11, a zatem o0 20%;

2) réwnoczes$nie zmniejszyt sie utarg przemystowy
zz+ 61'12 za 1 g do zt 42’50, t. j. 0 3C46 %;

3) zarazem zmniejszyt przemyst koszty handlowe
(prowizja syndykacka—rozpieto$¢ miedzy cenag cyster-
nowg a pompowa) z zt 28'i2 na 1 q do zt 13'52, t. j.
0 3)1 ?vz'g/f/r’n samym czasie wzrosto obciajeni'e poda’tko-
we o0 nowy dodatek drogowyl) w wysokosci z+ 12 od
1q,tj. zzt 15'40 do zt 27'40, czyli 0 43'79%, aw sto-
sunku do ceny detalicznej—z 13'3i% do 29'4i %;

5) z obecnej ceny litrowej pozostaje dla przemystu
tylko 44'95% (gr 3°'57)-

Dla Scistosci zaznaczy¢ nalezy, ze w pewnych wy-
padkach przemyst (rafinerja) nie jest wtascicielem pom-
py, albo ze rafinerja nie posiada do$¢ witasnej benzyny,
by wszystkie swe pompy obstuzyé¢, i musi benzyne za-
kupywaé¢ od innych rafineryj. W tych wypadkach wy-
tworca (rafinerja) musi sprzedawcy (wtascicielowi pom-
py) udziela¢ rabatu, ktéory dodatkowo pomniejsza utarg
przemystu (rafinerji) ze sprzedazy benzyny.

Dla uproszczenia zadania pomija sie te pozycje,
jako trudng do okreslenia w wysokosci przecietnej.

Wobec przeprowadzonej o 51'92% redukcji kosztéw
handlowych przeprowadzenie dalszej kompresji tych
wydatkéw nie jest juz mozliwe. W razie zwiekszenia
konsumpcji, a wiec wzrostu obrotéw na pompach,
trzeba bedzie przedewszystkiem podnie$¢ gtodowe pta-
ce obstugujacych pompe (dochodzace dzi$ przecietnie
do zt 51 miesiecznie), a nastepnie przystgpi¢ do lepsze-
go technicznego wyposazenia tych pomp, aby scza-
sem zamieni¢ je na prawdziwe ,stacje obstugi” —tak,
jak to jest zagranicg.

Celem zorjentowania sie w mozliwoséciach obnizki
obecnej ceny benzyny motorowej musimy sobie uprzy-
tomnié, ze obnizka ta nie da sie ograniczy¢ jedynie do
dziedziny benzyny motorowej, lecz musi w konsek-
wencji objgé catg benzyne, na jakiekolwiek cele w kraju
sprzedawana.

Catkowite krajowe zuzycie benzyny (benzyny z ro-
py #acznie z gazoling z gazu ziemnego) wyniosto
w 1935 r. 66 161 t, co przy ciezarze gatunkowym
0'730 stanowi 90 631 506 1 A zatem kazda obnizka
ceny benzyny o gr 1 na 1 1 spowoduje strate
dla przemystu naftowego w kwocie z+ 906315 i wy-
cofa te kwote z obrotu gospodarczego.

Obnizka ta moze jednak by¢é skompensowa-
na przez zwiekszona konsumpcje kra-
jowa, ktéra spowoduje wycofanie odpowiedniej
ilosci benzyny z eksportu.

Rozwazajac sposoby, ktére pchnetyby naprzéd kwe-
stje motoryzacji w kraju, nalezalo wzigé pod uwage
wszystkie czynniki, ktdre utatwityby nabycie wozu i je-
go uzywanie, a zatem zmniejszyty koszt eksploatacji
samochodu—stad powstat postulat obnizenia ceny ben-
zyny, jako jednego ze skitadnikéw tych kosztéw.

W prawdzie pozycja ta nie jest specjalnie wysoka,

albowiem wynosi wszystkiego 11 7-~19% ogdlnych
kosztow eksploatacji matego i $redniego samocho-
du, ale zawiera w sobie pewng atrakcyjnosé,

1) Optata na Panstwowy Fundusz Drogowye
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ktorej w ogdlnej akcji motoryzacyjnej trudno sie pozba-
wic.

Roczne koszty eksploatacji samochodul)
(wedtug danych otrzymanych)

I. — Samochéd ,.Polski Fiat 508“ — 4-cylindrowy o pojemnosci cylindrow 1 1
i cenie nabycia zI 5 400. _
H .—. Inny samochéd 4-cylindrowy o pojemnosci cylindréw 1-i-1Va 1 i cenie na-

bycia zt 8 000 (Steyer, Citroen, Opel, D-K.W., Adler).

111.— Samochéd 6-cylindrowy o pojemnosci cylindréw 2-T-2v3 1 i cenie nabycia
zIl 1s 000.

Ad | i Il.— Roczny przebieg :0 tys. km, zuzycie benzyny 10 1na ioo km.

Ad Ili. — Roczny przebieg 10 tys. km, zuzycie benzyny 16 1 na 100 km.

S amOcho¢d:
Al ternatywa A | 1 11
Amortyzacja 5-letnia odnos$nie 80%

wartosci samochodu e 864 1280 2 400
Ubezpieczenie od odpowiedzial-
NOSCI CYW 1N € e 300 300 300
Ubezpieczenie od ogn a 70 104 195
Podatek drogowy 144 1S0 210
Garaz 480 480 480
Kierowca (miesigcznie zt 150). 1 800 1 800 1800
Benzyna (po gr 68 za 1 1). . 680 680 1 305
Olej (po zt 2*50 za 1 kg) . . . 75 75 180
Opony i detKi s 214 214 344
Remonty, czeéci wymienne i rézne 7002) 7002) 9002)
5327 s 783 8114
Alternatywa B
Bi-z kierowcy, lecz z myciem samochodu
przy samochodach: Ii Il — zl 40
miesiecznie, przy samochodzie
11l —e+zt 50 miesiecznie . 4007 4 473 6914
Koszt benzyny w %%-ach ogoélnych
kosztéw eksploataciji:
przy alternatywie A ... 11'76 i2'70 i6'08
B e 16-97 is'23 i8-87

| w tem miejscu natrafia polityka motoryzacyjna na

trudny do rozwigzania dylemat: obnizka ceny benzy-
ny potrzebna jest do pchniecia naprzéd motoryzacji
kraju—a rownoczesnie ta sama obnizka ostabia naszg
samowystarczalno$¢ napedowsg.

Powyzszy dylemat sprawia, iz sprawa obnizki ce-
ny benzyny musiata by¢ wszechstronnie rozwazona i mu-
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sza by¢ przy jej przeprowadzeniu zastosowane odpo-
wiednie $rodki zaradcze, ktére zapobiegtyby temu,
aby popierajac idee motoryzacji na odcinku kosztow
eksploatacji samochodu, nie zaszkodzi¢ jej rownoczesnie
na tak waznym odcinku, jakim jest samodzielno$¢ na-
pedowa kraju.

Praca Komisji Motoryzacyjnej idzie w tym kierunku
i dlatego rozwazana jest obnizka ceny litrowej mie-
szanki napedowej w pompach 0 14'7%, t. j. o gr 10—
z gr 68 do gr 58 przecietnie w calym kraju, a wiec
obnizka dos¢ wysoka—aby nie stracita sity atrakcyjnej,
a rownocze$nie opracowane sg zarzadzenia, ktore po-
zwolityby przemystowi naftowemu o ile moznosci
przetrwaé ten zabieg operacyjny bez szkody dla prac
wiertniczych, ktére musi prowadzi¢ dlawypetnienia swe -
go zadania: utrzymania dla kraju $rodkéw napedo-
wych i zdobycia dalszych Zrddet energetycznych.

Powyzsza io-groszowa obnizka ma by¢— wedtug
projektu Komisji Motoryzacyjnej—pokryta w potowie
przez obnizke podatkéw, cigzacych na benzynie (po-
datek konsumpcyjny i obrotowy oraz pahstwowa opta-
ta na rzecz Funduszu Drogowego), a w potowie — po-
niesiona przez przemyst naftowy. Skarb Panstwa po-
niesie zatem ofiare w wysokosci zt g3's miljn.(zt 906 3x5 X
5) i taka samg przemyst naftowy. Ofiara ta bedzie
zrownowazona, skoro konsumpcja krajowa benzyny
odpowiednio wzrosnie.

Miejmy nadzieje, ze podjeta rownocze$nie na Kkilku
odcinkach akcja motoryzacyjna szybko doprowadzi
do wzrostu ilos¢ samochoddéw i konsumpcji benzyny
w Kkraju.

Tak wzmozona konsumpcja krajowa benzyny po-
winna by¢ tym czynnikiem, ktéry usunie jedng z ano-
malij naszego przemystu naftowego, powiekszy jego
utargi—i przez to utatwi mu prace nad rozwigzaniem
gtdbwnego zadania—powiekszenia wiercen i odkrycia
nowych, wydajnych zt6z ropnych.

Inz. Henryk O. K. Salomon de Friedberg

MOTORYZACJA U BLIZSZYCH | DALSZYCH SASIADOW

IE ULEGA watpliwosci, ze Henry Ford, pierwszy

konstruktor popularnego i taniego samochodu,

wptynat powaznie na losy $wiata, zmniejszajac
niejako odlegtosci i dajac moznos$¢ szybkiego przeby-
wania dtuzszych podrézy. Wydaje sie prawie niewia-
rygodnem, Zze niedawno wypuszczono 24 500 ooo-ny
samochéd z zaktadéw Forda. Obecnie na calym Swie-
cie kursuje 37 275 264 samochodéw, w tem ok.
30817418 osobowych, ok. 6134410 ciezarowek,
301 707 autobusow i 2 349 168 motocykli. Z ilosci tej
Stany Zjedn. posiadajg 26 167 107, Europa— 7 257 099
samochodow. Jezeli chodzi o motocykle, to jest ich

1) Z naciskiem podkresli¢ trzeba, ze koszt amortyzacji, konserwacji
a poczesci i zuzycia paliwa jest u nas wyzszy o 50% na ztych drogach
niz na dobrych.

Statystyki zagraniczne przyjmujg koszt utrzymania wozu, kursujacego
na drogach nowoczesnych, w kwotach znacznie nizszych, co jednakowoz
w naszych warunkach jest zupetnie nierealne. Nie odbiega sie daleko od
prawdy, jesli si¢ twierdzi, ze koszt amortyzacji i konserwacji samochodu
jest u nas 2-krotnie wyzszy niz tego samego samochodu w Europie
Zachodniej.

2) Przyjety ui wysokosci zt 700 wzglednie 900 koszt remontu nalezy
podwyzszyé o 50% — jes$li chodzi o eksploatacje samochodu w woje-
waédztwach wschodnich i potudniowo-wschodnich.

w Stanach Zjedn.
sztuk.

llo$¢ samochodéw, kursujacych na Swiecie, nie liczac
Standw Zjedn., podwoita sie od 1927 r. W roku 1927
byto na S$wiecie, nie liczac Stanéw, zarejestrowanych
5 467328 samochodéw, a w dn. i/l 1936 r. byto ich
juz u 108 157. Jezeli chodzi o stosunek ilosciowy sa-
mochod6éw osobowych do ciezarowych, to:

95633, a w Europie— 1990 391

Afryka posiada 4 razy wiecej samochodéw osobowych od ciezaréw.
Ameryka " ' ' ' " ’

Azja " 2%

Australja . 3 . . . . .

Europa . 3 . " " , > >

Wyjatek w tym stosunku stanowi Z. S. R. R., gdzie
na 179 500 samochodéw 137 100 sztuk stanowig cieza-
réwki i 4 800 sztuk autobusy.

1lo§¢ samochodéw w danym kraju jest miernikiem
jego uprzemystowienia i dobrobytu, gdyz poza nielicz-
nemi wyjatkami posiadania samochodéw dla celdw
przyjemnosciowych i reprezentacyjnych gros stanowig
samochody, ktére pracujg dla swego wilasciciela czyto
w postaci szybkiego przewozenia go z miejsca na miej-
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see, czyto w postaci umozliwiania mu szybkiego za-
tatwiania swoich spraw. Jezeli tempo zycia gospodar-
czego kraju jest zwolnione, to ten szybki $rodek loko-
mocji staje sie nierentownym i niepotrzebnym. Zupet-
nie analogicznie przedstawia sie sprawa ciezaréwek
i autobuséw, ktoérych rozwdj iloSciowy zalezy tez od
faktycznego zapotrzebowania szybkiego przewozu o0s6b
i towaru.

Jezeli poréwnamy stosunki u naszych sgsiadow, to
mozemy je podzielic—jesli chodzi o rozwdj motory-
zacji— na dwie grupy: w jednej grupie beda pahstwa,
w ktérych motoryzacja jest naturalnym wyrazem rozwo-
ju kraju, w drugiej—panstwa, gdzie motoryzacja jest
hodowana do pewnego stopnia sztucznie dla innych
celéw i nie idzie w parze z potrzebami ekonomicznemi
kraju.

U obydwu naszych najblizszych sgsiadéw motoryza-
cja jest hodowana sztucznie i ma na celu wzmozenie
obronnosci kraju. Niedawno rozgrywajace sie w Abi-
synji wypadki dowiodty, jak koniecznym S$rodkiem
prowadzenia walki w obecnym stadjum rozwoju sztuki
wojennej sg jednostki zmotoryzowane, ijak niezbednym
Srodkiem dowozenia materjatldbw sg zmotoryzowane
tabory.

Zbrojace sie w szybkiem tempie Niemcy uznaty juz
zaraz po objeciu rzadéw przez Kanclerza Hitlera, ze
motoryzacja jest jednym z najwazniejszych problemoéw
zycia ekonomicznego i jednym ze $rodk6w zmniejsze-
nia panujgcego tam bezrobocia.

W  lutym 1933 r. rzuca Hitler hasto ,,motoryzacja”
i zaczyna dazy¢ ku niej wszystkiemi drogami. W kwie-
tniu 1933 r. wychodzi ustawa, zwalniajgca od podatku
drogowego nowe samochody, zarejestrowane po dn.
31/111 1933 r. Ustawa z dn. 26/V 1933 r. dozwala na
umowne jednorazowe zryczaltowanie podatku drogo-
wego od starych samochodéw, a ustawa 0 pomocy
bezrobociu zezwala na odliczenie ceny zakupu nowego
samochodu od sumy dochodu, jezeli samochdd ten
zostat zakupiony w miejsce starego juz zuzytego sa-
mochodu ciezarowego. Pozatem zniesiono przymus
koriczenia szkoty kierowcéw oraz obnizono optaty za
rozmaite $wiadczenia, jak egzamin etc. Jednocze$nie
zaczeto propagowaé sporty mechaniczne i finansowac
budowe samochodéw wyscigowych, co doprowadzito
do tego, ze na 14 zawod6w miedzynarodowych w 13
zwyciezyty Niemcy, a mianowicie 9 razy Mercedes-
Benz i 4 razy Auto-Unicn. Zwyciestwa niemieckich
fabryk na terenie miedzynarodowym spowodowaty
zwiekszony popyt na niemieckie wozy zagranica.
W 1930 r. sprowadzity Niemcy 11 014 sztuk samocho-
dow osobowych, awywiozty tylko 3 738 sztuk, aw 1934
r. importowaty 5059 sztuk, a wywiozty juz 11 000
sztuk. W 1935 r. przyblizona liczba eksportu samocho-
déw osobowych wyniosta ponad 17 000 sztuk, a aktywne
saldo z tego tytutu okrggto RM 47 miljn.

Uznajagc waznos$¢ dobrej sieci drogowej dla rozwo-
ju motoryzacji, podejmuje Kanclerz Hitler caly szereg
krokéw, zmierzajgcych do umozliwienia rozwoju i bu-
dowy drég. Ustanowiony zostaje urzad Generalnego
Inspektora Drogowego, jako centralnej instancji dla
budowy i utrzymania drég, pozatem zatozono przed-
siebiorstwo ,Panstwowe Drogi Samochodowe”, w ktd-
rem bierze udziat Zarzagd Kolei Niemieckich. Chodzito
tutaj o to, by uregulowaé sprawe wspotzawodnictwa
kolei z samochodami. Sprawe te rozwigzano ostatecznie
w 1935 r. na mocy ustawy, wydanej w koncu 1934 r.
Przedsiebiorcy przewozowi zigczeni zostali w jeden
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zwigzek, ktory stara sie o uzgodnienie wszelkich za-
gadnien, zwigzanych z konkurencjg dla kolei.

Uporzadkowano sprawe sprzedazy starych samocho-
déw i zarobku przedstawicieli na nowych samocho-
dach. Kazdy stary samoch6d szacowany jest przed
sprzedaza przez urzedowego biegtego i zadnej firmie
nie wolno da¢ za niego wiecej. Uniknieto przez to dzi-
kiej konkurencji pomiedzy firmami, uwidaczniajgcej
sie w nierealnem przecenianiu starego samochodu przy
zamianie na nowy.

W maju 1934 r. wydany zostat jednolity kodeks dro-
gowy dla calej Rzeszy, w ktéorym usunieto wszystkie
przepisy, mogace wptywac¢ ujemnie na rozwdj motory-
zacji. Najwyzszym gospodarzem w tej dziedzinie zostat
Minister Komunikacji. Sierpien 1934 r. przynidst ure-
gulowanie spraw drogowych, przyczem drogi podzielo-
ne zostaly na autostrady (Kraftfahrbahnen), szosy
panstwowe i drogi krajowe I i Il klasy. Zagadnienia
budowy, utrzymania, nadzoru i t. p. zostaly tak roz-
wigzane, Zze obecnie Inspektor Generalny ma zapewnio-
ny decydujgcy wptyw i kierownictwo.

Opracowano plan budowy 7 000 km drég samocho-
dowych o nawierzchni gtadkiej kosztem RM 3'5 miljd.
Z tego kolosalnego planu byto w budowie w 1933 r.
I 135 km, pod koniec 1934 r.—2838 km, a pod ko-
niec 1935 r.— 3450 km. Ok. 400 km jest juz otwarte dla
ruchu, a pod koniec 1936 r. ma by¢ oddane ok. 1 000
km. Jak wielki to jest wysitek—niech $wiadczy fakt, ze
dla wybudowania tych 400 km drogi potrzeba byto
przewiez¢é 150 miljonéw m3 ziemi, t. j. dwa razy tyle,
ile jej wydobyto, przekopujac kanat Suezki, a dla wy-
konania 7 miljn. m2 nawierzchni tych drég zuzyto
31 miljn. m3 betonu, 92000 t Zelaza i 886000 t ce-
mentu. Do budowy mostow na tych drogach zuzyto
70 000 ton stali. Koszt 1 km takiej autostrady dwukie-
runkowej, przedzielonej pasem zieleni, wynosi ok.
RM miljn. Obliczono, ze przy budowie 30% oszcze-
dza sie na zasitkach dla bezrobotnych, 30 % wraca do
Skarbu w postaci réznych swiadczen, a tylko 40% wy-
daje Skarb efektywnie.

Gtéwng zasada przy budowie tych drég jest zakaz
budowania we wilasnym zakresie lub gospodarczym
sposobem. Chodzito o to, by da¢ prace takze catemu

szeregowi przedsiebiorstw, od diuzszego czasu cier-
pigcych zastdj.
Poza temi 400 km nowowybudowanych autostrad

posiada Rzesza 40 821 km szos panstwowych, 83 148 km
drog krajowych | klasy i 87 014 km drog krajowych
Il klasy—razem 210 983 km drog bitych. Utrzymanie
tych drég kosztowato w roku 1934/35 okragto
RM 960 miljn.

Przy budowie autostrad byto w 1935 r. przecietnie
zatrudnionych 100 000 robotnikéw, a w przemystach
pokrewnych— 150 000.

Ogo6lna wartos¢ niemieckiej produkcji samochodowej
wynosita w 1932 r. ok. RM 300 miljn., a w 1934 r.
osiggneta kwote przeszto RM 1 miljd.

Jezeli przyjrzymy sie podanej ponizej tabeli, ilustru-
jacej stan pojazdéw mechanicznych w Rzeszy Nie-
mieckiej, to widzimy, ze z ilosci 2 157 811 sztuk moto-
cykle stanowig ok. 50%, a mianowicie 1 053 556 sztuk;
dalej widzimy, Ze przecietny automobilista niemiecki
jest jednak biedakiem, posiadajacym maly samochdd
0 silniku matolitrazowym, gdyz 34% samochoddéw
osobowych—to samochody o silniku pojemnos$ci 1 000-r-
1500 ccm. Swiadczy to o ogromnej popularyzacji
automobilizmu i budowe dobrych drég czyni koniecz-
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nosciag, gdyz taki maty samochod o stabym silniku nie
moze wytrzymac zlej drogi na diuzszy okres pracy.

W tabeli tej ciekawa jest tez pozycja: ciggniki. Jest
ich w Niemczech obecnie 36 079, i uzywanie ich jest
przez Rzad bardzo popierane. Nic dziwnego, gdyz sta-
nowig one materjat dla ok. 10 000 zmotoryzowanych
bateryj.

Ciekawe sg tez dane co do zuzycia paliwa w Niem-
czech. W 1932 r. posiadaty Niemcy 1 633 297 pojazdow,
aw !93S r.—2157811, a jednak w 1932 r. zuzyto
i'4 miljn. t paliwa, a w 1935 r. — tylko i'92 miljn. t.
Swiadczy to o relatywnem zmniejszeniu przebiegu
przecietnego i 0 zmniejszeniu pojemnosci silnikow.

Statystyka pojazdéw mechanicznych w Rzeszy Niemieckiej

. 19 3 4 19 3 5 Zmiany u) 1935 r.
Rodzaj 1934r.=*
sztuk 7. sztuk % sztuk 100
M otocykle 983 994 1000 1053 556 1000 + 69562 107'I
do 200 ccm 542 786 552 605644 575 + g2 797 111'6
200-~350 ,, 186 786 i9'0 185 528 176 1258 99'3
350-2-500 ,, 201 822 205 207843 jg9'7 -f 6021 1030
ponad 500 ,, 52 539 5'3 54 541 52 + 2002 1038
Samochody
osobowe
(z autobusami) 674 523 800 444 1000 +125 921 ii8'7
Samochody
osobowe (bez
autobusow) 661 633 1000 786 500 1000 -124 867 1189
do1000ccm 112899 171 158559 20°2 45 660 140'4
1000-~1 500 206 577 312 269165 3472 62 588 1303
1S00-h2 000 ,, 152 443 230 173 882 221 21 439 1141
2 000-7-2 500 ,, 43 156 6'5 42 347 5'4 809 981
2500-~3000 , 68 178 103 63 785 81 4393 936
3000-74 000 |, 60035 g 60735 77 4+ 700 101*2
ponad 4000 |, 18 345  2-8 18027 o3 318 98'3
Samochody
ciezarowe 191 715 1000 241 384 1000 4- 49 669 1259
wagi wt.  1000kg 27337 143 65932 27'3 4- 3859s 2412
. 1000-7-2 000 ,, 84534 44'i 86 806 360 4. 2272 102'7
,» 2000-r-3 000 ,, 32814 171 38881 16"1 ,. 6067 118'S
»3 000-7-4000,, 15 927 83 17 447 72 4+ 1520 109'5
,, 4000-H5 500,, 15 830 8-3 15 493 6'3 337 97 9
,, ponad 5500,, 11 973 62 13 489 5'6 + 1516 112'7
Ciagniki (trak-
tory) . . . . 31 970 1000 36079 1000 4- 4109 1129
wagiwi.do 2500 kg 14 729 485 15662 45'i + 933 1063
,, 2So00-r-5 000 ,, 14 928 49'j 17951 5i'7 + 3023 1203
. ponad 5000 , 723 24 1004 32 4 371 1513
Pojazdy me-
chaniczne
ogbtem . 1887 632 2 157 811 4-270 179
Problem paliwa jest bolgczka Niemiec. Niemajgc

wiasnych poktaddw ropy, muszg one sprowadzac¢ z za-
granicy cale prawie zapotrzebowanie smaréw i ok.

11 miljn. t benzyny. | na tem polu postep jest duzy.

Propaguje sie i finansuje poszukiwanie zrédet w kraju
(Hanower, Baden, Harc, Bawarja)—tak, ze w 1935 r.
wydobycie ropy wynosito w Niemczech ok. 40 tys. t.
Pozatem wytwarza sie paliwo syntetycznie. ,Leuna-
Werke” majg instalacje na przerobke 100 wagondéw
wegla dziennie na sztuczng benzyne drogg uwodornia-
nia wegla, przyczem cena tej sztucznej benzyny nie
bardzo juz odbiega od rynkowej, a czynione sa dalsze
préby wytwarzania benzyny syntetycznej z wegla bru-
natnego wedtug patentu Prof. Fischera.
Konstruktorzy niemieccy pracujg nad udoskonaleniem
silnikéw ropnych oraz silnikéw, zuzywajgcych do na-
pedu wegiel drzewny i drzewo. Caly szereg ciezaréwek
chodzi na gazach ziemnych, wozonych na samochodzie
w stalowych butlach. Na ostatnim salonie berlinskim
wystawione byly pneumatyki i inne wyroby gumowe
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z kauczuku syntetycznego, ktéry podobno nawet pod
pewnemi wzgledami przewyzsza kauczuk naturalny.

Taki jest stan motoryzacji w Niemczech. Kraj, nie-
posiadajgcy ztota, paliwa, kolorowych metali i kauczuku,
w ciggu 3 lat pobit pod wzgledem tempa motoryzacji
wszystkie inne kraje i zaczyna by¢ juz na rynkach ob-
cych groznym konkurentem Francji, Anglji i Standéw
Zjedn.

Drugi nasz sasiad—Zwigzek Socjalistycznych Re-
publik Rad—wzigt sie takze powaznie do motoryzacji
w ramach piatiletki 1933-7-1937. Do roku 1928 posia-
data Rosja, panstwo o powierzchni 4'7 miljn. km2, za-
ledwie 32 000 km bitych drég. W roku tym stworzono
towarzystwo ,Autodoroga”, ktérego celem jest rozbu-
dowa drog samochodowych. W okresie pierwszej piati-
letki inwestowano w drogi ponad 2 biljony rubli i zbu-
dowano 93 000 km nowych drog bitych. W 1932 r.
wybudowano dalszych 35 000 km drég samochodo-
wych, w 1933 r.—dalsze 27 000 km. W tym samym
czasie ulepszono ok. 180000 km drég bocznych.
W okresie drugiej piatiletki 1933-7-1937 ilo$¢ nowych
drég samochodowych ma by¢ potrojona.

W 1929 r. utworzono ,,Trust Transportowy” dla
przewozéw samochodowych. Liczba linij autobuso-
wych wzrosta z 265 w 1928 r. do 582 w 1932 r. Trust
ten przewi6zt w 1933 r. ponad 16 miljn. t towaréw
i ponad 4'6 miljn. pasazerow.

Z. S. R. R. posiadat w 1928 r. 18 700 sztuk samocho-
dow, a wiec mniej niz Polska w tym samym czasie.
W 1933 r. liczba ta wzrosta do 126 900 sztuk. W 1935 r.
byto w Z. S. R. R. zarejestrowanych 179 500 samocho-
déw, z czego 37 600 samochoddw osobowych, 137 100
ciezaréwek i 4 800 autobusow.

W 1936 r. projektowane jest podwojenie produkcji
fabryk samochodowych. Fabryka w Gorkij (Nizni
Nowgorod), budujgca samochody oparte na zasadach
Forda, ma budowaé¢ 60 000 samochodéw rocznie
(w 1934 r. budowata 27 000 sztuk poétrocznie), zaktady
Stalin w Moskwie majg budowaé¢ nowe samochody
7-osobowe w iloSci 4000 sztuk w 1936 r. i 75000
sztuk w 1937 r. W tym samym roku ma fabryka w Gor-
kij budowaé juz 160 000 sztuk. Na koncu piatiletki ma
caly przemyst samochodowy Z. S. R. R. produkowad
rocznie ok. 630 000 jednostek, z czego fabryka w Gor-
kij 300000, zakitady ,Stalin” w Moskwie 80000, fa-
bryka w Jarostawiu 25 000 sztuk samochoddéw ciezaro-
wych, nowobudowana fabryka w Kujbyszewie (Sama-
ra) 25 000 sztuk samochodéw ciezarowych 5- i 8-ton-
nowych, fabryka w Stalingradzie 100 000 sztuk sa-
mochodéw 3-tonnowych i fabryka w zachodniej Sy-

berji takze 100 000 sztuk samochodéw ciezarowych
3-tonnowych.
W kazdym razie wediug zrédet amerykanskich w

1936 r. bedzie w Z. S. R. R. ponad 245 000 samochodow,
z czego 44 100 samochodéw osobowych i 201 500 cie-
zar6wek i autobusow.

Z. S. R. R. propaguje tez studja nad syntetycznym
kauczukiem i paliwem i podobno otrzymano juz zado-
walajgce wyniki.

A nasi biedniejsi sasiedzi?

W Rumunji byto 1935 r. 21 485 samochod6éw osobo-
wych, 6 811 ciezar6wek, 2605 autobuséw i 2677 mo-
tocykli. 1lo$¢ sprzedanej benzyny wzrosta z 67 000 t
w 1934 r. na 75 000 t w 1935 r. Przewidziany jest spa-
dek ilosci samochodéw w 1936 r. 0 ok. 8%. W 1934 r.
sprzedano ok. 2 100 nowych samochodow, w 1935 r.—
ok. 2 150.



1936 R.

W Litwie byto w 1935 r.— 1 326 samochod6w o0so-
bowych, 476 ciezarowek, 282 autobusy i 1227 moto-
cykli.

W Czechostowacji byto w 1934 r.— 107000 samo-
chodéw, z czego 79 000 samochodéw osobowych
i autobusoéw i 28 000 ciezarowek. Liczba ta wzrosta
w 193S r. do 117 000 samochodoéw, z czego 88 000 sa-
mochodéw osobowych i autobuséw oraz 29 000 sa-
mochodéw ciezarowych. Liczba motocykli spadia z
45 700 w 1934 r. do 44 000 w 1935 r.

Czechostowacja dba bardzo o swoje drogi i ulepsza
nawierzchnie weditug planu, z ktérego wieksza czes$¢
juz zostata wykonana.

Na Wegrzech liczba samochodow spadia z 16000
w 1934 r. na 13 000 w 1935 r. W liczbie tej bylo w
1934 r.— 12000 samochodéw osobowych i autobusow
oraz 4000 ciezaréwek, a w 1935 r.— 10 000 samocho-
déw osobowych i 3 000 samochodéw ciezarowych. M o-
tocykli byto w 1934 r. 8206, a w 1935 r.— 8885.

Wegry posiadajg tylko pareset kilometrow drog
0 ulepszonej nawierzchni.

Dla poréwnania podam jeszcze pare liczb z krajow,
z nami niesasiadujgcych:
Samochody Cieza-

Kraj Rok 0sobowe rowki Autobusy Motocykle
Austrja 1934 23 632 15 301 2348 52 552

" 1935 26 810 15 673 2 458 55 809
Jugostawja 1935 7 1S0 2525 725 2850
Witochy 1934 257 212 94 090 9472 125 320

»” 1935 277 841 104 407 9 461 144542

Jak widzimy z powyzszych danych, ilos¢ samocho-
dow w danym kraju zalezy przedewszystkiem od stopnia
uprzemystowienia i od sieci drég.

Na 100 km2 wypadato samochodéw w 1935 r.:

ANGIJa . 712
FrancCja . 343
NIEM CY i 222

POLSKA GOSPODARCZA

865
W tochy . ...121
Czechostowacija... .83
Austrja....... .48
Wegry.... .14
RUM UNJA s 10
Polska........ 6
LitW @ oo 4
Z. S. R. R e 0'9

Poréwnujac nasz stan samochoddéw ze stanem w in-
nych krajach o podobnej strukturze gospodarczej po-
winniSmy mie¢ samochodéw:

Wedtug

skali:

Widzimy, Zze sgsiedzi starajg sie swoje kraje zmoto-
ryzowa¢, tem bardziej, ze wiasny przemyst samocho-
dowy wplywa nader dodatnio na zycie gospodarcze.
Jak wynika ze statystyki francuskiej za 1933 r.—przy
stanie 1890 000 samochodéw utrzymywato sie we
Francji bezposrednio z automobilizmu 1 600 000 os6b.
Takze i bez wiasnego przemystu zwiekszona ilo$¢ sa-
mochodéw daje zatrudnienie calemu szeregowi pra-
cownikow w przemysle pomocniczym, warsztatach, ga-
razach, skladach it. p. oraz przysparza Skarbowi Pan-
stwa dochodéw w postaci rozmaitych podatkéw i Swiad-
czen.

Dlatego tez kazdy kraj winien dgzy¢ do rozwoju mo-
toryzacji w sposéb w danych warunkach najkorzystniej-
szy, a wiec albo drogg popierania wiasnego przemystu,
jak to czynig Niemcy i Z. S. R. R., albo tez droga ra-
cjonalnie postawionych montowni— wzorem Danji, gdyz
przy malym zbycie wewnetrznym i niemoznosci eks-
portu przemyst samochodowy zawsze bedzie trudno-
optacalny, a istnienie jego mozna wtedy usprawiedliwié
przedewszystkiem wzgledami na obronnos$¢ kraju.

St. Szydelski

KOORDYNACJA PRZEWOZOW
KOLEJOWO-SAMOCHODOWYCH ZAGRANICA

ROBLEM koordynacji przewozow kolejowo-sa-
P mochodowych jest jednym z najbardziej trudnych
problemoéw gospodarczych, i poszczeg6lne panstwa
réznie podchodzg do jego rozwigzania, zaleznie od
stopnia ich rozwoju komunikacyjnego i gospodarczego.
Powszechng jednak jest zasada, ze zagadnienia tego
nie mozna pozostawi¢ wytgcznie grze wolnej konkuren-
cji, ze taka lub inna regulacja wzajemnego stosunku
tych dwuch $rodkéw przewozu jest konieczna.
Problem kolej-samochéd jestwStanach Zjedn.
Am. jedng z najbardziej palacych kwestyj—wobec
rozwiniecia sie z niebywalym rozmachem komunikacji
samochodowej, co dato sie dotkliwie odczu¢ komunika-
cji kolejowej. Dotychczas nie przedstawiono konkretne-
go planu, ktéry mogiby doprowadzi¢ do wiasciwej
koordynacji tych dwdch $rodkéw komunikacyjnych.
Przyczyng tego stanu rzeczy sg specyficzne warunki
amerykanskie. Przemyst samochodowy, ktory w zadnem
panstwie nie przedstawia takiej potegi jak w Ameryce,
przeciwstawia sie wszelkim prébom zarzadéw kolejo-
wych, ktére zndéw ze swej strony popierane sg przez
przemyst ciezki.
W chwili obecnej kazdy z poszczeg6lnych stanow
ustala pewne normy i przepisy prawne dla ruchu sa-

mochodowego we wilasnym zakresie. Przewozy samo-
chodowe, uprawiane w celach zarobkowych, podlegaja
w wiekszosci stanéw nastepujacym postanowieniom:

a) warunkiem uruchomienia komunikacji samocho-
dowej jest posiadanie ,certificate of convenience and
necessity” lub ,permit”;

b) obowigzkowe sporzadzanie miesiecznych, kwar-
talnych, pétrocznych wzglednie rocznych sprawozdan
eksploatacyjnych;

¢) udowodnienie finansowych mozliwosci przedsie-
biorstwa;

d) ogtoszenie taryf i rozktadu jazdy;

e) zarobkowe przewozy w komunikacji miedzystano-
wej podlegajg systemowi koncesyjnemu.

Kota miarodajne zdajg sobie sprawe z tego, ze po-
wyzsze przepisy nie moga by¢ uwazane za dostateczne
w uregulowaniu konkurencji kolejowo-samochodowej.
,Bureau of Railway Economics”, ktoremu koleje ame-
rykanskie polecity zbada¢ problem konkurencji kole-
jowo-samochodowej—wskazujac na duze straty, jakie
konkurencja ta przysparza nietylko kolejom, ale ca-
temu gospodarstwu narodowemu—domaga sie odda-
nia komunikacji samochodowej pod $cisty nadzér wiadz
administracyjnych, a to celem stworzenia wtasciwych
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i zdrowych podstaw, na jakich miataby sie odbywac
konkurencja. Koleje bronig sie, wprowadzajac dostawy
do doméw (storedoor service), przyczem przy krotszych
przewozach dostawa ta odbywa -sie bezptatnie.

W walce konkurencyjnej z samochodami koleje A n-
g 1j i zwrécity gtéwng uwage na usprawnienie przewo-
z6éw, przys$pieszajac termin dostawy towardow, zwiek-
szajac ilos¢ wagonow specjalnych i skrzyn tadunko-
wych, t. zw. konteneréw. Ponadto koleje angielskie
wprowadzity dowéz i odwo6z towardéw ze stacyj kolejo-
wych wiasnemi samochodami. Ten ruch zatatwia do-
w6z z miasta (town cartage service), dow6z na wsi
(country cartage service) i dow6z w miastach gesto za-
ludnionych (railhead distribution service). Kolej po-
dejmuje sie przytem rdwniez sporzgdzania dowodéw
odbioru rozwozonych towaréw oraz wykonywania ré-
znych czynnosci handlowych, zwigzanych z rozdziela-
niem towaréw miedzy klientami odbiorcy. Niezaleznie
od tego wszystkie 4 towarzystwa kolejowe pozawieraty
caly szereg umoéw z prywatnemi przedsiebiorstwami
samochodowemi, w ktérych czestokro¢ posiadajg duze
udzialy—celem zorganizowania wspoéipracy w dziedzi-
nie przewozu oso6b i towaréw. Pozwolito to skasowac
niektére nierentowne uboczne linje kolejowe oraz do-
prowadzito do komunikacji kolejowo-samochodowej za
bezposrednim biletem.

Celem jednak zabezpieczenia interesow kolei przed
konkurencja samochodowa, gdyz powyzsze $rodki sa-
moobrony, stosowane przez kolej, byty niewystarczajgce,
Rzad angielski wydat w 1930 r. Road Traffic Act, sta-
wiajgcy pewne wymagania wobec komunikacji samo-
chodowej w zakresie np. taboru, szybkos$ci jazdy, wa-
runkow pracy i t. d.; dla kontroli ich wykonania po-
wotano do zycia 13 lokalnych traffic commissions.
W 1933 r. wprowadzono nowy Road and Rail Traffic
Act na podstawie badan ekonomicznych, przeprowa-
dzonych przez specjalng komisje pod przewodnictwem
Saltera. Przewidziano w nim powstanie nowych przed-
siebiorstw samochodowych wytgcznie na podstawie li-
cencyj, jakie udziela prezes witasciwej traffic commis-
sion. Pozatem stosowana jest odrebna polityka w za-
kresie udzielania pozwolen na towarowy transport
samochodowy, jak i w kierunku obnizenia taryf kole-
jowych w celach konkurencyjnych. Dla utrzymania
i rozbudowy drég samochody obcigzone sg dwoja-
kiego rodzaju optatami: za prawo jazdy oraz od
ilosci zuzytego paliwa.

Osobna rada, w sktad ktérej wchodzg przedstawiciele
wiladz oraz delegaci kolei, przedsiebiorstw samochodo-
wych i kanatéw, organizuje wspoiprace pomiedzy
rozmaitemi $rodkami transportowemi, przedktadajac
Ministrowi odnos$ne opinje.

We Francj i pozawierano caly szereg umow re-
gjonalnych pomiedzy zarzadem kolejowym i przedsie-
biorstwami samochodowemi w sprawie podziatu prze-
wozow.

Rozporzadzeniem z dn. 19/1V 1934 r. ustanowiono
przy Ministerstwie Robo6t Publicznych komisje eksper-
tow, ktéra te umowy opinjuje, przyczem w wypadku
niemoznosci uzgodnienia pogladéw decyduje Minister.

Pierwsza umowa, majgca zasadnicze znaczenie dla
wspoétpracy pomiedzy kolejg i samochodami, zawarta
zostata w okregu Seine Inferieure w dn. 25/V 1934 r.—
t. zw. pacte de Rouen. Pierwsza cze$¢ reguluje ruch
osobowy, druga—ruch towarowy. Kolei przydzielono
przew os6b na gtéwnych linjach, natomiast na linjach,
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obstuzonych przez samochody, kolejowa komunikacja
zostaje kasowana. Celem zapewnienia podréoznym po-
taczen samochodowy rozkiad jazdy dostosowano do
rozktadu jazdy kolei. Wreszcie, majg by¢é wydane bez-
posrednie bilety w komunikacji samochodowo-kolejowej.

W ruchu towarowym samochody zarobkowe przewo-
zg towary zasadniczo na krdétszych odlegtosciach, pozo-
stawiajac przewozy na $rednich i dalszych odlegtosciach
wytgcznie kolei. Wzamian za to kolej zrzeka sie przewo-
z6w na linjach bocznych oraz zapewnia samochodom
odwédzke i dowozke towardow na niektorych wiekszych
stacjach.

W przypadkach, zastugujacych na szczeg6lne uwzgled-
nienie, przewidziane sg odstepstwa od ustalonych zasad
podziatu pracy. Autobusy majg prawm np. przy wyciecz-
kach zbiorowych przewozi¢ osoby na dalsze odlegtosci;
prawo to przystuguje rowniez samochodom ciezarowym
w takich okolicznosciach, jak przeprowadzki, przewdz
przesytek bardzo pilnych, chociaz i tutaj dtugos$¢ trasy
nie moze przekracza¢ 250 km.

Pozatem przedsiebiorstwa samochodowe musiaty sie
zobowigza¢ do ogtoszenia taryf i réwnego ich stosowa-
nia wobec wszystkich oraz do utrzymania wozéw w sta-
nie, zapewniajagcym bezpieczenistwo podréznym i towa-
rom. Ustanowiony przez obie strony Conseil de disci-
pline et d’arbitrage rozstrzyga ewentualne spory i ba-
czy, aby wspétpraca kolejowo-samochodowa poszia we
wiasciwym kierunku.

Praca prywatnych zarobkowych przedsiebiorstw sa-
mochodowych z jednej strony i kolei oraz samochodow,
eksploatowanych przez poczte i kolej, z drugiej stro-
ny—zostata w Niemczech dla duzych obszaréw
komunikacyjnych uregulowana w drodze ustawy.

Przew6z os6b samochodami, dokonywany na poszcze-
gélnych linjach, reguluje ustawa z grudnia 1934 r.
Dituzsze linje obstugujg samochody pocztowe i kolejo-
we. Prywatne przedsiebiorstwa samochodowe moga
uprawia¢ zarobkowo przewozy linjowe jedynie na
krotszych odlegtosciach, z ktérych nie wykluczono
jednak poczty i kolei. Pozycje uprzywilejowang posia-
dajg prywatne samochody w stosunku do samochodow
poczty i kolei w zakresie przewozéw niestatych. Usta-
wowo przedsiebiorcy prywatni sg przy tych przewozach
prawie ze wogdle nie skrepowani, i przewozy te odby-
waja sie w warunkach wolnej konkurencji. Ustawa
przewiduje jedynie ograniczenia co do ilosci przedsie-
biorstw samochodowych oraz wyklucza mozliwosé
uprawiania tych przewozéw przez osoby niepowotane.
Niemniej jednak czyni sie starania w kierunku zblize-
nia kolei z samochodami. | tak np., kolej upowaznita
zwigzane z nig dos¢ Scisle Srodkowo-Europejskie Biuro
Podrézy do sprzedazy biletdw na autobusy prywatne
i komunalne oraz uprawiania dla nich propagandy.

Przewozy towaréw na mniejszych odlegtosciach
w promieniu do 50 km nie zostaty uregulowane ani
ustawowo, ani w drodze bezposredniego porozumienia
pomiedzy koleja i samochodami i odbywajg sie zupet-
nie nieskrepowanie bez jakichkolwiek ograniczen.

Zarobkowy przew6z towarow na dalszych odlegto-
$ciach reguluje ustawa z dn. 26/VI 1935 r., ktora we-
szta w zycie w dn. 1/1V 1936 r. Ustawa ta, okreslajaca
zasady tworzenia taryf i warunkéw przewozu dla za-
robkowych przedsiebiorstw samochodowych, wytgcza
mozliwos$¢ walki przy pomocy taryf, ustalajac, ze optaty
za przew6z towarow, pobierane przez samochody, nie
mogg byé w zadnym wypadku nizsze od optat kolejo-
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wych. Ta regulacja taryfowa uniemozliwia wzajemne
licytowanie sie obu $rodkéw komunikacyjnych w usta-
nawianiu coraz to nizszych stawek przewozowych, co
w konsekwencji narazitoby obie strony na duze straty
finansowe. Srodkami zatem, jakie pozostaty w walce
konkurencyjnej o zdobycie przewozéw na diuzsze od-
legtoéci, sa sprawno$¢ i dogodno$¢ przewozbéw, co
w dalszym ciggu zapewnia z natury rzeczy w bardzo
wielu wypadkach wyzszo$¢ przewozom samochodowym
nad kolejowemi.

Koleje W to c h prowadzity od kilku lat otwartg wal-
ke z przewozami samochodowemi, zawierajgc specjal-
ne umowy z wiekszymi nadawcami. Czynione byty
coprawda proby skoordynowania przewozow kolejo-
wych i samochodowych przy pomocy' Instituto Trans-
port Terrestri, jednak préby te sie nie udaty.

Celem potozenia kresu konkurencji ze strony samo-
chodéw, ktéra narazita kolej na powazne straty i za-
czeta zagraza¢ gospodarstwu narodowemu Wiloch—
Ministerstwo Komunikacji wydalo ustawe, znang we
Witoszech pod nazwg ustawy dyscyplinarnej dla po-

POISKA GOSPODARCZA

867

jazdéw mechanicznych, majaca na celu chronié¢ inte-
resy kolei. Ustawa ta rozrdznia nastepujgce przewozy:
przewozy na wiasny rachunek, wtasciwe przewozy za-
robkowe, przewozy towaréw samochodami, zaopatrzo-
nemi w zegary Kkilometryczne, i przewozy linjowe.
Koncesje linjowe udzielane sg w relacjach, gdzie nie-
ma potgczen kolejowych lub na nierentownych linjach
bocznych, ktore kolej moze bez straty dla siebie ska-
sowaé. Wiasciwym przewozom zarobkowym, jako naj-
bardziej konkurencyjnym dla kolei, stawia sie bardzo
rygorystyczne wymagania w zakresie bezpieczenstwa
ruchu, odpowiedzialnosci i t. d.—celem wytgczenia
od tych przewozow matych i finansowo stabych przed-
siebiorstw. Ustawa przewiduje dwuletni okres toleran-
cyjny, po ktéorym powyzsze przepisy bedg mialy bez-
wzgledne zastosowanie. W okresie tolerancyjnym mniej-
sze przedsiebiorstwa, ktérym w gtéwnej mierze przy-
pisuje sie winge wywotania dzikiej konkurencji, beda
miaty moznos$¢ potaczy¢ sie razem, co utatwi rozciag-
gniecie kontroli administracyjnej nad niemi.
M. Schmidt

KRONIKA GOSPODARCZA

TRAGICZNY ZGON GENERALA
GUSTAWA ORLICZ-DRESZERA

Nieoczekiwany i tragiczny zgon $.p. Gen. Gustawa
Orlicz-Dreszera, Inspektora Armji i Inspektora Obro-
ny Powietrznej Panhstwa, jest nietylko wielka stratg dla
Armiji i dla Panstwa Polskiego, ale takze i dla catego
spoteczenstwa. Zmarty § p. Gen. Dreszer byt
Prezesem  Zarzagdu Ligi Morskiej i Kolonjalnej,
w ramach ktdrej to organizacji rozwijal swa niespozy-
tg energje i inicjatywe w kierunku wzmocnienia zwigz-
ku z morzem gospodarstwa krajowego i dostarczenia
mu ta drogg nowych mozliwosci ekspansyjnych, za-
réwno przez rozwo6j stosunkéw handlowych morskich,
jak i przez ewentualne uzyskanie terenéw kolonjal-
nych dla Panstwa Polskiego.

GORNI CTWO

GORNICTWO WEGLOWE

MIEDZYNARODOWE POROZUMIENIE KOKSOWE.— W dniu
16 b. m. odbyta sie w Paryzu konferencja delegacyj przemystu kokso-
wego panstw, zainteresowanych w miedzynarcCowem porozumieniu
koksowem. W konferencji wzieli udziat takze przedstawiciele koksow-
nictwa polskiego.

W czasie tej konferencji zostaly ostatecznie uzgodnione zasady
przysztego porozumienia, a takze zostaly naogét przychylnie przyjete
dezyderaty iloSciowe koksownictwa polsku go. Wysckc$é wszakze kon-
tyngentu eksportowego dla koksu polskiego nie zostata jeszcze osta-
tecznie uzgodniona, gdyz wytonity sie tutaj réznice zapatrywan co do
szczeg6tow konstrukcji tego kontyngentu. Z wymiany zdan na ten
temat wynika wszakze, ze do porozumienia dojdzie.

Odbycie ostatecznej konferencji wszystkich delegatéw zaintereso-
wanych panstw proje'ktowane jest w pazdzierniku b. r. w Harrburgu.

Porozumienie ma by¢ zawarte na okres 3-lctni.

*) Obejmuje tylko kopalnie rej. dgbrowskiego.

§. p. Gen. Dreszer i na tej placowce gospodarczej
pozostat wierny swym nieskazitelnym zasadom zycio-
wym i swojemu pojmowaniu interesu Panhstwa Pol-
skiego. A ze byl obdarzony niepospolitym zasobem
energji i woli—przeto i ta jego gospodarcza dziatal-
nos$¢ silnie emanowata na najszersze masy spoteczen-
stwa polskiego.

Z wielkim zalem takze podkresli¢ nalezy, ze nie da-
nem zostato §. p. Gen. Dreszerowi zrealizowanie jego
zamierzen w dziedzinie programu obrony powietrznej
Panstwa, gdzie réwniez osoba jego dawata gwarancje, ze
problem ten zostanie rozwigzany nietylko z pozytkiem
dla wzmozenia bezpieczenstwa Panstwa Polskiego, ale
i takze dla przysporzenia zyciu gospodarczemu nowych
mozliwosci wytwdérczych.

Czes$¢ Jego Swietlanej i niezapomnianej pamieci!

| PRZEMYSt

PRZEMYSt WEGLOWY W MARCU 1936 R .— Wydobycie wegla
kamiennego w marcu 1936 r. obrazuje ponizsze zestawienie:

Tabl. 1
Marzec Styczen ~ marzec
i 1936 1936 1913
Rejony weglowe
1913 = 1913=
tonn 100 tonn 100 tonn
S laski. 1616 757 60-29 5201 200 6465 8045526
prze¢, dzienna. 62 183 57’58 69 349 64-22 107994
Dabrowskil 405 688 7-39 1 342229 7g'73 i 704801
przeé, dzienna 15 603 67-50 17 896 77'42 23 116
Krakowski?2 124 846 j6'02 419 527 8515 492 699
przeé, dzienna. 4802 72'61 S 594 84'59 6613
Ogbtem : 2147291 6289 6962956 67-98 10243026
prze¢, dzienna 82 588 5997 92 839 67-4! 137 723

2) Nie obejmuje kopal rej. dabrowskiego, ktére administracyjnie zostaty przytaczone z dn. j/J 1)36 r. do okregu krakowskiego.
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Spadek wydobycia w marcu b. r. w poréwnaniu z lutym b. r. oraz

z marcem ub. r. wykazujg nastepujace liczby:

Rejony

Slaski
Dabrowski
Krakowski

Ogé6tem:

Z zestawienia tego wynika, ze wydobycie wegla kamiennego w marcu
zmalato w stosunku do lutego o 5%, w stosunku za$ do marca 1935 r.

— 0 4-46%.

Ogoélny zbyt wegla kamiennego w marcu w poréwnaniu z lutym
zmalato 75 941 t (3-81%), przyczem zbyt wegla w kraju spadto 74 228 t,
a eksport o 1713 t. Poniewaz zbyt na rynku wewnetrznym zmalat,
a wywoOz zagranice utrzymat sie niemal na tym samym poziomie —

Zbyt wegla kamiennego w Kkraju w marcu

Tabl. 1l

Rodzaj

odbiorcow

L—Przemyst
Hutniczy:
zelazny
innych metali
Koksiarnie
Brykieciarnie
Gazownie .
Goérniczy (kopalnie
rud i kopalnie,
niemajagce wegla
wiasnego)l)
Naftowy .
SOINY s
Cementowy, cera-
miczny, cegiel-
niany i wapienny
Obrébczy (metalo-

wy i inny)
Chemiczny . .
Garbarski i prze-
tworéw zwierz.
Rolniczy (przetwor-
czy rolny, bro-
wary, miyny, go-
rzelnie) .
Cukrowniczy
Papierniczy

Wiokienniczy
Inne gatezie prze-
mystu

Razem przemystl)

Il.— Inni
odbiorcy

Koleje zelazne .
Zegluga .
Instytucje mieisk.
(elektrownie,
tramwaje, wodo-
ciggi i inne,
oprécz gazowni)
Wojskowos¢.
Instytucje panstw.
Opat domowyD)
Posrednicy . .

inni od-
biorcy-).

Razem

Ogoétem
w kraju:

W
do lutego
1936 r.

tonn %
Se6 369 3'37
39 223 8'82
17297 12*17
112% 5*00

Marzec

1936

tonn

95 459
27 614
171 727
10 365
20 258

5 149

4 727
6 980

72 098

9 <77
37 808

3 233

42 982

3 256
29 611
70 489

130 849
742 282

225 159
1935

32 910
4 090
9 °49
148 881
152 294

574318

1316 600

POLSKA GOSPODARCZA

stosunku:

do marca
1935 r.
tonn °/o
93 554 5'47
1907 047
4 708 363
100 169 4*46

1936

Styczen -- marzec

1 9
tonn

281 813

90524
508 052

36888
67 760

16 495

14237
27 180

129 388

28 661
116 311

8 788

153 697
12 914

97 736
215 541
397 830

2 203 875

727 089
2270

111 878
17472

34 779
519 619

554 208

19673i5

4171 190

3

1) Bez zuzycia na cele techniczne kopaln.
a) Bez zuzycia na deputaty.

6

%

6'76
2"17
12*18
0-88
1*63

0'40
0*34

3’68
0-31
2'34
5'i7
9'54
52'84

17'43
0'os

2-68
0'42
0’83
12'46
13"29

47-16

10000

1 9

tonn

293 557
93 501
476 779

45 249
77 439

14 567
16427

24 59°

114 7s5i

38 546
108 982

9 300

155 412
20 012

84837
207 101

347 069
2128119

730253
2487

115 862
22 509
40 221

507 588

645 821

2 064 741

4192 860

r.

3 5
%

7’00
2*23
n '37
i‘o8
1-85

0'35
0"39
0'59

2'73
0'92
2"60

0*22

3'7i
0'48
2'02
4'94

8-28
50-76

17-42
0"06

2-76
054
0-96
12*10
15'40

49-24

10000

ZESZ. 30

przeto w ustosunkowaniu sie zbytu krajowego do eksportu nastgpito
pewne przesuniecie na korzys$¢ eksportu: podczas gdy w marcu udziat
zbytu krajowego w ogdélnym eksporcie zmalat do 68-68%, to udziat eks-
portu wzréstdo 31‘32%. Odpowiednie liczby w lutym wynosity: 69-79%

i 30-21%.
Eksport wegla kamiennego w marcu 1936 r.
Tabl. 111
Marzec Styczen -f- marzec
Kraje 1936 1 9 3 6 1 9 3 5
tonn tonn % tcnn %
I.—Rynki $§rod-
kowo - euro-
pejskie 54 831 177556 875 276 178 12*30
Austrja 52 771 173 304 8-54 193 149 860
Wegry - 80 100  o‘oi , 1035 o'os
Czechostowacja. 1980 4 110 0'20 81 944 365
Niemcy — 42 — 50 —
I.—Rynki skan-
dynawskie . 185 189 781 868 38'52 713 746  31_79
Szwecja 136 929 556 360  57x4q 463 426 20*64
Norwegja 33 775 117 725 5'80 128 539 5.3
Danja 7 430 86 963 4-28 116 031 5-17
Islandja 150 1 000 0*05 1 650 0-07
Finlandja. 6 905 19 820 0*98 4 100 0"i8
II.—Rynki bat-
tyckie - 5005  (Q*25 3537 0%16
totwa — 5 005 0*25 3 357 0’15
Ktajpeda . - - - - -
Estonja — — — 180 001
IV.—Rynki za-
chodnio - eu-
rop ej skie 160 460 484 772  23*88 428 175  19-07
Francja 89 612 305 749  15*06 248 204 1105
Belgja 52 752 126 825 6*25 75 882 3'38
Holandja 8 225 30 300 1*49 40 606 1"81
Irlandja — — - 45 820 2*04
Szwajcarja 9 871 21898 ro8 17 663 0'79
Anglja — — — —
V.— Rynki pO-
iudniowo-eu-
ropejskie 101 952 305176 15-03 526 215 23744
Witochy 75 880 244 366  12-03 468 870 20*88
Jugostawja . 4605 4605 023 8 750 0*39
Rumunja 30 65 — 6 188 0*28
Grecja 18 897 46 635 230 30 082 1'34
Hiszpanja — - - 4200 0*19
Portugalja — — — — —
Malta 2 540 9 505 0*47 8 125 036
VI.—Rynki po-
zaeuropejskie 26 420 68 480 337 84215 375
Algier 9 540 15 300 0*75 29 491 131
7 730 21 090 1*04 5 599 0*70
Pozostata Afryka 2 930 2950 0-J5 4970 0*22
Argentyna 6 200 29 140 a3 27685 1*23
Brazylja — - — — —
Daleki Wschéd — - — — —
Inne kraje — - — 6 470 0*29
VII. — Wegiel
okretowy 49 034 138803  6%84 135 521 6*03
Razem
zagranice 577 886 1961 660 96*64 2167587 gg54
VIIl. — W. M.
Gdansk 22 547 68 186 3'3f> 77 62S 3’46
Ogoétem: 600 433 2029 846 10000 2245212 100*00

Wzrost (+ ) lub spadek (

) zbytu krajowego

i eksportu w marcu

w poréwnaniu z lutym w poszczeg6lnych rejonach weglowych ilustruje

ponizsze zestawienie:
Rejony

Slaski
Dabrowski
Krakowski

Ogétem:

Zbydnmwv  kradu

— 44450
— 17964
— 11 814

— 74228

4*52
626
9'80

5-34

EkRspor%
— 6038 1'i6
-f 4275 5'i9
-j- 50 71'43
— 1713 0-28
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Jak wykazuje tabl. Il,'spadek zbytu wegla na rynku wewnetrznym
zostat spowodowany gtéwnie sezonowem zmniejszeniem zbytu wegla
opalowego oraz — w znacznie mniejszym stopniu — ostabieniem do-
staw kolejowych, natomiast odbiér wegla ze strony przemystu — wsku-
tek sezonowego ozywienia szeregu gatezi — doznal pewnej poprawy.
Na wzrost odbioru wegla przemystowego wptyneto gtdwnie zwiekszone
zapotrzebowanie przemystdw: cementowego, ceramicznego, tgcznie z ce-
gielniami i wapiennikami — w nastepstwie powazniejszego ozywienia
ruchu budowlanego. Réwniez, chociaz w znacznie mniejszych rozmia-
rach —ewzrdst odbiér przemystu hutniczo -zelaznego oraz dostawy
wegla dla koksiarin. Pewne ostabienie odbioru wegla cechowato prze-
myst chemiczny, solny, a najpowazniej rolnictwo #gcznie z jego prze-
mystami przetwérczemi. Pozostate gatezie produkcji w marcu w poréw-
naniu z lutym naog6t nie wykazuja powazniejszych odchylen w odbio-
rze wegla. Ogoélny spadek odbioru wegla ze strony przemystu w marcu
w poréwnaniu z lutym stanowi 5-34%.

Jak wykazuje tabl. 111, eksport wegla zagranice w marcu utrzymat
sie mniej wiecej na poziomie poprzedniego miesigca. Nieznaczny spa-
dek dotyczyt wylgcznie rej. $laskiego, z rej. dabrowskiego eksport
nieco wzrdst. Wywoéz na rynki $rodkowo-europejskie nie wykazywat
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zmian, niski stan eksportu do tej grupy rynkéw ttumaczy sie uksztatto-
waniem si¢ wysytek do Austrji na b. niskim poziomie. Wyw6z na rynki
skandynawskie cechowat znaczny spadek, co dotyczyto gtéwnie Szwecji
w zwiazku z uptywajagcym z dn. 1/VIII 1936 r. terminem porozumienia
miedzynarodowego miedzy Polskag Konwencja Weglowa i zwigzkiem
szwedzkich importeréow polskiego wegla. Na rynki battyckie w marcu
nie eksportowano — ze wzgledu na zamarzniecie portéw. Eksport na
rynki zachodnio-europejskie i potudniowo-europejskie w miesigcu
sprawozdawczym wykazal pewna poprawe. Réwniez eksport na rynki
pozaeuropejskie ksztattowat sie pomysinie. Wysytki do W. M. Gdan-
ska, jak réwniez wegiel okretowy, nieznacznie wzrosty.

Obrét wegla, koksu i brykietbw w marcu podany jest w tabl. IV.
Jak wynika z tego zestawienia, zapasy wegla w koncu miesigca sprawo-
zdawczego nie ulegly naogét zmianie.

Wskutek sezonowego spadku zapotrzebowania wegla, nawet przy
wiekszej liczbie dni roboczych (26 wobec 25) « liczba wszystkich
dniéwek odrobionych spadta w marcu o 39 491 (3-12%), wynoszac
1224647; z tej liczby spadta liczba dniéwek zwyktych odrobionych
0 41 440 (3-34%), wynoszac 1 198 803, natomiast ticzba dniéwek nad-
liczbowych wzrosta do 25 844, czyli o 1949 (8-16%).

Obroét wegla, koksu i brykietow w Panstwie Polskiem w marcu 1936 r.
Tabl. 1V (w tonnach)
N - s
§ i g ) S R 0 z C H 0 D \ui
REJONY s8¢ =g 2 z b y t zZ u iy ¢ e &%
2g% s3 &l Deputat 0go-  Fe
8 o = - Cele eputaty 252
WEGLOWE S == 25 g% W kraju zagra Razem  wiasne Razem tem SE%
o~ E R R nice zaktad. robot. urzed. gs¢
Wegiel kami s3nny
S1aSKi e 714 534 1616 757 2328 nij 938 959 513 726 1452 685 117638 22 467 2492 142 597 1595 282 729 829
Dabrowskil) 373 700 405 688 767 429 268 958 86 587 355 545 36919 7932 1284 46 135 401 680 365749
Krakowski2) . 106 240 124 846 229 546 108 683 120 108 803 18 285 3 303 570 22 158 130 961 98 585
Ogo6tem i 194 474 2147291 3322086 1316600 600433 1917033 172842133702 4 346 210890 2127 92311>94 163
K o k S
Slaski 193 309 129 927 1 325 200 | 88 083 28430 | 116513 | 721 — 1 9 1 81 t 116 5941208 606
B r y k ie t oy
S1aSKI i 1 025 10 473 11 498 | 10 617 260 10877 | 21 1 22 1 10 8991 599
W wyniku powyzej wspomnianej konjunktury, liczba dniéwek Przecietny miesieczny koszt utrzymania rodziny robotniczej, skia-

opuszczonych wzrosta w marcu o 91 715 (19-45%) i wynosita 563 232,
co stanowi 46-98% zwyktych dniéwek odrobionych. Do zwiekszenia
sie liczby dniéwek opuszczonych przyczynit sie wzrost liczby t. zw.
,Swietowek” o 101 937 (31-55%) do 425 062, ktéra wynosita w marcu
3S'46% zwyklych dniéwek odrobionych — wobec 26-05% w lutym.
Roéowniez wzrosta liczba dniéwek urlopowych, a mianowicie o 6 409
(9'99%) i wynosita 70551.

W rezultacie liczba przecietnie zatrudnionych robotnikéw spadia
w marcu w poréwnaniu z lutym o 701 (1-02%) do 67 770.

Na przecietnie zatrudnionego robotnika przypada w marcu zwyktych
dniéwek odrobionych 17-69, wszystkich opuszczonych 8-31, w tem
Swietowek 6-27; odpowiednie liczby w lutym wynosity: i8-ii, 6-89
ia72.

Przecietne wydobycie wegla na robotniko-dniéwke spadto: w rej.
Slagskim do 2003 kg, czyli o 22 kg, w rej. dagbrowskim do 1374 kg,
czyli o 64 kg, i w rej. krakowskim do 1260 kg, czyli o 72 kg. W rezul-
tacie przecietnie dla calego Panstwa wydajnos$¢ robotnika spadla o 32 kg
i wynosita 1787 kg.

Przecietne zarobki dorostego mezczyzny w gotéwce na dniéwke od-
robiong pozostaly na poziomie poprzedniego miesigca i wynosity
w marcu: w rej. $lagskim zt 8-28— wobec zt 8-35, w rej. dgbrowskim
zt 6-65 — wobec zI 6-68 i w rej. krakowskim zt 6-20 — wobec zt 6-25
w poprzednim miesigcu.

W  zwigzku ze spadkiem liczby dniéwek odrobionych, przypadaja-
cych na przecietnie zatrudnionego robotnika, przecietny miesieczny
dochdéd dorostego mezczyzny w gotéwce zmalat i wynosit w marcu:
w rej. $laskim zt+ 156-49 — wobec zt 158-51, w rej. dgbrowskim z} 113-65
— wobec zt 116-47 i w rej. krakowskim zt 102-28 — wobec zt 110-28
w lutym.

Podobnie ksztattowal sie przecietny catkowity dochéd mezczyzny,
ktéry wynosit w marcu: w rej. $laskim zt 174-90 — wobec zt 175-97,
w rej. dabrowskim zt 124-98— wobec zt 126-97 i w rej. krakowskim
zt 110-41— wobec zt 119-47 w lutym.

J) Obejmuje tylko kopalnie rej. dgbrowskiego.

dajacej sie z 4 oso6b, chociaz niejednolicie obliczany, wynosit dla rej.
$laskiego zt 131-40-—-wobec zI 133-08 w lutym, dla rej. dabrowskiego
pozostat bez zmian, wynoszac zt 101-40.

EKSPORT WEGLA KAMIENNEGO W | POLOWIE LIPCA
1936 R. w poréwnaniu z przecigtng za polowe czerwca— w zwigzku
z wieksza o 1 liczbg dni roboczych (13 wobec 12)-—-wzrdst o 21 tys. t
i wynosit 330 tys. t. Przecietna dzienna wysytka wegla kamiennego
zagranice tacznie z weglem okretowym w | potowie lipca wynosita ok.
25-4 tys. t, a zatem wzrosta o ok. 0-4 tys. t w poréwnaniu z przecietnym
dziennym eksportem w poprzednim miesigcu. Dzienna wysytka z rej.
$laskiego wynosita ok. 22-6 tys. t, a z rej. dagbrowskiego ok. 2'8 tys. t.
Spadek eksportu dotyczyt wytacznie rej. dgbrowskiego, z ktérego wy-
wieziono 36 tys. t, czyli o 51 tys. t mniej w poréwnaniu z przecietng
za potowe poprzedniego miesigca, natomiast eksport z rej. $laskiego
wzrést o 39 tys. t.

Na rynki $rodkowo-europejskie wywieziono 36 tys. t, czyli o 9 tys. t
wiecej w poréwnaniu z przecietng za potowe czerwca. Wzrost wywozu
nastgpit do Austrji.

Eksport na rynki skandynawskie zmalat o 3 tys. t i wynosit 103 tys. t,
przyczem zaznaczy¢ nalezy, ze do Danji i Norwegji eksport nieznacznie
wzrést. Spadek eksportu objat jedynie Szwecje i wynosit 6 tys. t.

Eksport na rynki battyckie pozostat bez zmiany.

Wywéz na rynki zachodnio-europejskie w okresie sprawozdawezym
ksztattowat sie pomys$inie, wynoszac 80 tys. t, a zatem 017 tys. t wie-
cej w poréwnaniu z przecietng za potowe czerwca, przyczem wzrost
wywozu dotyczyt wszystkich krajéw, objetych tg grupa rynkéw, précz
Francji, do ktorej nieznacznie zmalat.

Eksport na rynki potudniowo-europejskie wzrést o 14 tys. t— do
65 tys. t.

Wywdéz na rynki pozaeuropejskie ksztattowat sie niekorzystnie i wy-
nosit zaledwie 6 tys. t, czyli byt o 16 tys. t mniejszy w poréwnaniu
z przecietng za potowe czerwca.

2) Nie obejmuje kopalh rej. dabrowskiego, ktére administracyjnie zostaty przytaczone z dn. 111 1936 r. do okregu krakowskiego.
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Wysytki do W. M. Gdanhska wykazaly pewnag poprawe, natomiast
odbidr wegla okretowego w okresie sprawozdawczym cokolwiek zmalat.

Przetadunek wegla w portach Gdynia/Gdansk w okresie sprawo-
zdawczym w poréwnaniu z przecietng za potowe czerwca wzrést
0 44 tys. t i wynosit 312 tys. t, z czego na Gdynie przypada 225 tys. t,
czyli o 23 tys.twiecej, a naGdansk 87 tys. t, a zatem 021 tys.t wiecej
w poréwnaniu z przecietng za potowe czerwca.

PRZEMYSt NAFTOWY

SYTUACJA PRZEMYSLU NAFTOWEGO W MAJU 936 R. —
Wydobycie ropy w maju b. r. wynosito 4119 cyst. brutto (w kwietniu
b. r. 4245 cyst.), a mianowicie: w okr. jasielskim 852 cyst. (881),
drohobyckim 2 854 cyst. (2 922) i stanistawowskim 413 cyst. (442).
Z tych ilosci— na rope marki podstawowej przypadato 2219 cyst.
(2 267) i na marki specjalne 1900 cyst. (1 978).

Gazéw ziemnych wydobyto 34 764 tys. m3 (35 047), a mianowicie
(w tys. m8):wokr. jasielskim 8 500(8 680),drohobyckim2i 686(21 789)
1 w stanistawowskim 4 578 (4 578).

Cena ropy bruttowej marki borystawskiej, zakupywanej przez
»Polmin” ustalona zostatabez zmiany na zIl 1 350 za cysterne io-tonnou a
loco zbiorniki.

Za gaz ziemny w rejonie borystawskim ptacono gr 4-12 za m3 (4-21).

Czynnych byto 768 (764) kopaln ropy i gazéw, zatrudniajacych
9 010 (9022) robotnikow.

Nawych otworéw uruchomiono 17 (21).

Prace poszukiwawczo-badawcze metodg sejsmiczng w rejonie okregu
drohobyckiego zostaly narazie przerwane. Natomiast w rejonie okr.
stanistawowskiego byty prowadzone nadal na terenach gmin: Podgac,
Mijnicz, taka, Dorozéw, Koséw/k. Kolomyji, Wierzbowice, Rozndéw,
Olynja, M'kulsdorf, Krzywotuty Stare.

Rafinerje olejow mineralnych przerobity w miesigcu sprawozdaw-
czym 4158 cyst. ropy (4095).

Wyprodukowano réznych produktéw naftowych ogétem 3817 cyst.
(3 787). w tem (w cysternach): benzyn 751, nafty 1 256, olejéw gazowe-
go i opatowego 794, olejow smarowych 247, parafiny 180 oraz innych
produktéw naftowych 589.

Wystano z rafineryj z przeznaczeniem dla spozycia w kraju tacznie
2 096 cyst. réznych produktéw naftowych (2 150), w tem (w cyster-
nach): benzyn 594, nafty 438, olejéw gazowego i opatowego 421, ole-
jow smarowych 298, parafiny 60 oraz innych produktéw naftowych
285.

Wystano z rafineryj z przeznaczeniem na eksport tgcznie 1312 cyst.
(1 282), w tem (w cysternach):'benzyny 467, nafty 110, oleju gazowego
i opatlowego 143, olejow smarowych 511, parafiny 56 oraz innych pro-
duktéw naftowych 25.

Zapasy produktéw naftowych w rafinerjach w dn. 30/VI wynosity
og6tem 19 125 cyst. (w dn. 31/V 18 552 cyst.), w tem (w cysternach):
benzyn 2 497, nafty 3 297, oleju gazowego i opatowego 901, olejow sma-
rowych 6717, parafiny 479 oraz innych produktéw naftowych 5234.

Zapasy ropy w rafinerjach wynosity w dn. 30/VI 3 471 cyst. (w dn.
3i/V 3597 cyst.).

W 26 czynnych zakladach zatrudnionych byto 3 137 robotnikow.

Zaktady gazolinowe przerobity 20258 tys. m8 gazu (20818), wypro-
dukowano gazoliny 321 cyst. (330), wystano do rafineryj celem wy-
tworzenia benzyny motorowej oraz na inne zapotrzebowania rynku
krajowego 293 cyst. (318) oraz na eksport 6 cyst. (6).

W 24 czynnych zaktadach byto zatrudnionych 330 robotnikéw.

PRZEMYSt KONFEKCYJNY

PRZEMYSt KONFEKCYJNY W CZERWCU 1936 R.— Prze-
myst konfekcyjny w czerwcu zanotowatl do$¢ znaczng poprawe sezo-
nowa. Zwilaszcza w dziale artykutéw dzianych obroty ulegly zwieksze-
niu o 20725% w poréwnaniu z majem. Réwniez i w dziale odziezy
damskiej obroty wykazywaty zdecydowanga poprawe, co w réwnej mie-
rze objeto bielizne meska i damska. Wahania cen byly stosunkowo
nieznaczne — tak, iz naogd6t mozna uzna¢ ceny za ustabilizowane.
Rozmiary tranzakcyj sprzedaznych w dziale kapeluszy ksztattowaty
sie zadowalajaco przy cenach utrzymanych.

W przemysle konfekcyjnym zaobserowaé sie dajg ostatnio pewne
ogo6lne tendencje stabilizacyjne, znajdujace swoéj wyraz w zakonczeniu
postepowania upadto$ciowego i uktadowego szeregu firm konfekcyj-
nych todzi. Przedsiebiorstwa te, stosunkowo powazne pod wzgledem
rozmiaréw produkcji i obrotéw, ktére zatamaty sie w okresach szczeg6l-
nego nasilenia trudnos$ci gospodarczych we widkiennictwie — zaczy-
naja powoli wstepowa¢ w okres normalnej produkcji. Nadmieni¢ na-
lezy, ze w przemys$le konfekcyjnym upadtoéci w duzej mierze wiaza
si¢ z niewtasciwg polityka produkcyjna i nadmierng rozbudowa przed-
siebiorstw. Nalezy jednak wyrazi¢ nadzieje, ze okres ,oczyszczania
przedpola” mozna juz uwaza za zakoniczony, tembardziej ze przemyst
onfekcyjny w Polsce ma jeszcze powazne mozliwosci rozwojowe.

POLSKA GOSPODARCZA
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W dziale galanterji czerwiec zakonczyt sezon letni. Tranzakcje prze-
niosty s:e obecnie na handel detaliczny. Bilans sezonu letniego w tej
branzy jest naogé6t korzystniejszy, anizeli w ub. r., jakkolwiek sezon
tegoroczny trwat o 2 tygodnie krécej anizeli normalnie. Przez caty
sezon rozmiary obrotéw sprzedaznych byty znaczne, co doprowadzito
do niemal catkowitej likwidacji zapaséw towarowych. Jest to objaw
szczegO6lnie korzystny na tle poréwnania z sytuacjag w poprzednich se-
zonach, gdy znaczne pozostatosci cigzyly na rynku, deprymujac ceny.
Jednocze$nie likwidacja zapaséw towarowych uplynnita powazniejsze
zasoby finansowe producentéw. Miernikiem korzystnej sytuacji fi-
nansowej w tej branzy jest dobra wyptacalno$¢ odbiorcéw oraz stabi-
lizacja cen przy tendencji zwyzkowej. Udziat prowincji w tranzakcjach
tegorocznego sezonu byt stosunkowo wydatniejszy anizeli w ub. r.

Jako zjawisko niezwykle charakterystyczne podkresli¢ nalezy, ze
nawet obecnie, po zakonczeniu sezonu, tendencja cen na szereg arty-
kutéw galanteryjnych, jak np. na artykuty ponczosznicze, guziki i t. d.
jest do$¢ mocna.

Obok naturalnych warunkéw poprawy i uspokojenia na rynku ga-
lanteryjnym wspomnie¢ réwniez nalezy o skutkach posunigeé¢ dewizo-
wych w tej branzy. Jak wiadomo, odbiorcy w pietwszych tygodniach
po wprowadzeniu zarzadzen dewizowych uskutecznili wydatniejsze za-
kupy artykutéw galanteryjnych. Omawiajac powyzsze zjawisko, zwroé-
ciliSmy uwage na jego krétkotrwato$¢, ale i na jednoczesne dos$¢ znaczne
nasilenie tych zakupéw. Byloby przeto zjawiskiem niepozadanem,
gdyby te zakupy ulegly zamrozeniu u hurtownikéw i detalistéw, nie-
docierajgc bezposrednio do konsumenta. Sadzi¢ jednak nalezy, ze
rozwijajacy si¢ sezon jesienno-zimowy doprowadzi do likwidacji tych
zapas6w, tembardziej ze ograniczenia importu zmniejszajg pedaz
artykutéw galanteryjnych, stwarzajac jednocze$nie nowe mozliwosci
produkcyjne dla przemystu Kkrajowego.

K.

RZEMIOSLO

346 000 WARSZTATOW RZEMIESLNICZYCH. — Z trzymiesiecz-
nem opdznieniem ukazaty sie ostatnie sprawozdania izb rzemieslniczych
za 1935 r. Z prowadzonych przez nie kartotek, ktérych znacznag cze$¢
w ub. r. — nie bez nacisku ze strony Ministerstwa Przemystu i Handiu —
sprawdzono iuzgodniono z kartotekami wtadz przemystowych, wynika,
iz w dn. 31/XIl 1935 r. byto 346871 posiadaczy kart rzemie$iniczych,
wymaganych przez art. 144 prawa przemystowego, a wydanych w try-
bie art. art. 145, 146 i 198 ust. 4. Od wykazanej ilosci kart nalezy
odjg¢ 27 kart, wydanych na grzebieniarstwo, oraz 15, odnoszacych
sie¢ do kuchmistrzostwa, gdyz oba te zawody od lat kilku nie wchodzg
do listy rzemiost i podawanie ich przez pare izb uwazaé¢ nalezy za prze-
oczenie. W ten sposob faktyczna ilo$¢ kart rzemie$lniczych (ktére dla
uproszczenia sprawy trzeba utozsami¢ z iloscig warsztatéw, prowadzo-
nych przez rzemiosto w ramach prawa przemystowego) wyniesie 346 829.
Przypominamy, ze obliczenia, podane na tamach tyg. ,.Polska Gospo-
darcza", a oparte na statystyce egzaminoéw, dyspens i potwierdzen
praw nabytych, wspominaty o 350 tys. warsztatéw, réznica przeto
jest nieznaczna, wynika przytem z wykre$lenia przez izby kilku tysiecy
,martwych dusz”.

Jezeli jednak przyjmiemy — na podstawie statystyki 7 izb rzemie$ini-
czych, iz warsztaty nielegalne, nieposiadajace karty rzemiesiniczej, sta-
nowig 25% ilosci warsztatéow legalnych, to globalna ilo$¢ przedsie-
biorstw typu rzemie$lniczego (prowadzonych systemem rzemies$lni-
czym) wyniosta z koricem ub. r. zgérg 433 tys. Przy zatlozeniu, ze na
1 warsztat przypada przecietnie 1-5 zatrudnionego w nim pracownika,
otrzymamy, iz rzemiosto — legalne i nielegalne — zatrudnia conajmniej
650 tys. ludzi.

RZEMIOSLO A PODATKI. Jednym ze statych ,leit-motiviow”
sprawozdan wiekszos$ci izb rzemie$lniczych jest utyskiwanie na rze-
miosto nielegalne, ktére jakoby ma te nad rzemiostem legalncm prze-
wage, iz nie wykupuje Swiadectw przemystowych i nie ptaci panstwowe-
go podatku od obrotu. Coprawda, lzba Lubelska dawno juz stwierdzita,
ze odsetek wykupujacych $wiadectwa przemystowe jest wiekszy
ws$rdd nielegalnych, anizeli w$réd legalnych rzemie$lnikbw— mimo to
wiekszo$¢ pozostatych izb argumentu podatkowego uzywa jako broni
w walce z tymi, co wykonywujag rzemiosto bez karty rzemie$lniczej.

W sprawozdaniach izb rzemie$lniczych znajdujemy jednak dane,
z ktoérych wynika zupeinie odmienny stan rzeczy. Okazuje sie, miano-
wicie, ze na terenie 14 izb, ktére za 1935 r. podaty dane o wykupnie
patentow, na 241 tys. posiadaczy kart rzemieslniczych wykupito patenty
zaledwie 104 5°3»t. zn. 43%* A zatem ponad potowa rzemieslnikéw
legalnych (jawnych) podatku przemystowego nie ptaci, stanowigc tem
samem konkurencje dla owych 43% posiadaczy kart rzemie$lniczych.
Scislej biorac, konkurencje nieptacenia podatkéw odczuwajg nietyle
ci, co wykupuja Swiadectwa przemystowe VIII kat., a tych jest ogrom-
na wigkszo$¢ (101 272, czyli 97%), ile ci, co wykupujg Swiadectwa
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katigDrji: VII (2245 — 2-1%), VI
i1V (118 — 0-i%).

Szeregujac izby rzemie$lnicze wedtug stosunku placacych podatek
przemystowy w rzemio$le do ogdtu rzemie$inikéw legalnych, otrzyma-
my nastepujace zestawienie (W % %-ach):

(550 — 0-5%), V (318 — 0-3%)

POLSKA QOSPODAPC2A
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ROLNICTWO

ORGANIZACJA SPOLDZIELCZEGO ZBYTU ZWIERZAT
RZEZNYCH.— W dniach 30/VI i i/VIl b. r. odbyta sie w Zwigzku
Izb i Organizacyj Rolniczych R. P. konferencja w sprawie spoétdziel-
czego zbytu zwierzat rzeznych. Konferencja ta miata na celu wykaza-
nie brakéw strukturalnych obecnego stanu organizacyjnego zbytu
zwierzat rzeznych oraz zaprojektowanie drég, jakiemi nalezy dazyc¢
do postawienia tego zbytu na witasciwym poziomie. W konferencji
wzieli udziat m. in. przedstawiciele Ministerstw: Rolnictwa i R'f.
Roln. oraz Przemystu i Handlu, Panstwowej Rady Spétdzielczej, Pan-
stwowego Banku Rolnego, Zwigzku Izb i Organizacyj Rolniczych,
wszystkich izb rolniczych, Gidwnej Komisji Targowiskowej, Gietdy
M :esnej i Kasy Targowej w Warszawie oraz organizacyj spo6tdzielczych.
Na zebraniu zostat wygtoszony referat o programie prac nad organizacja
spétdzielczego zbytu inwentarza rzeznego. W referacie tym oméwiono
cele i zadania spoétdzielczego zbytu zywca oraz wskazano drogi jego
rozwoju. Nastepnie przedstawiono zebranym rys rozwojowy Lubel-
skiego Zwigzku Producentéw Trzcdy Chlewnej i Bydia w Lublinie;
Obecnie pracuja 4 oddziaty tego Zwigzku i 3 pododdziaty przy stacjach
w oparciu o 67 punktéw spedowych. Trzoda z okolicznych gospo-
darstw dowozona jest przez rolnikéw bezposrednio do sortowni, a z dalej
potozonych — na spedy. Jednoczes$nie Zwigzek dazy do rozciggnigcia
swej dziatalno$ci na teren catego wojewddztwa oraz do objecia zakupa-
mi innych dziatbw zywca, a w pierwszym rzedzie bydta, nastepnie
w przysztosci do uruchomienia wiasnego przetwérstwa.

W dalszym ciagu konferencji przedstawiciele poszczegdlnych izb
rolniczych omoéwili stan spéidzielczego zbytu zywca na terenie izb.
W sprawozdaniach tych zwraca uwage, ze stosunkowo najlepiej przed-
stawia sie sprawa zbytu trzody chlewnej, gorzej natomiast jest ze
zbytem bydta.

W wyniku dyskusji podkre$lono zgodnie, ze dzisiejszy stan organi-
zacyjny i ilosciowy spdtdzieldn w zakresie zbytu trzcdy i bydia jest
w stosunku do potrzeb naszego rolnictwa niedostateczny. Nastepnie
przyjeto szereg tez.

Z uwagi na interes drobnego rolnictwa oraz potrzeby organizacyjne
obrotu zywcem na naszym rynku wewnetrznym konieczne jest mozli-
wie najszybsze podjecie programowych prac nad organizacja i rozbu-
dowa spoétdzielczego skupu i zbytu zwierzat rzeznych. Wskazane jest
podjecie prac nad skoordynowaniem dziatalnos$ci juz istniejacych spoét-
dzieln, handlujacych zywcem, zwtaszcza w zakresie lokowania zywca
na ostatecznych rynkach zbytu, na ktére te spétdzielnie juz obecnie
wchodzg ze swym towarem, jednak bez dostatecznego lub zadnego
wzajemnego porozumienia. W okregach, w ktérych akcja spoétdzielcza
zbytu zywca jest prowadzona w malym zakresie lub nie prowadzona
wcale, winna by¢ ona oparta na nastepujacych zasadach: organizacje
skupu zwierzat rzeznych oprze¢ nalezy naorganizacji spedéw lokalnych;
organizacje spedéw nalezy w pierwszym okresie prac prowadzi¢ po-
przez spétdzielnie rolniczo-handlowe, kota hodowcéw tub kétka rolni-
cze, przy pomocy jednak fachowo przygotowanego personelu; w mia-
re rozwoju spedéw lokalnych, jednostki, organizujagce te spedy —
przystapia do utworzenia okregowej spoétdzielni zakupu i sprzedazy
inwentarza rzeznego. Tam, gdzie role takiej sp6tdzielni mogtaby podjac
silniejsza okregowa spoétdzielnia rolniczo-handlowa, tworzenie specjalnej

spétdzielni trzeba uzna¢ narazie za zbyteczne. Niewskazan- jest oparcie
organizacji skupu zywca o drobne, specjalnie w tym celu tworzone
lokalne spotdzielnie skupu sprzedazy i zwierzat rzeznych. Zakup inwen-
tarza winien by¢ prowadzony albo na komis albo na kredyt przy usta-
lonej cenie zakupu albo na twarda cene z wyptata naleznosci przy od-
biorze towaru.

Nie jest mozliwe ustalenie jednolitej metody zakupu dla catego obszaru
kraju wobec réznorodnych warunkéw w poszczeg6lnych okregach. Przy
stosowaniu komisowego zakupu, wskazane jest limitowanie ceny przy
odbiorze towaru oraz tworzenie w okresach zwyzki cen specjalnej re-
zerwy na wyréwnanie wyptat w okresie znizki cen. Nistepnie oméwio-
no organizacje zbytu zywca przez spétdzielnie na rynkach: warszawskim,
krakowskim i tédzkim oraz Slaska Gérnego i Zagtebia Dabrowskiego.

.0 ile chodzi o sama organizacje spétdzielh zbytu zywca — to nalezy
w zasadzie opiera¢ sie na cztonkach zbiorowych, jak: kota hodowcow,
kota rolnikéw i t. p., nie powinno to zwtaszcza w pierwszym okresie
czasu uniemozliwi¢ przyjmowania przez spoéidzielnie cztonkéw indy-
widualnych rolnikéw. DIla tworzenia podstaw finansowych okre-
gowa spoétdzielnia zbytu inwentarza rzeznego powinna dazy¢ do po-
zyskania na cztonkéw, wspoétdziatajagcych z nig, spdétdzielnie rolniczo-
handlowe, kasy Stefczyka, wydzialy powiatowe i t. p.

Dla rozwoju akcji spotdzielczego zbytu inwentarza rzeznego posiada
donioste znaczenie udziat tej spotdzielczosci w eksporcie zywca, w prze-
tworstwie miesnem oraz w eksporcie przetworéw miesnych. W zwigzku
z tem konieczne jest podjecie prac w celu przepracowania tego zagadnie-
nia i przygotowania konkretnych wnioskéw i programu postepowania
organizacyj rolniczych w tym zakresie.

Nastepnie uznano za konieczne powotanie komitetu z udziatem
przedstawicieli ogdlnokrajowych organizacyj rolniczych i spétdzielczych,
ktérego zadaniem bedzie opracowanie w mozliwie krotkim czasie szczeg6-
towego programu rozbudowy spétdzielczego zbytu inwentarza rzeznego.
W sktad komitetu weszli przedstawiciele: Ministerstwa Rolnictwa
i R'f. Roln., Zwiagzku Izb i Organizacyj Rolniczych R. P., Zwiazku
Spétdzielni Rolniczych i Zarobkowo-Gospodarczych, Centralnego To-
warzystwa Organizacyj i Koétek Rolniczych oraz Giéwnej Komisji
Targowiskowej. Komitet bedzie miat prawo powolywania w miare
potrzeby przedstawicieli poszczeg6lnych okregéw i rzeczoznawcow.
Prace komitetu majg by¢ zakoriczone do potowy sierpnia, poczem
zwotane bedzie zebranie ogdélne celem ustalenia juz doktadnego pro-
gramu prac nad organizacjg spoétdzielczego zbytu zywca.

Nalezy podkresli¢, ze dziatalnos$¢ spétdzieln, dobrze zorganizowanych
i opartych na zdrowych podstawach finansowych w dziedzinie zbytu
inwentarza rzeznego, przyczyni si¢ do uregulowania podazy zwierzat
rzeznych oraz wptynie na uzyskiwanie przez rolnikéw-prcducentéw
odpowiednich cen na zywiec. Koordynacja prac miarodajnych czynni-
kéw ze spotdzielczo$cia nad uregulowaniem rynku miesnego powinna
w najblizszej przysztosci wptynagé na usprawnienie obrotu miesnego
i zapewni¢ rolnikom uniezaleznienie sie od niezdrowego elementu po-
Srednikéw poprzez nawigzanie bezposrednich stosunkéw z rynkami
odbiorczemi.

D.

HANDEL

STRAKTATY | KONWENCJE

PODPISANIE POLSKO-FRANCUSKIEGO PROWIZORYCZ-
NEGO UKLADU HANDLOWEGO.— W dn. 18 b. m. podpisany
zostat uktad prowizoryczny miedzy Francja i Polska, regulujacy sto-
sunki Uktad ten wszedt w zycie
z dniem 20 b. m., zastepujac konwencje handlowa z 1924 r., ktéra tracita

gospodarcze miedzy cbu krajami.

moc z ta data.

Nowy uktad zawarty jest na okres 6 miesiecy 7. mozliwoécia przedtu-
zenia na dalszy okres i reguluje sprawe ptatnosci miedzy Francja
i Polska. Polska uzyskuje we Francji taryfy minimalne oraz KNU,

wzamian za co Francja otrzymata izereg znizek celnych na artykuty,

interesujace eksport francuski do Polskj. Oprécz tego uktad zawiera
umowe kontyngentowa, na podstawie ktdrej oba kraje gwarantuja
sobie wzajemng wymiane towaréw.

Podpisania uktadu dokonali: ze strony francuskiej Minister Spraw
Zagranicznych Delbos i Minister Przemystu i Handlu Bastid, ze stro-
ny polskiej — Ambasador Lukasiewicz.

UMOWA HANDLOWA Z FINLANDJA.— W dn. 16 b. m. mie-
dzy rzagdami Rzeczypospolitej Polskiej i Republiki Finlandzkiej zostat
podpisany dodatkowy protokét taryfowy, uzupetniajacy umowe handlo-
wa i nawigacyjng miedzy Polska i Fmlandja z dn. 10/X1 1923 r. oraz
protokét taryfowy z dn. 30/VI1 1934 r.
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Stosownie do powyzszego drugiego protokétu taryfowego, zostaly
przyznane Finlandji specjalne znizki ctine na sery, na specjalny kwas
tluszczowy, na kalosze, szpulki do nici, tekture izolacyjng, tekture
duplex i triplex, bibute do atramentu i do filtrowania, bibutke oraz na
wiréwki do mleka.

Pozatem zostaly ustalone mozliwos$ci zwiekszenia obrotéw miedzy
obu krajami droga przyznania odpowiednich kontyngentéw na towary,
objete zakazami przywozu.

HANDEL ZAGRANICZNY

OTWARCIE Il
I AUKCYJ

MIEDZYNARODOWYCH TARGOW
FUTRZARSKICH W WILNIE

W dn. 22 b. m. odbyto sie w Wilnie uroczyste otwarcie Il Miedzy-
narodowych Targéw i Aukcyj Futrzarskich. Otwarcia Targédw w imie-
niu Rzadu dokonat Pan Wiceminister Przemystu

W godzinach rannych w sali
udziale

i Handlu Dolezal.
Izby Przemystowo-Handlowej przy
miejscowych wtadz panstwowych,
miejskich, samorzadu gospodarczego oraz gosci odbyto sie zebranie,
ktore zagait okolicznosciowem przemdéwieniem Prezes lzby Przemysto-
wo-Handlowej P. R. Rucinski. Nastepnie zabral glos Prezes Komitetu
Wykonawczego Targéw Futrzarskich P. Inz. Kawenoki, ktéry, cha-
rakteryzujac stan gospodarczy Wilenszczyzny, podkres$lit podejmowane
na réznych odcinkach zycia gospodarczego wysitki;
poza eksportem drzewnym i

licznych przedstawicieli

objety one —
akcjg standaryzacyjng Iniarstwa —
przemyst futrzarski, ktory mimo pietrzacych sie trudnoséci stangt ostat-
nio na stosunkowo wysokim poziomie. M6éwiac o znaczeniu akcji w kie-
runku wzmozenia polskiego eksportu futrzarskiego, P. Inz. Kawenoki
wskazat, ze jednym z gtéwnych $rodkéw dziatania w tej dziedzinie sg
witasnie Targi Wilenskie.

Pan Wiceminister Dolezal w swem przemoéwieniu wyrazit zadowo-
lenie, ze walka wilenskich sfer gospodarczych z trudnos$ciami rozwija
sie stale i ze dzielnica ta przyczynia si¢ do ozywienia obrotéw z zagra-
nicg. Wilenskie Targi Futrzarskie przyblizajag moment stabilizacji i po-
prawy ogdlnych stosunkéw gospodarczych.

Pozatem przemawiali: P. Wiceprezydent Wilna T. Nagurski oraz

przedstawiciele samorzadu gospodarczego.

Z lzby Przemystowo-Handlowej zebrani udali sie nastepnie do

ogrodu po-bernardynskkgo, gdzie nastgpito wiasciwe otwarcie Targow.

Tegoroczne Targi Wileniskie przedstawiaja sie znacznie okazalej niz
w latach ubiegtych, gdyz sag obficiej obestane przez firmy krajowe i za-
graniczne.

HANDEL ZAGRANICZNY W CZERWCU 1936 R.— Ogo6lne
obroty handlu zagranicznego Polski w czerwcu b. r. zmniejszyty sie —
zgodnie z przewidywaniami naszemi, wyrazonemi w poprzedniem spra-
wozdaniu— w stosunku do maja o zt 341 miljn., czyli o 20-5%
(z! 132-3 miljn. — wobec zt 166-4 miljn.). Tak znaczny spadek obrotéw
jest zjawiskiem zupeinie nowem i oznaczajacem zasadniczy zwrot
w ksztattowaniu sie polskiego handlu zagranicznego. Od dtuzszego
juz czasu, a szczegblnie od poczatku b. r., az do tej pory obroty miaty
statg tendencje wzrostu — tendencje, ktéra doprowadzita do tego, ze
obroty w poszczegdlnych miesigcach b. r. byty nietylko wieksze od obro-
téow w odnos$nych miesigcach catego ubiegtego 3-lecia, ale ostatnio na-
wet 1932 r. Czerwcowy spadek cata te tendencje odrazu przekreslit i dat
w wyniku to, ze warto$¢ handlu zagranicznego w tym miesiagcu byta
nizsza niz w odnosnym miesigcu 1935 r. o zt 23-5 miljn., czyli o
1S'1%! w 1935 r. bowiem obroty czerwcowe wzrosty w stosunku do
majowych o zt 17-4 miljn., czyli o 12-6%. Pozatem rdéwniez warto$é
handlu zagranicznego w czerwcu lat poprzednich byta wyzszaniz wb.r.,
atow 1934 r. o zt 16-8 miljn. iw 1933 r. 0 zt i4'0 Imiljn. Niezaleznie
wreszcie od faktu spadku obrotéow podkresli¢ nalezy fakt ogromnej
zmiany ich wartos$ci z miesigca na miesigc— az o przeszto 20%; dotad
bowiem— w b.r.—wahania te tylko w jednym wypadku osiggnety 6%,
pozatem nie przekraczaly 5% . Zatem i pod tym wzgledem stanowig

obroty czerwcowe zaprzeczenie dotychczasowej tendencji do stabili-
zacji wielkos$ci obrotéw.

Liczby handlu zagranicznego w pierwszem potroczu b. r. przedsta-
wialy sie nastepujaco (w miljn. zi):

Przywéz Wywéz  Saldo dodatnie
StyczeN e 75-6 80"8 s'2
Luty.. 76-3 77°9 i'6

POLSKA GOSPODARCZA

ZESZ. 30

80'3 833 3'°

o o 83-5 86'S 3'0

Maj 81'2 852 40
Czerwiec . 620 N 84

Analiza liczb wykazuje, ze zmniejszenie obrotéw wywotane zostato
zaréwno spadkiem przywozu, jak iwywozu. Wobec tego jednak, ze przy-
w6z spadt w stopniu znaczniejszym, bo o zt 19-2 miljn., niz wywoéz
(o zt 14-8 miljn.)— -wzrosto nieco saldo dodatnie obrotéw, a miano-
wicie o zt 4'4 miljn. Wprawdzie procentowo stanowi to wzrost bardzo
znaczny, bo o 110%, jednak wobec tego, ze w miesigcu ubiegtym
(jak zreszta i w poprzednich miesigcach) byto ono bardzo niewielkie,
znaczenie tego wzrostu réwniez jest niewielkie. W kazdym razie stwier-
dzi¢ nalezy, ze aktywnos$¢ salda handlu zagranicznego wzrosta, ze jednak
stato sie to w wyniku spadku obrotéw, a w szczegélnosci ograniczenia
przywozu. Ten ostatni fakt uzna¢ nalezy za niekorzystny — tak, ze
korzy$¢ ze wzrostu salda dodatniego w znacznej mierze zostata zré6wno-
wazona stratami, ptynagcemi ze spadku obrotéw.

Pod wzgledem handlowo-politycznym w okresie sprawozdawczym
nie byto wiekszych zmian w tem znaczeniu, ze nie byto nowych po-
ciggnie¢ handlowo-politycznych. Okres ten by}t natomiast pierwszym
miesigcem, w ktérym w peini dziataty formalnie wprowadzone w zycie
w 2 poprzednich miesigcach nowe zasady, reglamentujace htndel za-
graniczny i obrot ptatniczy. Zgodnie z tem, co w sprawozdaniu za po-
przedni okres pisaliémy, zasady te wywartly na ksztattowanie sie
handlu zagranicznego wptyw decydujacy, powodujgc wiasnie omoéwio-
ne poprzednio skurczenie sig obrotow. Taki wtasnie efekt, zwihaszcza
w pierwszym okresie, byt nieunikniony, gdyz nowe zasady stanowig
w stosunku do poprzednio obowigzujgcych znaczne zacie$nienie regla-
mentacji obrotéw handlowych, a wprowadzenie wzglednie zacie$nienie
reglamentacji zawsze powoduje spadek obrotéw.

Przewidywanie ksztattowania sie handlu zagranicznego w lipcu
b. r. jest ogromnie trudne, gdyz nie da sie obecnie oceni¢, czy wstrzas,
spowodowany oparciem handlu zagranicznego i obrotéw dewizowych
na nowych zasadach, juz minat. W og6lnosci spodziewaé¢ sie jednak
mozna, ze dzieki pewnemu odprezeniu nastapi bardzo niewielki wzrost
obrotéw, mn. w. jednakowy zaré6wno w przywozie, jak i w wywozie.

Saldo obrotéw pozostanie dodatnie i nie ulegnie powazniejszym zmia-
nom.

Pod wzgledem geograficznym w przywozie nie nastapity powazniej-
sze zmiany: pierwsze miejsce w dalszym ciagu zajmujg Niemcy, dru-
gie— Stany Zjedn., a trzecie — Anglja. W wywozie réwniez pierwsze
miejsce w dalszym ciggu zajmuje Anglja, a drugie — Niemcy; nato-
miast na trzecie miejsce wysunety sie Stany Zjedn., a Belgja spadta
na czwarte— a to dzieki temu, ze wyw6z do Stanéw Zjedn. nieco wzrést,
do Belgji za$ powaznie spadt. Dalsze miejsca zajmuja Szwecja i Holandja,
do ktérych to krajow eksport wykazuje zmniejszenie, a dalej Czecho-
stowacja, Austrja, Francja i Finlandja; do tego ostatniego kraju eksport
ostatnio powaznie wzrasta. Pozatem wzrdst bardzo silnie eksport do
Argentyny i nieco do Danji, spadt za$ silnie do Z. S. R. R-, Norwegji
i Witoch. Udziat krajow pozaeuropejskich w wywozie znéw wzrést
(w maju wyniést 16-2%).

Pod wzgledem towarowym wzrést wyw 6z jedynie artykutéw na-
stepujacych (w miljn. zt):

M aj Czerwiec
Szyny kolejowe ....0'5 i'o
Cynk i pyt cynkowy ...2'o 2'5

Natomiast zmniejszyt sie wyw6z ponizszych towaréw (w miljn. z4):

Maj Czerwiec
Jeczmien ...3'S i'9
Ktody, dtuzyce .2'8 14
W egiel .92 82
Groch .. ...13 03
Migso $wieze, mrozone i solone . . 15 07
Ské™Ny surow e 05
Pszenica 04
Podktady kolejowe, slipry.... 0'4

W przywozie wzrdst import jedynie rud cynkowych (z zt 0O
miljn. do zt i'i miljn.), natomiast spadt import: weiny owczej suro-
wej, niepranej (z zI 5'5 miljn. do zt 0'7 miljn.), bawelny i odpadkow
(z zt i0-2 miljn. do zt 8-6 miljn.), pomarancz i cytryn (z zt 1-8 miljn.
do zt 0-6 miljn.), ryzu (z zt 2-3 miljn. do zt i's miljn.), skér futrza-
nych (z zt 2-9 miljn. do zI 2-1 miljn.), kawy (z zt i-i miljn. do zt 0-4
miljn.), tluszczéw i olejéw roslinnych i zwierzecych (z zt -9 miljn.
do zt 1-2 miljn.), miedzi, blachy miedzianej (z zl i-8 miljn. do zt i+
miljn.), oraz barwnikéw syntetycznych i produktéw posrednich, stu-
zgcych do ich wyrobu (z zt 1-3 miljn. do zt 0-8 miljn.).
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WYWOZ MASEA W | POLROCZU 1936 R.— Wyw6z masta,
poczawszy od potowy 1935 r., zdradza silng tendencje rozwojowa,
atodzieki,przestawieniu” popierania wywozu produkcji rolnej z roslin-
nej na hodowlang.

Kontrola i normy jakos$ciowe, obowigzujace obecnie dla masta, wy-
wozonego zagranice, ustalope zostaty obwieszczeniem Ministra Prze-
mystu i Handlu z dn. 23/n 1931 r., na podstawie ktérego oraz odnos$nej
instrukcji masto, ktére ma by¢ wywiezione zagranice, podlega uprzed-
niemu badaniu w jednym z zakladéw badania masta eksportowego,
rozmieszczonych w punktach najwiekszego zgeszczenia produkcyjnego
i wedtug potrzeb eksportu. Zaktady te przeprowadzajg badania skiadu
chemicznego masta (zawarto$¢ wody, obce ttuszcze), sprawdzaja wage
beczek (51’5 kg) i ich wyglad zewnetrzny. Na wyglad zewnetrzny kta-
dziony jest bardzo duzy nacisk — b;czki muszg byé wykonane z jedno-
litego w kolorze drzewa bukowego, bez smug i sekéw i odpowiadac
przepisowym wymiarom.

U wylotu eksportu w Gdyni, wrazie za$ potrzeby w innych punktach
kraju-— przeprowadzana jest nadkontrola, zwracajagca uwage na stan
zewnetrzny beczek, i w wypadkach, pozwalajacych przypuszczaé istnie-
nie ple$ni lub brak przepisowej wagi (mokre denko), beczki sg otwiera-
ne a stup masta, ogladany i wazony.

Bardzo $cista kontrola eksportu data ten dodatni wynik, ze masto
polskie przybywa na miejsce przeznaczenia pod wzgledem wygladu
i konsystencji (obowigzek schtadzania masta w lecie przez 48 godzin
przed zatadowaniem w chicdni) bez zarzutu.

Smak masta niejednokrotnie wykazuje jeszcze braki, gtéwnie zbyt
wielka kwasowos$¢, rowniez pod wzgledem trwatosci nie osiggneto masto
polskie poziomu masta z innych krajéw. Wady te, niewatpliwie,
zostang usuniete po wprowadzeniu peinej standaryzacji produkcji
masta, w oparciu o uchwalong i ogtoszong w ,,Dz. Ust. R. P." Nr.
3S/1936, poz. 272 ustawe o mleczarstwie i przygotowywane do niej
rozporzadzenia wykonawcze, co powinno nastapi¢ z koricem roku bie-
z3cego.

lloSciowo wywo6z masta ksztattowat sie nastepujgco: .

193 1935 1934
kg % kg % kg %
Wywo6z catoroczny — 5 632 208 4 341 834
Wywéz w | pétro-

CZU eveeeeeeeens 4488914 ioo-o0 1388850 ioo-0 1841865 ioo-0
w tem:
woj. zachodnie i
pomorskie 3567377 79'5 TO65405 7671351150 73-4
,, potudniowe 553 215 12-3 144568 10-4 228131 12-4
,, centralne i
wschodnie 368322 8-2 178877 12-9 262584 14-2

Kierunkowo wywéz masta przedstawiat sie nastepujaco (w % %-ach
og6lnego wywozu):

1936 1935 2934

88-0 90-0 6i-0

6-2 7-5 36-0

Inne kraje 5-8 2-5 3-0

W. L.
KRAJOWE RYNKI TOWAROWE
ZBOZA | PRZETWORY
— Ruch cen zb6z w okresie 6-f-i8/VIlI 1936 r. ksztal-
towa! sie nastepujaco (w zt za 100 kg):
Wzrost (A-)
6~ 11jvU 13 ~ 18/VII lub
spadek (—)

Pszenica 0%

Warszawa . 20*25 i9’50 — 3*8
Poznan 18-88 19*00% -f- 0'6

Lwoéw 18*87% i 8"bo — 2*0

Srednia 19:33 19-00 — *8

Zyto

Warszawa 1363 1338 — 1%

Poznan 1363 i3'57 — 05

Lwow . ii*37% 11-50  + j'i

Srednia i2'88 12*82 — 0*5

Owies

Warszawa 15'i2% 15-00 — 0-8

Poznan 15'~5 % 14-88 _ 25

Lwow . 12*81 12-56 - 2*0
Srednia Ja‘ac® 14*15 — 1*8

POLSKA GOSPODARCZA

Warszawa 15-88 15*88
Poznan 14-63 14-88 4+ 0-7
Lwow .
Srednia . . 15% 5% 15*38  -1- 0*8
Jeczmien zwykty
Warszawa o e 1538 15+38 —
Poznan 15*88 J—
Lwow . . —
$rednia o . 15*63 15*38 -
— Okres sprawozdawczy (od 13 do 18 1ip ca) na rynku zb6z

i przetworéw zaznaczyt sie wzmocnieniem tendencji i w rezultacie
zwyzka przewaznej cze$ci notowan. Obrcty ogo6lne nadal sg niewielkie,
a obroty zytem kurcza sie w coraz szybszem tempie. Na gietdzie war-
szawskiej zwyzkowaty: zyto | standart 700 grl o z+ 0-75 na 100 kg
oraz wszystkie (za wyjatkiem Il gat. 50465% i poS$ledniej, ktére odno-
towaty zysk w wysokosci zI 0-50 na 100 kg) rodzaje maki zytniej o z+ 1-00
na 100 kg; na gietdzie poznanskiej poprawity notowania (w'z/ na 100 kg):
pszenica o 0-75, jeczmien zimowy o 0-25, wszystkie rodzaje i gatunki
maki pszennej o 0-75 oraz wszystkie rodzaje i,gatunki maki zytniej
0 0-50-— znizkowat natomiast owies o 0-25.

Ogdblny obrét na gietdzie warszawskiej w okresie sprawozdawczym
wyniést 3721 t, w tem 458 t zyta (dla okresu, poprzedzajagcego spra-
wozdawczy, odpowiednie liczby wynosity: 5818 i 483).

W arszawa.— Ceny hurtowe wedtug ceduty urzedowej (ostatnie no-
towania w tygodniu) — w zt za 100 kg parytet wagon Warszawa tadu-
nek wagon (w nawiasach podane sa notowania koricowe z okresu, po-
przedzajacego sprawozdawczy, o ile r6znig sie od obecnych): pszenica
jednolita 753 grl 19-504-20-00,— zbierana 742 grl 19-004-19-50,
zyto | standart 700 grl 13-504-13-75 (1.2-75-7-13-00), — | standart
730 grl bez obrotéw, — |l standart bez obrotéw, jeczmieA browarny
689 grl 15-754-16-00,-0 wadze 678/673 grl 15-504-15-75,— o wa-
dze 649 grl 15-25-7-15-50, — o wadze 620-5 grl 15-004-15-25, owies
1 standart 497 grl 15-254-15-75, — | standart 516 grl 15-754-16-00, —
Ilstandart 460 grl 14-754-15-25. maka pszenna | gat. A 04-20% 34-504--
36-50, — | gat. 04-45% 32-50"-34-50, — | gat. B 04-55% 31-504-32-50,
— | gat. C 04-60% 30-504-31-50,-1 gat. D 04-65% 29-50430-50,

— Il gat. A 204-55% 28-504-29-50,-11 gat. B ?04-65% 26-504-
28-50, — Il gat. D 45H-65% 23-504-24-50,-11 gat. F 554-65%
22-504-23-50, — Il gat. G 604-65% 21-504-22-50,-111 gat. A 654-
70% bez obrotéw, maka zytnia wyciggowa | gat. 0430% 23-00424-00
(22-00423-00), — | gat. 04-50% 23-004-24*00 (22-004-23-00), — | gat.
0465% 22-004-23-00 (21-004-22-00).— Il gat. 504-65% 18-004-18-50
(17-504-18-00),— -razowa 04-95% 18-004-18-50 (17-004-18-00),—
poélednia ponad 65% 13-504-14-00 (13*004-13-50), otreby pszenne
grube z przemiatu standartowego 10-50411-00, — S$rednie z przemia-

tu standartowego 9-504-10-00, — miatkie z przemiatu standartowego
9-504-10-00, otreby zytnie z przemialu standartowego 8-504-9-00.

Poznan.— Ceny hurtowe wedtug ceduty urzedowej (ostatnie noto-
wania w tygodniu) — w zt za 100 kg parytet Poznan dostawa biezaca
(w nawiasach podane sg notowania koricowe z okresu, poprzedzajacego
sprawozdawczy, o ile réznia sie od obecnych): pszenica 19-25419-50
(18-504-18-75), zyto nowe 12-004-12-25, — stare 13-504-13-75, jeczmien
710/725 grl bez obrotéw, — 670/680 grl bez obrotéw, — browarny bez
notowan, — zimowy r4-7S4-i5'00 (14-504-14-75), owies 450/470 grl
15-25415-50 (15-504-15-75), — standartowy 14-754-15-00 (15-004-
15-25), maka wraz z workiem: pszenna | gat. A 04-20% 32-50434-25
(3i-75-~33-50), — | gat. A 04-45% 31-754-32-25 (31-00431-50),—
| gat. B 04-55% 30-75°-31-25 (30-004-30-50), — | gat. C 04-60%
30-254-30-75 (29-504-30-00), — | gat. D 04-65% 29-254-29-75 (28-504-
29-00), — Il gat. A 204-55% 28-504-29-00 (27-754-28-25), — |l gat. B
204-65% 28-004-28-50 (27-254-27-75), — |l gat. D 454-65% 25-504-
26-00 (24-754-25-25), — Il gat. F 554-65% 21-254-21-75 (20-504-
21-00), — Il gat. G 604-65% 19-754-20-25 (19-004-19-50), — Ill gat. A
65-i-70% 17-754-18-25 (17-004-17-50), — 11l gat. B 704-75% 15-754-
16-25 (15-004-15-50), magka zytnia wyciggowa | gat. 04-30% 21-754-
22-00 (21-254-21-50), — | gat. 04-50% 21-254-21-50 (20-754-21-00),
— | gat. 04-65% 20-254-20-75 (19-75720-25), — Il gat. 504-65%
15-004-16-00 (i4'504-15-50), — pos$lednia ponad 65% 13-50414-50
(13-004-14-00), otreby pszenne $rednie z przemiatu standartowego
8-004-8-75,-— grube z przemiatu standartowego 9-004-9-50, otreby

zytnie z przemialu standartowego 9*004-9*50, otreby jeczmienne
9-504-10-75.

RYNEK AKCYJNY

za okres od 13 do 18 lipca 1936 r.

Rynek akcyjny gietdy warszawskiej w okresie sprawozdawczym
charakteryzujag nastgpujace momenty: wybitnie ograniczone obroty,
brak zainteresowania rynkiem oraz staba, a dla akcyj Banku Polskiego
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bardzo staba tendencja. W konsekwencji tych czynnikéw wszystkie
akcje znizkowaly, a mianowicie (strata— w zt): Bank Polski 6-oo,
Wansz. Tow. Fabryk Cukru i-oo, Warsz. Tow. Kopali Wegla 0-25,
Lilpop 0-50 oraz Starachowice O0-75.

Jezeli chodzi o wazniejsze gietdy prowincjonalne — to na krakowskiej
sporadyczne tranzakcje zawierano akcjami: Chcdorowa, Chybia iZiele-
niewskiego— po kursach mn. w. utrzymanych, a na gietdzie poznan-
skiej akcjami Banku Polskiego — po kursie, oscylujagcym wokot ostatnio
notowanego.

Ponizsze zestawienie ilustruje obrét akcjami
skiej w maju i czerwcu b. r.:

na gietdzie warszaw-

M aj Czerwiec
ilos¢ na liwolg ilos¢ nu kwotg
Iranzalccyj (tys. zl) [lIranzalicul (tys. zl)
Przemyst metalowy . 495 755 182 261
, maszynowy i elek-
trotechniczny 406 552 213 293
GOrniCtw 0 .ceeceeeveireece 126 203 42 45
Przemyst spozywczy 325 586 100 163
- chemiczny — — 2 3
. mineralny — — — —
BankKi s 402 1414 293 708
w tem:
Bank POISKi.iiinnne, 379 1412 289 70S
Inne przemysty A 1 — —
Ogdtem: 1755 2 Sio 823 1473

Czerwiec w b, r., jak zresztg corocznie, na rynku akcyjnym gietdy
warszawskiej przynioést cofnigcie sig zaréwno liczby tranzakcyj, jak
i kwot zawartych tranzakcyj — i to do$¢ powazne, gdyz wynoszace
w pierwszym wypadku ok. 53%, a w drugim-— ok. 46% liczb majo-
wych. W zwiagzku z ta nieréwnolegto$cia w ruchu liczb tranzakcyj

CtO ORAZ RE

KONTROLA OBROTU TOWAROWEGO ZE SZWAJCARJA.—
Jak. podaliSmy w poprzednim numerze tygodnika (str. 839), wobec
wydania przez Szwajcarje zarzadzenia co do wptacania naleznosci za
towary, sprowadzane z Polski, na specjalne rachunki w Banku Szwaj-
carskim — Komisja D .wizowa polecita naleznosci za towary, sprowadza-
ne ze Szwajcarji, tacznie z kosztami dodatkowemi, jak: koszty transpor-
tu, ubezpieczenia, prowizje it. p. wptaca¢ na rachunek Polskiego Towa-
rzystwa Handlu Kompensacyjnego (Zahan), inne za$ naleznosci (ka-
pitaly, odsetki) — na rachunek ,przekazy na Szwajcarje" w Banku
Polskim.

W zwigzku z tem ukazato sie obwieszczenie Ministra Skarbu z dn.
17/VI11 1936 r. (,,Mon. Polski” Nr. 166, poz. 308) w sprawie kontroli
specjalnej przywozu do polskiego obszaru celnego towaréw, pochodza-
cych ze Szwajcarji.

W mysl tego obwieszczenia, poczawszy od dn. 25/VII 1936 r. przy-
w6z do polskiego obszaru celnego towaréw, pochodzacych ze Szwaj-
carji, podlega¢ bedzie kontroli specjalnej. W celu wykonania tej kon-
troli przy odprawie celnej ostatecznej oraz warunkowej w obrotach
czynnych uszlachetniajgcych i reparacyjnych towaréw, pochodzacych
ze Szwajcarji, bedzie wymagane od stron przedstawianie $wiadectwa
rozrachunkowego, wystawianego przez Komisje Obrotu Towarowego.
Swiadectwa te beda poreczane za poérednictwem ,,Zahanu” 1jego de-
legatur przy izbach przemystowo-handlowych.

Niezaleznie od obowiazku ztozenia w urzedzie celnym S$wiadectwa
rozrachuakowego, importer winien ztozyé pozwolenie przywozu Min.
Przem. i Handlu, wydawane w zwyktym trybie, ewentualnie wszelkie
inne dokumenty, wymagane przez obowiazujgce przepisy polskie.

Swiadectwo rozrachunkowe na przywéz jest wazne na 1 miesigc od
daty wystawienia i stuzy do jednorazowej odprawy celnej.

Importer obowigzany jest calg naleznos$¢ za towar wptaci¢ na rachu-
nek Zahanu. Bezposrednie rozliczenia z dostawca szwajcarskim sa nie-
dopuszczalne.

Celem uzyskania $wiadectwa rozrachunkowego na przywoéz, przy
tranzakcjach gotéwkowych, importer wptaca nalezno$¢ za
towar wraz z optatg Zahanu do banku, wypetniajac ,Zgtoszenie impor-
tera w tranzakcji gotéwkowej” i zataczajac fakture szwajcarskiego do-
stawcy. Strone IV tego zgtoszenia, potwierdzonego przez bank, przed-
ktada sie w Centrali Zahanu lub delegatowi przy izbie przemystowo-
handlowej wraz z faktura, jako dowé6d uiszczenia naleznosci za towar
i optaty Zahanu.

Importerzy, zamieszkujacy poza siedzibg banku, moga dokonywaé
wptat dowolng droga do oddziatu banku w siedzibie izby przemystowo-
handlowej, przesytajac réwnocze$nie do tego oddzialu wypetnione
»Zgtoszenie importera w tranzakcji gotowkowej” (komplet 4-stronny).
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i kwot tranzakcyj — przecietna warto$¢ tranzakcjiwzrosta. W liczbach
bezwzglednych spadek obrotéw nastapit we wszystkich grupach akcyj,
natomiast w liczbach procentowych — wzrést udziat w obrotach ogo6l-
nych grupy akcyj przemystu maszynowo-elektrotechniczrtego i grupy

bankowej, a pozostalych grup akcyj— spadt.
GIELDA WARSZAWSKA
Warto$¢ Kurs Kurs Ostatni
nominalna naj- naj- kurs
(waluta) wyzszy  nizszy w tygodniu
w zl za akcije
Bank Polski. . zt 100 io3'00 9S'00 9S'o0
Warsz. Tow. Fabryk
CUKTU o zI 100 2800 27'so 27'so
100 ‘ ! 13'75
25 12'50 1200 i2'25
- 12*00
Starachowice zt 100 33'50 32'25 32'25

GIELDA KRAKOWSKA

Akcje — w zt: Chodoréw go'oo, Chybie 59 00, Zieleniewski i3'00.

GIELDA LWOWSKA
Akcje w okresie sprawozdawczym nie byly notowane.

GIELDA POZNANSKA

Akcje — w zl (maksymum i minimum; w nawiasach — notowania
z okresu, poprzedzajacego sprawozdawczy): Bank Polski ioo0'oo
(ioi'oo— i00'00).

GLAMENTACIJA

Wplata nastepuje w ztotych po ostatnio znanym kursie tranzakcyj-
nym ($rednim) dewizy gietdy warszawskiej wedtug faktury szwajcar-
skiego dostawcy na rachunek Zahanu w Banku Handlowym w War-
szawie S. A., Banku Spétek Zarobkowych w Poznaniu, ktéry jest ko-
respondentem Banku Handlowego w Warszawie S. A., Powszechnym
Banku Zwigzkowym w Polsce S. A., i Powszechnym Banku Kredyto-
wym S. A. lub tez w oddziatach tych bankéw.

Wydawanie Swiadectw rozrachunkowych na przywéz przy tranzak -
cjach kredytowych mozliwe jest tylko wéwczas, jezeli eksporter
stwierdzit kredyt w podpisanej i opatrzonej pieczatka fakturze.

Przy tranzakcjach kredytowych mozliwe jest uzyskanie $wiadectwa
rozrachunkowego na przywéz za ztozeniem zebezpieczenia po uprzed-
niem porozumieniu sie z Cent-alg Zahanu lub delegatem przy od-
nosnej izbie przemystowo-handlowej (wtasciwos$¢ terytorjalna).

Importer polski, korzystajacy z kredytu, zobowiazuje sie w ,Zgtosze-
niu importera w tranzakcji kredytowej” nie dokonaé¢ zadnego bezpo-
$redniego rozliczenia z dostawca oraz uisci¢ nalezno$¢ za towar w zto-
tych w dniu ptatnosci po ostatnio znanym kursie tranzakcyjnym ($re-
dnim) dewizy gietdy warszawskiej. Dzien ptatnosci musi by¢ oznaczo-
ny w ,Zgtoszeniu importera”.

Importerzy, korzystajagcy z kredytu, wptacajg nalezno$¢ za towar
w terminach, podanych w zgtoszeniu.

STOSOWANIE CEt KONWENCYJNYCH DO TOWAROW
Z POZ. 6051 1258 TARYFY CELNEJ.— Wedtug umowy handlowej
i nawigacyjnej polsko-czechostowackiej z dn. 10/11 1934 r.— dywany
strzyzone, oprécz osobno wymienionych, objete poz. 605 p. 3 tar. celn.,
wymienione w liscie D, moga korzysta¢ z cta konwencyjnego w wy-
sokosci zI 2000 od 100 Kg.

Dywany jednak t. zw. perskie, bedgce dywanami wigzanemi supet-
kowemi, a podlegajace ctu wedtug poz. 605 p. 3 taryfy celnej, lecz
niewymienione w tej umowie — nie moga korzysta¢ z powyzszego
cta konwencyjnego.

Ta sama konwencja przewiduje rowniez stawke konwencyjng w wy-
sokos$ci zI 500 od 100 kg dia bizuterji nieprawdziwej, jak: broszki,
tancuszki i t. p. ze szlifowanych nasladownictw kamieni szlachetnych
i pétszlachetnych bez oprawy lub w oprawie metalowej, rowniez pozta-
canej, posrebrzanej — clonych wediug poz. 1258 p. 2 taryfy celnej.

Natomiast bizuterja nieprawdziwa, jak: broszki, tancuszki i t. p.,
wykonane catkowicie z metali nieszlachetnych, poztacane lub posrebrza-
ne lecz bez szlifowanych nasladownictw kamieni szlachetnych lub p64-
szlachetnych, przewidziane réwniez w poz. 1258 p. 2 taryfy celnej,
lecz nieobjete konwencja — nie moga korzysta¢ z powyzszej stawki
konwencyjnej (okélnik Min. Skarbu z dn. 26/VI 1936 r. L. D. IV
15262/2/36).
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POSTEPOWANIE PRZY PRZYWOZIE I WYWOZIE SUBSTAN-
CYJ | PRZETWOROW ODURZAJACYCH.— Zgodnie z rozpo-
rzagdzeniem Ministréw: Spraw Wewnetrznych i Sprawiedliwos$ci z dn.
20/1 1925 r., wydanem w porozumieniu z Ministrem Skarbu (,,Dz.
Ust.R.P.” Nr. 15/1925, poz. 98) oraz § 24 dz. Ill, p. 5 przepisow
wykonawczych do prawa celnego (,,Dz. Ust. R.P." Nr. 90/i934>
poz. 820) — odprawa celna substancyj i przetworéw odurzajacych
moze sie odbywac jedynie na podstawie pozwolenia na przywé6z wzgled-
nie wywéz Ministerstwa Opieki Spotecznej oraz pozwolenia Mini-
sterstwa Skarbu na dokonanie odprawy celne;j.

W zwigzku z powyzszem Min. Skarbu wyjasnito, ze uzyskany bez-
posSrednio przez strong od Ministerstwa Opitki Spotecznej certyfikat
nie stanowi dla urzedu celnego podstawy do dokonania odprawy celnej
narkotykéw, ktéra moze by¢ przeprowadzona dopiero na podstawie
otrzymanego przez urzad celny od Min. Skarbu odpisu certyfikatu
Min. Opieki Spotecznej tacznie z upowaznieniem urzedu przez M'n.
Skarbu do dokonania odprawy wymienionych w certyfikacie narkoty-
kéw (okélnik Min. Skarbu z dn. 25/VI 1936 r. L. D. IV 14387/2/36).

WYJASNIENIA TARYFOWE.— Min. Skarbu ogtosito nastepujace
wyjasnienia taryfowe do poszczegélnych pozycyj taryfy celnej przywo-
zowej :

Do poz. 645.— Towar, znany w handlu pod nazwa ,noppy”,
stanowi bardzo drobne czastki z wojtoku, filcu lub pil$ni, otrzymywane
przez mechaniczne wyskubywanie z wojtoicu réznych kuleczek, cylin-
derkéw, pryzmacikéw i t. p. i stuzy przewaznie do wyrobu przedzy
ozdobnej: towar ten podlega ocleniu wediug poz. 645 p. 1 lit. a
taryfy celnej.

Natomiast towar, nadchodzacy w powyzszej formie i noszacy nazwe
,nhoppy”, lecz otrzymany nie przez skubanie wojtoku, a przez rolowa-
nie i $ciskanie surowcéw lub odpadkéw witdkienniczych, podlega ocle-
niu nastepujaco: noppy bawetniane i wetniane-— jak odpowiedni nie-
doprzed, noppy z jedwabiu sztucznego-— jak odpadki-wtdkien sztucz-
nych (okélnik Min. Skarbu z dn. 16/VI 1936 r. L. D. 1V 10728/2/36).

KOMUNIKACJA

NOWA TARYFA ZWIAZKOWA DLA KOMUNIKACIJI TOWA-
ROWEJ POMIEDZY PORTAMI POLSKIEMI | CZECHOSLO-
WACJA.— Zaréwno ze wzgledu na wprowadzone w ostatnim czasie
zasadnicze zmiany w wewnetrznych taryfach towarowych kolei polskich
i czechostowackich oraz zmienione warunki przewozu na drogach
konkurencyjnych, jak i dla uporzadkowania strony technicznej czecho-
stowacko-polskiej taryfy portowej, ktéra w ciggu paroletniego istnienia
stata sie nieprzejrzysta — powstata konieczno$¢ opracowania jej nowego
wydania.

Dotychczasowa taryfa, sktadajaca sie z czeséci | (przepisy oraz taryfy
artykutowe na poszczeg6lne towary) i oddzielnego zeszytu na drzewo,
przerobiona bedzie w ten sposéb, ze cze$¢ | zawiera¢ bedzie wytacznie
przepisy oraz spis stacyj i wykaz odlegtosci, cze$¢ 1l za$ podzielona
zostanie na 6 zeszytoéw z taryfami artykutowemi na przew6z pokrewnych
grup towarow.

Z waznoscig od dn. i/VI1 1936 r. wydano juz nowe zeszyty 1 i 2, od
dn. 1/VIlI 1936 r. — zeszyt 3. Obecny zeszyt 4 — na przewd6z drzewa
i wyrobéw drzewnych — pozostaje nadal w mor - pozostate za$ ze-
szyty czesci Il, t. j. 5 i 6 (rudy, metale, cement, arnika i inne) — sa
w opracowaniu i wydanie ich przewidywane jest w najblizszym czasie.

Nowowydane zeszyty zawieraja taryfy artykutowe na nastepujace
towary:

Zeszyt 1: taryfa Nr. 1 (towary wszelkiego rodzaju oprécz od-
dzielnie wymienionych), Nr. 70 (zapatki), Nr. 74 (krochmal), Nr. 91
(wosk ziemny), Nr. 93 (kleje), Nr. no (kwas naftenowy), Nr. 134
(wegiet drzewny), Nr. 135 (weglan wapnia), Nr. 137 (siarczan amonu),
Nr. 142 (produkty suchej destylacji drzewa), Nr. 167 (soda), Nr. 173
(farby), Nr. 181 (albumina), Nr. 210 (ropa naftowa i jej przetwory),
Nr. 241 (terpentyna), Nr. 242 (smota z wegla kamiennego), Nr. 249
(azbest), Nr. 267 (soda zraca), Nr. 268 (zywica, kalafonia), Nr. 269
(asfalt), Nr. 284 (orzechy kamienne), Nr. 286 (tyton) i Nr. 290 (kora
z drzewa korkowego).

Zeszyt 2: taryfa Nr. 15 (papier), Nr. 24 (skéry), Nr. 56 (tkaniny),
Nr. 60 (wetna, szmaty), Nr. 66 (przedze, nici), Nr. 116 (tektura), Nr. 223
(bawetna), Nr. 233 (wtdkna roslinne), Nr. 259 (guma), Nr. 265 (garbni-
ki, wyciagi garbarskie), Nr. 292 (rafja).

Zeszyt 3: taryfa Nr. 12 (zboze), Nr. 19 (piwo), Nr. 40 (owoce),
Nr. 41 (ttuszcze i oleje), Nr. 44 (pasze), Nr. 47 (owoce i nasiona
oleiste), Nr. 113 (st6d), Nr. 120 (spirytus), Nr. 121 (maczka skérzana
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Do poz. 791. — Tkaniny, dzianiny, plecionki i t. p. wyroby, wy-
konywane czy to sposobem recznym, czy mechanicznym z wszelkich
materjatow witdknistych roélinnych, ktérych witdékna uprzednio me
zostaly poddane procesowi przedzenia, lecz uzyto je w stanie suro-
wym (np. tyko rami, konopi i t. p., witékno pojedyncze z lisci
palm, agaw, réznych pokrzyw, traw i t. p.) — nalezy pod wzgle-
dem taryfowym traktowaé¢ naréwni z plecionkami w arkuszach, wyko-
nanemi z surowcow roslinnych nieprzedzonych i cli¢ podiug poz. 791
tar. celn. (okélnik Min. Skarbu z dn. 4/VIl 1936 r. L. D. IV
HS72/2/36).

Do poz. 900. — Naczynia ze szklag biatego i pdtbiatego nieszlifo-
wane i nierzniete, posiadajace wtopiong ptytke ze szkia porowatego,
stuzagce do saczenia w laboratorjach, réwniez i same ptytki ze szkia
porowatego — podlegaja ocleniu wediug poz. 900 p. 4 lit. b tar. celn.
jako naczynia laboratoryjne osobno niewymienione (okélnik Min.
Skarbu z dn. 4/VIlI 1936 r. L. D. IV 15302/2/36).

D o p oz. 903. — Naczynia laboratoryjne ze szkta biatego szlifowane,
polerowane, rzniete lecz b;z innych ozdéb — podlegaja ocleniu we-
dtug poz. 903 tar. celn. (okélnik Min. Skarbu z dn. 4/VIlI 1936 r.
L.D. 1V 15302/2/36).

Do poz. 1263, 1265, 295.— Ztoto, srebro, platyna i platynowce:
ruten, rod, pallad, osm iiryd, nadchodzace z zagranicy w postaci proszku,
w ktéorym to stanie wymienione metale nie sg przewidziane w taryfie

celnej — podlegaja odprawie wedtug nastepujacych pozycyj taryfy
celnej:

a) srebro w proszku— wedtug poz. 1263 p. 1 naréwni ze srebrem
w ziarnach,

b) ztoto, platyna, ruten i rod w proszku — wedtug poz.
naréwni ze ztotem, platyna, rutenem i rodem w ziarnach,

¢) osm, iryd i pallad w proszku-— wedtug poz. 295 p. 11 jako pier-
wiastki, wymienione w tej pozycji (okélnik Min. Skarbu z dn. 4/VII
1936 r. L.D. IV 15302/2/36).

1265 p. 1

| TRANSPORT

i kostna). Nr. 125 (cukier), Nr. 138 (warzywa), Nr. 148 (orzechy).
Nr. 164 (chmiel), Nr. 221 (nawozy), Nr. 222 (ryby), Nr. 239 (ryz)
i Nr. 257 (maka rybia i miesna, ryby suszone).

Optaty w nowych zeszytach ustalone sg. podobnie jak dotychczas,
w lgcznych stawkach za odlegto$¢ kolei polskich i czechostowackich,
wyrazonych w koronach czeskich. Podstawa przy ustalaniu wysokosci
stawek byty zasadniczo optaty konkurencyjnych drég przewozu,
w zwigzku z czem dla Stacyj, potozonych na Stowaczyznie i we wschodniej
czesSci M)raw, przeprowadzono tylko niewielkie obnizki, natomiast dla
stacyj, potozonych w poétnocnej i zachodniej Czechostowacji — znizki
w stosunku do poprzednio obowigzujagcych optat dochodzg nawet
do 4.7-5 Kcz. przy stawkach od 100 kg. Nieznaczne naogét podwyzki
wprowadzono w nielicznych wypadkach, w pierwszym rzedzie skutkiem
zwaloryzowania udziatow P. K. P.

Na uwage zastuguje wprowadzenie dla przesytek wagonowych
(z nielicznemi wyjatkami) wytacznie stawek dla 5 i 10 t; te ostatnie
odpowiadaja przecietnie $redniej arytmetycznej dotychczasowych optat
za 10 i 15 t. Stawki 15-tonnowe pozostawiono tylko w tych wypadkach,
gdzie eksportowe taryfy kolei czechostowackich przewiduja optaty dla
tej normy.

Obszar waznoéci poszczegblnych taryf artykutowych zmieniono,
stosownie do potrzeb zycia gospodarczego, przez witaczenie wzglednie
skre$lenie czechostowackich stacyj nadawczych i odbiorczych. Pozatem
dla umozliwienia tranzytu towarow przez Czechostowacje z i do krajéw,
dalej potozonych, na zasadzie czechostowacko-polskiej taryfy porto-
wej wiaczono do nowych zeszytéw prawie wszystkie czechostowacko-
austrjackie, wegierskie i rumunskie punkty graniczne z optatami, usta-
tonemi w specjalnych tranzytowych tabelach optat.

Wazng inowacjg jest wprowadzenie w nowym zeszycie 1 (pozycja
1 aneksu) t. zw. taryfy zbiorowej dla przesytek drobnicowych réznych
towaréw, obowigzujgcej w obu kierunkach pomiedzy stacjami porto-
wemi w Gdyni oraz Gdansku i szeregiem stacyj czechostowackich.
Znizka polega na tem, ze przewozne oblicza sie pierwotnie wedtug
stawek 5-tonnowych taryfy artykutowej Nr. 1 (towary rézne) za wage
rzeczywistg przesytki, najmniej 2 500 kg, po zebraniu za$ w ciggu roku
minimalnego kontyngentu 500 t osoba uprawniona otrzymuje réznice
pomiedzy przewoznem uiszczonem a obliczonem oddzielnie za kazd}
rodzaj towaru wedtug nizszych stawek 5-tonnowych poszczegdlnych
taryf artykutowych.

J. K.
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PRACA PORTU GDYNSKIEGO W CZERWCU 1936 R.— Wy-
niki pracy portu gdynskiego, osiagniete w czerwcu b. r., wykazujag w po-
ré6wnaniu z poprzednim miesigcem spadek liczb, charakteryzujacych
zaréwno obrot towarowy, jak i ruch statkéw. Zjawisko to, niewatpliwie,
zalezne jest od przyczyn natury sezonowej i nie moze budzi¢ zadnych
obaw, zwitaszcza, ze poréwnanie ogélnych liczb, osiggnietych juz w b. r.,
z analogicznemi liczbami z ub. r. nie wykazuje zadnego pogorszenia sy-
tuacji w chwili obecnej.

Ruch statkéw w czerwcu charakteryzujg nastepujace liczby:
zawinety do portu 382 statki (398) o tacznym tonnazu 382013 nrt
(384 786); wyszto — 377 statkéw (393) o tonnazu 366 832 nrt (380945).
Jak widzimy zatem, $redni tonnaz statku w miesigcu sprawozdawczym
wzrést, osiggajac 997-4 nrt (966-8). Srednia iloé¢ statkéw, przebywaja-
cych jednocze$nie w porcie, wyniosta w czerwcu 35 (34), $redni za$
postdj statku trwat 60 godzin (47'2). Kolejno$¢ bander uksztattowata sie
nastepujgco: Szwecja, Polska, Anglja, Danja, Stany Zjedn., Niemcy,
Grecja i Wiochy.

Ogo6lny obroét towarowy wyniést w czerwcu 564614 t
(w maju — 607527 t), z czego na obr6t zamorski przypada 554697 t
(596 814 t), na obr6t droga wodna z wnetrzem kraju 6 338 t (7 230 t)
i na obrét przybrzezny 3 579 t (3 483 t).

W zamorskim obrocie towarowym z ogo6lnej iloSci 554697 t—
po stronie przywozu figuruje w czerwcu liczba 88 766 t (102 537),
po stronie za$ wywozu —-465 931 t (494 277 t). Na liczby te skiadaja
sie nastepujace pozycje poszczegdlnych artykutdw (w tonnach):

Przyw6©6:z

Nasiona rézne 60 Zboz e' ............................. 15
N oleiste . 2464 Maka ryzowa . . . . 115
RYZ SUTOWY oo, s06 R yz _65
Owoce S$wieze . 2682 Stod oo . 455
. suszone. . . . 146 Owoce Swieze . . . . 8
Konserwy owocowe . . 2 Konserwy owocowe . . —
Orzechy i migdaty . . 3 Nasiona i rosliny . . . 411
Kawa 764 Szynki i inne peklowane 56
Herbata 80 Bekony .............................. 1386
Kakao..... 938 Dréb i ptactwo bite . . 17
Korzenie... 107 Jaja .. 1 893
Rosliny i materj. rosl. . 44 Masto... 1682
ZYW QiCa oo 485 Cement 2 196
Sledzie solone . 522 S 06l 15
Rudy rézne i wypatki pir. 11 446 Wegiel eksportowy . 344 573
(N N LI 178 »  bunkrowy 36 593
Smota i smary . . . . 363 KOKS oo 16 579
Asfalt..cennnnn. oo 942  Oleje, parafina. . . . 1
Thuszcze i oleje roslinne . 338  Ttuszcze zwierzgce . . 271
R zwierzece surowe 1108  Przetwory migsne. 1572
T AN oo, 223 CUKIBT oo, 7 488
Napoje alkoholowe i inne g9 Napoje alkoholowe . . —
329 Spirytus. 4
445 Makuchy.... 1441
Przetwory chemiczne. . 122 Soda . . . R 1
Farby 21 Salmiak.... 43
Garbniki Karbid .. 194
FOSTOrYtY oo 74°6 Biel cynkowa . 270
S6l potasowa . . . . 11 Sol potasowa . . . . —
Skoéry 1943 Saletra .o 2
W et @ e 1019 Nawozy azotowe (siarczan
Odpadki wetny . . . . 55 8
Przedza wetniana . . . 55 53
Bawetna ..., 6 398 : - 757
Odpadki bawetny . . . 131 Bawetna i odpadki 384
Przedza bawetniana . . 158 Bale i stupy 436
Len, konopie, sisal i inne 29 Drzewo tarte 22 461
Juta Wyroby z drzewa. . . 148
Szm aty. 1024 Klep Kinies 143
Kauczuk.... . 463 Dykty i forniery i 108
Wyroby gumowe . . . 95 Meble giete...eneinne 408
Papier . 1262 Wyroby koszykarskie 36
Papa i tektura L. 2 Pap i_e R 642
Celuloza e, 483 Papa i tektura . . . . 174
Zelazo surowe . . . . 178 Celuloza. 173
Metale rézne . . . . 80 Zelazo surowe . . . . 81
ZIom s 33 968 » handlowe 7 805
Miedz . . . . . . . 479 Metale rézne . . . . 10
Cyna.. 112 Wyroby zelazne i metal. 956
Cynk.. 70 Szyny kolejowe . . . --
Wyroby zelazne i metal. 2220 Rury zelazne (stalowe)
Maszyny, aparaty i czesci 677 Zeliwne . 2 696

Czes$ci wagonow i lokomotyw 433
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Samochody, motocykle i CYNK s 1379
ich czesci 185 Blacha cynkowa . . . 595
Rozne.... ...1 890 Ro6zne m 4615
Razem: 88 766 Razem: 465 931

Rozpatrujac zestawienie przywozu, mozemy stwierdzi¢, ze ogdl-
ny spadek jego liczb zostat spowodowany zmniejszeniem sie nastepu-
jacych pozycyj: nasion oleistych (w czerwcu 2464 t— wobec 4592 t
W maju), ryzu surowego (506 t — wobec 15 978 t), pirytow (brak zupet-
ny—-w maju 4312 t), asfaltu (942 t — wob:c 1042 t), ttuszczéw zwie-
rzgcych-surowych (1 108 t — wobec 1232 t), weiny (1 019 t — wobec
2 343 t), baweiny (6 398 t — wobec 8 189 t), ztomu (33 968 t — wobec
37098 t) i miedzi (479 t— wobec 1270 t). Og6lny spadek przywozu
tych artykutéw przewyzsza w sumie znacznie r6znice pomiedzy ogol-
nemi liczbami zamorskiego przywozu w czerwcu i w maju, wynoszaca
ok. 14 tys. t na niekorzy$¢ miesiaca sprawozdawczego. Jest to wyni-
kiem Wzrostu szeregu takich pozycyj, jak: owoce $wieze (2 682 tw czerw-
cu wobec 1484 t w maju), rudy rézne (11 446 t— wobec 7350 t),
garbniki (2382 t— wobec 255 t), fosforyty (7 406 t — wobec 5047 t),
skory (1 943 t— wobec 1 no t), juta (1 151 t— wobec 765 t), szmaty
(1 024 t — wobec 524 t), papier (1 262 t — wobec 1 127 t) i wyroby ze-
lazne i metalowe (2 220 t —-wobec 3x8 t). Na niezmienionym poziomie
pozostata pozycja zbiorowa ,r6zne” (w czerwcu 1890 t—-w maju
1914 t).

Po stronie wy w o zu zamorskiego decydujaca, jak zwykle, role ode-
graty pozycje wegla, bunkru i koksu, ktére wykazujag w miesigcu spra-
wozdawczym do$¢ powazne zmniejszenie. Wegla eksportowego wywie-,
ziono,mianowicie,w czerwcu przez Gdynie 344 573 t (w maju— 371 3071)
bankru — 36593 t (39 396 t). koksu za$ 16579 t (20083 t). Z in-
nych pozycyj wywozu zmalaly w czerwcu: maka ryzowa (115 t wobec
1006 t), bekony (1386 t— wobec 1520 t), jaja (1893 t— wobec
4295 t), cukier (7488 t — wobec 10658 t), wyroby zelazne (956 t —
wobec 1127 t) i ,r6zne” (4615 t— wobec 8048 t). Zwiekszyt sie na-
tomiastw czerwcu wywo6z przez Gdynie: stodu (4 155 t — wobec 3 772 t),
cementu (2 196 t — wobec 1082 t), makuchéw (1 441 t — wobec 707 t),
drzewa tartego (22 461 t — wobec 21 0641), zelaza handlowego (7 805 t—
wobec 5 823 t), rur zelaznych i zeliwnych (2696 t— wobec 1851 t)
i cynku (1 379 t— wobec 997 t). Na niemal niezmienionym poziomie
pozostaly pozycje: przetworéw miesnych (1 572 t w czerwcu wobec
1435 t w maju) oraz dykt i fornieré6w (1 106 t — wobec | 268 t).

Z og6lnej liczby obrotu towarowego droga wodna z wne-
trzem kraju (6338 t)— na przyw6z przypada 2182 t, na wy-
woOz zas§ — 4 156 t. Po stronie wywozu nieco wieksze liczby osiagnety
pozycje: cukru — 449 t (w maju 2 t) i stodu — 483 t (278 t); po stronie
wywozu — ryzu (1 868 t — wobec 2 874 t).

W obrocie przybrzeznym (3579 t) przywieziono drobne-
mi partjami 519 t réznych towaréw (w maju 269 t), wywieziono za$
2294 t ryzu tuszczonego (1 789 t) i szereg drobnych partyj innych to-
waréw, razem — 3060 t (3 214 t).

Ruch pasazero6w niewykazuje w czerwcu znaczniejszych zmian:
przyjechato 1409 os6b (1 534). wyjechato — 1 046 1 485).

O.

RUCH W PORCIE GDANSKIM W CZERWCU 1936 R.— Ru ch
okretowy w porcie gdanskim w czerwcu zmniejszyt sie dos$¢ po-
waznie w stosunku do maja b. r., jednak w stosunku do analogicznego
miesigca ub. r. wykazuje poprawe. | tak, w poréwnaniu z majem tonnaz
okretéw, zawijajacych do Gdanska, zmniejszyt sie o ok. 11%, tonnaz
okretow, ktére Gdansk opuscity — o 17%; w stosunku do czerwca ub. r.
ruch okretowy zwiekszyt sie na wejsciu o0 6%, na wyjsciu — o ok. 5%.
Przybyto do portu gdanskiego w czerwcu 413 okretéw o pojemnosci
234671 nrt, opuscito port— 400 okretéw o pojemnos$ci 225197 nrt.
Tonnaz okretéw, ktére do Gdanska zawinely i port ten opuscity, w I pot-
roczu b.r. wyniést 2883519 nrt— wobec 2681943 nrt, czyli ze
ruch okretowy zwiegkszyt sie 0 7%.

Narodowos$¢ statkéw, ktére odwiedzity w maju port gdanski, byta
Prz ybyto Od eszIl O
statkow nrt statkbw  nrt
Polska . . . 29 22 466 28 20 425
Gdansk . . . 7 2 624 6 2 618
Danja . . . . 66 34 187 63 35 463
Niemcy . . . 139 48106 140 48 508
Anglja . . . . 16 17 654 15 18 576
Estonja . . o | 13 7248 3 7 001
Finlandja . . 9 12 215 9 12 215
Francja 6 8 006 5 6 346
Grecja 1 3 051 — -



1936 R.

Holandja T 25 7071 25 6 327
W}OChy P . 1 3 537 1 3 537
totwa . . . . 5 5 869 5 5 523
Litwa L. 1 Soi 1 591
Norwegja . . . 20 16 680 20 14 503
Austrja 3 401 3 401
Panama . . . . 4 588 4 588
Rumunja . . . 1 2 288 — —
Szwecja . . . . 67 42089 62 52 485
Razem: 413 234671 400 225 197

Na 18 narodowos$ci, reprezentowanych w czerwcu w gdanskim ruchu
portowym, bandera polska zajmuje czwarte miejsce — za Niemcami,
Szwecja i Danja, wyprzedzajac Anglje, N:>rwegje, Finlandje i szereg
innych panstw.

Obrét towarowy wyniést w czerwcu 336 125 t, w poréwna-
niu z 420485 t w maju b. r. i 372383 t w czerwcu 1935 r. Import
(78 200 t) jest wiekszy zaréwno od importu miesigca poprzedniego,
jak iod czerwca 1935 r.; w pierwszym wypadku o 17-4% ,w drugim —
0o 13%. Eksport (257 925 t) zmniejszyt sie powaznie zar6wno w sto-
sunku do maja b. r. (0 27'6%), jak ido czerwca ub. r. (0 1S'3%)-

Ruch towarowy w miesigcu sprawozdawczym rozwijat sie naste-
pujaco (w tonnach):

Grupa towarowa Przywéz Wywoz

Produkty pochodzenia roslinnego 3 092 53 331
Produkty pochodzenia zwierzgecego . . 187 184
Produkty pochodzenia mineralnego 65 159 iii 050
Ttuszcze, oleje i t. duiiiiiiiiiicieeee 399 465
Artykuty spozywcze, tyton . . . . 168 3 034
4675 4612

Skéry i wyroby 6 53
Surowce witokiennicze 191 85
Kauczuk i wyroby.. 192 2
Drzewo i wyroby 381 80 062
Papier i wyroby 208 166
Materjaty budowlane 293 4
Metale i wyroby 3 026 4760
Maszyny i aparaty . . . . . . . 171 115
Pozostale tOW ary .o 52 2
Razem: 78 200 257 925

W imporcie pierwsze miejsce zajmujg produkty pochodzenia mine-
ralnego z liczbg o 21-5% wigkszg anizeli w miesigcu poprzednim.
Import chemikalij, stojacych na drugiem miejscu, jest 2-krotnie wiekszy
anizeli w maju. Roéwniez zwiekszyt sie o i8-g% przywdz produktéw
pochodzenia roslinnego. Zmniejszyt sie o0 45% przyw6z metali i wy-
robéw. Inne grupy nie wykazuja specjalnych zmian w stosunku do
miesigca poprzedniego.
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W eksporcie pierwsze miejsce zajmuja, jak zwykle, produkty
pochodzenia mineralnego, ktérych wywo6z zmniejszyt sie w stosunku
do maja bardzo powaznie, bo az o 42%. Eksport drzewa utrzymuje
sie prawie zupetnie $cisle na poziomie miesigca poprzedniego. Zmniejszyt
sie 0 25-5% wywoéz produktéw pochodzenia roélinnego. Zwiekszeniu
ulegt wywédz metali i wyrobéw o 8% i chemikalij o 60-3%. Eksport
artykutéw spozywczych i tytoniu zmalat o 36-6%.

Przyjechato do portu gdanskiego w czerwcu 20 pasazerow.
A. R.

RUCH PASAZEROW W PORCIE GDYNSKIM W1 POLROCZU
1936 R.— W | po6troczu b. r. przyjechato do portu gdynskiego 3 778
pasazeréw-—-wobec 3341 w tym samym okresie czasu ub. r. (wzrost
0 ii-8%); wyjechato zas§ 7 316 — wobec 3 966 ub. r. (wzrost o 84-5%).
Ogétem ruch pasazeréw w | pétroczu b. r. objat 11 054 oséb-— wobec
7 307 os6b w tym samym okresie czasu ub. r. (wzrost o Si'3%).

URUCHOMIENIE NOWEJ LINJI REGULARNEJ.— W dn. 9/VII
zawingt do portu gdynskiego s/s ..Colombie” (7 554 nrt), ktéry jest
pierwszym statkiem niedawno zgtoszonej linji okretowej, utrzymujacej
regularng komunikacje miedzy portami: Le Havre—-Southampton-—e
Kopenhaga— Gdynia— Leningrad— Gdynia—Kopenhaga — Southam-
pton— Le Havre. Agentem nowej linji jest firma ,Polska Agencja
Morska".

RYNEK FRACHTOWY.— Niepewne warunki, panujace ostatnio
w handlu, nie wywarty, oczywiscie, korzystnego wptywu na utrzymanie
aktywnosci zbozowych rynkéw frachtowych, ogélna tez liczba frachto-
wan w tygodniu sprawozdawczym byta bardzo ograniczona. Zniesie-
nie sankcyj przeciw Wtochom moze sie uwidoczni¢ na rynkach frachto-
wych dopiero z biegiem czasu.

Rynek La Platy wykazywat staby ruch, ogétem zafrachtowano w ty-
godniu sprawozdawczym 12 statkébw o tacznym tonnazu 78 500 t,
ktorych tylko niewielka cze$¢ kontraktowana byta w kierunku portow,
nieobjetych umowag o stawkach minimalnych.

Na rynkach kanadyjskim i p6inocno-amerykanskim panowato stabe
ozywienie, notowano jedynie szereg kontraktéw w wywozie ztomu do
Japonji po sh 14/- i 14/3 oraz w wywozie cukru z Kuby do Anglji/kon-
tynentu po sh 13/9. Frachtowano réwniez ztom do portéw Dunaju
po $ 3-6s i drzewo sosnowe z Kanady do zachodnich portéw Anglji
po sh 53/9.

Mocna tendencja panowata w wywozie pszenicy z portéw Australji
do portéw Europy po ustalonych stawkach minimalnych. Frachto-
wano tonnaz gtéwnie na sierpien. Rynki wschodnie i Dalekiego
Wschodu wykazywaty prawie zupeiny zastéj, z Sajgonu zafrachtowano
2 statki pod ryz do Francji po stawce sh 24/- via Cape i po 25/- via
Suez na sierpien.

Z portéow czarnomorskich zakontraktowano duzy statek z Konstancy
po sh 11/9 do Antwerpji/Rotterdamu, szereg za$ zapotrzebowan noto-
wano w portach Z. S. R. R.
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PRZEGLAD USTAW | ROZPORZADZEN

USTAWY:

Dodatkowy kredyt na rok 1936/37 — wust. z dn. 9/VIlI 1936 .
(,,Dz. Ust. R. P.“ Nr. 55/1936, poz. 395).

Dodatkowe kredyty na rok 1936/37 — wust. z dn. 9/VII 1936 r-
In.Dz. Ust. R. P.'* Nr. 55/1936, poz. 396).

Monopol loteryjny — wust. z dn. 9/VII 1936 r (,,Dz. Ust. R. P.*
Nr. 55/1936, poz. 398).

Trybunat Stanu — wust. z dn. x4/VIlI 1936 r. (,,Dz. Ust. R. P."

Nr. 56/1936, poz. 403)-

Zmiana rozporzadzenia o prawie budowlanem i zabudowaniu
osiedli — wust. z dn. 14/VIlI 1936 r- («Dz. Ust. R. P.“ Nr. 56/1936,
poz. 405).

O zalesianiu niektérych nieuzytkéw ust. z dn. 14/VIl 1936 r.

(,,Dz. Ust. R. P.“ Nr. 56/1936, poz. 406).
Zmiana rozporzadzenia o przejmowaniu na wtasnos$¢ Panstwa

gruntéw za niektére naleznosci pienigzne — 1ist. z dn. 14/VH
1936 r. (,Dz. Ust. R. P.“ Nr. 56/1936, poz. 407).
ROZPORZADZENIA MINISTROW:

Organizacja i zakres dziatania kontroli skarbowej — rozporz.

Ministra Skarbu z dn. 8/Vil 1936 r. (,.Dz. Ust. R. P.“ Nr. 55/1936,
poz. 402).

Zmiana rozporzadzenia o dozorze nad miesem i przetworami
miesnemi — rozporz. Ministra Opieki Spotecznej z dn. 3/VII 19361',,
wyd. w poroz. z Ministrami: Rolnictwa i Ref. Roln. oraz Przemystu
i Handlu (,,Dz. Ust. R. P.“ Nr. 56/1936, poz. 409).

Zwigzki komunalnych kas oszczedno$ci — rozporz. Ministra
Skarbu z dn. 8/VIlI 1936 r., wydane w poroz. z Ministrem Spraw
Wewnetrznych (,,Dz. Ust. R. P.*“ Nr. 56/1956, poz. 410).

TERMINY OGOLNYCH ZEBRAN W SPOLKACH
AKCYJINYCH
28 lipca:
— ,Fluid“, S. A. — o g.
w W-wie, Czackiego 3/5.
7 sierpnia:
— ,Krotoszyn i Przysieka“ Fabr. Wyr. Ceram., S. A. —
o g. 17 w lok. S-ki w Poznaniu, Pierackiego 8.
10 sierpnia:

12 w lok. Stow. Technikéw

— ,Gleba“ T-wo Roln.-Handl., S. A. = o0 g. 11 w lok.

S-ki w Poznaniu, pi. Nowomiejski 4.
,Fapa“ Fabr. Wyr. Pap. i Karton.,, S. A. —o g¢g. 17
w Bielsku, Matejki 2.
12 sierpnia:

— ,Stocznia Gdynska", S. A — o g. 17 w lok. S-ki
w Gdyni.

— ,Dolina® Przem..Le$ny, S. A. — o0 g. u w lok. S-ki

we Lwowie, Boczna Brajerowska 4.
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ZMIANA PRZEPISOW O MONOPOLU LOTERYINYM. —
W ,Dz.Ust.R.PNr. 55/1936, poz. 398 zostata ogtoszona ustawa
z dn. 9/VII 1936 r. o monopolu loteryjnym. Z wejSciem w zycic tej usta-
wv zostata uchylona dotychczasowa ustawa o monopolu loteryjnym
zdn. 26/ril 1920 r. (,,Dz. Ust. R. P." Nr. 31, poz. 180); pomimo p6zniej-
szych zmian, wprowadzonych ustawg z dn. 15/111 1934 r- o >Dz. Ust-
R.P.” Nr. 30, poz. 270) — ustawa ta, wydana w pierwszym okresie
prac ustawodawczych odrodzonego Panstwa, zawierata powazne braki
kodyfikacyjne i luki, ktéore wymagaty zmian.

Zastrzegajac Panstwu, jak dotad, wytgczny przywilej (monopol) na
prowadzenie wszelkiego rodzaju loteryj, nowa ustawa wypeti.'a nadto
luke, jaka istniata w dotychczasowej ustawie w kwestji podstawowej_
a mianowicie wprowadza definicje loterji. Za loterje wedtug art. 1
pkt. 2 tej ustawy — uwaza sie gre losowg, prowadzong wedtug zgory
okre$lonych warunkéw. W razie watpliwoséci, czy dana gra jest loterja
w rozumieniu tego przepisu, decyduje Minister Skarbu w porozumie-
niu z Ministrem Spraw Wewnetrznych. W ten sposéb zostata stworzo-
na podstawa dla jednolitego orzecznictwa wtadzy administracyjnej
w sprawach, dotyczacych przedmiotu monopolu loteryjnego w oparciu
0 przepisy specjalnej ustawy.

Spod dziatania ustawy sg wytgczone— w mys$l art. 2 — premjowe
papiery wartosciowe.

Ustawa upowaznia w art. 3 wtadze skarbowe do udzielania w poro-
zumieniu z witadzami administracji ogdlnej zezwoleh na urzadzanie
jednorazowych loteryj fantowych na cele dobroczynnoséci lub uzytecz-
nosci publicznej. Dla tych przypadkéw Minister Skarbu okre$la w dro-
dze rozporzadzen: a) wysokos$é optaty monopolowej od takich loteryj,
b) przedmioty, ktére nie moga stanowi¢ wygranych w loterjach fanto-
wych, ¢) inne warunki, pod jakiemi zezwolenia bedg udzielane, iwreszcie
d) wiasciwosé wiadz, powotanych do udzielania zezwoleh na urzadza,
nie loteryj fantowych. Natomiast nowa ustawa
w dotychczasowej ustawie uprawnienie dla wtadz

pomineta zawarte
administracyjnych
do udzielania osobom trzecim zezwolen na urzadzanie jednorazowych
takich loteryj przez ko-
gokolwiek— poza przedsiebiorstwem ,.Polski Monopol

loteryj pienigznych, wobec czego urzadzanie
Loteryjny” —
nie bedzie mogto mie¢ miejsca.

Wszelka dziatalno$¢ loteryj zagranicznych na obszarze Panstwa,
wspoétudziat w tej dziatalnosci oraz nabywanie, zbywanie i posiadanie
loséw loteryj zagranicznych sa nadal wzbronione. A ponadto nowa
ustawa wprowadzita zakaz: 1) sprzedazy

lub na dniowki,

loséw loteryjnych na raty
2) sprzedazy samych mozliwoséci wygrania na po-
szczegdlne losy loteryjne (szans wygrania) i wreszcie 3) premjowania
losami loteryjnemi innych tranzakcyj.

Da eksploatowania na rzecz Skarbu Panstwa monopolu loteryjnego
zostatlo powotane przedsiebiorstwo panstwowe pod nazwag ,Polski
Monopol Loteryjny”. Naczelng wtadzg przedsiebiorstwa jest Minister
Skarbu, ktoéry réwniez wydaje statut organizacyjny przedsiebiorstwa,
bezposredni za$ zarzad przedsiebiorstwem sprawuje Dyrektor Polskie-
go Monopolu Loteryjnego, podporzadkowany Ministrowi Skarbu.
Polski Monopol Loteryjny (z siedzibg w Warszawie) posiada sanoistna
osobowo$¢ prawna i ma by¢ prowadzony na zasadach handlowych.
Przedsiebiorstwo przejmuje na wiasnos$¢ caly majatek ruchomy Skar.
bu Panstwa, pozostajacy dotychczas w uzytkowaniu przedsiebiorstwa
,Polska Panstwowa Loterja Klasowa”, przyczem nabywany przezenh
w przysztoéci majatek nieruchomy bedzie stanowit wtasnos$¢ Skarbu
Panstwa. Pozatem zasadnicze ramy organizacyjne
»Polski Loteryjny” zostaly ustalone analogicznie do tych,
jakie istnieja w innych monopolach. Réwniez jesli chodzi o stosunek
stuzbowy pracownikéw przedsiebiorstwa— to nowa ustawa o monopolu

przedsiebiorstwa
Monopol
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loteryjnym stworzyta w art 18-H21 podstawe do unormowania odnos-
nych spraw w sposéb analogiczny, jak w innych monopolach panstwo-
wych. W ten sposéb powstatlo nowe przedsiebiorstwo monopolowe
o odrebnej osobowosci prawnej i wyraznych ramach organizacyjnych
w miejsce istniejacego na podstawie dotychczasowych przepiséw przed-
siebiorstwa ,Polska Panstwowa Loterja Klasowa”
blizej obliczu prawnem.

14-7-17 nowa ustawa ustala zasady,
przedsiebiorstwo ma prowadzi¢ swoje

o nieokre$lonem
Wreszcie w art. na ktérych
loierje oraz okres$la stosunek,
jaki istnieje pomiedzy Polskim Monopolem Loteryjnym a graczami.
W szczeg6lnosci przepisy tego dziatu postanawiaja, ze plany loterji,
zatwierdzane przez Ministra Skarbu, jak réwniez umieszczone w tych
planach przepisy, sa — obok przepiséw omawianej ustawy i wydanych
na jej podstawie rozporzadzen — wytacznie miarodajne dla stosunku
prawnego pomiedzy graczami a Polskim Monopolem Loteryjnym,
ktéry nie ponosi zadnej odpowiedzialnos$ci za dziatanie lub zaniecha-
nie oséb trzecich, nieprzewidziane w tych przepisach lub z niemi
sprzeczne.

Wygrane na loterjach, prowadzonych przez Polski Monopol Lo-
teryjny, nie podlegaja zadnym potrgceniom— poza przewidzianemi
w planach, a pozatem sg wolne od wszelkich podatkéw oraz optat
panstwowych i samorzadowych. Do czasu podjecia wygrane nie moga
byé przedmiotem zabezpieczenia, zastawu, zajecia i egzekucji. Wy-
grane wyptaca sie okazicielowi
Polski Monopol

oryginalnego losu, wydanego przez

Loteryjny lub osobe, przezen upowazniona, przy-
czem wyptata wygranych nie moze by¢ dokonana na podstawie losow,
ktérych autentycznos$ci lub numeru nie mozna stwierdzi¢. Minister
Skarbu jest upowazniony do okres$lania w drodze rozporzadzen termi-
nu, po ktérego uptywie wygasa prawo zadania wyptaty wygranych z tem,
ze termin ten nie moze by¢ diuzszy niz 6 miesiecy.

Sprzedaz loséw loteryjnych bedzie dokonywana — zgodnie z art. 17
omawianej ustawy — badz przez samo przedsiebiorstwo, badz tez za
posrednictwem sprzedawcow, Polski Monopol Loteryjny
powierzy w drodze umowy prowadzenie tej sprzedazy. Sprzedaz loséw
przez inne osoby wymaga zezwolenia Polskiego Monopolu Loteryj-
nego, ktére moze by¢ w kazdym czasie cofniete bez odszkodowania,
przyczem sprzedaz loséw loteryjnych po innych cenach i pod innemi

warunkami, anizeli przewidziane w planie gry, jest zabroniona i z sa-

ktorym

mego prawa niewazna.

Wkoncu nalezy zauwazy¢, ze aczkolwiek wedtug art. 25 omawianej
nowej ustawy — z dniem jej wejscia w zycie (t. zn. z dniem 18/VII
1936 r.) traca moc wszelkie dotad obowigzujgce przepisy — to jednak
loterje, urzadzane przez przedsiebiorstwo ,Polska Pahstwowa Loterja
Klasowa”, ktérych plan zostat zatwierdzony przez Ministra Skarbu
przed wejSciem w zycie nowej ustawy, beda rozegrane na podstawie
dotychczas obowigzujacych przepiséw; dotyczy to zaréwno rozgrywa-
nej obecnie 36, jakotez i nastepnej 37 Loterji Klasowej.

B. L.
PIENIADZ | KREDYT
ZARZADZENIA KOMISJlI DEWIZOWE]J
1. Komisja Dewizowa zezwolita generalnie, az do od-
wotania:

1) Zamieszkatym w kraju dzierzawcom i lokatorom nie-
ruchomosci, bedacych wiasnoscig cudzoziemcow, na ptacenie wszelkich
ze stosunku dzierzawy wzglednie najmu wynikejacych naleznosci tych
cudzoziemcéw do ragk zamieszkatych w kraju administratoréw tych nie-
ruchomosci, ustanowionych przez wtascicieli lub uprawnione do tego

wiadze.
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2) Administratorom i sekwestratorom: a) na in-
kasowanie wyzej wspomnianych naleznosci; b) na optacanie w kraju
wszystkich podatkéw, optat i wydatkéw, zwigzanych z administracja
i konserwacja danej nieruchomosci; na czynienie naktadéw, zwigzanych
z prowadzeniem gospodarstwa rolnego; na wyptacanie w kraju zaopa-
trzen emerytalnych b. pracownikéw wzglednie ich rodzin, zapomdég
oraz datkéw na cele spoteczne i charytatywne w wysoko$ci normalnie
stosowanej; c¢) na optacanie w kraju odsetek i kapitatu dtugéw hipotecz-
nych i innych dtugéw, zwigzanych $cisle z posiadaniem danej nierucho-
mosci, np. reszty ceny kupna, z tem atoli ograniczeniem, ze, o ile wierzy-
ciel jest cudzoziemcem, zaptata nastagpi¢ moze jedynie na rachunek za-
blokowany wierzyciela— w mys$l art. 12 dekretu Prezydenta Rzplitej
z dn. 26/1V 1936 r. (,,Dz. Ust. R. P." Nr. 32/1936, poz. 249).
Powyzsze zezwolenie udzielone zostato pod warunkiem, ze wiasci
ciel wyrazi zgode na wptacanie przez administratora pozostatej nad-
wyzki dochodéw r.ad wydatkami na rachunek zablokowany wtasciciela
we wskazanym przez niego banku dewizowym lub oddziale Banku Pol-
skiego — w mys$l wyzej cytowanego art. 12, i pod warunkiem, ze admi-
nistrator wptaca¢ bedzie co miesigc pozostatg z ubiegtego miesigca nad-
wyzke do tego banku.W zadnym wypadku nie wolno administratorowi—
b;z zezwolenia — przekaza¢ zagranice lub wptaci¢ jakgkolwiek sume do
ragk witasciciela, a wyptaty z jego polecenia do rgk oséb trzecich dopusz-
czone sg tylko na cele wzglednie z tytutéw, podanych wyzej pod bic

3) Adwokatom: od
cudzoziemca w zwigzku z powierzong sprawa, na pokrycie kosztéw,

a) na uzycie w kraju zaliczki, otrzymanej

zwigzanych z tg sprawag; b) na wyktadanie wtasnych pieniedzy na koszty,
zwigzane z prowadzeniem sprawy cudzoziemca pod nastepujacemi wa-
runkami: wyptéta taka dopuszczalna jest tylko w wypadkach nagtych,
gdy otrzymanie zaliczki z zagranicy nie jest mozliwe w terminie, ktére-
go niedotrzymanie pociggnetoby za sobg dla mocodawcy niepowetowana
szkode; suma, w ten sposob przez adwokata wyptacona za jego klienta,
nie moze przekracza¢ zt 500; wytozona suma nie moze byé zwrécona
adwokatowi lub z jego polecenia osobom trzecim zagranica; w razie
zwrotu adwokatowi wytozonej sumy w dewizach lub walutach obcych —
adwokat obowigzany jest odsprzedac te dewizy wzglednie waluty jedne-
mu z bankéw dewizowych lub oddziatéw Banku Polskiego; c) na inka-
lub ich dtuznikéw, zamieszkatych
w kraju; d) na zaptacenie w kraju z funduszu cudzoziemcéw i w ich
imieniu przypadajgcych do zaptaty, jedynie w zwigzku z dang sprawa,
podatkéw i danin publicznych; e) na potracenie z zainkasowanych sum
pokrytych przez adwokata kosztéw i jego honorarjum.

Zezwolenia powyzszego udzielono pod warunkiem, ze mocodawca

sowanie naleznos$ci cudzoziemcéw

wyrazi zgode na wptacanie przez adwokata zainkasowanych sum, po
potraceniu uskutecznionych przez adwekata wyptat i jego honorarjum,
na rachunek zablokowany wierzyciela w jednym z bankéw dewizowych
lub oddziatéw Banku Polskiego— w mys$l art. 12 dekretu Prezydent?
Rzplitej z dn. 26/1V 1936 r. (,,Dz. Ust. R. P." 32/1936, poz. 249).

W ptate zainkasowanych sum adwokat uskuteczni¢ winien w okresie
miesigca; przy wptlacie ztozy¢ winien bankowi na piSmie rozliczenie
potracen, dokonanych z zainkascuancj sumy, i poda¢ doktadne oznacze-
nie sprawy.

Nie wolno adwokatowi — bez zezwolenia Komisji Dewizowej — prze-
kaza¢ zagranice lub wyptaca¢ zainkasowanej sumy do ragk cudzoziem-
ca-mocodawcy lub z jego polecenia osobie trzeciej.

4) Dtuznikom — na wptacanie do rak adwokatéw sum, nalez-
nych ich mocodawcom-cudzoziemcom.

2. — Komisja Dewizowa udzielite— az do odwotania— Ko lwencj i
Przedzaln Wetny Czesankowej (siedziba
w todzi) generalnego zezwolenia na dokonywanie pomiedzy poszcze-
g6lnych cztonkéw, nalezacych do tej Konwencji, oraz firm, wtaczonych
zarzadzeniem Min. Przemystu

w Polsce

i Handlu do kontyngentu grupowego

przy-
znawanego co miesigc na uregulowanie naleznosci za wetng surowa

surowcowego Konwencji — podziatlu kontyngemu dewizowego,

i czesang, importowang z zagranicy na potrzeby rynku wewnetrznego.

W zwigzku z powyzszem banki dewizowe i oddziaty Banku Polskiego
uzyskaty zezwolenie na sprzedaz i dokonywanie przekazéw zagranice
z tytutu naleznos$ci za importowang welne surow's i czesang na pod-
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stawie zaswiadczeh dewizowych wzér Nr. 1, wydawanych przez powyz-
szg Konwencje, w kwocie, na jaka opiewa dane zaswiadczenie, bez kazdo-
razowego osobnego zezwolenia Komisji Dewizowej. Wnioski, dotyczace
promes (formularz E), winny by¢ przesytane przez banki dewizowe do
decyzji Komisji Dewizowej wraz z zaSwiadczeniem dewizowem (wz0r
Nr. 2), wydanem przez Konwencje. Postanowienie niniejsze nie zwal-
nia jednak bankéw dewizowych i oddziatbw Banku Polskiego od obo-
wiagzku zadania cd poszczeg6lnych fiim przedstawiania dokumentéw,
wymaganych przy przekazywaniu zagranice naleznos$ci z tytutu impor-
towanych towardéw.

Wobec uregulowania omawianym okdélnikiem przydziatlu dewiz na
import welny surowej i czesanej — banki dewizowe i oddzialty Banku
Polskiego nie majg prawa, od dnia otrzymania tego okélnika, dokonywa-
nia we wtasnym zakresie dla firm wyzej wspomnianych przydziatu iprze-
kazywania zagranicznych $rodkéw ptatniczych z tytutu importu weiny
surowej i czesanej oraz zwigzanych z tym importem kosztéw ubocznych,
nawet w tych wypadkach, kiedy kwota przekazu nie przckiacza surr.y
zt 5 tys.

Przydziat zagranicznych $srodkéw ptatniczych dla przedsiebiorstw, nie-
korzystajacych z kontyngentu surowcowego Konwencji
Przedzalh Welny Czesankowej w Polsce, dokonywany bedzie nadal

grupowego

dotychczasowym trybem przez banki dewizowe wzgl. przez Komisje
Dewizowga na podstawie indywidualnych wnioskéw, sktadanych za po-
$rednictwem bankéw dewizowych lub oddziatéw Banku Polskiego.
Banki dewizowe i oddziaty Banku Polskiego, dokonywujace przekazéw
zagranice na zasadzie omawianego okdélnika, obowigzane sa przesytac
co dekade do Komisji Dewizowej zestawienia dokonanych przekazéw

z podaniem: 1) numeru zaswiadczenia dewizowego, 2) nazwy firmy,

z ktérej polecenia przekaz zostat wykonany, 3) daty wykonania prze-
kazu i 4) kwoty waluty obcej przekazu oraz réwnowartosci w ztotych
(w oddzielnej kolumnie dla przekazéw na podstawie zaswiadczen wedtug
wzoru Nr. 1 iwzoru Nr. 2).

Od wykonanych na podstawie tego oké6lnika przekazéw banki dewizo-
we i oddzialy Banku Polskiego nie beda pobieraly optat, ustalonych
okélnikiem Komisji Dewizowej z dn. 3/VIlI 1936 r., poniewaz nalezne
Komisji Dewizowej optaty: za formularze i manipulacyjna uiszczone
zostang przez Konwencje Przedzalh Weilny Czesankowej w Polsce.

ZWIAZKI KOMUNALNYCH KAS OSZCZEDNOSCI.— Komu-
nalne kasy oszczednos$ci stanowig w naszym aparacie kredytowym
nader wazny odcinek. Rola ich zwigksza sie z kazdym rokiem, rozra-
staja sie one bowiem zaréwno wszerz (ilo$¢ kas), jak tez i wglab (wiel-
koé¢ wktadéw). Totez jest zupetnie zrozumiate, ze M nisterstwo Skarbu
coraz troskliwiej opiekuje sie tym cztonem aparatu kredytowego, pragnac
wzmocni¢ tendencje rozwojowe, jakie on wykazuje, i kontroluje, by cha-
rakter tego rozwoju byt jaknajbardziej prawidiowy.

Zasadniczem dla przysztosci komunalnych kas oszczednos$ci jest roz-
porzadzenie Prezydenta Rzplitej z dn. 24/X 1934 r. o komunalnych
kasach oszczednos$ci. Przesuneto ono — najbardziej stusznie — ciezar
nadzoru nad komunalnemi kasami oszczedno$ci z Min. Spraw We-
wnetrznych na Ministerstwo Skarbu. Aby jednak to rozporzadzenie
mogto wywrzeé¢ swdj wptyw w petni — wymaga ono szeregu dalszych
rozporzadzen wykonawczych. Jednem z tych rozporzadzen jest ostatnio
ogtoszone rozporzadzenie Ministra Skarbu z dn. 8/V1l 1936 r., wyda-
ne w porozumieniu z Ministrem Spraw Wewnetrznych (,,Dz. Ust.
R.P." Nr. 56/1936, poz. 410).

Omawiane rozporzadzenie przewiduje, iz zwigzki komunalnych kas
oszczednos$ci posiadaja osobowo$¢ prawna o charakterze publiczno-
prawnym. Zwiazki moga posiada¢ witasny majatek, nabywaé prawa
i zacigga¢ zobowiazania. Wz6r pieczeci zwigzkéw zatwierdzi Minister
Skarbu w porozumieniu z Ministrem Spraw Wewnetrznych.

Na obszarze Panstwa dziataja nastepujace zwigzki: 1) Zwigzek
K. K. O. w Warszawie (z siedzibg w Warszawie), obejmujacy obszar:
miasta Warszawy oraz wojewddztw: biatostockiego, kieleckiego, lubel-
skiego, tédzkiego, warszawskiego, nowogrodzkiego, poleskiego, wilen-
skiego i wotynskiego; 2) Zwigzek K. K. O. we Lwowie (z siedzibag
we Lwowie), obejmujacy obszar wojewédztw: krakowskiego, lwcwskie go,
stanistawowskiego i tarnopolskiego; 3) Zwigzek K. K. O. w Katowi-
cach (z siedzibg w Katowicach), obejmujacy obszar wojewo6dztwa $las-
kiego; 4) Zwigzek K. K. O. w Poznaniu (z siedzibg w Poznaniu), obej-
mujacy obszar wojewo6dztw: pomorskiego i poznanskiego. Wszystkie
komunalne kasy obowigzane sg naleze¢ do witasciwego Zwiagzku.

Rozporzadzenie zleca zwigzkom wykonywanie bezposredniego nad-
zoru nad kasami oszczednos$ci, w szczeg6lnosci za$ przekazuje im na-
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stepujace uprawnienia: i) zatwierdzanie statutéw kas oszczednosci
i zmian tych statutéw; 2) zatwierdzanie wyboréw dyrektoréw zarzadza-
jacych kas oszczedno$ci; 3) zezwalanie w wyjatkowych wypadkach
cztonkom organéw i pracownikom kasy oszczednos$ci na petnienie
funkcyj cztonkéw rady nadzorczej, zarzgadu, komisji rewizyjnej, badz
petnienie funkcyj w charakterze praccwnika w innych zaktadach i in-
stytucjach kredytowych; 4) zezwalanie na zacigganie pozyczek krétko-
terminowych przez kasy oszczednos$ci; 5) udzielanie zezwolenn lokowa-
nia wolnych funduszéw kas oszczednos$ciw innych kasach oszczednosci;
6) zezwalanie na nabycie lub budowe nieruchomosci dla witasnego
uzytku kas oszczednosci z funduszéw zasobowych i o szczegélnem
przeznaczeniu; 7) zakazywanie uzycia w wyjatkowych okolicznosciach
czeSci zyskow na cele publiczne; 8) zawieszanie w czynnos$ciach orga-
noéw kasy oszczednos$ci, jak réwniez zawieszanie w czynnosciach poszcze-
g6lnych cztonkéw rady i dyrekcji kasy oszczednos$ci, w razie stwierdze-
nia okoliczno$ci, przewidzianych w art. 72 rozporzadzenia Prezydenta
Rzplitej z dn. 24/X 1934 r. o komunalnych kasach oszczednosci, a w
zwigzku z tem wydawanie niezbednych zarzadzer, majacych na celu
zapewnienie nalezytego funkcjonowania kasie oszczednosci; 9) uchyla-
nie i zawieszanie uchwat i zarzadzen organéw kasy oszczednosci, naru-
szajacych prawo lub statut albo szkodliwych dla interesu publicznego
lub interesu kasy; 10) zatwierdzanie planu przeprowadzenia likwidacji,
oznaczenie wysokos$ci wynagrodzenia dla likwidatorow oraz wykony-
wanie nadzoru nad czynnosciami, zwigzanemi z przeprowadzeniem li-
kwidacji kasy oszczednosSci.

Decyzje zwigzkéw, przewidziane powyzej w pkt~2, 6 i 8 — powinny
przed ich wydaniem uzyska¢ zgode witadzy nadzorczej. W przypadkach,
gdy wiladza nadzorcza nie zajmie stanowiska w odniesieniu do przed-
tozonej decyzji w okresie 14 dni od dnia dorgczenia — decyzja uwazana
bedzie za uzgodniong. Od decyzji zwigzku stuzy odwotanie do witadzy
nadzorczej (Min. Skarbu), za pos$rednictwem witasciwego zwigzku
w terminie 14 dni od daty dol-eczenia decyzji.

Zwiazki wykonuja bezpos$redni zlecony przez wiadze nadzorcza
nadzor nad kasami oszczednos$ci w granicach i w sposéb, przewidzia-
ny w rozporzadzeniu Mnistra Skarbu. Kierujg one polityka operacyj
czynnych i biernych wedtug zasad i wskazan, ustalonych badz zatwier-
dzonych przez Ministra Skarbu.' Kontrolujg one dziatalno$¢ kas oszczed-
noséci oraz dokénywuja rewizji i inspekcji z prawem udziatu delegata
zwigzku w posiedzeniach organéw kas oszczednos$ci. Zwiazki udzielajg
wskazan, obowigzujacych kasy oszczednosci, i instrukcyj oraz udziela-
ja wyjasnien we wszelkich sprawach, zleconych przez wtadze nadzorcza
lub w sprawach, objetych przepisami,obowiazujagcemiicasy oszczednosci.
Wyrazaja one réwniez opinje w sprawach, w ktorych kasy oszczednosci
zwracaja sie do wtadzy nadzorczej za posSrednictwem zwigzkéw.
Roéwniez badajg one bilanse, preliminarze budzetowe, rachunki zyskéw
i strat z prawem czynienia zmian, przedktadaja wtadzy nadzorczej do-
ktadne pisemne sprawozdanie z dziatalno$ci kas oszczednos$ci za rok
ubiegly. Zwiazki udzielajg na zadanie wtadzom i urzedom panstwowym
oraz samorzadowym informacyj i opinij w sprawach, dotyczacych za-
kresu dziatania i ustawodawstwa kas oszczedno$ci; reprezentujg i wy
stepuja w imieniu kas oszczedno$ci; wykonywujag wszelkie czynnosci,
zlecone przez wtadze nadzorcza lub bezposérednio przez Ministra Skar-
bu, wreszcie — prowadza propagande w imieniu i na rzecz kas oszczed-
nosci w celu szerzenia zmystu oszczednos$ciowego.

Rozporzadzenie postanawia, iz kasy oszczednos$ci powinny zwracaé
sie we wszystkich sprawach do wtadzy nadzorczej, za posrednictwem
wiasciwego zwiagzku.

Zakres dziatania wtadz i organéw zwigzku okres$li szczegétowo sta-
tut. Uprawnienia, zlecone przez witadze nadzorczag — stosownie do
postanowieh rozporzadzenia— wykonywuje tgcznie prezes i dyrektor
zwigzku, wybrani i zatwierdzeni w sposob, przewidziany w rozporza-
dzeniu Prezydenta Rzplitej z dn. 24/X 1934 r. o komunalnych kasach
oszczednos$ci. W przypadku nieobecnosci prezesa lub dyrektora zwigzku
uprawnienia — wymienione w § 2 rozporzadzenia M ’'nistra Skarbu —
przechodzg na ich zastepcéw, w razie za$ nieobecno$ci zastepcow
statych — prezesa zwigzku zastepowaé moze tylko wyznaczony przez
niego cztonek zarzadu zwigzku, dyrektora za$-—-wyznaczony przez
prezesa inspektor zwigzku. Statut zwigzku moze przewidywac stano-
wisko statego zastepcy prezesa zwigzku. Przepisy, odnoszace sie do
prezesa Zwiazku, odnosza sie wowczas rowniez do zastepcy prezesa
zwigzku.

Statut zwiazku moze réwniez przewidywaé¢ stanowisko statego za-
stepcy dyrektora, przyczem jego prawa okresli statut. W takim wypadku
przepisy, dotyczace wyboru dyrektora i zatwierdzenia go przez witadze
nadzorczg, stosuja sie i do zastepcy dyrektora.

Zwiazek przeprowadza rewizje, kontrole i inspekcje kas oszczednosci.
Rewizja, kontrola lub inspekcja kazdej kasy powinna by¢ przepro-
wadzona conajmniej raz do roku. Sposob i forme dokonywania, tych
czynnos$ci okresli specjalny regulamin. Rewizje, kontrole lub inspekcje
dokonywuje dyrektor zwigzku lub jego zastepca i inspektorzy zwiazku.
Z dokonanych rewizyj, kontroli i inspekcyj dyrektor zwiazku lub jego
zastepca wydaje bezwzglednie obowigzujace kasy oszczednosci zalecenia
rewizyjne, polecenia i instrukcje. Przyjmowanie inspektoréw zwigzku
wymaga zatwierdzenia Ministra Skarbu w porozumieniu z Ministrem
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Spraw Wewnetrznych. Koszty rewizji, kontroli lub inspekcji, przepro-
wadzonej na zadanie wtadzy nadzorczej lub z wkasnej inicjatywy zwigzku,
ponosi zwigzek w ramach swego budzetu. Koszty za$ rewizji, przepro-
wadzonej na zadanie kasy oszczednosci, ponosi kasa.

Rozporzadzenie postanawia, iz wtadza nadzorcza zwigzkéw jest M i-
nister Skarbu, dziatajagcy w porozumieniu z Ministrem Spraw We-
wnetrznych. Wtadza nadzorcza moze spetnia¢ kontrole zwigzkéw przez
podlegte jej organa lub osoby, specjalnie do tego upowaznione. W razie
ustanowienia komisarza rzadowego i jego zastepcy wiadza nadzorcza
okresli zakres ich obowigzkéw oraz ich wynagrodzenie.

W zakonczeniu rozporzadzenie przewiduje, iz w okresie 2 miesiecy
od daty wydania przez wiadze nadzorcza statutéow, zwigzki winny sie
zorganizowac¢, dokonaé¢ wyboréw nowyph wiadz oraz przedstawi¢ wia-
dzy nadzorczej wnioski o zatwierdzenie prezesa zwigzku, stalego za-
stepcy prezesa, dyrektora i statlego zastepcy dyrektora zwigzku. Maja-
tek (prawa i zobowigzania) dotychczasowych zwigzkéw przechodzi
na nowozorganizowane zwigzki. Postanowienie to jednak nie dotyczy
Komunalnego Zwigzku Kredytowego w Poznaniu.

Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem ogloszenia, t. j. z dniem
22/VIl b. r. Do chwili dokonania reorganizacji zwiazkéw uprawnienia,
przyznane im w omawianem rozporzadzeniu, przystuguja zwigzkom,
wymienionym w art. 93 rozporzadzenia Prezydenta Rzplitej z dn. 24/X
1934 r. o komunalnych kasach oszczednosci.

Powyzej przedstawiliSmy pokrotce przepisy rozporzadzenia, ktére
stanowi bardzo powazny krok naprzéd w budowie organizacji ko-
munalnych kas oszczednosci.

PODNIESIENIE GRANICY EMISJI BILONU.—W ,Monitorze

Polskim” Nr. 168, poz. 312 zostalo opublikowane obwieszczenie M i-
nistra Skarbu z dn. 10/VIlI 1936 r. w sprawie kwoty emisji monet
srebrnych, niklowych i bronzowych. Zarzadzone tem obwieszczeniem

podniesienie granicy emisji uzasadnione jest odczuwanym od diuzsze-
go czasu w poszczeg6lnych osrodkach gospodarczych kraju brakiem
bilonu, a zwlaszcza monet srebrnych, ktére w pewnych okregach ulegty
tezauryzacji. Wobec czego-—-na podstawie porozumienia Minister-
stwa Skarbu z Bankiem Polskim — maksymalna granica emisji bilonu,
wynoszgca dotychczas zl 426 miljn., zostala podwyzszona do zl 470
miljn.

Zwiekszenie emisji bilonu, na ktérej wybicie potrzeba dtuzszego cza-
su, nastapi o tyle i w tych granicach, w jakich wyrazi sie potrzeba bilonu
na rynku wewnetrznym.

RYNEK DEWIZ | PAPIEROW
PROCENTOWYCH

GIELDA WARSZAWSKA

za okres od 13 do 18 lipca 1936 r.

W okresie sprawozdawczym rynek dew iz cechuje tendencja nie-
jednolita i ograniczone obroty. Grupe dewiz, ktore zamknetly okres
saldem dodatniem, stanowiag: funty szteWingi, ktére wykazaly zysk
w wysokosci zI 0-05 na £ 1, zwigzane z niemi korony szwedzkie i nor-
weskie— pierwsze zwyzkowaty o zt 0-25, drugie o zt 0-20 na 100 kor.,
franki szwajcarskie (zt o-io) oraz floreny holenderskie (zt o-io); te
ostatnie pod koniec okresu nieznacznie ostably. Poza utrzymanemi
frankami francuskiemi i belgami— dolary Stanéw Zjedn. znizkowaty
o zt 0-00s/8 na $ 1 przy dolarach zwyktych oraz o zt 0-00% na $ 1
przy dolarach telegraficznych oraz obnizyty sie— o zt o-oi na 100 kor.
— korony czechostowackie.

Wartos¢ " Ts Ostatni
nominalna Kurs kurs
(waluta) na ZSZy na™ ZSZy w tygodniu
Dolary St. Zjedn. .0$ 1 s'28V45'27sMH 5'273/4
» » , telegr. $ 1 S'298/4 sS'28 S'28
Funty szterlingi . £ 1 26 6326'S3 2N'Ss
Franki francuskie . 100 fr. 3S'0i357°1 3S'oi
Franki szwajcarskie . 100 fr. i73'io 173*°° i73'00
Belgi . . . .. 100 big. 89 6s89 3S 8975
Marki niemieckie . 100 RM ! ! 21345
Korony czechostow.. 100 kor. 21952194 2i'94
Liry wioskie . . . 100 lir. — =
Floreny holenderskie 100 fl. 360'45 360*00 300’00
Guldeny gdarnskie . 100 guld. -7* — —
Korony szwedzkie . 100 kor. i37'3° i36'85 136'go
Korony dunskie 100 kor. —r — —
Korony norweskie . 100 kor. ' 133'3°
Na rynku papieréw lokacyjnych panstwowych by-

lismy $SwiadKami w okresie sprawozdawczym gwaltownego obnizenia
sie kursu niemal wszystkich pozyczek; byto to rezultatem wstrzymy-



1936 R.

wania sie od przeprowadzania zakupéw — przy jednoczesnej rosnacej
fali klientéw, dazacych do realizacji. W grupie pozyczek panstwowych
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Listy zastawne
i obligacje bankéw

obracanojedynie | emisjg 3% Poz. Premjowej Inwestycyjnej oraz 4% Poz. 7% L. Z. paAstw. Banku Roln. zt w zt. 1927 83'2S 83-25 g3:25
Dolarowa; sztuki pierwszej pozyczki — znizkowaty o zt 2-50, serje — 8% " " " " zl w zt. 1927 94’00 94'00 94'00
az o zt 6-00, druga pozyczka obracano po kursach utrzymanych. W gru- 7% , Banku Gosp. Kraj. zt w zi 1927 g325 83-25 83-25
pie pozostatych pozyczek — bardzo silny spadek odnotowata 6% Poz. 8% M " " " zl w zt. 1924 94'00 94'00 94’60
Dolarowa, tracac 7% nom., oraz 7% P°z- Stabilizacyjna, znizkujaca 7%  Obi. Kom.B. Gosp. Kraj. zt w zt 1927 g3'2S 8325 83'25
0 5% nom. 8% »  » ™ » » zt w zt. 1924 94"00 94’00 94'00
. L . . . . . 5% Obi. Bud. B. Gosp. Kraj. zt w zt. 1927 - - -
Cyinyen prywatnych naKistym zniski Kufsowe nie byty tak po-  5%% L. Z.Banku 2t wzl. 1924 8roo Bio 8roo
wazne, jak dla papieréw par’]s:twowych —-eale gdzie nastr6j byl jednolicie $%% # .1 " ” iy 2t w zt 1927 8100  8l%o 8100
' oy e - : . 5¥2% Obi. Kom. B. Gosp. Kraj. zt w zt. 1924 8i'00 8i'00 8roo
slaby. Na podkreslenie zastuguje réwniez wybitne ograniczenie obro- - B - ,
tow. Znizki (w %%-ach nominatu) poszczegélnych papieréw przed- 5™% . % n nen 2t w zk 1927 8roo 8i'co 8100
stawiajg sie nastepujgco: 8% L. Z. Tow. Kred. Przem. Polskiego Listy zastawne i obligacje
(emitowane w walucie angielskiej i gwarantowane przez Skarb Pan- towarzystw kredytowych
stwa) 3-00, 454% L. Z. Tow. Kred. Ziemskiego 1-50, 4%% L. z. 8% L. Z. T-wa Kred. Przemystu
Pozn. Ziem. Kred. 1-75, 4% % L. Z. Tow. Kred. m. Warszawy 1-75, — Polskiegol) . . e . £ 82'00
5%-owe 0-63, oraz listy zastawne 5%-owe skonwertowane (z 1933 r.): 44 % L. Z. T-wa Kred. Ziemskiego . zl 46-00 4375 4375
Warszawy 2-25, Lublina 0-75 i Siedlec 1-25. -44'50
454% L. Z. Pozn. Ziem. Kredyt. . . zt 4>75 40'00 4000
Wartosé Kurs Kurs Ostatni 454% ,, ., Tow. Kred. m.Warszawy zt 52-50
nominalna naj- naj- kurs w 5% »  Jf > b H# " zt 55'00 54°'75 54'75
(waluta) wyzszy nizszy tygodniu 5% L. Z. Tow. Kred. m. Warszawy
Papiery paristwowe z 1933 re 54'50 51'00 Si 00
3% Pozyczka Premjowa w zt -52'00
Inwestycyjna 5% L. Z. Tow. Kred. m. Czestocho- )
I emisja  sztuki  zI w zk 100 65'So 63-50 6350 wyz 1933 r. ot 44"00
s » serje R 7400 70-50 70-50 5% L. Z. Tow. Kred. m. Lublina
Il emisja sztuki . o> » 6500 64-50 64'So Z 1933 [l ) 3850
. . serje b > o> > 73 00 71 s0 71'50 5% L. Z. Tow. Kred. m. todzi . zt 48'00
4% Pozyczka Dolarowa $1) 47'50 4675 47-00 5% L. Z. Tow. Kred. m. todzi
-47'50 Z 1933 Fveeceeeeeceeiens 4 48 25 46'75 46°'75
i 5% L. Z. Tow. Kred. m. Radomia
% q nominatu z 1933 r- . . 2 37's0  37-00 3700
5% Pozyczka Konwersyjna 71 — — — 5% L. Z. Tow. Kred. m. Siedlec
5% . Konwers. Kol. zt — — Z 1933 M 28-50
6% . Dolarowa $ 6625 57-00 57'00 Obligacje miast
7% . ‘Stabilizacyjna2) $>) 50'00 45'00 45-00 VIIIilX6% Poz. Konwers. m.Warszawy zl 50-38

PRZEGLAD ZAGRANICZNY

KRONIKA ZAGRANICZNA

FRANCJA Warto$¢ wywozu do kolonij przedstawia
sie nastepujaco (w tys. frankéw):
HANDEL ZAGRANICZNY Z FRANCU-
SKIEMI KOLONJAMI. Handel zagra- 1935 1934
niczny Francji z jej kolonjami jest procentowo 2577916 3082 941
znacznie wiekszy niz przed wojna, kiedy sta- 566 904 616 599
nowit 12%5% handlu zagranicznego Francji—-  Indochiny 438 872 449 235
wobec 28% w 1935 r. Szczeg6lnie szybki Maroko 415 633 465 137
wzrost udziatu kolonij w handlu zagranicznym Franc. Afr. Zach. 282 041 222 771
Francji zaznaczyt sie od roku 1931. Udziat Madagaskar 184 203 189 578
kolonij w przywozie do Francji stanowi Syrja . 85 378 104 179
w 1935 r. 25% ogdélnego przywozu, udziat Inne kolonje . 338 860 383 648
W wywozie JestW|eksz_>_/, stanowiac 31-6% ogdl- Ogétem: 4 889 807 5514088
nego wywozu Francji.
Warto$¢ przywozu z poszczegdlnych kolonij B. P.
przedstawiata sie w ostatnich 2 latach nastepu-
jaco (w tys. frankéw): NIEMCY
1935 1934 .
lqif 2 813 315 POLITYKA BAWELENIANA.—W miare
AlGITET i 2 305 332 zaostrzania sie sytuacji dewizowej w Niem-
Franc. Afr. Zach. 658 067 508 800 . . L Lo aya: .
dochi 569 720 czech i koniecznos$ci coraz $ci$lejszego ograni-
Indochiny . 463 850 613 237 zania importu surowcéw zagranicznych, po-
TUNIS e 415 470 wstaje i rozwija sie tendencja zastepowania
Maroko 375 620 468 437 . L
tych surowcoéw przedzg z widkien sztucznych
Madagaskar 210 677 253 178 : ; L :

: 58 530 i uniezalezniania si¢ przez to od zagranicy.
Syrja L 7522325’ Starania, majace na wzgledzie doktadny roz-
Inne kolonje . 742 784 dziat koniecznego, a sprowadzanego w matych

Ogobtem: 5382 840 5843 75i ilosciach surowca, pomiedzy istniejace przed-

1) $5 = zt 4457-
2) Z wylaczeniem transzy francuskiej.
8 $ 1 = S'i8 fr. szwajc. — Hft. 2 4888.

siebiorstwa przemystu
wyraz w ustawie ,,Spinnstoffgesetz” z dn.
6/X11 1935 r. W mys$l przepiséw tej ustawy,
urzedy nadzoru przydziela¢é maja przedsie-
biorstwom, przerabiajagcym weine, baweine,

tekstylnego, znalazty

konopie i t. p. surowiec w ilosciach, zaleznych
od wielko$ci przedsiebiorstwa. W uzupetnie-
niu kontroli spozycia surowca wprowadza
ustawa przepis, zakazujacy w okresie trwania
ograniczen  otwierania nowych wzglednie
rozbudowy istniejacych przedsigbiorstw.

Powyzsze zarzadzenia majg na celu nietylko
doktadng kontrole rozdziatu surowca miedzy
przedsiebiorstwa przemystu .tekstylnego, lecz
wywierajag réwniez pewna presje na produ-
centow tekstylnych, skianiajac ich do stoso-
wania sztucznej przedzy krajowej. Wynika to
przedewszystkiem z sytuacji dewizowej, kto-
ra nie pozwala na import surowca w dotych-
czasowych ilosciach. Tak np. import bawetny
wynosit w 1934 r. 55% ogdlnego zapotrzebo-
wania (nietylko ogélnego przywozu) surowca;
16% og6lnego zapotrzebowania surowca wito-
kienniczego pokrywa wetna, z czego 7% po-
krywa produkcja krajowa. Wobec wejsciaw zy-
cie tej ustawy, niemiecki przemyst tekstylny
musiat silag faktu oprze¢ swoja produkcje na
sztucznej przedzy krajowej.

Przeprowadzenie postawionej przez ,nowy
plan” zasady, ze Niemcy moga tylko tyle ku-
powaé, ile moga ptaci¢, musiato pociagnaé
za soba szereg przesunie¢ w handlu zagra-
nicznym. Trudnoé¢ polega na tem, ze dostar-
czycielami surowcéw sa nieliczne kraje za-
morskie, ktére jednak, w normalnych warun-
kach, nie sg i nie moga by¢ odbiorcami towa-

1) Gwarantowane przez Skarb Panstwa.
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ru niemieckiego. Surowce byiy dotychczas
ptacone z nadwyzki dewiz, uzyskiwanych ze
sprzedazy niemieckich fabrykatow krajom
europejskim. Gdy jednak Europa coraz bar-
dziej zaczeta sie od Niemiec odgranicza¢ kon-
tyngentami i umowami clearingowemi, skut-
kiem czego nadwyzki dewizowe przestawaly
naptywaé, musiaty Niemcy szukaé¢ wyréwna-
nia przez forsowanie swego eksportu do kra-
jow surowcowych. Zasada niemiecka ptacenia
towarem za towar nie wszedzie znalazta zyczli-
we przyjecie. Nie da sie zaprzeczyé¢, ze Niem-
com powiodto sie w znacznym stopniu znalez¢
w krajach surowcowych dodatkowych odbior-
cOw na swoje towary. Na przyktadzie baweiny
zobaczymy, jakie zmiany zaszty w handlu
z poszczeg6lnemi krajami: nadwyzka przywo-
zu baweiny dla konsumpcji krajowej wynosita
(w tys. tonn): w 1932 r.— 336, w 1933 r.— 401,
w 1934 r. — 377, w 1935 r.— 360.

Import baweiny ksztattowat sie¢ nastepujaco
(w kwintalach):

1934 1935
Ogodtem 3994551 3974 389
w tem z:

Egiptu 449 301 396 065
Argentyny 57 727 145 028
Brazylji . . . . 82 986 827 881
Indyj Brytyjskic 375 992 321 821
Chin . 39 837 106 305
Francji - 93 483 77 070
ANgljis 69 862 155 362
Japonji 37 275 56 966
Turcji... 58 086 154 049
Stanéw Zjedn. 2 201 726 1 062 257

Z powyzszego zestawienia widzimy zatem,
ze przy niezmienionym prawie poziomie przy-
wozu, import baweiny gwattownie wzrést —
w pierwszym rzedzie z Brazylii, nastgpnie
z Chin, Turcji, Argentyny i Anglji, przy
réwnoczesnym spadku importu ze Stanéw
Zjedn. Przyktady te doktadnie obrazujg prze-
suniecia w Zzrédtach zakupu surowcéw. Przy-
czyng tego przestawienia sg w pierwszym rze-
dzie trudnosci dewizowe Niemiec, a stad po-
zyskiwanie surowcow w tych krajach, ktére
sktonne sa przyjaé¢ na zaptate wywo6z niemiecki”™

W imporcie baweiny w okresie styczen -r-
maj 1936 r. braly udziat nastepujace panstwa
(przyw6z — w kwintalach):

Egipt..
Argentyna..
Brazylja
Indje Brytyjskie..
Chiny

Turcja...
Peru
Meksyk ... .
Stany Zjedn ...

134 757
27 325

Zaznaczy¢ nalezy, ze
Stanéw Zjedn. wzrést w okresie styczen -j-
maj 1936 r. znacznie w poréwnaniu z tym
samym okresem ub. r. Jednak z globalnego
zestawienia wida¢ ogromny wzrost w grupie
nowych dostawcéw — na niekorzys$¢ tych kra-
jow, ktére odmawiaja przyjecia towaru nie-
mieckiego w zaptacie za swoj eksport.

import bawelny ze

CZECHOSLOWACJA

MONOPOL ZBOZOWY.— Rzad czecho-
stowacki uchwalit przediuzenie dziatalnosci
monopolu zbozowego na dalsze 3 lata. R6wno-
cze$nie zmienione zostaly pewne postanowie-
nia 0 monopolu— w celu uczynienia go samo-
wystarczalnym finansowo.

Z dwuch ubiegtych kampanij pozostaty mo-
nopolowi wielkie nadwyzki zbozowe, ktore
w dn. i/VIl b. r. wynosity: pszenicy 65000

POISKA GOSPODARCZA

wagonow, zyta 17728 wagonéw, owsa 4258
wagonéw oraz jeczmienia 1286 wagonow.
Poniewaz skonsumowanie tych zapaséw przed
zniwami jest niemozliwe, przeto ciazy¢ one
beda nad przyszta kampanjg monopolowa.
W zwiagzku z tem dotychczasowe straty mono-
polu siegaja kwoty Kcz. I miljd.

Dotychczasowe ceny zasadnicze zostaly
utrzymane. Na cele pokrycia deficytu potra-
cane heda jednak od ceny wykupnej zboza od-
powiednie kwoty. Ceny przy parytecie Piaga
wynosi¢ wiec beda (w Kcz.):

Cenaza- Potra- Cena

sadnicza cenie netto
Pszenica . 16n 18 146
Zyto .o 125 8 117
Jeczmien . . 125 1 114
Owies 112 8 104

Réznica miedzy ceng wykupu a sprzedazna
pszenicy wynosi¢ bedzie Kcz. 30, czyli o Kcz. 18
wiecej niz w ub. r. Wyniesie ona dla parytetu
Praga Kcz. 176.

Dodatki miesieczne do ceny wykupu beda
utrzymane nadal, jednakze beda zmienione
w ten sposéb, aby dostawy zbéz chlebowych
op6zni¢, dostawy za$ jeczmienia przy$pieszy¢.
Do konca b. r. dodatki miesieczne wynosi¢
beda dla wszystkich zbdz Kcz. 0-50. Nastepnie
dla pszenicy w okresie styczen Hczerwiec
Kcz. 2, dla zyta w okresie styczenmaj
Kcz. 2, dla owsa dodatek Kcz. 0-50 tylko do
pazdziernika b. r., na listopad -i-grudzien
Kcz. 1, na styczen-f-czerwiec Kcz. i-50, dla
jeczmienia do kornca roku Kcz. 0-50, na okres
styczen-f-luty Kcz. 1-50.

Utrzymana zostanie natomiast przez catly
rok jednolita cena sprzedazna dla mtynéw oraz
ceny maksymalne dla produktéw mitynarskich.
Zboze z 1935 r. dostarczane bedzie przez mo-
nopol franco stacja kolejowa miyna, zboze
za$ z 1936 r.— franco stacja zatadowcza. Przez
jednolita cene sprzedaznag pragnie monopol
poméc miynom stabszym finansowo (ktore
w ubiegtych kampanjach nie mogty robi¢ za-
paséw zboza po cenie nizszej). Réznica ceny
miedzy pszenica miekka a twarda podniesiona
zostata z Kcz. 19 do Kcz. 24, co zmniejszy
podaz miekkiej pszenicy i umozliwi mtynom
lepsza kalkulacje.

Monopol posiada¢ ma w kampanji 1936/1937
nadwyzke no tys. wagonéw pszenicy. Prze-
diuzenie o 3 lata monopolu nie wystarczy do
rozwigzania problemu jego finansowaniai zlik-
widowania zapaséw. Dlatego tez monopol
zamierza dazy¢ energicznie do stworzenia
réwnowagi miedzy produkcjg a konsumpcja.
Za podstawe ograniczenia produkcji pszeni-
cy wezmie sie 750 tys. ha obszaru zasiewu we-
diug stanu z 1930 r.

BRAZYLJA

UMOWA HANDLOWA Z NIEMCAMI. —
Podpisana w czerwcu b. r. tymczasowa umo-
wa handlowa z Niemcami oparta zostata na
nastepujacych zasadach:

Brazylja udzielita przywozowi z Niemiec
preferencje z tytutu KNU oraz zezwolita na
wyeksportowanie do Niemiec 62 tys. t baweiny
wzamian za marki kompensacyjne, w ilosci
conajmniej po 5 tys. t miesiecznie, przyczem
potowa tego kontyngentu winna by¢ importo-
wana z potudniowych stanéw, a druga potowa
— z péinocnych stanéw brazylijskich, z tem
ze tylko potowa calego kontyngentu moze
sie sktada¢ z nizszych gatunkéw baweiny.

Niemcy natomiast wudzielity Brazylji na-
stepujacych przywozowych kontyngentéw: na
kawe w wysokos$ci 96 miljn. kg, przyczem zo-
bowigzaty sie nie reeksportowaé¢ kawy bez
odnosnego uprzedniego porozumienia z rzg-
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dem brazylijskim i bez zagwarantowania, ze
ceny reeksportowanej kawy utrzymane beda
na jednakowym poziomie z cenami innych
brazylijskich rynkéw kawowych, na tyton
(w lisciach) 18 tys. t, migso mrozone 10 tys. t,
orzechy amerykanskie 4 tys. t, banany 4 tys. t
oraz pomarancze 200 tys. skrzynek.
Ponadto Rzad Rzeszy zadeklarowal, ze przy-
wdz nastepujacych artykutéw brazylijskich
nie bedzie podlegal zadnym ograniczeniom
przywozowym: kauczuk surowy, kakao, ma-
te, ziarna oleiste, skory bydlece, skoiy futrza-
ne, wetna, oleje, miéd, mineraty i rudy, oraz
wszelkie wazniejsze surowce na potrze by prze-

mystu niemieckiego.
Powyzsze szerokie mozliwos$ci, udzielone
na rzecz wywozu brazylijskiego, pozwolag

Niemcom na zwiekszenie nacisku eksporto-
wego do Brazylji 1 wzmozenie konkurencji na
tym rynku w stosunku do eksportu z szeregu
panstw, postugujacych si¢ mniej wydatnym
aparatem eksportowym.

Podpisanie prowizorycznej umowy handlo-
wej, jakkolwiek jest tylko tymczasowem ure-
gulowaniem stosunkéw hand.cuych pomiedzy
Niemcami i Brazyljg, jest bardzo dotkliwem
pociggnieciem dla eksportu innych krajow
na rynek brazylijski, przedtuza bowiim na
tym terenie jeszcze na rok uprzywilejowane
stanowisko Niemiec, przez wprowadzenie
t. zw. ,,Verrechnungsmark”.

Z RYNKOW
ZAGRANICZNYCH

ZE SWIATOWYCH RYNKOW ZBOZO-
WYCH.— Ceny w okresie 6-7-18/VIIl b. r.
ksztattowaly sie nastepujaco (w walucie da-
nego kraju, w Buenos Aires i Liverpoolu —
w $, w Hamburgu — w Hfl. — za 100 kg):

Wzrosl ()

6—111VU 13-7-1S/VII

lub
spadek (—)
o

Pszenica

Berlin 22'00 22'00 —
Praga . |, 18622 18622 -
Chicago . 454 442 - 6*7
Buenos Aires 3'49 3'54Y2 - i
Liverpool . 363 3'72 b 2-4
Wieden 3458 3458 —
Hamburg . 5'75 6'021/2 + 4'6
zyt O
Berlin , 1830 1830 —
Praga 147-67 14767 —
Chicago 2-85 2*82 ——
Wieden 25'43 2543 —
Hamburg 3'3° 3'3°
O wi:s
Berlin . — — —
Praga 131'00 131'00 —
Chicago 2'80 3'98 14- 1
Buenos Aires — - —
Liverpool . 3'49 343 - i*8
Wieden 2012Y1 26*12 72 —
Hamburg . 3'4S 3*45 —
Jeczmien browarowy

Berlin . . . — — —
Praga i44'50 14450 —
Chicago 3'56 4*07 + 14*3
Wieden — — —
Hamburg . . - — —
BYDtELO | MIESO

—-W czerwcu sytuacja na zagranicznych
rynkach bydta i migsa ksztattowata sie wzgled-
nie pomys$inie przy nieznacznie zwigkszonych
obrotach.
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Na rynku austrjackim $rednie ceny
trzody chlewnej przy do$¢ znacznych dowozach
ksztatltowaty sie zwyzkowo, z nieznacznem osta-
bieniem w Il potowie miesigca.

Na angielskim rynku b:konowym do
potowy czerwca ceny ksztattowaty sie bez zmia-
ny, poczem nastgpita zwyzka cen. Eksport be-
konéw, szynek iprzetworéw miesnych w maju
na rynek angielski w stosunku do ub. r. zmniej-
szyt sie pod wzgledem iloSciowym i wartoscio-
wym o ok. 33%. Do powyzszego zmniejszenia,
poza ilosciowem zmniejszeniem przydziatu
kontyngentu eksportowego dla Polski, przyczy-
nita sie réwniez znizka cen bekonéw. W zrést
natomiast w tym miesigcu wywo6z bekonéw
i artykutéw miesnych do Anglji z przeznacze-
niem na reeksport do kolonij angielskich.

Londyn.— Na rynku bekonéw notowano
urzedowo w Il potowie czerwca— w sh za
cwt: dunskie Nr. i sizeable 93, «— Nr. 292, —
Nr. 391, Nr. 1ciezkie 93, — Nr. 2 92, sz6stki
Nr. 191, — Nr. 290, holenderskie Nr. 1 89, —
Nr. 2 87, — Nr. 3 86, Nr. 1 ciez-kie
89,— Nr. 2 86, széstki Nr. 1 86,— Nr. 2 85,
polskie Nr. 1sizeabie 85— Nr. 2 82,— Nr. 3
80, Nr. 1 ciezkie 85, m Nr. 2 81, széstki Nr. 1
83, irlandzkie sizeable Nr. 1 89495, — Nr. 2
87494, Nr. 385489, Nr. 1 ciezkie 89495, —
Nr. 2 87489, Nr. 2 sz6stki 88, litewskie Nr. 1
sizeable 85, — Nr. 2 82, — Nr. 3 80, Nr. 1
ciezkie 85, m Nr. 281, angielskie sizeable Nr. 1
92494,— Nr. 290492, Nr. 3 85488, ciez-
kie Nr. 194, — Nr. 288 4 92, szostki Nr. 1
92, —-Nr. 2 88. Tendencja spokojna, ceny—
utrzymane.

MASLO

—-Ni rynkach zagranicznych masta w | po-
towie czerwca panowata mocna tendencja
przy wysokim poziomie cen. Zwtaszcza na
rynku angielskim masto wszystkich ro-
dzajéw osiggato wysokie notowania. Sytuacja,
wytworzona w pierwszych tygodniach czerwca
na rynku angielskim, nie mogta sie przez czas
dtuzszy utrzymacé¢ — zaréwno ze wzgledu na
likwidacje zapaséw, nabytych po nizszej cenie
przez spekulantéw, jak i wobec stale wzrasta-
jacych dostaw masta na rynek angielski z kra-
jéow kontynentalnych i kolonij zamorskich.

Na rynku niemieckim panowata utrzy-
mana tendencja i notowania urzedowe masta
pozostawaly w dalszym ciagu bez zmiany.
Londyn. — Notowania masta z konca czerw-
ca— w sh za cwt: nowozelandzkie solone naj-
lepsze 1074108, najlepsze niesolone 1084110,
australijskie solone wyborowe 106 107, nie-
solone 1064-108,1gat. solone 1054106,—
11 gat. 104, dunskie solone 114-M 15, holender-
skie solone 1024-104, niesolone 1044100,
niesolone najlepsze 984-100, litewskie niesolo-
ne 105.

Berlin. — Notowania rynkowe masta z kon-
ca czerwca— w RM za 50 kg loco Berlin
hurt: niemieckie masto standardowe 130, wy-
borowe mleczarskie 127, wyborowe mleczar-
skie Il gat. 123, wiejskie 118. Tendencja utrzy-
mana.

JAJA

— Na
W czerwcu w poréwnaniu z poprzednim
okresem  sprawozdawczym powazniejszych
zmian nic zaobserwowano. Naogdét zapotrzebo-
wanie rynkéw zagranicznych byto do$¢ znacz-
ne, w zwigzku z czem ceny w potowie czerwca
zwyzkowalty.

Wzmocnienie rynku dato sie odczu¢ gtdwnie
w Anglji i Czechostowacji.

W ramach umowy czerwcowej pewne ilosci
jaj zostaly eksportowane z Polski do Nie-
miec.

Poza wyzej wymienionemi rynkami wysta-

rynkach zagranicznych jajczarskich
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pita na nowo w charakterze rynku odbiorczego
Hiszpanja.

Berlin. — Notowania jaj— w fen. nicm. z,
sztuke; ceny hurtowe franco Berlin w opako-
waniu iz ciem: krajowe | gat. (zupetnie Swie-
ze) 65 g i wyzej 9-25, duze 60465 g 8-75,
Srednie 60465 g 8-25, normalne 55450 ¢
7-75, mate 50445 g 7-25, Il gat. (Swieze) 65 g
i wyzej 9-00, duze 60465 g 8-50, $rednie
60455 S 8-00, normalne 55450 g 7‘50, wy-
brakowane 6-00, holenderskie, szwedzkie idun-
skie 65 g i wyzej 8-75, duze 60465 g 8-25,
$rednic 55460 g 7-75, normalne 50455 g 7'25,
finskie, norweskie, belgijskie, irlandzkie 65 g
i wyzej 8-75, duze 60465 g 8-25, srednie 554-
60 g 7'75, normalne 50455 g 7'25, wegier-
skie, jugostowianskie, butgarskie 65 g i wyzej
8-50, duze 60465 g 8-00, $rednie 554 60 g
7-50, normalne 50455 g 7-00, oryginalne 7-25,
rumuriskie 60465 g 8-00, $rednie 7-50, nor-
malne 7'00. Tendencja utrzymana.

Londyn. — Urzedowe notowanie jaj — w szyt.
i pensach za 120 sztuk: dunskie 18 |Ib 10.04-
10.6, 17 Ib 9.049.6, 15-5 |Ib 8.648.7%, 14 Ib
8.048.1y2, 13 |Ib 7.6, angielskie specjalne 13.9.
standardowe 13.0, $rednie 11.6, angielskie 17 Ib
13.0, 15-5 |Ib 11.3412, 151b n.3411.9, 14 1b
10.9411.00, irlandzkie extra specjalne 12.6,
specjalne 11.9412.3, standardowe 10.0411.0,
wybrane 9.9-7-10.3, mate 8.6, holenderskie
brunatne 68469 kg 11.9412.3, — 67468 kg
11.6412.0, — 60461 kg 9.6vio.o, — 584-
59 kg 9.349.6, mieszane 674-68 kg 9.9410.0,
— 62463 kg 8.948.10%, polskie Swieze
0 wadze 53454 kg 6.9, — 51452 kg 6.4%4-
6.6, — 49450 kg 6.046.3, 16 Ib 8.0, — 15.5 Ib
7.948.0, — 14 1b 7.0, 13% Ib 6.6 4 6.9,
czerwone 5.345.9, rumunskie o wadze 53454
kg 6.646.9, — 52453 kg 6.454. Tendencja
spokojna.

METALE

ZELAZO.—W Il potowie
og6lne potozenie Swiatowego rynku zelaza
nie wykazywato zadnych oznak poprawy,
przeciwnie — wymiana miedzynaredowa napo-
tyka coraz to wigksze utrudnienia. Wypadki
polityczne w poszczegoélnych krajach nie za-
checajg réwniez do przeprowadzania powaz-
niejszych tranzakcyj; silniej, anizeli mozna
byto si¢ spodziewaé, odbity sie wypadki we-
wnetrzne we Francji. Anglja nie wyznaczyta
jeszcze swego kontyngentu péitwytworéw na
czerwiec -f- lipiec. Na Dalekim Wschodzie pa-
nuje zastdj i brak jest obstalunkéw; Japonja
zaczyna sie odgradza¢ ctami. Réwniez bezwtad
panuje w Ameryce Potudniowej, gdzie Niem-
cy stwarzajg bardzo silng konkurencje swojemi
caffeemarkami.

W  poszczegdlnych krajach potozenie na
wewnetrznych rynkach zelaza przedstawiato
sie nastepujaco:

W Niemczech w przemysle panowat
ruch ozywiony, dzieki tez czemu huty miaty
naptyw obstalunkéw dobry, i nawet lepszy
niz uprzednio. Najwiekszy zbyt miato ze-
lazo sztabowe i ksztattowe dla rozmaitego ro-
dzaju fabryk przetwérczych. Duzym popy-
tem cieszyta sie blachagruba i $rednia— dzieki
powazniejszym obstalunkom ze strony stoczni
dla budowy nowych okretéw. Blacha cienka
miata zbyt duzy — przewaznie dla ocynkowni
1 celéw budowlanych. Opracowywanie coraz
to nowych sposobéw wzbogacania biednej kra-
jowej rudy daje rezultaty bardzo powazne —
tak, ze juz w 1938 r. Niemcy beda mogty
pokrywaé¢ 50% swego zapotrzebowania w ru-
dzie. Gtownymi dostawcami rudy zelaznej sa:
Szwecja, Francja, Algier i Hiszpanja, jednakze
Niemcy dazg do zaopatrywania sie i na innych
mniejszych rynkach, jak: Kolumbja, Peru,
Iran, Portugalja i t. p.

We Francji potozenie staje sie mniej
zaostrzone i widoczny jest nawet znaczny

czerwca
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ruch w zakupach hutniczych. Wynika on
z przeSwiadczenia, ze wprowadzone reformy
socjalne musza odbi¢ sie niekorzystnie na ce-
nie, ktoérej wzrostu oczekuja juz w bardzo
bliskim czasie. Totez zamoéwienia naptywaja
w takich ilosciach, ze huty nie zawsze moga
im sprosta¢ spowodu przebytych strajkow
i zdezorganizowanej z tego powodu wytwor-
czoéci. Naog6t w przemysle francuskim pa-
nuje jeszcze wielka dczorjentacja co do naj-
blizszej przysztosci-— tak, ze chwilowo o
jakiej$ wyrazniejszej fizjonomji rynku we-
wnetrznego moéwi¢ narazi¢ trudno.

Rynek belgijski, ktéry do niedawna
znajdowat sie w potozeniu korzystnem, w
czerwcu naskutek wydarzen politycznych stra-
cit caty swéj rozmach. Strajki, jakie wybuchty
w Belgji, wywotaly prawie catkowite wstrzy-
manie ruchu hutniczego i, oczywiscie, naptywu
zamoéwien. ,.Cosibel”, ktérego wplyw za-
moéwien w dobrych miesigcach wynosit
160 tys. t, a nawet wiecej — w czerwcu zdotat
zebra¢ nie wiecej niz 80 tys. t. Naplyw za-
mcéwien zagranicznych byt bardzo staby. Po-
dobnie wiec jak i wc Francji, nie mozna méwic¢
w chwili obecnej o jakim$ skrystalizowanym
stanic rynku belgijskiego. W kofcu maja
i na poczatku czerwca z istniejagcych w Belgji
62 wielkich piecow byty w ruchu 42 piece.

Rynek angielski i stan zatrudnienia
przemystu przedstawiaty sie korzystnie.W dzia-
le suréwki zamoéwien jest tak duzo, ze huty
nie sg juz w stanie im wydota¢; w krotkim
czasie ma by¢ uruchomionych kilka wielkich
piecéw, ktére zaradza brakowi suréwki.
Z dniem 30/VI podniesiona zostata o sh 5
cena surowki Cleveland. Najnizsza jej cena
w okregach $rodkowych wynosi sh 75 za
tonne za Nr. 3; Nr. 1 kosztuje o sh 2.6 wiegcej.
W dziale po6twytworu huty sg zatrudnione
do granic swoich zdolnos$ci wytworczych,
a mimo to nie moga nadazy¢ zamdwieniom.
Walcownie w wielu wypadkach nie moga
uzywaé materjatu zagranicznego wobec coraz
czeéciej stawianego przez klientéw zadani?
materjatu angielskiego. W dziale wytworéw
gotowych huty sg zatrudnione bardzo dobrze.
Zamoéwienia naptywaja obficie — tak, ze nie-
dawna zwyzka ceny wytworéw hutniczych
zupetnie nie zahamowata zapotrzebowania.

Ceny wywozowe zelaza wiekszych wytwor-
cow europejskich: Anglji, Belgji wraz z Lu-
ksemburgiem i Francji— w £ zi. fob port—
notowane byly w dn. 26/VI 1936 r., jak na-

stepuje:
Wielka pran-
7'y Lem- qa.
tan-a  burg J
za 1016 kg za 1 000 kg
Surdéwka:
odlewn. Nr. 111
(2'5-3'0% Si) — 1.19.0 1.19.0
tomasowska — 1.18.0 —
hematytowa — — —
ferromangan — — —
Potwytwor:
kesy — 2. 70 2. 70
platyny — 2. 80 2. 80
Wytwory gotowe:
zelazo sztabowe — 3. 36 3. 36
belki — 3. 1.6 3.16
katowniki — 3. 26 3. 26
blacha okretowa, re-
zerwoarowa it. p. — — —
szyny stalowe — 5.10.0 5.10.0
bednarka — 4. 0.0 4. 00
drut - walcowka — 4.10.0 4.10.0
blacha tomasowska — 4. 9.0 4. 9.6
blacha czarna
(24 gage) — - -
drut ocynkowany — 6. 76 6. 7.6
gwozdzie druciane — 5.10.0 5.10.0
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METALE NIEZELAZNE.— W 1l poto-
wie czerwca potozenie na Swiatowym
rynku metali nie wykazywato jakiej$ powazniej-
szej zmiany, depresja nadal panowata pod wpty-
wem ciggle niepewnego potozenia polityczne-
go, do czego przyczynito sie réwniez niezde-
cydowane stanowisko wazniejszych panstw w
sprawie sankcyj. Pod koniec miesigca, kiedy
stato sie juz jasnem, ze sankcje nie utrzymaja
sie, na rynku dat sie zauwazy¢ jakby lepszy na-
str6j — tak, ze nawet ceny prawie wszystkich
metali nieznacznie zwyzkowaty. Wyjatek sta-
nowita cyna, ktéra wykazata do$¢ raptowny spa-
dek ceny, odgrywaty tu jednak role swoiste
przyczyny. Do trudnego potozenia rynku w
znacznym stopniu przyczyniaty sie strajki
we Francji i Belgji, ktore objety szereg przed-
siebiorstw, bedacych wtasnie najpowazniejszy-
mi konsumentami metali.

Na rynkach poszczeg6lnych metali potozenie
przedstawiato si¢ nastepujaco:

Rynek miedzi, pomimo niesprzyjajacej
konjunktury, utrzymywat sie mocno i w rezul-
tacie dwutygodniowym wykazat nawet rfie-
znaczna zwyzke, zaré6wno w miedzi standardo-
wej, jak i elektrolitycznej. Na ten do$¢ mocny
nastr6j korzystnie wplyneta wiadomos$é o
zmniejszeniu sie Swiatowych zapaséw w maju.
Naog6t potozenie rynku uwazane jest za zdro-
we, a istnienie 3-miesiecznych zapaséw za
normalne.

Rynek cyny byl bardzo nieréwnomierny.

Rynek otowiu trzyinat sie mocno. Zapo-
trzebowanie byto dobre, szczeg6lniej ze stro-
ny przemystu budowlanego i akumulatorowe-
go w Anglji; stabsze byto zapotrzebowanie ze
strony kontynentu, gdzie strajki we Francji
i w Belgji w znacznym stopniu przyczynity
sie do zmniejszenia spozycia. Z drugiej stro-
ny rozruchy w Hiszpanji bardzo silnie ostabity
zdolno$¢ wytwoércza tamtejszego przemystu
otowianego, zmniejszajac przez to podaz i ko-

BIBLIJIOGRAFJ A

~AWARJA WSPOLNA Z UWZGLEDNIE-
NIEM PRAWIDEL YORKU |I ANTWER-
PJI“. L. FELDE. — Autor omawia zagadnie-
nie awarji wspdéln j, czyii ofiary, poniesionej
przez statek lub tadunek w celu wyratowania
obu ze wspélnego nieb izpieczeristwa. Broszu-
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rzystnie wplywajac na stan rynku. Swiatowa
wytworczo$¢ otowiu wyniosta w kwietniu
124061 t— wobec 115767 t w marcu. Po-
niewaz jednak zapotrzebowanie jest dobre i ma
tendencje ku wzrostowi, zwiekszenie produk-
cji nie przedstawia grozby i naog6t potozenie
rynku uwazane jest za mocne.

Rynek cynku przedstawiat sie nieco sta-
bi*j. Wzrastajagca powoli od diuzszego czasu
wytworczosé tego metalu nie okazywata wiel-
kiego wptywu na rynek dopoki istniato zapo-
trzebowanie. W okresie sprawozdawczym za-
potrzebowanie to obnizyto sie, a ze jednoczes$nie
nastapito zwiekszenie podazy, potozenie rynku
ostabto, cowyrazito sie réwniez w nieznacznym
spadku cen. Nastrdj jednak na rynku panowat
dosy¢ dobry. Dziatalno$¢ ocynkowni jestjeszcze
naogé6t mata i z tej strony oczekiwane jest pod-
trzymanie rynku w krétkim czasie. Pod ko-
niec czerwca zaczeta sie juz uwydatnia¢ lekka
poprawa w zapotrzebowaniu, co pozwolito na
nieznaczne podniesienie si¢ cen.

Ruch cen poszczeg6lnych metali w okresie
sprawozdawczym ksztattowal sie nastepujaco
(pierwsza liczba oznacza tranzakcje gotoéwko-
we, druga — terminowe): miedz standard zy-
skata w cenie £ */s. wzgl. s/i*. miedz elektro-
lityczna podrozata o £ 3/, rafinowana za$
o £ 114, cyna stracita £ 28/8, wzgl. 3%, otéw
zyskat w operacjach kasowych £ ]/« stracit za$
w sprzedazy terminowej £ Vig, cynk wykazat
strate £ VIt5 wzgl. 5/]g, srebro stracito d 7,i6,
wzgl. d 11s/i6 na uncji, ztoto réwniez spadto
w cenie o 1 d na uncji. Biata blacha oraz in-
ne metale zmian w cenach nie wykazywaty.

W ponizszem zestawieniu podane sg ceny
wymienionych metali — w £ za 116 Kg,
z wyjatkiem: blachy biatej, ktéra notowana
jest w sh za skrzynke o 112 arkuszach o wym.
20" X 14" X 024 mm, platyny — w £ za
uncje, ztota — w sh za uncje i srebra —-
w d za uncje:

re nalezy uznaé¢ za pozyteczne studjum hi-
storyczne i poréwnawcze instytucji awarji
wspolnej, mogace da¢ ustugi nietylko naukow-
com, ale takze ludziom praktyki, ktérzy sie
zegluga morska interesuja. Jako zalete bro-

ZESZ. 30

Poprzedni Okres sprawozdawczy:
Metal okres  maksy- mini- .
ultimo mum  mum ultimo
Miedz
standard :
kasa . $63/16-1/4 3634 36Vv8
term. . 3 1In—Im 371]o3&7/i6 361%i6-7/8
elektrol. . 4°1/8-5/8  41'/j 4°v4 4058-r/s
frafinow. . 39v440v2 41  39% 39Mr40%
Cyna:
kasa . 181-8/4 186  176%
term.. . 179-v4 183% 1741/4
Otow:
kasa . . 15 15v4 is 15v8
term. . i53i6 «SY16 'svis 1s¥s
Cynk:
kasa 1fu 14 13vI6 13n/I«
term.. . 14 14lii/1 13916 13n/16
Glin:
dla kraju 100 100 100 100
., zagr. — — —
Nikiel:
dla kraju 200-205 205 200 200-205
, zagr 200-205 205 200 200-205
Blacha
biata . .18.9-19.1 % 19.1% 18.9 18.9-19.1 %
Platyna
,spong” 7 7 7 7
Srebro:
kasa i97/8 1939s  lolne loww
term . 2i7/16 19 19Va
Ztoto. 1389 1389 138.3 1388
— Narynkustarych metali we Fran-

cji zapotrzebowanie byto nieco wieksze, a ze
dostawa nie wykazywata wzrostu, ceny wiec
nieco zwyzkowaty. W Niemczech zakupy byty
rowniez dos$¢ znaczne, jednak przy cenach re-
gulowanych urzedowo. We Francji notowano
w dn. 25/VI (w nawiasie ceny z dn. 12/VI) na-
stepujace ceny — we fr. fr. za 100 kg loco Pa-
ryz: miedz 215 (210), bronz 195 (192), mo-
sigdz 110 (105), cynk 60 (65) i otéw 90 (90).

z pogladami literatury zagranicznej. W koncu
broszura zawiera krotkie i przejrzyste omowie-
nie prawidet Yorku i Antwerpji, dotyczacych
awarji wspoélnej, uchwalonych na konferencji
International Law Association w 1924 r.

szury nalezy uzna¢ zapoznanie czytelnika, w Sztokholmie.
przy omawianiu poszczeg6lnych cech awarji
wspélnej, w spos6b interesujacy i nienuzacy
j O N Y L EC Z Z P O D A NI E M Z R O DLt A
CENY OGLOSZEN HANDLOWYCH (przed
tekstem) w zeszytach zwyktych: IV str. oktadki it 600; 1l
i Il str. okt. — it 500; str. zwycz.: 1 str. — zf 400, */a str.—

KONTO CZEKOWE P. K. O. 701

PItENUMERATA W KRAJU:
po6trocznie — iT 30, rocznie —

kwartalnie — it 25, pdtrocznie —

Redaktor naczelny:

Redaktor dziatu finansowo-skarbowego:
JERZY LUBOWICKI

it 60; ZAGRANICA:
H 50,

250, 1/4 str. — OL 150, Vs str. — it 90. Przy ogtoszeniach kom-
binacyjnych petitowych oraz tabelarycznych do cen powyz-
szych dolicza sie 30%.

CENY OBWIESZCZEN SPOLEK AKCYJNYCH

kwartalnie — it 15,

rocznie — i? 100.

Redaktor: WACLAW SZURIG

Redaktor dziatu rolniczego:
CZESEAW BOBROWSKI

Wydaivca: Sp. Wyd. z our. odp. ,PRZEMYSL |

(za tekstem): 1 str. — iT 200, v2 str. — zT 110, I/3 str. — iT 80,
*/4str. — it 70, Vestr. — H 55, >b str. — it 40, Vie str. — it 20.
Za ogtoszenia liczbowe, tabelaryczne,

powyzszych dolicza sie 50°4.

bilanse i t. p. do cen

CZESLAW PECHE

Redaktor dzialu komunikacyjnego:
BOLESEtAW KACZMARKIEWICZ

HANDEL™



OBWIESZCZENIA SPOLEK AKCYJNYCH

ZaKtad Leczniczy Nateczow

SpétKa AKcyjna
Bilans netto na dz. 31 grudnia 1935 r.

AKTYWA. — 1) Nieruchomosci: a) grunty, b) tgki, c) las,
d) budowle murowane, e) budowle drewniane z} 1132992.41;
2) Ruchomosci zt 182 778.16; 3) Kasa zt 23.38; 4) Pocztowa Kasa
Oszczednos$ci zt 13.72; 5) Magazyn z} 660 00; 6) Spizarnia
zt 600.70; 7) Pozyczka Narodowa 1zt 1000.00; 8) Dtuznicy
zt 18655.18; 9) Weksle w portfelu zt 508.75; 10) Weksle pro-
testowane zt 389.66; 11) Sumy przechodnie zt 2937.43; 12) Stra-
ty: a) za lata ubiegte zt 232 538.06, b) 1935 r. zt 46 351.51;
Razem zt 1619 448.96.

13) Posiadacze kaucyj hipotecznych zt 690 074.00;
zt 2 309 522.96.

PASYWA. — 1) Kapitat zaktadowy zt 460 000.00; 2) Kapitat
amortyzacyjny zt 21 000.00; 3) Wierzyciele R-ki otwarte
zt 157 450.29; 4) Wierzyciele hipoteczni zt 185 518.08; 5) Weksle
wtasne zt 583 576.15; 6) Zalegte Swiadczenia spoteczne
zt 32 429.71; 7) Zalegte podatki zt 126 803.24; 8) Zalegte ptace
pracownikéw zt 43 336.48; 9) Niewyptacona dywidenda za lata
ubiegte zt 9 109.76; 10) Sumy przechodnie z} 225.25; Razem
zt 1619 448.96.

11) Kaucje hipoteczne zt 690 074.00; Ogétem zt 2 309522.96.

Ogoétem

Rachunek zyskéw i strat za 1935 r.

STRATY. — Straty z lat ubiegtych zt 232 538.06; R-k kuchni
zt 20387.00; Ogréd i park zt 3930.93; Utrzymanie koni
zt 2479.90; Elektrownia zt 2809.59; Bielizna zt 66.26; Swiad-
czenia spoteczne zt 9458.11; Podatki zt 30 644.55; Koszty han-
dlowe, pensje i reklamy =zt 33 274.18; Remonty 1zt 3 134.41;
Procenty zt 8828.09; Lekarze zt 10092.05; RozrywKki i sporty
zt 3035.23; Razem zt 360 678.36.

ZYSKI. — R-k mieszkania zt 16 172.56; Zabiegi lecznicze
zt 59 793.07; Ustugi zt 5293.16; Straty za lata ubiegte
zt 232 538.06; Straty za 1935 r. zt 46 351.51; Razem zt 360 678.36.

1782

Rudzka Przedzalnia Bawetny, Sp. flkc. w Rudzie Pabianicki]

Bilans na dz. 31 grudnia 1935 r.

STAN CZYNNY. — Nieruchomos$ci zt 429 499.41; Maszyny
i urzadzenia techniczne zt 2834 088.97; Utensylja fabryczne
i pasy zt 117 778.67; Ruchomosci zt 18629.87; Samochdd i za-
przag zt 9 212.00; Kasa zt 458.40; Papiery procentowe zt 2 000.00;
Weksle zt 3254.20; Artykuty techniczne zt 1234.07; R6zni
diuznicy zt 33471.72; Weksle protestowane zt 300.00; Straty
za lata 1928— 1934 zt 678 674.61; Strata za 1935 r. zt 34 580 01;
Razem zt 4 163 181.93.

STAN BIERNY. — Kapitat zaktadowy zt 2090 000.00; Ka-
pitat amortyzacyjny zt 72 966.27; Kapitat amortyzacyjny I
a) saldo z roku ubiegtego zt 387 997.20, b) dopisano w 1935 .
zt 40 591.98; Akcepty zI 304 564.40; Wierzyciele-dostawcy
zt 549.98; Wierzyciele rézni zt 1 100.00; Wierzyciele za $wiad-
czenia spoteczne zt 2373.17; Wiierzyciele hipoteczni
zt 626 783.34; Specjalny r-k przejsciowy réznic kursowych:
a) saldo z roku ubiegtego zt 638 352.40, b) odpisano w 1935 r.
zt 7533.16; Sumy przechodnie zt 5 436.35; Razem zt 4 163 181.93.

Ogé6lna suma zobowigzan w walutach zagranicznych
zt 931 347.74.

Rachunek strat i zyskow

WYDATKI. > Koszty handlowe zt 31 176.76; Asekuracja
zt 8421.40; Koszty utrzymania nieruchomos$ci zt 4316.97; Po-
datki z} 29351.23; Procenty i prowizje zt 41 437.10; Swiadcze-
nia spoteczne 1zt s580.55; Utrzymanie samochodu zt 3 341.15;
Straty na diuznikach zt 16 408.51; Amortyzacja maszyn, urza-
dzen techniczn., utensylij fabr., nieruchomos$ci, ruchomosci i sa-
mochodu zl 40591.98; Razem zt 175 625.65.

WPLYWY. — Czynsz dzierzawny 1zt 134 465.64; Wplywy
z nieruchomos$ci zt 100.00; Rdéznice kursowe zt 6480.00; Strata
za 1935 r. zt 34 580.01; Razem 1zl 175625.65. 1783

Bk Poiska Kasa Opiek. 3o Ukt w Warszawie

Bilans surowy na dz. 30 czerwca 1936 r.

STAN CZYNNY. — Kasa i sumy do dyspozycji zt 612 003.68:
W aluty zagraniczne zt 314 403.90; Papiery wartos$ciowe
zt 33 575 221.38; Udzialy w przedsiebiorstwach zt 499 000.00;
Banki krajowe zt 1343 066.35; Banki zagraniczne zt 5903 721.26;
W eksle zdyskontowane zt 198 685.62; Rachunki biezace
zt 292 536.25; Pozyczki pod zastaw papieréw wartos$ciowych
zt 46 597.65; Nieruchomosci zt 466 515.65; Koszty administra-
cyjne zt 689 138.98; Oddziaty zt 27 146 104.36; R6zne rachunki
zt 159 451.06; Suma stanu czynnego zi 71 246 446.14.

STAN BIERNY. —
dusze zapasowe i

Kapitat zaktadowy 2zt 2500 000.00; Fun-
rezerwowe zt 1002505.01; Rezerwy po-

datkowe 1z}t 252 416.36; Specjalny rachunek pPzejsc. réznic
kursowych zt 205 945.55; Wktady zt 31 492 353.85; Rachunki
biezgce zt 3993 464.00; Banki krajowe zt 373 291.98; Banki
zagraniczne zt 2844 77537; Procenty, prowizje i inne
zt 1380233.45; Oddziaty zt 26591 704.56; Rd&zne rachunki
zt 609 756.01; Suma stanu biernego zi 71 246 446.14.

Inkaso, depozyty, gwarancje z} 198 901.13.

1774

Bank Akceptacyjny, Sp. Akc. w Warszawie

Bilans na dz. 1 lipca 1936 r.

STAN CZYNNY. — 1) Sumy do dyspozycji:
Pocztowa Kasa Oszczednos$ci i Panstwowy
zt 51 430.36; 2) Panstwowy Bank Rolny — rk. wktadéw ter-
minowych zt 1 143 089.25; 3) Papiery wartosciowe wtasne
zt 18 861.533.00; 4) Papiery wartosciowe kapitatu zapasowego
zt 343 120.00; 5) Dtuznicy z tyt. akceptowanych trat
zt 211 687 020.31; 6) Ruchomos$ci zt 87 815.90; 7) RO6zni dtuz-
nicy zt 29 704 638.19; 8) Ro6zne rachunki zt 4 806.26; 9) Koszty

Bank Polski,
Bank Rolny

handlowe zt 423539.21; 10) Aktywa dziatu emisyjnego
zl 18 688 069.50; Razem zt 280 995 061.98.
STAN BIERNY. — 1) Kapitat zaktadowy 2zt 20 000000.00;

2) Kapitat zapasowy zl 990915.87; 3) Akceptowane traty
zt 211 684 547.84; 4) Pobrana prowizja zt 206 592.96; 5) Pobrana
prowizja roku przysztego zt 49962; 6) Pobrane procenty
zt 2 276.18; 7) ROzni wierzyciele zt 29399 950.19; 8) ROzne ra-
chunki zt 22 209.82; 9) Emisja 4V2% obligacyj zt 18 688 000.00,
10) Pasywa dziatu emisyjnego zt e9.50 Razem 2zt 280 995 061.98.
1779

POLSKI BANK KOMERCYJNY, S. A

Warszawa, Al. JerozolimsKa 36

Bilans surowy na dz. 30 czerwca 1936 r,

STAN CZYNNY. — Kasa i sumy do dyspozycji w Banku
Polskim i w P. K. O. 1z} s9966.67; Waluty zagraniczne
zt 716.97; Papiery warto$ciowe wtasne: a) pozyozki panstwo-
we zt 4 200.00, b) akcje zt 14 945.70; Banki krajowe zt 2 764.12;
Banki zagraniczne zt 8234.08; W eksle zdyskontowane
zt 1395 173.86; Rachunki biezgce (salda debetowe): a) zabez-
pieczone zt 866 818.19, b) niezabezpieczone zt 392 128.62; R6zne
rachunki zt 341 914.63; Koszty, réznice kursowe i t. p.
zt 97 470.87; Strata za 1935 r. zt 617 325.11; Gwarancje
zt 699 269.16; Inkaso zt 180628.16; Razem 1zl 4681 556.14.

STAN BIERNY. — Kapitaty wtasne: a) zaktadowy
zt 2500 000.00, b) zapasowy zt 1727.67; Wkitady: a) terminowe
zt 213 890.00, b) a vista zt 111 904.16; Rachunki biezace (salda
kredytowe) 1zt 64 745.79; Zobowigzania inkasowe 1zt 1565.00;
Redyskonto weksli zt 813996.37; Banki krajowe 2zt 3815.00;
Banki zagraniczne zt 258.10; Rézne rachunki zt 34 806.45; Pro-
centy, prowizje i rézne zyski zt 54 950,28~ Gwarancje
zt 699 269.16; Inkaso zt 180 628.16; Razem zt 4 681 556 11.
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Danziger Privat — flctien— Bank Filiale Poznan
Gdanski Prywatny Bank Akcyjny, Spotka Akcyjna w Gdansku

Oddziat w Poznaniu
wraz z Wptatniag w Grudzigdzu i Oddziatlu w Starogardzie

Bilans surowy na dz. 30 czerwca 1936 r.

STAN CZYNNY. — Kasa, Bank Polski, P. K. O., banki pan-
stwowe, bony Funduszu Inwestycyjnego A 389 348.12; Waluty
zagraniczne zt 32 204.93; Papiery warto$ciowe wtasne: a) po-
zyczki panstwowe zt 61 034.85, b) papiery hipoteczne zt 1859.35,
Razem 1zt 62 894.20; Banki krajowe z} 443 462.68; Banki za-
graniczne zt 261 151.65; Weksle zdyskontowane zl 502956.57;
Rachunki biezace (salda debetowe); a) zabezpieczone
zt 2298 346.41, b) niezabezpieczone zt 667 046.38, Razem
zt 2965 392.79; Pozyczki terminowe zt 632 182.20; Naleznosci
z tyt. uktadéw konwersyjnych zt 88 700.00; Nieruchomosci
zt 124 070.00; R6zne rachunki zt 24 994.13; Koszty, r6znice kur-

sowe i t. p. zt 147 627.46; Oddziaty zt 8t>6931.96; Ogblem
zt 6 541916.69.

STAN BIERNY. — Ka>pitaty wtasne: a) zaktadowy
zt 1500 000.00, b) zapasowy zt 25 688.30, d) fundusz amorty-
zacyjny zt 10 770.00, Razem zt 1536 458.30; Wktady: a) termi-
nowe <zt 81253891, b) a vista zt 625903.68, Razem
zt 1438 442.59; Rachunki biezace (salda kredytowe)
zt 1217 199.59; Zobowigzania inkasowe zt 4 980.34; Banki kra-

jowe zt 225013 75; Banki zagraniczne zt 913672.07; R6zne ra-
chunki zt 54 687.95; Procenty, prowizje i rozne zyski
zt 179 384.10; Oddziaty zt 866 879.57; Rezerwa dla watpliwych
pretensyj zt 105 198.43; Og6tem zt 6 541 916.69.

Gwarancje zt 78 256.35.

Inkaso z} 376 886.96. 1775

Bank Amerykanski w Polsce

Spo6tka Akcyjna

Bilans surowy na dz. 30 czerwca 1936 r.

STAN CZYNNY. — Kasa. Bank Polski, P. K. O. i banki pan-
stwowe 1zt 784 797.84; Waluty zagraniczne z{ 118 144.89; Pa-
piery warto$ciowe wtasne: papiery panstwowe z}t 293 831.95;

Udziaty i akcje w przedsiebiorstwach konsorcjalnych zt 100.00;

Banki krajowe zt 74371.89; Banki zagraniczne 1zt 546 084.34;
Weksle zdyskontowane zt 1225544.11; Rachunki biezace:
a) zabezpieczone zt 3358 839.72, b) niezabezpieczone
zt 1701 592.80; Pozyczki terminowe 1zt 7356 287.41; Nie-
ruchomosci zt 1513 763.84; Rézne rachunki zt 654 184.33; Koszty
handlowe i administracja nieruchomosdci zt 313 939.56; Razem
zl 17 941 482.68.

Diuznicy z tytutu gwarancyj zt 143 560.25; Inkaso

zt 1197 676.44; Suma bilansowa zt 19282 719.37.

STAN BIERNY. Kapitaty wtasne: zaktadowy
zt. 5000 000.00, b) zapasowy zt 3 994.60; Wktady: a) terminowe
zt 9 474 564.72, b) k vista zt 1631 474.92; Rachunki biezace
(salda kredytowe) 1z} 654 505.69; Zobowigzania inkasowe
zt 2899.51; Redyskonto weksli zt 36 767.44; Banki krajowe
A 128 834.59; Banki zagraniczne z} 20 316.07; Wierzyciele hi-
poteczni zt 217 892.69; R6zne rachunki zt 344 890.59; Procenty,
prowizje i rézne zyski zt 425 341.86; Razem zt 17 941482.68.

Gwarancje zt 143560 25, ROzni za inkaso zt 1197 676.44;
Suma bilansowa zt 19282 719.37. 1790

a)

Sad okregowy w Krakowie Wydziat II. 22

kwietnia 1936 r. w sprawie firmy:

Belgijska Spotka Akcyjna Societe Anonyme Miniere et Industries
Gornicza i Przemystowa Sp. flkc. Bory ad Jaworzno

handlowy w dn.

postanawia: Wpisa¢ do rejestru handlowego dziat B. numer
rejestru Il 204 nastepujgce dane:

Nr. kolejny wpisu: 95/7.

Postanowieniem Ministra Przemystu i Handlu z dn. 7 stycz-
nia 1936 r. zezwolono Spdice na wykonywanie swej dziatal-
noéci na terenie Rzeczypospolitej Polskiej do 1960 r.

Data wpisu: 22 kwietnia 1936 r. 1787

o —_—

—_———

ZIEMSKI BANK HIPOTECZNY

Spo6tka Akcyjna we Lwowie
Bilans surowy na dz. 30 czerwca 1936 r.

STAN CZYNNY. — Kasa i sumy do dyspozycji w B-ku Pol-

skim, P. K. O. i B-ku Rolnym zt{ 71 174.39; Waluty zagra-
niczne zt 28 915.88; Papiery wartosciowe wtasne: a) pozyczki
panstwowe z} 164 673.28, b) papiery hipoteczne 1zt 28 285.17,
c) akcje zt as1760; Udziaty i akcje w przedsieb. konsorc.
zt 50 989.50; Banki krajowe =zt 111 290.11; Banki zagraniczne

zt 44 094.59; Weksle zdyskontowane zt 1323 812.55; Rachunki
biezace: a) zabezpieczone z} 556 742.02, b) niezabezpieczone
zt 59 494.99; Pozyczki terminowe 1zt 3 173878.00; Naleznosci
z uktadow konwers. zt 1459 926.70; Nieruchomosci
zt 474 469.31; R6zne rachunki zt 1710 787.34; Koszty i t. p.
zt 140383.11; Oddziaty zt 117924.28; Dtugoterm. pozyczki hipot.

zt 207 694.67; ROzne dziatu diugotermin. zt 41 174.96; Nalez-
nos$ci z tytutu tranzakcyj dewizowych na termin, i report. — ;
Razem zt 9 770228.45.

STAN BIERNY. — Kapitaty wtasne: a) zaktadowy
zt 5000000.00, b) zapasowy z} 242 309.65, C€) inne rezerwy
zt 31 482.84, d) amortyzacyjny zt 169 164.33; W kiady: a) termi-
nowe zt 1052 741.07, b) a vista zt 1049 630.10; Rachunki bie-
zace (salda kred.) 1zt 375623.80; Zobowigzania inkasowe

zt 1945.28; Redyskonto weksli zt 241 415.50; Dyskonto akcept.

B-ku Akcept, zt 723 076.00; Banki krajowe — ; Banki za-
graniczne zt 1316.90; Wierzyciele hipoteczni —; Roézine ra-
chunki zt 281 969.54; Procenty, prowizje i rézne zyski
zt 229 818.47; Oddziaty zt 121572.94; Listy zastawne
zt 207 694.67; Roé6zne dziatu diugoterminowego z} 40467.36;
Akcepty — ; Zobowigzania z tytutu tranzakcyj dewizowych na
termin, i report. — ; Razem zt 9770 228.45.
Gwarancje zt 4792.04; Inkaso zt 25375.31. 1785

I OGLOSZENIE

Slerszanskie Zaklady Gornicze, Spotka Akcyjna w- Sierszy

XXIX ZWYCZAIJNE WALNE ZGROMADZENIE
AKCJONARJUSZOW

naszej Spo6tki Akcyjnej odbedzie sie w poniedziatek dn. 7 wrze-
$nia 1936 r. o godz. 12 w pot. w sali posiedzen lzby Przemy-
stowo-Handlowej w Krakowie, przy ul. Dtugiej 1.

Porzadek dzienny:

1) Wybér Przewodniczagcego Walnego Zgromadzenia;

2) Sprawozdanie Zarzadu z dziatalnosci Spotki za 1935 r.
i przedtozenie bilansu oraz rachunku strat i zyskéw za 1935 r.;

3) Sprawozdanie Rady Nadzorczej i Komisji Rewizyjnej oraz
wniosek na zatwierdzenie bilansu wraz z rachunkiem strat i zy-
skéw na dz. 31/x11 1935 r;

4) Powziecie uchwat co do bilansu

5) Udzielenie absolutorjum Zarzadowi,
i Komisji Rewizyjnej;

6) Uzupetniajagce wybory do wiadz Spoékki;

7) Ustalenie wynagrodzenia dla Rady Nadzorczej i
misji Rewizyjnej na rok bilansowy 1936.

i pokrycia straty;
Radzie Nadzorczej

dla Ko-

PP. Akcjonarjusze, ktérzy chcg wykonaé¢ prawo gtosu na tem
Zwyczajnem Walnem Zgromadzeniu, winni akcje, ktére moga
by¢ bez kuponéw, ztozy¢ najpéziniej do dn. 31 sierpnia 1936 r.
godz. 12 w potudnie w siedzibie Spo6tki w Sierszy koto Trze-
bini. Zamiast akcyj moga by¢ ztozone zasSwiadczenia, wydane
na dowo6d ztozenia akcyj u notarjusza lub w Domu Bankowym
H. Ripper i S-ka w Krakowie, Rynek Gtéwny 17, wzglednie
w jednej z instytucyj kredytowych w kraju, albo w Wiedniu,
w ,Mercurbanku"” S. A., Wien |, Wollzeile 1—3. Zaswiadcze-
nia te powinny zawiera¢ liczby (Nr. Nr.) akcyj oraz stwierdze-
nie, ze ztozone akcje nie beda wydane przed ukonczeniem Wal-
nego Zgromadzenia. 1789

»Wirek Kopalnie, Spétka Akcyjna, Godula"

Do Rady Nadzorczej w miejsce ustepujgcego P. Oskara
Vogta, wybrano P. Dr. Ernesta Fuknera z Swietochtowic.

Statut Spétki Kodeksu Handlo-
wego. 1777

uzgodniono z przepisami



POLSKI BANK KOMUNALNY

SPOELKA AKCYJNA

Bilans surowy na dz. 30 czerwca 1936 T.

STAN CZYNNY zt zI

Kasa, Bank Polski, P. K. O., banki
panstwowe, bony Funduszu In-
westycyjnego

W aluty zagraniczne

Papiery wartosciowe wtasne:

| a) pozyczki panstwowe( w tem
bilety skarbowe zt5500000) 7583 652 72
b) papiery hipoteczne 2 453 895 79

2 155 799*45
39 071-85

€) @ K CJe miieceeeni 134 114 70 10171663-21
Udziaty i akcje w przedsieb.

konsorcjalnych.. 758 666-45
Banki krajowe 3074 618 21
W eksle zdyskontowane 4674 574 87
Rachunki biezace:

a) zabezpieczone.....en, 2 202 822 77

b) niezabezpieczone 568 174 35 2 770 997 12
Pozyczki terminowe ..., 42 334 994-28

Nieruchomosci 2230 130 65 |

Rézne rachunki.. 3016 738 01 !
Koszty, réznice kursowe i t. p. 433 324 58 1
Diugoterminowe pozyczki obli-

gacyjne .. 15 701 466 00 |

87 362 044 68

STAN BIERNY zl zt

Kapitaty wtasne:

a) zaktad oWy . 5000 000 00

b) zapasowy zwyczajny . 627 033 12
c) W obligacyjny 435 345-39
d) specjalny fundusz rezerw. 595 868 43

e) fundusz amortyzacyjny 176 911-52 6835 158 46

W ktady:
a) terminowe..
b) a vista ...
c) specjalne...

7 713 717-47
. 4 824 365 43
40 671 504-72 53 209 587-62

Rachunki biez. (salda kredytowe) 18 954 41
Zobowigzania inkasowe 892 58
Redyskonto w eksli.. 460 990-00

Banki krajowe 8423 126 83
Rézne rachunki (w tem fundus
umorzenia obligacyj i na optate
kuponow zt 339 439 13) . 1744017 29 |
Procenty, prowizje irédzne zyski 967 851-49
15 701 46600

87 362 044-68

GWarancje .. zt 182 20000
, 102 797-01

1791

,Kolej Lokalna Krahow-Hocmyriow", Sp. Akt. w likwidacji

Il ogtoszenie o otwaiciu liKwidacji Spo6tKi

Walne Zgromadzenie Akcjonarjuszéw Spoétki Akcyjnej ,Kolej
Lokalna Krakéw— Kocmyrzéw” uchwalito w dn. 23 maja 1936 r.

otwarcie likwidacji Spétki
z dniem 1 czerwca 1936.
Wobec tego wzywa sie wierzycieli Spétki do zgtoszenia

ich wierzytelnos$ci do dn. 1 marca 1937 r. w Biurze Matopolskich
Kolei Lokalnych we Lwowie, przy ul. Jagiellonskiej Nr. 1
I p.

Kolej Lokalna Krakéw— Kocmyrzéw S. A.

w likwidacji
Robert Ceceniowski mp , Dr. Juljan Kaczkowski mp., Mgr. Bo-
lestaw Kaczmarkiewicz mp., Proi. Dr. Adam Krzyzanowski mp.

1793

Bank fur Handel und Gewerbe Poznanh

PoznansKi BanK dla Handlu i Przemystu
Sp6tKa AKcyjna

Bilans surowy na dz. 30 czerwca 1936 .

STAN CZYNNY. — Kasa i sumy do dyspozycji w Banku
Polskim, P. K. ©O. i Banku Gospodarstwa Krajowego
zt 694 344.10; Waluty zagraniczne zt 54 548.75; Papiery war-
tosciowe wtasne; a) pozyczki panstwowe zt 578 041.34, b) pa-
piery hipoteczne 1zt 73 525.41, c) akcje zt 145245.10; Razem
zt 796 811.85; Udziaty i akcje w przedsiebiorstwach konsorcjal-
nych zt 503 500.00; Banki krajowe zt 261 802.59; Banki zagra-
niczne zt 156056.72; Weksle zdyskontowane zt 1294 433.01; Ra-
chunki biezace (salda debetowe); a) zabezpieczone
zt 7419 022.79, b) niezabezpieczone zt 663 353.63, Razem
zt 8082 376.42; Pozyczki terminowe zt 771 356.92; Naleznosci
z tyt. uktadéw konwersyjnych zt 137 347.03; Rézne rachunki
zt 214 411.84; Koszty réznice kursowe i t. p. zt 252625.77.
Oddziaty zt 1581 990.89; Suma bilansowa z} 14 801 605.85

Akcepty Banku Akceptacyjnego zt 20 500,00.

STAN BIERNY. — Kapitaty wtasne: a) zaktadowy
zt 2 000 000.00, b) zapasowy zt 317 823.45, Razem 1z}t 2317 823.45;
W ktady: a) terminowe z} 4 424986.41, b) a vista zt 2 388 726.36.
Razem 1zt 6813 712.77; Rachunki biezgce (salda kredytowe)
zt 2554 780.46; Zobowigzania inkasowe z} 60.93; Redyskonto
weksli zt 148 055.05; Dyskonto akceptéw Banku Akceptacyjnego
zt 20 500.00; Banki krajowe zt 476 047.21; Banki zagraniczne
zt 386 900.56; Rézne rachunki zt 190 131.15; Procenty, prowizje

i rézne zyski zt 345 545.16; Oddzialy zt 1548 049.15; Suma bi-
lansowa zt 14 801 605.89.

Bank Akceptacyjny zt 2050000; Gwarancje zt 513 212.66;
Inkaso zt 1070 658.02. 1784

GornoslasKi BanK ZwigzKowy
Spo6tKa AKcyjna, Chorzéw |

Bilans surowy na dz. 30 czerwca 1936 .

STAN CZYNNY. — Kasa i sumy do dyspozycji w Banku
Polskim i P. K. O. zt 68824.64; Waluty zagraniczne zt 252.32;
Papiery warto$ciowe wtasne: a) bilety skarbowe z} 450 000.00,

b) pozyczki panstwowe 1zt 87 155.50, ¢) akcje zt 41 500.00 =
zt 578 655.50; Udziaty i akcje w przedsiebiorstwach konsor-
cjalnych zt 453 000.00: Banki krajowe 2zt 4 898 392.58; Banki
zagraniczne zt 8863.81; Weksle zdyskontowane zt 104 681.40;

Rachunki biezace (salda debetowe): a) zabezpieczone
zt 299 161.60, b) niezabezpieczone 1zt 182 471.58 = 1z} 481 633.18;
Pozyczki terminowe z} 258 657.45; Nieruchomos$ci zt 159 871.25;
Rézne rachunki zt 3 459.06; Koszty, réznice kursowe i t. p.
zt 61 580.98; Razem 1zt 7077 872.17.

STAN BIERNY. — Kapitaty wtasne: a) zaktadowy
zt 1000000.00, b) zapasowy zt 145000.00, <€) inne rezerwy
zt 104 331.34, d) fundusz amortyzacyjny zt 31 200.00 =

zt 1280531.34; Wkitady: a) terminowe zt 37 322.50, b) a vista
zt 198 419.13 = 1zt 235 741.63; Rachunki biezgce (salda kredy-
towe) zt 81 798.90; Zobowigzania inkasowe zt 2219.00; Banki
krajowe zt 470316.50; Banki zagraniczne zt 4 825 767.47; Rdzne
rachunki zt 98 967.88; Procenty, prowizje i r6zne zyski
zt 82529.45; Razem 1zt 7077 872.17.

Inkaso zt 65 073.53. 1795

11 OGLOSZENIE

Dn. 26 czerwca 1935 r, Walne Zgromadzenie

Towarzystwa Eksploatacji Lasow ,TEL", Spotka fikcyjna
W arszawa, Sienkiewicza 10
uchwalito
ZMNIEJSZYC KAPITAL AKCYJINY SPOLKI

wynoszacy zt 320 000.00 do zt 192 000.00, t. j. 0 zt 128 000.00

i wzywa wieczycieti Spdtki, w mys$l art. 441 K. H., do ewen-

tualnego zgtoszenia sprzeciwédw pod adresem siedziby Spoétki.
1659-27-30



Godula, SpotKa AKcyjna, Chebzie

Bilans zamkniecia na dz. 31 grudnia 1935 r.

AKTYWA. — I. Majatek staty: A. Kopalnie i zaktady:
1) Grunty zt 942 449.57; 2) Budynki: Fabryczne: Kop. Gotard
zt .851 322.68, Kop. Litandra zt 312 285.67, Kop. Pawet
zt 651 310.94, Koksownia Orzeg6éw z}t 196 746.04, Cegielnie
zt 133 297.86, Fabryka gwozdzi zt 34 758.50, Zarzad gtéwny
zt 239 899.08, Kop. Fryderyka zt 4509.58 — 2zt 2424 130.35;
Gospodarcze: Kop. Gotard zt 101 083.28, Kop. Litandra
zt 44 776.32, Kop. Pawet 2zt 18505.39, Koksownia Orzegéw

zt 19 299.26, Cegielnie zit 2 953.75, Fabryka gwozdzi zt 18 623.58,
Zarzad gtowny (przy domach mieszkalnych) zt 434 486.20

zt 639 727.78; Mieszkalne: Zarzad gtéwny =zt 10574 598.75;
3) Maszyny i urzadzenia: Kop. Gotard zt 4 570006.65 Kop.
Litandra zl 5918 081.44, Kop. Pawel zt 2 192378.32, Kokso-

wnia Orzegéw zt 1 145598.20, Cegielnie zt 117 555.93, Fabryka
gwozdzi zt 2049896 71 zt 15993 516.25; 4) Inwentarz za-
ktadowy i biurowy: Zywy kop. Pawet zt 920,00; Martwy: kop.

Gotard 1zt 47 54550, kop. Litandra zt 33 657.45, kop. Pawet
zt 72 929.45, Koksownia Orzegow zt 14 930.82, Fabryka
gwozdzi z+ 3827528, Zarzad gtéwny zt 37597425 =

z} 584 232.75; 5) Substancja weglowa: kop. Gotard zt 557 669.75,
kop. Litandra zt 295776.88, kop. Pawet zt 293 957.98, Pozo-
state pola go6rnicze zt 280 747.00 zt 1428151.61; 6) Nowe
budowle: Otwarcie nowego poziomu na kop. Litandra
zt 681 852.05 zt 33268659.11: B. Dobra Slagskie: 1) Grunty:
Folwark Chudéw z} 408 635.18, folwark Czarny Las zt 57 276.00,
folw. Paniowy zt 749 203.96 zt 1215 115.14; 2) Budynki:
Fabryczne: Gorzelnia zt 50 265.31, Mleczarnia zt 12 656.94
zt 62 912.25, Gospodarcze: Chudéw zt 52 211.26, Czarny Las
zl 74847.52, Paniowy zt 68 493.84 — 2zt 195 552.62, Mieszkalne:
Chudéw zt 45 781.35, Czarny Las zt 49 054.40, Paniowy
zt 73 026.73 zt 167 862.48: 3) Maszyny i urzadzenia: Go-
rzelnia zt 1871.99, Mleczarnia zt 21 926.62 zt 23 798.61;
4) Inwentarz: Zywy: Cliudéw  zt 45 450.00, Czarny Las
zl 17 600.00, Paniowy zt 56 069.40 zt 119 119.40; Martwy:
Chudéw zt 17 889.75, Czarny Las zt 20530 04, Paniowy
zt 25422.08, Gorzelnia zl 412.85, Mleczarnia zt 3 460.42
zt 67 715.14, razem zI 1852075.64; C. Les$nictwo Bujakow:
1) Budynki: Gospodarcze zt 1 456.44, Mieszkalne zt 22 907.58
zt 24 364.02; 2) Inwentarz zt 132.00 zt 24 496.02 =
zl 35 145 230.77; D. Domeny Matopolskie: 1)  Grunty
zt 7411 006.42; 2) Budynki: Fabryczne zt 79038.29, Gospo-
darcze zl 59984.11, Mieszkalne zIl 556 294.97 zt 695 317.37;
3) Kolejki lesne zI 1380 056.31; 4) Tartaki zI 251 487.55; 5) In-
wentarz zt 87 950.08; 6) Uprawnienia naftowe zt 422 750.00
zt 10248 567.73; Il. Majatek ptynny: A. Zarzad gtéwny: 1) Go-
towka w kasie i bankach zt 61 922.25; 2) Papiery procentowe
zt 230368.00; 3) Akcje i udziaty zt 17 317 424.12: 4) Weksle
w portfelu zt 18900.00; 5) Materjaty zt 1029 969.48; 6) Pro-
dukty zt 869 031.40; 7) Dtuznicy: Odbiorcy zt 2445 549.90,
Dostawcy zt 97 853.79, Nalezn. hipoteczne 2zt 44 014.33, Do-
meny Matop. z+ 6091633.85 R6zni zt 366738177 =
zl 12346 433.64 zt 31874 048.89; B. Dobra Slaskie: 1) Go-
towka w kasie i P. K. O. zt 9222.34; 2) Materjaly zI 7 586.45;
3) Ziemioptody zt 36 784.41; 4) R6zni diuznicy zt 187 843.61
zt 241 43681; C Leénictwo Bujakéw: 1) Gotéwka w kasie
zt 393.70; 2) Remanenty =zt 2326.50; 3) Ro6zni diuznicy
zl 28 055.68 zl 30 775.88; D. Domeny Malopolskie: 1) Go-
téwka w kasie i bankach zt 13730.65; 2) Papiery wartoéciowe
zl 2 160.00; 3) Weksle w portfelu zt 145200.00; 4) Remanenty
zt 196 579.99 zt 357 670.64; 5) Dtuznicy: Odbiorcy
zl 98 771.82, Kaucje ztozone zit 1272.91, Rézni zt 21 056.38,
Akordanci zt 83702.37, Watpliwe naleznos$ci zt 26 200.81
zl 231 004.29 zt 588 674.93; IIl. Inne aktywa: Sumy prze-
chodnie: 1) Zarzad gtéwny 2zt 195209.23; 2) LesSnictwo Buja"
kéw zt 5432.00; 3) Domeny Matopolskie zt 42822.26; 4) Przej-
éciowy rk. odsetek Liebieg & Co. zt 212924791
zt 2372 711.40; IV. Strata 1934 r. zt 1 135 027.85; Strata 1935 r.:
Kopalnie i zaktady 2zt 1058937.13; Domeny Matopolskie
zt 332978.03 zt 1391915.16, mniej zyski: Dobra Slaskie
zt 158 106.70; Les$nictwo Bujakéw zl 36 082.43 zl 194 189.13 =

zt 1197 726.03 zt 2332 753.88; Razem zt 82 834 200.29.
PASYWA. — |I. Kapitaty witasne: 1) Kapitat akcyjny

zt 18000 000.00, 2) Kapitat zaipasowy zt 3316 464.43; 3) Ka-

pitat rezerwowy zt 923 838.21; 4) Fundusz watpliwych na-

v

zt 22 307 030.43; Il. Kapitat amortyza-
1935 r. zt 9724 180.89; Odpisano
zt 81183.11 zt 9642997.78; Dopisano zt 1094 768.12
zt 10737 765.90; Ill. Specjalny rk. przejSciowy roéznic kur-
sowych: Zaliczono w 1935 r. zt 545 290.27, mniej: Saldo czynne

66 727.79
na dzien 1. 1

leznosci zl
cyjny: Stan

1934 zt 48 433.55; Réznica czynna 1935 r. zIl 270 672.82 =
zt 319 106.38 = z} 226 183.89: IV. Zobowigzania: 1) Banki
zt 29809968.33; 2) Dostawcy zt 332632.55; 3) Odbiorcy

zt 16 583.36; 4) Zobowigzania hipoteczne zt 120 00; 5) Kaucje
pobrane zIl 9 925.62; 6) R6zni zt 4 740 300.20 zt 34 909 530.06;
D6br Slaskich zt 1212.04; Leénictwa Bujakéw zt 257.45
zt 34910 999.55; V. Inne pasywa: Sumy przechodnie (Wplywy
okresu przysztego) zt 42817.99; VI. Domeny Matopolskie:
1) Fundusz watpliwych naleznos$ci zt 35349.90; 2) Kapitat
amortyzacyjny: Stan na dzien 1. I 35 r. zt 1019 157.01; Od-
pisano zt 69 873.59 = 1z} 949 283.42; Dopisano z} 187 675.00
zt 1136 958.42 zl 1172308 32; 3) Specjalny rk. przejsciowy
réznic kursowych: Stan na dzien 1. | 35 r. zI 2552 506.10; Od-
pisano zt 24 825.79 zt 2527 682.31; 4) Zobowigzania: Banki
zt 24 143.94; Zalegte p;oda.'tki zt 19 157.03? Dostawcy
zt 4 396.30; Odbiorcy zt 144 262.62; Godula S. A. zl 6091 633.85;
Rézni izt 107 239.43; J. Liebieg & Co. zt 4438876.36
zt 10 825 709.53 zt 14525 700.16: 5) Inne pasywa: Sumy prze-
chodnie zt 83 702.37; Razem 2zt 82 834 200.29.

A. Kopalnie i zaktady: 1) Koszty ruchu
10 372 996.53; 2) Koszty ruchu koksowni
3) Koszty utrzymania cegield zt 12 053.02;
4) Koszty utrzymania fabryki gwozdzi zt 22 047.96; 5) Koszty
utrzymania domoéw mieszkalnych zl 651 820.05
zl 13 906 012.08; 6) Zmniejszenie zapasow kopalh zt 444 807.72;
7) Zmniejszenie zapaséw koksowni zt 149 324.25; 8) Zmniej-
szenie zapasOw cegield zt 26 900.78; 9) Zmniejszenie zapasow
fabryki gwozdzi zt 59 982.88 zt 681 015.63; 10) Straty na
materjatach zt 97 422.74; 11) Straty na budynkach zt 1013.39;
12) Koszty administracji i emerytury zt 1652 620.25; 13) Koszty

STRATY. — |
kopaln zt

zl 2847 094.52;

sadowe, adwokackie i notarjalne zt 61 243.20; 14) Odsetki
i koszty kredytu zt 1994 067.71; 15) Podatki i optaty
zt 280861.98; 16) Odszkodowania wumowne zt 102 802.74;
17) Roznice kursowe zt 6901.60; 18) ROzZne rozchody

zt 42 793.67; 19) Odpisy na diuznikach zt 2508 507.66; B. Dobra
Slaskie: 1) Koszty ruchu débr zt 609 846.32; 2) Koszty ruchu
gorzelni zt 33 259.19; 3) Koszty ruchu mleczarni ,z} 169 103.05;
4) Rézne wydatki zt 9013.80 zl 821 222.36; C. Les$nictwo
Bujakéw: Koszty ruchu zt 55 718.04; D. Domeny Maltopolskie:

1) Koszty ruchu nadle$nictwa zt 548 525.04; 2) Koszty ruchu
kolejek zt 94 349.62; 3) Koszty utrzymania tartakéw
zt 6011.48; 4) Koszty administracji ogdlnej zt 110 655.13;
5) Odsetki i koszty kredytu zl 231 429.09; 6) Podatki i optaty

Zarzadu zt 12 334.13; 7) ROznice kursowe zt 10816.32; 8) Ko-
szty sadowe, adwokackie i notarjalne zt 27 438.90; 9) R6zne

rozchody 1zl 8552.06; 10) Strata przy rozebraniu kolejki
zt 69 256.99 = zt 1119 368.76; Il. Amortyzacja: Godula S. A.
zt 1094 768.12; Domeny Malopolskie zt 187 675.00 —
zt 1282 443.12; 1. Strata 1934 r. zt 1135027.85; Razem

zt 25 749 042.78.

ZYSKI. — I. A. Kopalnie i zaktady: 1) Przychody kopali
zt 14 527 789.33; 2) Przychody koksowni zl 3 426 244.29; 3) Przy-
chody cegieldn zt 21 481.04; 4) Przychody fabryki gwozdzi
zt 50 377.54: 5) Przychody domoéw mieszkalnych zt 915 971.00
zt 18 941 863.20; 6) Czynsze dobywcze zt 736 578.00; 7) Czyn-
sze z dzierzawy cegielni-wapiennikéw zl 7 264.06; 8) Czynsze

z p6l, gruntéw i szos zl 19552.84; 9) Dochody z akcyj i udzia-
tow zt 84 743.34; 10) Odsetki zt 46 521.89; 11) Roéznice kur-
sowe 1zt 1433868.75; 12) Zyski na budynkach zt 19 113.04;
13) R6zne dochody =zt 81 588.52 = zt 2429 230.44; B. Dobra
Slaskie: 1) Przychody débr zt 683 221.64; 2) Przychody
gorzelni zt 33 437.15; 3) Przychody mleczarni zt 177 380.36-
4) Przychody z dzierzawy zt 12575.10; 5) R6zne dochody

zl 979 329.06; C. Les$nictwo Bujakéw: Przychody
zt 91 800.47; D. Domeny Matopolskie: 1) Przychody nad-
leSnictw zl 957 987.58; 2) Przychody kolejek zt 7 143.23;
3) R6zne dochody zt 8934.92 zt 974 065.73; Il. Racnune':
zyskow i strat: Strata 1934 r. 1135027.85; Strata 1935 r..
1) Zaktady i kopalnie zt 1058 937.13; 2) Matopolskie Domeny

A B Wbt by LIRS MRSk D) DR 51 skie

28 7« 9042.78: ™

zt 72 714.81

zi * 1 = * 2332753.88; 'r



| OGLOSZENIE

XVI ZWYCZAIJNE WALNE ZGROMADZENIE

AKCJONARJUSZOW

Firmy C. Hartwig, Sp. flkc.

odbedzie sie w Poznaniu w dn. 17 sierpnia o godz. 11 w sali
posiedzen Banku Zwigzku Spoétek Zarobkowych, pl. Wol-
nosci 15 z nastepujacym porzadkiem obrad:

1) zagajenie i wybér przewodniczacego;

2) Sprawozdanie Zarzadu z czynnos$ci za lata obrotowe
1934 i 1935, przedtozenie odnoénych bilanséw i rachunkoéw
strat i zyskow;

3) Sprawozdanie Rady Nadzorczej;

4) Rozpatrzenie i zatwierdzenie sprawozdan, bilanséw i ra-
chunkéw strat i zyskéw za lata 1934 i 1935, udzielenie po-
kwitowania Zarzadowi i Radzie Nadzorczej oraz powziecie

uchwaty co do pokrycia strat przez odpisanie funduszu zapa-
sowego i amortyzacyjnego oraz przez obnizenie kapitatu za-
ktadowego o zt 1800 000.00 i to przez zmiane § 3 statutu
w ten sposo6b, ze akcje uprzywilejowane serji A, nominalnej
wartoéci zt 200.00 zmienia sie na akcje serji C, poczem akcje
serji C, w nominalnej wartoéci z+ 1900 000.00, umniejsza sie
do kwoty zt 190000.00, a akcje serji B, w nominalnej war-
tosci z+ 100 000.00, umniejsza sie do kwoty z+ 10 000.00;

5) Podwyzszenie kapitatu zaktadowego o zt 1000 000.00
przez zmiane § 3 statutu w ten spos6b, ze otrzyma on brzmig-
nie: ,Kapitat akcyjny Spotki wynosi z+ 1200 000.00 jest po-
dzielony na 12 000 sztuk akcyj po zt 100.00 i sktada sie z dwéch
seryj, mianowicie: serji | nom. zt 10000.00 akcyj uprzywile-
jowanych, serji Il nom. zt 1190000.00 akcyj zwyczajnych,
brzmiacych na okaziciela. Zarzad moze podiug uznania wy-
da¢ wiecej sztuk akcyj na jednym plaszczu. Akcje serji | sa
imienne i uprzywilejowane w ten sposéb, ze przy zlikwidowa-

niu Spo6tki mie¢ bfjdag pierwszenstwo na réwnych prawach do
kwoty nominalnej przed akcjami serji Il. Kazda akcja 100-
ztotowa serji | upowaznia do 10 gloséw, a kazda akcja 100-

6) Uchwalenie nastepujgcych dalszych zmian statutu Spoét-
ki: § 2. otrzymuje brzmienie: ,Przedmiotem przedsiebiorstwa
jest: Ekspedycja ladowa i wodna, zegluga, clenie, magazy-
nowanie, urzadzenie i utrzymywanie doméw sktadowych pu-
blicznych z wydawaniem dowodéw sktadowych, wydawanie
pozyczek pod zastaw towaréw przyjetych na skiad i dowo-
déw sktadowych, ubezpieczenie i handel towarami”. § 4 otrzy-
muje brzmienie: ,Zarzad skilada sie stosownie do postano-
wienia Rady Nadzorczej z jednej lub wiecej os6b. Rada Nad-
zorcza ma prawo mianowania i odwotywania cztonkéw Za-
rzadu. Rada Nadzorcza zawiera kontrakty stuzbowe z czton-
kami Zarzadu i ustala ich czas trwania. Jezeli Zarzad sktada
sie z kilku os6b, natenczas do zastgpowania Sp6itki uprawnie-
ni sa dwaj cztonkowie Zarzadu wspélnie, lub tez jeden czto-
nek tacznie z prokurentem Ilub dwaj prokurenci, ci ostatn;
w granicach prawem przewidzianych. Natomiast jezeli Za-
rzad sktada sie z jednej osoby, wtenczas do zastepowania
Spo6tki uprawniony jest ten jeden cztonek Ilub dwaj proku-
renci jak wyzej. Zarzad mianuje i odwotuje kierownikéw Od-
dziatéw oraz prokurentéw. Zarzad sporzadza bilans Spétki
i przedkitada go Radzie Nadzorczej w trzech miesigcach po
ukonczeniu roku obrotowego. Zarzad jest obowigzany zarza-
dza¢ majatkiem i interesami Spo6tki oraz spetnia¢ swe obo-
wiagzki ze starannos$cia sumiennego kupca, stosowaé sie do
przepiséw ustaw, statutu i regulaminu, ustalonego przez Rade
Nadzorczag i zachowaé tajemnice handlowg". § 5. otrzymuje
brzmienie: ,,Rada Nadzorcza sktada sie przynajmniej z 5 czton-
kéw wybranych przez Walne Zgromadzenie na przeciagg 3 lat.
Rokrocznie ustepuje cze$¢ Rady Nadzorczej, a to w pierw-
szych dwéch latach urzedowania po 2 czlonkéw, a w trze-
cim roku reszta cztonkéw. W pierwszych dwéch latach ozna-
czy ustepujacych losowanie, nastepnie ustepuja cztonkowie
Rady Nadzorczej wediug starszenstwa w urzedowaniu. Pono-
wny wybér jest dozwolony”. § 6. otrzymuje brzmienie: ,Rada

ztotowa serji upowaznia do 1 gtosu";

Nadzorcza wybiera prezesa i jego zastepce. Rada Nad-
zorcza ustanawia sama dla siebie swdj regulamin. Rade
Nadzorcza zastepuje prezes lub jego zastepca". § 7. otrzy-
muje brzmienie: ,Zwyczajne Walne Zgromadzenie powinno

by¢ zwotane najp6zniej w pigtym miesigcu roku obrotowego,

i
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Walne Zgromadzenie zwotuje Zarzad lub w wypadkach prze-
widzianych w art. 393 § 2. k. h. Rada Nadzorcza. Uprawnieni
do wuczestniczenia w Walnem Zgromadzeniu sa wtasciciele
akcyj imiennych i $wiadectw tymczasowych, jezeli sa zapi-
sani do ksiegi akcyjnej przynajmniej na tydzien przed od-
byciem Walnego Zgromadzenia. Akcje na okaziciela dajg pra-
wo uczestniczenia w Walnem Zgromadzeniu, jezeli zostang
ztozone w Spoéice przynajmniej na tydzien przed terminem
Zgromadzenia i nie beda odebrane przed jego ukonczeniem.
Zamiast akcyj moga by¢ ztozone zaswiadczenia, wydane na
dowdd ztozenia akcyj zgodnie z art. 399 § 2. k. h.". 88 9 i 10
skre$la sie. § 11. otrzymuje numeracje 9. § 12. otrzymuje nu-
meracje 10, i nastepujace brzmienie: ,Ogtoszenia obowigzko-
we pochodzace od Spétki powinny by¢ umieszczone w pis-
mach prawem przewidzianych";

7) Wybér

Do uczestniczenia w Walnem Zgromadzeniu uprawnieni sa
posiadacze akcyj na okaziciela, ktédrzy najpézniej do ponie-
dziatku 10 sierpnia r. b. wiacznie ztoza w kasie Zarzadu Spotki
w Poznaniu, ul. Towarowa 20, akcje same Ilub zaswiadczenie
na ztozone akcje po myéli art. 399 § 2. k. h., wiasciciele za$
akcyj imiennych, jezeli beda zapisani do ksiegi akcyjnej przy-
najmniej na tydzien przed terminem Walnego Zgromadzenia.

Rady Nadzorczej.

C. Hartwig, Spdtka Akcyjna, Zarzad.

Poznan, dn. 18 lipca 1936 roku. 1797

»TR1“ Towarzystwo Robot InzyniersKich
. SpétKa AKcyjna w Poznaniu

podaje do wiadomosci, ze w dn. 30 lipca b. r. o godz. 12 w poi.
odbedzie sie w biurze Spo6tki w Warszawie, ul. Sewerynéw 5
m. 4
ZWYCZAIJNE WALNE ZGROMADZENIE
AKCJONARJUSZOW

z nastepujacym porzadkiem dziennym:

1) Zagajenie Walnego Zgromadzenia i wybo6r Przewodni-

czgcego; 2) Sprawozdanie Zarzadu i Rady Nadzorczej za
1935 r., rozpatrzenie bilansu i rachunku strat i zyskéw oraz
udzielenie pokwitowania Zarzadowi i Radzie Nadzorczej;

3) Upowaznienie Zarzadu do zbywania i obcigzania nierucho-
mosdci; 4) Wybory uzupetniajgce do Rady Nadzorczej; 5) Wolne
wnioski.

Akcjonarjusze, pragnacy wzig¢ udziat w powyzszem Wal-
nem Zgromadzeniu, winni ztozy¢ swoje akcje lub $wiadectwa
depozytowe na 7 dni przed Zgromadzeniem t. j. do dn. 23./VII
b. r. wtacznie — w biurach Spoétki w Poznaniu, ul. tukasze-
wicza 11/13 lub w Warszawie, ul. Sewerynéw 5 m. 4.
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BANK HANDLOWY W t0ODZI

SpotKa Akcyjna

Bilans surowy na dz. 30 czerwca 1936 r.

STAN CZYNNY. Kasa, Bank Polski, P. K. O., banki pan-
stwowe, bony Funduszu Inwestycyjnego zt 917.83: Papiery
wartosciowe wtasne: a) pozyczki panstwowe zt 99.00, b) akcje

zt 131 584.77, Razem 1zt 131 683.77; Banki krajowe zt 1958.12;
Banki zagraniczne zt  344.88; W eksle zdyskontowane
zt 36 758.87; Rachunki biezgace: a) zabezpieczone zt 636 205.45,
b) niezabezpieczone 1zt 28 177.97, Razem 1zt 664 383.42; Nie-
ruchomos$ci zt 1804 553.64; Rézne rachunki zt 693 838.42;
Koszty, réznice kursowe i t. p. zt 8016 89363; Oddziaty
zt 381 693.21; Ogo6tem zt 11 733 025.79.

STAN BIERNY. — Kapitaty wtasne: a) zaktadowy

zt 4 400 000.00, b) fundusz amortyzacyjny zt 266 638.46, Razem
zt 4666638.46; Rachunek wierzycieli w mysl uktadu
zt 73 096.85; Rachunki biezace (salda kredytowe) zt 37 046.16;

Banki zagraniczne zt 507 015.16; R6zne rachunki zt 70 372.21;-
Procenty, prowizje i rézne zyski zt 5997 162.74; Oddziaty
zl 381 694.21; Ogobétem zt 11 733 025.79.

Zabezpieczenie hipoteczne na nieruchomos$ciach Banku
zl 2652 000.00; Inkaso 1zl 9680.00. 1798



Francuska SpétKa AKcyjna
SpotKa. Galicyjska Kopaln
Compagnie Galicienne de Mines

Societe Anonyme
Bilans na dz. 31 grudnia 1935 r.

AKTYWA. — I
nicze zt 269 935.96;
nia gérnicze,

Majatek staty: Nadania
Place zt 492871.45;
wiercenia zt 427 913.35;

i wytacznosci gor-
Badania, poszukiwa-
Urzadzenia zewnetrzne

zt 236 229.71; Budynki mieszkalne 1zt 2093 086.57; Budynki
kopalniane koto szybéw zt 1806 818.39; Szyby Nr. 1 i Nr. 2
zt 2375 294.14; Urzadzenia techniczne zt 4565530 71; Inwen-
tarz zaktadowy i biurowy: a) zywy =zt 17 411.80, b) martwy
zt 2094 714.64; Roboty go6rnicze zt 626 011.71; Il. Majatek
ptynny: Gotéwka w kasie i w bankach 2zt 139 600.87; Portfe’
papiery procentowe zjt 32 736 00; Towary w magazynie:
magazyn gtéwny zt 292 893.14, zapas wetfla zt 123 196,50: Ra-

chunki biezace:
Ro6zni zt
zyty i

Odbiorcy zt 429 767.51; Dostawcy zt 4558 04;
17 679.91; Watpliwe naleznosci zt 17882.54; Depo-
kaucie zt 11 186.81; Nalezytosci panstwowe
zt 130 467.34; Il Rézne: Zyski i straty (lata od 1928 do 1934
wiacznie) zl 542 587 89; Zmniejszenie wartosci majatku (za-
liczki na poczet podatku majgtkowego wptacone w Polsce od
1923 r.) zt 146 434 04; Zyski i straty: Rok sprawozdawczy 1935
zt 103 445 86; Ogotem aktywa zt 16 998 554 91.

PASYWA. — I. Kanitat: Kaoitat zaktadowy z} 4 195 804.19:
I. Amortyzacja ogé6lna: Saldo na dz. 31/XIl 1934 r.
zt 6822538 87; Amortyzacja na 1935 r. zt 189.216.00; IIl. Rézne:
Zobowigzania: Societ§ Generale de Credit Industrie! et
Commercial zt 5418 661.15; Dostawcy zt 248 415 10; Odbiorcy
zt 802 29; R6Ozni zt 96 924 58: Sumy przechodnie zt 25 892.73;
Ogétem pasywa zt 16998 254.91.

Uwaga: Ogélna kwota zobowigzan
Polska) wynosi zt 5458 961.43.

zagranicznych (poza
Rachunek zyskéw i strat za 1935 r.

DEBET. Koszty administracji og6lnej zt 308317 57;
Koszty fabrykacji zt 197104772; Koszty sprzedazy zt 71 409 92;

Koszty kredytéw zt 8989.28: Podatki panstwowe i komunalne
zt 106 487 78: ROTni.-e kursowe 2z} 201 95; Odpisy amortyza-
cyjne zt 189 216 00: Razem 2zt 2655 669.92.

KREDYT. —- Sprzedaz wegla zt 2465544 64; Odszkodowa-
nie, otrzymane za tonnaze riesprzedane zt 73 890 00; Eksplo-
atacja majatku zt 12 741 67; Skonta zt 47 75: Saldo: strata za
1935 r. zt 103 445.86; Razem 1zt 2 655 669.92.
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BUM SPOLEK niEMIEIHKH W POLSCE. IPOLKIl m i, LODZ

Bilans surowy na dz. 30 czerwca 1936 T.

STAN CZYNNY. Kasa i sumy do dyspozycji w Banku
Polskim, P. K. 0., Banku Gospodarstwa Krajowego i w Pan-
stwowym Banku Rolnym 2zt 300645.75; Waluty zagraniczne
zt 28 116,97; Papiery wartoéciowe witasne: a) pozyczki pan-
stwowe zt 52 214.28, b) papiery hipoteczne .zt 2 318.00, c) akcje
zt 20895.75, Razem 1zt 75 428.03; Udzialy i akcje w przed-
siebiorstwach konsorcjalnych 2zt 372 ooo 00; Banki krajowe
zt 64 554.31; Banki zagraniczne zt 282 088.83; Vv'eksle zdyskon-
towane 1zt 2337 840.13; Rachunki biezace (salda debetowe):
a) zabezpieczone zt 983 505.78, b) niezabezpieczone
zt 397 626.25, Razem 1zt 1381 132.03; Pozyczki terminowe
zt 880 223.86; Naleznosci z tyt. uktadéw konwersyjnych za-
opatrzonych w akcept Banku Akceptacyjnego 2zt 16 714.58;
Nieruchomosci zt 849 966.62; Rbézne rachunki zt 78 785.55; Ko-
szty i t. p. zt 100676.78; Suma bilansowa zt 6 768 173.44,

STAN BIERNY. Kapitaty wtlasne: a)
zt 1500000.00, b) zapasowy zt 96 557.00,
zt 67 610.00, d) fundusz
zt 1721 654.42; Wkiady:
sta zt 1122 723.36,
(salda kredytowe)
zt 21 792.28;

zaktadowy
c) inne rezerwy
amortyzacyjny zt 57 487.42, Razem
a) terminowe zt 1o061 232.37, b) a vi-
razem 1zt 2183 955.73; Rachunki biezace
zt 1349 060.18; Zobowigzania inkasowe
Redyskonto weksli zt 571 971.84; Banki krajowe
zt 533 797.33; Banki zagraniczne zt 37 956.51; R6zne rachunki
zt 149 665.72; Procenty, prowizje i rézne zyski zt 198319.43;
Gwarancje zt 92818.43; Inkaso zt 764 152.46.
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Bank Towarzystw Spotdzielczych

Spoétka fikcyjna

Bilans surowy dn. 30 czerwca 1936 r.

STAN CZYNNY. Kasa i sumy do dyspozycji w Banku
Polskim, P. K. O., Banku Gospodarstwa Krajowego oraz bony
bezprocentowe Funduszu Inwestycyjnego 1zt 301 889.15; Wa-
luty zagraniczne zt 21 564.46; Papiery warto$ciowe wtasne
a) pozyczki panstwowe zt 431 193.60, b) papiery hipoteczne
met 204 121.44, c) akcje zt 189 851.98, Razem 1zl 325 167.02;
Banki krajowe 1zt 232288 34; Banki zagraniczne z} 91 050.17;
W eksle zdyskontowane zt 3553 956.79; Rachunki biezgce (sal*
da debetowe): a) zabezpieczone z}t 2 185842.74, b) niezabez-

pieczone zt 21 028.77, Razem 1zt 2206871.51; Pozyczki ter-
minowe z} 131 655.77; Naleznoséci z tytutu ukiadéw konwer-
syjnych, zaopatrzonych w akcept Banku Akceptacyjnego
zt 1910 267.83; Nieruchomosci zt 4 756 971.50; Rdézne rachunki

zt 2693811.31;
Oddziaty

Koszty,
zt 322674.56;

réznice kursowe i t p.
Ogo6tem zt 17 394 194.91.

STAN BIERNY. Kapitaty wtasne: a) zaktadowy
zt 3 000000.00, b) zapasowy 1zt 526 495.53, C) inne rezerwy
zt 888 746.95, d) fundusz amortyzacyjny zt 592 283.81, Razem
zt 5007 526.29; Wktady: a) terminowe zt 2740 12425, b) a
vista zl 6955 520.10, Razem zt 9695 644.35; Rachunki biezace
(salda kredytowe) zt 563 451.40; Zobowigzania inkasowe
zt 4875.84; Redyskonto weksli zt 707 627.82; Dyskonto akcep-
tow Banku Akceptacyjnego 156 602.00; Banki krajowe
zt 365 634.21; Banki zagraniczne z} 3 463.80; Wierzyciele hipo-

zt 346 026.50,

teczni zt 43 035.49; R6zne rachunki 2zt 41 370.54; Procenty,
prowizje, rézne zyski zt 497 515.49; Oddzialty zt 307 447.68;
Ogo6tem zt 17394 194.91.

Gwarancje zt 223 097.53; Inkaso zt 436 439.48. 1796

BanK Handlowy w Warszawie
SpoétKa AKcyjna

Bilans surowy w dn. 30 czerwca 1936 r.

STAN CZYNNY. — Kasa, Bank Pol., P. K. O., banki panstw.,
bony Fund. Inwest. 2zt 4047 100.83; Waluty zagraniczne
zt 772 275.84; Papiery wartosciowe wtasne: a) pozyczki panst-
wowe zt 1538 486.14, b) papiery hipoteczne zt 720885.55,
c¢) akcje zt 600 097.99, razem zt 2859 469.68; Udz. i akec.
w przedsieb. konsorc. zt 1152 045-60; Banki krajowe
zt 1477 677.60; Banki zagraniczne zt 2302 989.50; Weksle zdy-
skontowane zt 73 446 215.02; Rachunki biezace: a) zabezpie-
czone zl 37 091 293.68, b) niezabezpieczone zl 7321 902.55, ra-
zem zt 44 413 196.23; Pozyczki terminowe z} 1566 431.70:
Nalezn. z tyt. uktadéw konwers. zt 2 796 103.00; Nierucho-
mosci zt 10703 363.11; R6zne rachunki zt 4 251 139.08; Koszty,
réznice kursowe i t. p, zt 3083 939.49; Oddziaty zt 19 234 570 74;
Dtuzn. z tyt. kred. akcept, i remb. zt 2 154 502.85; Nalezn. z tyt.
tranz. dewizowych na term. i reportowych zt 5329 809.91;
Ogo6tem zt 179 590 830.18.

Udzielone gwarancje zt 11 207 90067; Inkaso zt 13577 407.93;
Razem zi 204 376 138.78.

STAN BIERNY. Kapitaty witasne: a) zaktadowy
zt 25000 000.00, b) zapasowy z} 6042.99, cc) rezerwowy
zt 3000000 00, d) fundusz amortyzacyjny zt 103 644.83, razem
zt 28 109687.82; Wkiady: a) terminowe 2zt 9 149 650.79, b) na
ksigzeczki wktadkowe zt 26 906 706.71, c) a vista zt 34 625 563.42,
razem 70681 920.92; Rachunki biezace 2zt 16 283 141.25; Zobo-
wigzania inkasowe zt 828 240.13; Redyskont weksli
zt 19 698 804.34; Dyskonto akceptéw B-ku Akcept, zt 1520 540,00;
Banki krajowe zt 5 190 724.97; Banki zagraniczne z} 2 463 720.14;

Ro6zne rachunki zt 3623 400.36; Procenty, prow, i r6zne zyski
zt 4 460 178.32; Oddziaty zt 19 253 406.34; Zobow. z tyt. kred.
akcep_t. i remb. zt 2 154 502.85; Zobow. z tvt. tranz. dewizo-
wych na term. i reportowych zt 5322562.74; 0Ogélem
zt 179 590 830.18.

Zobow. z tyt. udziel, gwaranc. zt 11 207 900.67; R6zni za in-
kaso zt 13577 407.93; Razem 1zl 204 376138.78.
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SLASKI ZAKEAD KREDYTOWY, Sp. Akc

BIELSKO

Bilans surowy na dz. 30 czerwca 1936 .
STAN CZYNNY zt zt

Kasa i sumy do dyspozycji 1375 186-07

W aluty zagraniczne . . . . 77 756-79
Papiery wartos$ciowe:

pozyczki panstwowe . . e 273 297 94

papiery hipoteczne 200 496 97

aKCje 2 615 01 476 409 92 |

Udziaty i akcje w przeds. kon

sorcjalnych .. 179 838 00
Banki krajowe... 252 145 54
Banki zagraniczne Lo 858 781-38

W eksle zdyskontowane

Rachunki biezace:
zabezpieczone ...,
niezabezpieczone

8410 00643

5947 170 21
1489 800 80 7 436 971 01

Nieruchomodci... 406 523-84
Ré6zne rachunki. 342 905 07 1
Koszty handlowe... 424 572 60
Oddziat. s 846 404 01
R-ki dewizowe na termin 2 554 266 58
23 641 767 27
STAN BIERNY zt zt

Kapitat zaktadowy .o 3 000 000 00
zapasowy S 932 750 00
INNe rezerw y ... 1696 000 00

Fundusz amortyzacyjny 27 900 00 5 656 65000
W ktady:
term inow e . .veneiiene, 1521 36271

a vista 3 191 843 48 4 713 206 19

R-ki biezace 6 743 497 23
Redyskont weksli PP 838 798 45
Banki Krajowe ... 851 153 49
38 769 26
Rézne rachunKi..... 365 659 70
Procenty, prowizje i t. p. 618 12617
Oddziat.iiiies 1220 355 79
R-ki dewizowe na termin 2549 954 26 |
! Zyski z lat ubiegtych . 45 596 73
23 641 767 27
Gwarancje . . . . zt 1526 384 66
INKaso ..o 843 421 12
1792

I OGLOSZENIE

Likwidatorzy Stoczni Gdynskiej. Spotki Akcyjnej w likwidacji

podaja do wiadomos$ci PP. Akcjonarjuszéw, ze w da. 12 sierpnia
1936 r. o godz. 17 w lokalu biurowym Spo6tki w Gdyni, odbe-
dzie sie

WALNE ZGROMADZENIE AKCJONARJUSZOW SPOLKI

z nastepujacym porzadkiem obrad:

1) Zatwierdzenie bilansu otwarcia likwidacji; 2) Sprawozda-
nie likwidatoréw z ich dotychczasowej dziatalnos$ci; 3) Wybér

uzupetniajgcy cztonka Rady Nadzorczej.

Akcjonariusze, reprezentujacy przynajmniej 1/10 cze$¢ kapi-

tatu akcyjnego, majag mozno$¢ zgtoszenia dodatkowych spraw
na porzadek obrad, ktére moga by¢ zamieszczone w ostatniem
(drugiem) ogtoszeniu (88 8 i 9 statutu).

1800

I OGLOSZENIE

Likwidatorzy Firmy ,DOLINA" Przemyst Leny, S. A w likwidacji

zwotuja niniejszem

NADZWYCZAIJNE WALNE ZGROMADZENIE
AKCJONARJUSZOW
ktére odbedzie sie we $rode dn. 12 sierpnia 1936 r. o godz. 11
w lokalu Spoétki we Lwowie przy ul. Bocznej Brajerowskiej 4
z nastepujacym porzadkiem dziennym;

1) Odczytanie i zatwierdzenie protokétu poprzedniego W al-
nego Zgromadzenia; 2) Sprawozdanie likwidatoréw: 3) Roz-
patrzenie i zatwierdzenie sprawozdania i koncowego bilansu;
4) Zatwierdzenie ugody z lzbg Skarbowg we Lwowie; 5) Roz-
wigzanie i wykres$lenie Spétki; 6) Zwolnienie i udzielenie abso-
lutorjum ustepujacym likwidatorom; 7) Wnioski.

1761-29-30

1 OGLOSZENIE
Zarzad Spo6tKi AHcyjnej p. f.

,DOM HANDLOWY ELMA*, Spotka Akcyjna w Warszawie

niniejszem podaje do wiadomos$ci PP. Akcjonarjuszow Spditki,
ze w dn. 4/VIIl o godz. 6 po pot w lokalu Spétki przy ul.
Siennej 22 w' Warszawie odbedzie sig

ZWYCZAIJNE WALNE ZGROMADZENIE
AKCJONARJUSZOW SPOLKI
z nastepujacym porzadkiem dziennym:

1) Rozpatrzenie i zatwierdzenie sprawozdania, bilansu oraz
rachunkéw i strat za 1935 r.: 2) Kwitowanie Zarzagdu Spotki
z wykonania obowigzkéw; 3) Wybory cztonkéw Zarzadu oraz
Komisji Rewizyjnej.

1765-29-30

W ogtoszeniu firmy

Lubelski Syndykat Rolniczy, S. A.

drukowanem w zesz. 29 tygodnika,
,Dtuznicy w rewindykacji" mylnie
powinno by¢ zl 1631.42.

w stanie biernym w poz.
podano zl 1681.42 —

1788

Przeglqd Kobiecy

MIESIECZNIK POSWIECONY AKTUALJOM
ZYCIA KOBIECEGO I NAJNOWSZYM PRA-
DOM MODY. ,PRZEGLAD KOBIECY" JEST
W OBECNEJ CHWILI NAJBARDZIEJ OZ-
DOBNYM KRAJOWYM PERJODYKIEM
W SWOJEJ DZIEDZINIE. PRENUMERATA:
ROCZNIE — zl 24; POLROCZNIE — 1zl 12 50;

KWARTALNIE — i.’ 650; EGZ. POJED. —
zl 225. EGZEMPL. OKAZOWE NA ZA-
DANIE BEZPLATNIE. REDAKCJA | AD-

MIN.: WARSZAWA, DLUGA 45 (DOM Wt))

TEL. 11-61-73.

Przeglad Kobiecy

I Najwygodniej podrozowac samolotem

\Al



PRAWO
PRZEMYStLOWE

ROZPORZADZENIE PREZYDENTA R P O PRAWIE PRZEMYStLtOWEM

W BRZMIENIU USTAWY
Z DNIA 10 MARCA 1934 ROKU

Z OBJASNIENIAMI

ZEBRAL OPRACOWAL

I Stanistaw Slaski

RADCA MINISTERSTWA
PRZEMYStU | HANDLU

NAKLADEM TYGODNIKA

POLSKA GOSPODARCZA™

Cena egzemplarza w oprawie ptéciennej . zt 20

Z przesytkg poleconq . iiiicieiiiiieeen,
Z przesylkq za zaliczeniem ......cccoooeevenne

Zamowienia na ,PRAWO PRZEMYStLOWE"
przyjmuje Administracja tyg.

~POLSKA GOSPODARCZA™

WARSZAWA, UL ELEKTORALNA 2, TELEFON Nr. 5-12-73

VIl



TARYFA CELNA

wydana w formie Kkartkowej
stale wuzupetni ajj,a

wedtug aktualnego stanu

Cena Taryfy zt 40 —
Cena ,Uzupetnien" zt 7 —

kwartalnie HHHRIHI ' *

Naktadem Tygodnika
y

-POLSKA GOSPODARCZA™



-ZL?

POLMIN .

Panstwowa fabryka Blejflw Mineralnych

CENTRALA: LWOW, ULICA AKADEMICKA 7
TELEFONY: 102-20 do 102-23

RAFAMERJA W DROHOBYCZU

REPREZENTACJA W GDANSKU PRzZTOSTAWIrCTm"W"*"AGRANICZ-
POL1SH PETROLEUM COMPANY NE WE WSZYSTKICH STOLECZNYCH
KREBSMARKT 7/8 MIASTACH EUROPY—-——-"

DZIEKI DEUGOLETNIEJ PRAKTYCE RAFINE-
RYIJNEJ IDOSWIADCZENIOM NA POLU TECH -
NIKI SMARNICZEJ, DOSTARCZAMY PRODUK -
TY SMAROWE NAJWYZSZYCH GATUNKOW
PO JAKNAJSCISLE J SKALKULOWANYCH
CENACH
WEASCIWE ZASTOSOWANIE WYSOKOWAR -
TOSCIOW YCH OLEJOW | SMAROW ,,POLMIN®*,
DOSTOSOWANYCH DO WARUNKOW PRACY"
WSZYSTKICH MASZYN | SILNIKOW, ZAPEW -
NIA UZYSKANIE WSZELKICH KORZYSCI,
ZWIAZANYCH Z RACJONALNA GOSPODARKA
SMARNICZA

OLEJE | SMRRY AUTOMOBILOWE ,,POLMIN?”

Sa DO NABYCIA WE WSZYSTKICH NASZYCH ODDZIALACH ORAZ
W PIERWSZORZEDNYCH SKtADACH Z AKCESORJAMI SAMOCHODOWEMI

\NODDZIALY: EIALYSTOK. BYDGOSzCZ, DOLINA, GDYNIA, JAROSLAW,
L KALISZ, KRAKOW, LUBLIN, LWOW, £ODZ, PINSK, POZNAN,
ROWNE, SIEDLCE, STRYJ, SOSNOWIEC, TOMASZOW MAZO -

WIECKI, TORUN, WARSZAWA, WILNO . e =

Drukarnia Techniczna Sp. Akc.f Warszawa, Czackiego 3/5) tel.: 614-67 i 277-98. f
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