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przez most. Uderzenia k6l na zetknieciach szyn i dzialanie
przeciweigzaréw kél parowozu mogg takze wywolaé ten sam
skutek. Jezeli impulsy nastepujg w innych czasach, niz wah-
nienia, to zmniejszajg wielkodé wahnieé i nie sy niebezpieczne.
Maszerujace wojsko jednak latwo dostosowuje bezwiednie krok
do czasu wahnienia danego mostu, dlatego teZz maszerowanie
umiarowym krokiem przez most powinno byé wogéle zaka-
zanem.
Kazdy most ma pewny czas wahniefi. W przybliZeniu
oblicza Steiner ilo§é wahniei w sekundzie i otrzymuje:
n=19—’§,......14)
0 :

dla mostu obcigzonego, za$ dla nieobcigzonego:

n’=nv1+%,. ¢ oo oom s (1D)

a wiec dla =10 40 60 80 100.m
n=61 31 2b 22 19,
n'=1563 b4 389 31 26 ,

Poniewaz przy kazdym obrocie kola nastepuje wskutek
przeciwwagi nowy impuls, wigec moima obliczyé, jaka chyZosé
dla danego mostu jest najniebezpieczniejsza. Zazwyczaj jednak
powiekszenie napreZen wskutek wahnien nie jest wielkiem,
zwlaszeza, gdy most dobrze steZymy. Wplywu tego przy obli-
czeniu dlatego zazwyczaj nie uwzgledniamy.

II. Naprezenie dopuszczalne.

§. 12. Naprezenie dopuszczalne dla mostéw Zelaznych
i stalowych.

Méwiliémy poprzednio, Zze wplyw wstrzgénien i drgad mo-
Zemy uwzglednié, zmniejszajac naprezenie dopuszezalne, Oprdez
tych wplywéw uwzgledniaé musimy tez ilo$é zmian naprezenia.

W §§. 23, 24 i 25 ,Podrecznika Statyki Budowli¢ (trzecie
wydanie) podaliSmy wzory do obliczenia wymiaréw na pod-
stawie doSwiadezeh Wohlera. Przy obliczaniu mostéw wzo-
. réw tych tem bardziej uZywadby naleZalo, Ze tu zmiany na-
preZen ss z powodu ciefaru ruchomego wieksze, niz dla innych
zeskladéw. Tu musimy tez uwzglednié wstrzaénienia, a Ze do-
kladne obliczenie ich wplywu i wielko§ci nie jest mozliwem,



.

wige uwzgledniamy je, przyjmujac wedle wielkosci wstrzgsnien
mniejsze naprezenie dopuszezalne ; inny spélczynnik wstrzgénien
i inne naprezZenie dopuszczalne przyjmujemy wige dla mostéw
kolejowych, inny dla drogowych a inny dla kladek.

Podajemy tutaj wzory Winkleral), ktérych sig jednak
w praktyce nie uzywa. Tutaj ozuvacza F przekrdj, P, sile
wewngtrzng z powodu ciezaru wlasnego, P, z powodu cigzaru
ruchomego a P, takaZ sile o odwrotnym znaku.

Dla mostéw kolejowych Zelaznych, jeZeli prze-
waza ciggnienie:

P, P, P, 3

F=1106 * 590 * 300 "

jezeli przewaza ci$nienie, B )

B B P I

=1200 " 350 T 1280 ”

Dla mostédw drogowych Zelaznych: .
dla przewazZajgcego ciggnienia:

P, P, P, s
F=1100 T 610 * 1200 " 0
dla przewazZajgcego ci$nienia:
Py P, P, :
F=1300* 600 T 1300 * )
Dla kladek Zelaznych:
dla przewazZajgcego cia,gn.ienia,
P, P, 5
P25+ o0 + 1580 ™
dla przewazajacego ci§nienia: e s 219
Fe P, P, P

1200 T €30 T 1640 ”

Liczac wedle wzoréw We y raucha mamy naprezenie
dopuszezalne :

dla zZelaza zlewnego 7= 800 (14=}70) kglem®* . 20)

» stali miekkiej 7= 900 1+40 , .21
i : o= 900 1—32) , . 22
, stalidredniotwardejrz=1000 1+ {) , 23)
i z=1000 1—%8) , 24)

mgmnP - P,
najw. P P+ aP,

przyczem {’ , & spélezynnik wstrzgénien

1) P. Podr. Statyki Budowli III. wyd. str, 72 i nast.
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@ jest dla mostéw kolei gléwnych 1,3, kolei drugorzednych
1,26, dla drogowyech 1,2, dla kladek 1,1.
'Na podstawie do$wiadezed Bauschingera moZemy
przyjaé wedle Tetmajera nastgpne wzory:
dla Zelaza zlewnego:

7=800 450 §+120 £? kg|em? . v . 2B)
dla stali miekkiej:

7=90045005+280 {2 kglem?® . . . . 26)
dla stali sednio twardej:

7=10004 700 4+ 2560 L2 kgem®. . . . . 27)

W tych czeéciach mostu, ktére obliczamy z uwzglednie-
niem parcia wiatru, moZemy przyjaé wieksze napreZenie do-
puszezalne ze wzgledu na te okolicznodé, zZe tak wielkie parcia
wiatru, jakie w obliczeniu przypuszezamy, trafiajs sig bardzo
rzadko. MoZemy wiec przyjad:

Tabl. XI.
naprezenie dopuszczalne
dla Zelaza zlewnego . . 1160 kgjem?®
, stali zlewnej . . . 1400 ,

Zwrécié tu musimy uwage, Ze napreienie dopuszczalne
naleZzy przyjmowaé wieksze lub mniejsze, wedle tego, czy spo-
s6b obliczenia jest wigcej lub mniej Scisly. Polecamy dlatego
przy obliczeniu przybliZonem belek statycznie niewyznaczal-
nych przyjmowaé napreZenie dopuszezalne mniejsze, & miano-
wicie dla belek kratowych wielobocznych o kracie wielokrotnej
zmniejszy¢ napreZenie dopuszeczalne .o 107/. ;

‘W ostatnich czasach zaczeto uzywaé do budowy mostéw
specjalne rodzaje stali, stal niklows, wyborows i t. d. Co do
naprezeni, jakie w tych wypadkach dopuszezaé naleZy, mamy
do zauwaZenia, Ze moZemy te napreZenia zwigkszyé w sto-
sunku do podniesienia si¢ granicy ciastowatodci. N. p. jeZeli
dla stali niklowej mamy granice ciastowatodci 8500 Zgjcm?, to

mozemy napreZenie dopuszezalne zwigkszyé w stosunku

3b . X >
5—5-6—.8—- =14 W Ameryce idg jeszcze dalej: dla stali o gra-

nicy ciastowatoSei 8870 kgjem? przyjeto dla &Sciegien mostu
Manhattan 2810 kg/em?, dla mostu w Quebec 1970 kgjem?>.

Ponize]j podajemj-r wyciggi z rozmaitych rozporzadzehn, w kté-.
rych po czesei uwzgledniono zmienno$é naprezenia dopuszezalnego.
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Rozporzadzenie polskiego min, rob. publ z 1920 r.
przepisuje dla mostéw drogowych: §. 51. 3. NapreZenia w Zelazie
zlewnem, obliczone bez uwzglednienia parcia wiatru, nie powinny
przekraczaé granic zakreslonych nastepujgcem zestawieniem:

; Ns.%;?zar;xa ﬂognszczalne
: . w kglem? przekzoju usy-
Rodzaj naprgzZenia tacznegogpoodma,gmt;—

dzi
Ciénienie lub ciggnienie dla pokladu Zelaznego, sl ‘dsinz na ity

podiuznic i poprzeczmc . : 800
Cisnienie lub ciagnienie dla démga.réw gIé-
wnych Y 870+3 L

Za , L% maleiy przyjqd dla dzmgaréw wolno (najwyiej 1150)
podpartych i érodkowych przesel diwi-
garéw wspornikowych rozpietodé przesel
w metrach, a dla wspornikéw podwdjna
dlugosd Wapormka.

Scinanie blach i pretéw . . . . 700
" nitéw i sworzni srub w Jednym Kie-

runku 0 v 800

N réénych Kerunkack . . . . 700

Ciénienie na gcianke dziury . 5 1600

Przy dokladnem uwzglqdmemu wszystklch sil poprzecznych
w §. 18 moZna podniesé powyzsze cyfry o 200 kg/em?® 4. Zelazo
spawane, jakiego wolno uzywaé tylko wyjatkowo, otrzymaé moze na-
prezenie o 109, nizsze od dopuszezalnych dla Zelaza zlewnego.
5. Odlewy z Zelaza lanego (leiwa) w czesciach podrzednych kon-
strukeji na ciénienie 700 Zg/em? na ciagnienie 200 kg/em?, na cig-
gnienie przy zginaniu 300 kglem?®. 6. Stal zlewna w IoZyskach, czo-
pach, klinach na zginanie, ciggnienie lub cisnienie 1200 kgfem?.
7. Dla stali wyborowej Ministerstwo okresli kaZdorazowo napreZe-
nie dopuszczalne,

Oké6lnik min. polsk. kolei Zelaznych 1919 r. Do
czasu wydania przepiséw stalych, ustanawia sig niniejszym nastepu-
jace normy tymeczasowe nateZen dla Zelaza zlewnego i dla innych
metaléw, uZywanych przy budowie mostéw kolejowych.

I. Dla Zelaza zlewnego:

1. Zasadnicze dopuszczalne K na wyciaganie i Sciskanie w dzwi-
garach gléwnych:

Rozpigtodei Bez wiatru Z wiatrem
- ldo...m kglem? kg[em?
10 800 1000
20 8560 1000
40 - 900 1050
80 950 1100
120 1000 1150

2. To samo w jezdni:

@) jeeli szyny leta wprost na podln&nych belkach to K=700 kg/em?
5 , na poprzeczmcach oAl . K=T70
¢) » » Zwirowym torze. ... . . . . K=800 ,

Teorja mostiw L. 8



8. Na scinanie:

@) w Sciance blachownic dozwala sig tak w diwigarach

jak 1 w jezdni . . .+ JK=07K
b) w nitach tak diwigaréw Jak i czqsm Jezdm . o W H=08 K.

4. Na zgniatanie Scianki w otworach nitéw liczyd
tak dla déwigaréw jak dla jezdni . . : . JHK,=2K,.

IIT. O ile wechodzi w gre wyboczeme — spra.wdza.é prety po-
dlug wzoru Eulera K=21220000 (»/L)?, przyjmujac wspélezynnik
bezpieczenistwa m=>5, gdzie ¢ jest promien bezwladnosci przekroju,
a L swobodna dlugosé.

Rozporzadzenie austr. min. z r. 1904, § 8. Dopusz-
czalne naprezenie materjaldw budowlanych i gruntu w fundamencie.
A. Zelazo i stal. 1. Przy mostach kolejowgch najwigksze naprezenia
zelaza 1 stali w kilogramach na jeden centymetr kwadratowy prze-
kroju uZytecznego, t. j. pozostajacego po potrgceniu dziur na nity
i czedel nie wspéldzialajacych, nie mogs przekraczaé wartosel gra-
nicznych, podanych w nastepujacej tabeli:

. Dopuszcz@lne naj-
Oznaczenie obciaZenia i rodzaj naprezenia wyZsze napreZenie
; keg|om?

@) Przyjmujac obcigZenia, okreslone w §. 7
dla mostéw kolejowych, z wylaczeniem Zelazo Zielazo
dzialan, wywolanych przez wiatr, boczne || spawalne | zlewne
wahania, boczne cinienia i hamowanie.

1. NapreZenie przy ciagnieniu lub ci$nienin
przy rozpigtosciach :

od Om do 10m wedlug wzoru . 700427 | 750451
s 20" w20y - i . ||700+27 | 760441
w 20, . 40, , . [700+22 | 800421
n 40, , 80, ., » - |720+4-1,67 840+
a 80y 51202 3 = . || 76042 840+1
» 120 , 1 wyZej 3 = . ||8204-0,67 840417
do najwyZsze] . . . . . 900 11000

" 'We wzorach tych oznacza ,I¢ rozpie-
todé diwigaréw w metrach. Przy filarach
i slupach uwazaé nalezy ,l“ jako srednig
rozpigtosei przyleglych przesel mostu, '
Przy poprzecznicach i podluZnicach przyjaé
nalezy za ,l“ rozpieto§é tych diwigaréw,
przy wspornikach podwdjng ich diugosd.

2. Naprezenie przy écma.mu, wyjawszy

nity' . . . Sip la aG 500 600

8. Naprezenie mtéw przy écmamu. :
o) tylko w jednym kieranku . , . 600 700
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Oznaczenie obciazenia i rodzaj naprezZenia

B8) we wigeej kierunkach (odnosi sig
takze do nitéw do przytmerdze-
nia podluznic)

(Srednica nitu pomnoZona przez gru-
bosé blachy)

b) Przyjmujaec wszystkie obciaZenia,
okreslone w § 7 dla mostéw kolei Ze-
laznych.

B. Naprqﬁame przy cw,gmemu lub ei-
$nieniun -

nity . .

7. NapreZenie mtow przy Scinaniu

8. Cisnienie na $cianke dziury nitéw
(§rednica nitu pomnoZona przez gru-
bosé blachy). :

wolno niosgcego :
@) na ci$nienie .

B) » wylaczne cuygmeme
y) » ciggnienie przy zginaniu

4. Cisnienie na Scianke dzmry mtéw

6. NapreZenie przy écmamu, wyjqwszy

9. NapreZenie czedci z Zelaza lanego, ktérego nie
wolno jednak uzywad do zZadne] czesci zeskladu

10. NapreZenie czedci ze stali zlewnej w lozyskach
mostu przy zginaniu na ciggnienie lub cisnienie

Dopuszczalne naj-
Wy#sze napreZenia
kglem*

Zelazo Zielazo
spawalne | zlewne
500 600
1400 1600
1000 1200
600 700
700 800
1600 1800
Zelazo lane
700
200
250
Stalzlewn
1000

2. Przy mostach na goscificach, na drogach, przy kladkach,
dalej przy zeskladach chodnikowych mostéw kolejowych najwigksze
napreZenia Zelaza i stali w kilogramach na jeden centymetr kwadra-
towy przekroju uZytecznego, t. j. pozostajacego po odtrgceniu dziur
na nity i czesci niewspéldzialajacych, nie mogs przekraczaé war-
todci skrajnych, podanych w nastepujacej tabeli:
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Dopuszezalne naj-

Oznaczenie obcigZenia i rodzaj napreZenia wyZsze napreZenie

kg em?

a) Przyjmujac obciazenia, okreslone w §. 7
dla mostéw drogowych, tudziez dla ze- Zelazo

skladéw i chodnikéw z wylgczeniem dzia- | spawalne

Zelazo
zlewne.

laf, wywolanych przez wiatr.

1. NapreZenie przy cisggnianiu i cidnienin | 750+21

do najwyZzej . . . . : 900

‘We wzorach tych oznacza ,,l“ rozp:qtoéé
déwigaréw w metrach. Przy filarach i stu-
pach uwaZaé nalezy ,I* jako érednis roz-
pigtosei przyleglych przesel mostu. Przy
poprzecznicach i podluZnicach przyjaé na-
leZy za ,,1“ rozpigtosd tych dzwigardw, przy
wspornikach podwéjng ich dlugosd.

2. NapreZenie przy §cinaniu, wyjawszy nity 6500
3. ¥ nitéw przy Scinanin:
a) tylko w jednym kierunkn . . 600
B) we wigeej kierunkach (odnosi szq
takde do nitéw do przytwierdzania
podiunic) . . . . . 500
4. Cinienie na Scianke dziury mtéw (ére-
dnica nitu pommnoZona przez gruboéé

blachy) . . e s ; 1400

Dla napreZenia zeskladdw porqezowych
majg zastosowanie najwyZsze wartodei, po-
dane w punkcie 1. tej tabeli

b) Przyjmujac wszystkie obcigZenia, okre-
§lone w §. 7 dla mostéw drogowych.
5. Naprez. przy ciagnieniu lub ciénieninu . | 1000
6 o - écina.niu, wyja,wszy nity . 600
7. 5 nitéw przy dcinaniu . 700
8. Ciénienie na écianke dziury nitéw (éra-
dnica nitu pomnoZona przez grubosé
Plaohy)| o 5 e e bt e bes s s || 1600

800+31:
1060

600

700

600

1600

1200
700
800

1800

9. Naprezenie czesci z Zelaza lanego, ktérego nie
wolno jednak uZywaé do Zadnej czeéei zeskladu
wolno niosacego :

Q) na ciénienie , bty m
B » wqu,czne clqgmeme. e
¥) » ciagnigcie przy zginaniu

10. NapreZenie czedci ze stali zlewnej w loZzyskach mo-

stéw przy zginaniu na ciaggnienie lub cignienie

Zelazo lane

700
200
260

Stalzlewns

1000
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Rozporzgdzenie szwajcarskie z r. 1913 nakazuje
przyjmowaé:

dla mostéw kolejowych 0,= 900+200%

= s drogowych ¢, =1000+ 200 3’

przyczem A4 oznacza najmniejsza, B najwicksza sile. Dla kraty
teinikéw poziomych nalezy przyjaé %-—1.

Rozporzadzenie pruskie z r. 1903 przepisuje:
A) Czedei déwigaréw gléwnych :
1. Prety ciagnione dla
rozpigtodei . . . 20 40 80 120 160 200m
dla Zelaza zlewnego :
@) bez wiatru . . 850 900 950 1000 1050 1100 Zg/em?
b) z wiatrem . . 1000 1050 1100 1150 1200 1250
2. Prety cidnione, jak dla ciggnionych, lecz naley jeszeze wykazad
5-krotng pewnosé na wyboczenie wedle Eulera.
B) Belki blaszane mniejszych mostéw i podluinic:
dla dzwigaréw do Z=10 do 800 kg/em?.

Rozporzgdzenie francuskie z r. 1891,
dla ciggnienia, ciSnienia i zginania:
dla Zelaza spawalnego 6,5 kg/em?
4 »  Zlewnego 8 Do
d]a. poprzecznic i podiuiZnic przyjacd nale&’:y
dla Zelaza spawalnego 5,6 kg/em?
. w  Zlewnego '?,5, -
Dla kraty i innych czedei o zmiennych napreZeniach na cisnie-
nie i ciggnienie:
dla Zelaza spawalnego 4,0 kg/em?
- »  zlewnego 6,0 ,
Dla. wigkszyeh mostéw I > 80 moina przyjad:
dla Zelaza spawalnego 8,5 kg/em?
,, s zlewmego 11, 5 #
NapreZenie dopuszczalne na $cinanie nie moze przekraczaé 4,
_napre’enia dopuszczalnego na ciggnienie i cignienie.

Rozporzgdzenie rosyjskie z r. 1906. Na zasadzie za-
twierdzonego przez wiceministra, w zastqpstme za ministra ko-
munikacji, dziennika rady inZynierskiej z d.16. i 80. marca 1905
Nr. 11, uznano za mozliwe: 1. wogéle niezaleinie od wielkosci
przesla pozwohd dla dfwigaréw jednoprzestowych w mostach, wyko—
nanych z Zelaza zlewnego, o wytrzymalosci na rozerwanie nie mniej-
szej aniteli 85 kg/mm? na podwyZszenie napreien dopuszezalnych
przez powigkszenie wspélczynnika za.sadmozego o we wzorach o po-
staci @481 z 6,75 do 7 kg/mm*® i 2.-przy wykonaniu konstrukeji
przesel z telaza zlewnego, z zastosowaniem do tegoZ norm wytrzy-
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malodei na rozerwanie, zwigkszonych zgodnie z postanowieniem mi-
nisterjum korhunikacji z d. 8. pazdziernika 1905 r. za Nr. 133
(t. j. przynajmniej 37 kg/mm?, pozwolié na powigkszenie tegoZ wspél-
czynnika o o dalsze 0,6 kg/mm?, oznaczajac tym sposobem dla dzwi-
. garbw jednoprzeslowych napreZenie dopuszezalne z wzoréw R—
=7,54+0,027 lub R'=7,5+0,041 kg/mm® (gdzie R oznacza napre-
senie dopuszczalne dla obcigZenia pionowego, R’ zas to samo na-
preZzenie z dodaniem napreZenia, wywolywanego przez parcie wiatru,
a l— rozpietosé w metrach), z tem jednakZe zastrzeZeniem, aZeby
najwieksze naprezenia dopuszczalne nie przekraczaly odpowiednio
10,6 i 12,5 kgjmm?.

- 8 13. Naprezenie dopuszczalne dla mostéow '
drewnianych.

Doéwiadezenia Wohlera ograniczaly sig tylko na Ze-
lazo i stal. Drzewa nie badano w ten sposdéb, jednak analo-
gicznie przypuszezaé moZemy, Ze zmiany W naprezeniu beds
mialy podobny wplyw takze na wytrzymalosé drzewa. Przy
mostach drewnianych uwzgledniadby nalezalo takze wplyw
zmiany napreZzen wskutek ciggaru ruchomego.

Nezwijmy P, sile, dzialajacg wskutek ciezaru Ed'la,]ttago,lr
a P; wskutek cigZaru ruchomego, to poniewaz cigzar ruchomy
jest przyczyng wstrzgénien i zmian w napreZeniu, pomnozymy
cigzar ruchomy spélezynnikiem 7, wigkszym od jednodci, ktéry
przyjmiemy dla kladek #=1,1 do 1,2, dla mostéw drogowych
n=1,2 do 1,3, dla kolejowych #=1,3 do 1,4, przyczem wigksze
spélezynniki odnoszg sig do czedci bezpodrednio obcigzonych,
zaé mniejsze do czefei posrednio obcigZonych. Zatem:

ptrtily 26)
%

Zamiast tego obliczaé mozemy wymiary wedlug dawnej
metody, jezeli odpowiednio przyjmiemy naprezenia dopusz-
czalne 7, wiec:

Fe P0+P1 =P0+??P‘1, stad Te= 1, P . 27}
P,

NaprezZenie dopuszezalne 7, moZemy przytem przyj.a,é we-
dlug nastepnej tabliczki: “oou
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Tabl XII.
mosty stale [mosty tymezasow
Rodzaj napreZenia L] drsewo
s migkkie | twarde | migkkie | twarde
keglem* kglem?
ciagnienie . . . . . 110 130 130 140
cisnienie . . . . 80 90 | 90 100
zginanie . . . . ., . 100 115 \ 110 125

Zazwyczaj jednak nie uwzgledniamy zmiany naprefen i przyj-
mujemy bez wzgledu na rozpigto$é stale napreZenie dopuszczalne.

Rozporz polsk. min. robh. publ. z r. 1920, § °30. 3.

Statycznie obliczone naprezenia nie moga przekraczad nastépujqeych
granie.

Tabl. XIII

Naprezenie dopuszczalne
w kg[em?®

Naprezenie drzewa na dla drzewa

| migkkiego | twardego

Ciggnienie . . . . . . . .| 110 120
Zginanie -\, . . . . . . . .} 100 110
Ciénienie réwnolegle do wldkien . 60 70
0 prostopadle ,, al a A i 12 24
Scinanie réwnolegle ot o4y 12 20
o prostopadle ,, G 30 40

. Przy obcigZeniach wyjatkowych moZna dopusdcié napreZenie
wigksze o 409, za$ obcigzeniu automobilami wigksze o 209, od
podanych w powyzszej tablicy.

Przy obliczaniu mostéw tymczasowych, budowanych na naj-
wyzej dwuletni okres trwania, moina dopuscié napreZemia o 207,
wyzej od podanych w tablicy i nie uwzgledniaé obciazen wyjat-
kowych.

Rozporzadz austr. z r. 1904. §. 8. Przy mostach kole-
jowych, przy mostach na godcifcaoh i drogach, tudziei przy ze-
skladach chodnikowych naprezenie drzewa, spowodowane dzialaniem
wszystkich pionowych obcigZen (z wylaczeniem sil pionowych, spo-
wodowanych przez wiatr) nie moze przekraczaé 80 kg przy ciagnie-
nin lub ci$nienin w kierunku wlékien, 10 kg przy Scinanin réwno-
leglem do kierunku wlékien a prostopadle do kierunku wiékien 20 kg
na jeden centymetr kwadratowy. Przy dzialaniu wszystkich obcia-
Zeh (a wige takZe i sil poziomych) dopuszeza sig powigkszenie tych
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wartosei skrajnych az do 90 kg, wzglednie aZ do 15 i 30 kg na
centymetr kwadratowy.

Rozporzadzenie rosyjskie z r. 1900. .

1. NapreZenie dopuszczalne drzewa. Przy projektowaniu mostéw
drewnianych kolejowych przyjmowad naleZy nastepne napreZenie do-
puszezalne :

a) dla drzewa iglastego gatunku zwyklego: na ciagnienie
(bezposrednie) 100 kg/em?, na cidnienie (bezposrednie) 50 kgem?, na
ciénienie prostopadle do widkien 15 kglem?, na zginanie 65 kglem*,

b) dla debu (ktérego wytrzymalo$é na ciggnienie jest nie
mniejsza, niz 965 kglem?) na ciagnienie (bezposrednie) 140 kglem*,
na cidnienie (bezposrednie) 7b kglem® na cidnienie prostopadle do
wibkien 88 kglem? na zginanie 100 kglem?

¢) dla drzewa iglastego lepszego (ktérego wytrzymalosé na
ciagnienie jest nie mniejsza, niz 812 kglem?) na ciggnienie bezpo-
$rednie 115 kgem?, na ci$nienie bezposrednie 65 kglem?, na ciénienie
prostopadle no wibkien 20 kgjem?, na zginanie 75 kg/em?.

d) Przy sprawdzaniu wytrzymalodci paséw w belkach krato-
wych nalety uwzglednié takZe zginanie miejscowe, jesli ono zacho-
dzi. Przy sprawdzaniu na dzialanie wiatru i obcigZenia pionowego
w belkach kratowych, wszystkie napreZenia powyZsze naleZy zwigk-
szyé o 12,5 kglem?.

¢) Przy obliczaniu mostéw drewnianych czasowych wszystkie
podane powyZej pod a), b), ¢) i d) napreienia moina zwigkszyé o 2569,.

B. Belka prosta jednoprzestowa.

II. Dziatanie cigzaréw skupionych.

§. 14. Linie wplywowe si! poprzecznych.

W Statyce Budowli wylozylidmy, jak sie wyznacza sily
poprzeczne i momenty dla belki w dwu punktach podpartej?)
dla danego obcigZenia. Teraz mamy wyznaczyé momenty i sily
poprzeczne, ktdére sprawia cigZar ruchomy. W tym celu zasta-
nowimy sie¢ najpierw nad tem, jakie sily poprzeczne w danym
punkcie C (rys. 22), odleglym o z od 4, sprawia cigzar P, gdy
posuwa sie od 4 do B.

Zaléimy, #e na AB dziala sila P w punkecie E w odle-
glodei % od lewej podpory 4, to oddzialywanie O, -=Pz%u.

W celu wyznaczenia sily poprzecznej musimy rozréznié
dwa wypadki:

@) l>u>g lub: b)) 2> u>0.

) P. Podr. Statyki Budowli, ITL. wyd. str. 20 i nast.



