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11. Przedmiot normy. Przedmiotem normy drogi wedtug ustalen wynikajgcych z odrebnych

sg wymagania i badania przy odbiorze nawierzch-
ni drogowej z prefabrykowanych ptyt zelbetowych
na przejazdach kolejowych.

1.2 Norme nalezy
stosowac przy wykonywaniu i odbiorze nawierzch-
ni drogowej z prefabrykowanych ptyt zelbetowych
na przejazdach kolejowych.

Zakres stosowania normy.

2. WYMAGANIA

2.1.

2.1.1. Kat skrzyzowania drogi z torami kolejo-
wymi powinien odpowiadaé wymaganiom zarzg-
dzenia Ministra Komunikacji nr 215 wraz z p6z-
niejszymi zmianami.

2.1.2. Przekr6j podtuzny drogi w obrebie skrzy-
zowania i dojazdéw do skrzyzowania z obu stron
przejazdu, mierzac od skrajnej szyny toru .kolejo-
wego, powinien mie¢ odcinki poziome lub o po-
chyleniu nie wiekszym niz 1,5%, przy czym dtu-
go$¢ tych odcinkéw powinna wynosi¢ nie mnigj
niz:

a) 20 m dla drdg Il klasy technicznej,

b) 15 m dla drég IV klasy technicznej oraz dla
drég kategorii P i N zaliczanych do klasy 111 i IV,

c) 10 m dla drog V klasy technicznej oraz dla
drog kategorii zaliczanych do klasy IV i V (z wy-
jatkiem drég zaktadowych),

d) 5 m dla drég zakfadowych.

2.1.3. O$ drogi w planie. Gdy linie kolejowe
i droga przebiegajg po prostej, poczatek najbliz-
szej krzywizny poziomej drogi wraz ze wszystkimi
jej elementami, jak krzywe przejSciowe, prosta,
luki poziome, przechytki i poszerzenia powinny
znajdowaé sie w odlegtosci co najmniej 4,0 m od
skrajnej szyny toru kolejowego na skrzyzowaniu.
Zasady wzajemnego potozenia drogi i toru na
skrzyzowaniu w przypadku, gdy droga lub tor
leza w luku, reguluje zarzadzenie nr 215 Ministra
Komunikacji.

Wymagania ogdlne

przepiséw, przy czym:

a) przejazd potozony w obszarze zabudowy
istniejacej lub planowanej miast i osiedli powinien
mie¢ na dojazdach przekroj uliczny,

b) przejazd potozony za obszarem miast i osiedli
powinien mie¢ na dojazdach przekrdj drogowy.
Przekrdj poprzeczny .drogi w odlegtosci 4,0 m od
skrajnej szyny toru powinien odpowiadaé pochy-
leniu podtuznemu toréw kolejowych.

2.1.5. Szeroko$¢ skrzyzowania. Szeroko$¢ koro-
ny jezdni i pobocza drég na skrzyzowaniu powin-
ny odpowiadaé wymaganiom przewidzianym dla
klasy technicznej drogi wedtug ustalen wynikaja-
cych z odrebnych przepiséw.

2.2. M ateriaty

2.2.1. Prefabrykowane ptyty zelbetowe dO bu-
dowy nawierzchni drogowej na przejazdach kole-
jowych  powinny  odpowiada¢  wymaganiom
BN-77/8939-03.

2.2.2. Kruszywo do podbudowy pod ptyty po-
winno odpowiada¢ wymaganiom BN-74/6774-02.

2.2.3. Klocki drewniane do utrzymania odstepu
miedzy szyng i ptyta powinny odpowiada¢ wyma-
ganiom PN-73/D-950086.

2.24. Krawezniki drogowe powinny odpowia-
da¢ wymaganiom PN-63/B-14051.

2.25. Kostka kamienna powinna odpowiadaé
wymaganiom PN-60/B-11100.

2.2.6. Masa asfaltowa powinna odpowiada¢ wy-
maganiom PN-53/C-96172.

2.2.7. Prety stalowe do fgczenia ze sobag sasied-
nich ptyt powinny odpowiadaé wymaganiom stali
zbrojeniowej wg PN-70/H-93243, gatunku stali nie
ustala sie.

2.2.8. Kurki drenarskie Cceramiczne powinny
odpowiada¢ wymaganiom PN-69/B-12040.

2.29. Cement do wykonania podtoza pod piyty
powinien odpowiada¢ wymaganiom PN-74/B-30000.

2.2.10. Woda powinna odpowiadaé wymaganiom
PN-75/C-04630.

Zgtoszona przez Centralne Biuro Studiow i Projektow Budownictwa Kolejowego
Ustanowiona przez Ministra Komunikacji dnia 2 lutego 1977 r. jako norma obowigzujagca w zakresie czyn-
nosci okreslonych normg od dnia 1 stycznia 1978 r. (Dz. Norm. i Miar nr 7/1977 poz. 20)

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE 1977. Wptyw do WN 25.2.77. Oddano do sktadu 31.3.77,

Cena zt 3,60

Druk ukonczono w czerwcu 77. Obj. 090 a.w. Naktad 3500+42 egz. KDA w Kaliszu z. 3297.
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2.3.

2.3.1.
winno byé odwodnione w sposdb zapewniajacy
odptyw wadd opadowych. Przekrdj poprzeczny pod-
torza kolejowego powinien odpowiada¢ wymiarom
przewidzianym dla poszczeg6inych rodzajow i ka-
tegorii linii kolejowych okreslonych w odrebnych
przepisach.

W ykonanie

Korona torowiska — gorny obrys podtorza —
powinna mie¢ spadki umozliwiajgce swobodny
sptyw wod opadowych.

Rowy boczne powinny byé doprowadzone do
stanu zapewniajgcego swobodny przeptyw wad.

Nawierzchnia na przejezdzie powinna by¢ do-
datkowo odwodniona sagczkami drenarskimi o sred-
nicy 10 -r- 15 cm, ufozonymi z obu stron toru
(rys. 1), zachowujgc pochylenie ciggow 2 -r- 4%.
Saczki powinny by¢ zasypane drobnym ttuczniem
o granulacji do 30 mm. Woda z sgczkéw powinna
by¢ odprowadzona sgczkami poprzecznymi za
przejazdem do rowéw bocznych.

Kosika kamienna Asfalt

Podtorze na przejezdzie kolejowym po-

W granicach przejazdu nalezy unika¢ stykéw szy-
nowych. Odchylenia od potozenia oznaczonego na
znakach regulacji toru lub palikach nie powinny
przekraczac:

a) dla osi toru =2 mm,
b) dla niwelety £5 mm.

2.3.3. Ztobki dla zapewnienia wolnego przejscia
obrzezy kot taboru kolejowego Mmiedzy piytg uto-
zong wewnatrz toru, a szynami, ktorych szeroko$¢
mierzona dla kolei normalnotorowych 15 mm po-
nizej gornej powierzchni gtéwki szyny,-a dla kolei
waskotorowych ponizej 10 mm powinna wynosi¢
67 mm w torze na prostej i lukach o promieniu
R > 360 m, a gteboko$¢ ztobka powinna by¢ nie
mniejsza niz 38 mm przy najwiekszym dopuszczal-
nym zuzyciu szyn (rys. 2). Dla kolei szerokotoro-
wej na prostej i lukach o promieniu R > 600 m
szeroko$¢ ztobka powinna wynosi¢ 75 -1- 95 mm,
gtebokos¢ 45 mm.

2.34. Podsypka toru w granicach przejazdu ko-
lejowego oraz 5 m w obie strony za przejazdem

fsnammwYBA

Rys. 2

2.3.2.
fabrykowanych ptyt nawierzchni drogowej powi-
nien by¢ doprowadzony pod wzgledem potozenia
w planie i profilu oraz szeroko$ci do stanu tech-
nicznego okreslonego w odrebnych przepisach.

Tor na przejezdzie przed utozeniem pre-

powinna byé tluczniowa. Grubo$¢ warstwy pod-

sypki pod podktadem powinna odpowiadaé warun-
kom podanym w odrebnych przepisach.

W torach z podktadami betonowymi grubosé

warstwy podsypki pod podktadem powinna wyno-
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si¢ co najmniej 30 cm dla kolei normalnotorowych
i szerokotorowych oraz 24 cm dla kolei waskoto-
rowych.

2.3.5. Podktady. Stan podkladéw na przejezdzie
powinien zapewnia¢ zamocowanie stalowej na-
wierzchni kolejowej dla bezpiecznego przejazdu
pociggu. Rozmieszczenie podktadéw powinno od-
powiada¢ wymiarom przewidzianym dla danego
typu szyn zgodnie z warunkami okreSlonymi
w odrebnych przepisach. W przypadku, gdy ptyta
przejazdu wystaje za podkfad, tworzac wspornik
wiekszy niz 42 cm, rozstaw podktadéw w obrebie
przejazdu nalezy odpowiednio zmieni¢ — zagescic.
Podktady na przejezdzie oraz w odlegtosci po 5 m
od przejazdu powinny by¢ starannie podbite i za-
sypane podsypkg w stopniu zapewniajagcym bez-
pieczny przejazd taboru kolejowego.

Roznica odstepu podktadéw w stosunku do wy-
maganego przepisami nie moze przekraczaé:

a) dla toréw gtéwnych 2 cm,

b) dla toréw stacyjnych 3 cm.

2.3.6. Nawierzchnia stalowa. Szyny kolejowe
powinny by¢ przytwierdzone do podkiadow
i znajdowac sie w stanie zapewniajacym bezpiecz-
ny przejazd taboru kolejowego. Zigczki szynowe
powinny by¢ dobrze dokrecone, oczyszczone' z ko-
rozji i naoliwione.

Roznica szerokosci toru w stosunku do szerokos-
ci zasadniczej nie moze przekracza¢ *3 mm,
a przejscie od najmniejszego wymiaru do najwiek-
szego powinno odbywaé sie stopniowo i nie powin-
no przekracza¢ wartosci 1 mm na odlegtosci sa-
siednich podktadéw.

2.3.7. Podbudowa pod prefabrykowane piyty
zelbetowe nawierzchni ' przejazdu wykonywana
jest w zaleznosci od rodzaju podkitadéw zastoso-
wanych w torze kolejowym.

Podktady powinny by¢ obsypane, a przestrzen
miedzy podktadami wypetniona podsypka z klinca
na wysoko$¢ réwno z wierzchem podkiadu w osi
toru kolejowego. W przypadku podktadow beto-
nowych na warstwie podsypki ttuczniowej uktada
sie warstwe zaprawy cementowej grubosci 3 cm.

Podbudowe pod prefabrykowane ptyty zelbeto-
we nawierzchni przejazdu nalezy uktada¢ na war-
stwie zaprawy cementowej lub warstwie podsyp-
ki z klinca. Podbudowe wykonaé z tlucznia
0 uziarnieniu 7-4-15 mm nasaczonego mMasg
twardniejaca, np. lepikiem asfaltowym lub uptyn-
nionym lepiszczem bitumicznym. Grubo$é warst-
wy podbudowy powinna by¢ taka, aby gdrna po-
wierzchnia utozonej plyty przejazdu pokrywata
sie z gorng powierzchnig gtowki szyny na przejez-
dzie.

2.3.8.
zelbetowych

2.3.8.1. wymagania ogolne. Nawierzchnie z pre-

Nawierzchnia z prefabrykowanych pityt

fabrykowanych ptyt zelbetowych mozna uktadac
na przejazdach kolejowych w torach prostych
i w lukach o promieniu R A 500 m. Nawierzchnia
powinna by¢ utozona na catej szerokosSci przejaz-
du odpowiadajacej szerokosci drogi, a na ulicach
— szerokos$ci jezdni wraz z chodnikami. Powierz-
chnia gérna chodnikébw na przejezdzie powinna
pokrywac sie z powierzchnig jezdni. Chodniki na
przejezdzie powinny byé oddzielone od jezdni wi-
docznymi biatymi pasami o szerokosci 20 cm. Na-
wierzchnia na przejezdzie za prefabrykowanymi
ptytami zelbetowymi wzdtuz drogi powinna by¢
utwardzona. W przypadku gdy droga lub ulica ma
nawierzchnie nie utwardzong, w obrebie przejazdu
w odlegtosci po 10 m od skrajnej szyny nalezy ja
utwardzic.

2.3.8.2. Transport i skladowanie. Zaleca sie
transportowanie prefabrykowanych ptyt zelbeto-
wych na miejsce przeznaczenia, w takim okresie
zeby mogty by¢ one wbudowane w przejazd bez-
posrednio ze $rodkdéw transportowych. W przypad-
ku konieczno$ci sktadowania ptyt, nalezy je ukta-
da¢ w takiej kolejnosci, w jakiej bedg wbudowy-
wane w nawierzchnie przejazdu, w odlegtosci co-
najmniej 4 m od skrajnej szyny.

2.3.8.3. uUktadanie ptyt. Na poprzednio przygo-
towane podtoze nalezy z obu stron szyn miedzy
Srubami stopowymi utozy¢ klocki z drewna impre-
gnowanego o przekroju 80X 110 mm dla kolei nor-
malnotorowych i waskotorowych oraz 86X120 cm
dla kolei szerokotorowych, tak aby zapewnialy
utrzymanie wiasciwej szerokos$ci ztobkéw i unie-
mozliwiaty przesuniecie ptyt do szyn.

Ptyty wewnetrzne miedzy szynami nalezy ukia-
da¢ tak, zeby z obu stron zachowaé ztobki o wy-
miarach wg 2.3.3. Utozone ptyty zewnetrzne nale-
zy zabezpieczyC przed przesunieciem przez usta-
wienie kraweznika drogowego. Za kraweznikiem
nalezy utozy¢ nawierzchnie takiego typu, jaki jest
na drodze lub ulicy. Ptyty mozna uktadaé za po-
moca dzwigéw lub woézkoéw torowych. Uktadanie
ptyt za pomoca dzwigéw na liniach zelektryfiko-
wanych moze sie odbywaé po uprzednim wylacze-
niu napiecia w sieci elektro-trakcyjnej. Ptyty na
przejezdzie powinny by¢ utozone réwno, a gérna
powierzchnia ptyty powinna sie pokrywac z gorna
powierzchnig gtowki szyny. Jezeli szerokos¢ drogi
lub ulicy przekracza wymiar ditugosci ptyty, na-
wierzchnie na przejezdzie nalezy poszerzyé, ukta-
dajac kilka ptyt tak, aby pokryé nimi przejazd na
catej szerokosci drogi lub ulicy.

Poszczeg6lne plyty nalezy taczy¢ ze sobg od
czota stalowymi pretami o Srednicy okoto 14 mm
i dtugosci okoto 30 cm wkiadanymi do przygoto-
wanych w tym celu otworéw w ptytach dla zabez-
pieczenia przed klawiszowaniem poszczegolnych

piyt.
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Nie nalezy taczy¢ ze sobg ptyt skrajnych kon-
cami ze Scietymi naroznikami dia unikniecia nie-
bezpiecznych szczelin na przejezdzie (rys. 3).

Po utozeniu plyt wszystkie otwory i szczeliny
w nawierzchni przejazdu nalezy zala¢ masg asfal-
towg do wysokosci gornych krawedzi sasiednich
ptyt. Powierzchnia zalanych szczelin powinna by¢
rowna, gtadka i bez peknie¢. Ztobki wewnetrzne
miedzy ptyta a szyng powinny by¢ zalane masg
asfaltowg, tak aby zachowa¢ wymiary wg 2.3.3.
Czota skrajnych ptyt nalezy zasypaé stozkowo do
gornej powierzchni thuczniem w celu unikniecia
ewentualnego zaczepienia przez zwisajgce z prze-
jezdzajacego taboru tancuchy, liny itp.

W czasie uktadania nawierzchni na przejezdzie
nalezy przestrzega¢ zachowania skrajni budowli
wg PN-69/K-02057. Uktadane na przejazdach pre-
fabrykowane piyty zelbetowe nie moga by¢ uzie-
mione oraz nie moga powodowac potaczenia elek-
trycznego sasiadujacych tokéw szyn.

Utwardzona nawierzchnia drogi

40A +
1 m + -
i
n % [
i & i - f f
i “f \

Utwardzona nawierzchnla drogi

Rys. 3

2.3.9. Nawierzchnie Z prefabrykowanych pilyt
zelbetowych na przejezdzie kolejowym linii dwu-
i wielotorowej. Ukfadanie ptyt zelbetowych na
przejezdzie kolejowym linii dwu- i wielotorowej
powinno byé wykonywane jak dla linii jednotoro-
wej. Miedzytorza na przejezdzie poza krawezni-
kami nalezy zabrukowac¢ kostkg kamienng zgodnie
z PN-58/S-96026. Powierzchnia gorna nawierzchni
na miedzytorzach powinna sie pokrywaé¢ z po-
wierzchnig ptyt na przejezdzie.

2.3.10. Nawierzchnia z prefabrykowanych piyt
zelbetowych na przejezdzie kolejowym z przechy#-
ka w torze. W przypadku uktadania ptyt na prze-
jezdzie w torze z przechytka, nalezy dazyé do
ustawienia wszystkich tokéw szynowych w profilu
podtuznym drogi lub uticy (rys. 4a). Jezeli jest to
niemozliwe, nalezy doprowadzi¢ szyny blizsze osi

miedzytorza (wewnetrzne) do jednego poziomu
(rys. 4b).

Rys. 4

2.3.11. Nawierzchnia z prefabrykowanych pityt

zelbetowych na przejezdzie kolejowym, ktdérego
0$ podituzna przecina o$ toru kolejowego pod ka-
tem mniejszym niz 90° powinna byé wykonana
z ptyt o ksztatcie réwnolegtoboku o katach skosu
45, 60 i 75° w zaleznosci od kata skrzyzowania
drogi z torem.

Dopuszcza sie takze uzycie ptyt prostokatnych
pod warunkiem, ze bedg one ulozone tak, zeby
pokrywaty powierzchnie przejazdu na catej szero-
kosci. Narozniki ptyt prostokatnych tworzace
schodkowate wystepy powinny wychodzi¢ poza

szeroko$¢ przejazdu.

3. BADANIA

3.1.

3.1.1. Badania w czasie budowy

a) sprawdzenie jakosci materiatdw (2.2),

b) sprawdzenie potozenia podktadow (2.3,5),

c) sprawdzenie potozenia toru i drogi w planie
i w profilu (23.2, 21.1, 2.1.2, 213, 2.1.4, 2.15),

d) sprawdzenie szerokosci toru (2.3.2 i 2.3.6),

e) sprawdzenie réwnosci podtoza (2.3.7),

a) sprawdzenie niwelety drogi na przejezdzie
du (2.3.2).

3.1.2. Badania po zakofczeniu budowy

a) sprawdzenie niwelety drogi na przejezdzie
(2.1.2, 2.3.10),

b) sprawdzenie przekroju poprzecznego i réw-
nosci nawierzchni (2.1.4, 2.3.8, 2.3.9, 2.3.11),

c) sprawdzenie szerokosci i gtebokosci ztobkow
(233 1 23.38),

d) sprawdzenie wypetniania szczelin (2.3.8).

Program badan

3.2. Warunki przystapienia do badan. W zalez-
nosci od konkretnego przypadku wykonywanie ro-
bot zwigzanych z uktadaniem prefabrykowanych
ptyt zelbetowych na przejazdach kolejowych moze
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odbywac sie bez uprzednio opracowanej dokumen-
tacji technicznej. Roboty moga byé wykonywane
przez grupy robocze konserwacji 1 utrzymania
torow.

Badania prawidtowosci i doktadnosci wykony-
wania robot przeprowadzane w trakcie ich wyko-
nywania powinny by¢ zapisywane w dzienniku
budowy lub dzienniku pracy grup roboczych.

3.3. Opis badan

3.3.1. Sprawdzenie materiatow nalezy przepro-
wadza¢ na biezagco przez ogledziny. Nalezy réw-
niez sprawdzi¢ przedtozone zaswiadczenia kontroli
jakosci materiatdbw i inne dokumenty stwierdza-
jace zgodno$¢ uzytych materiatdbw z wymaganiami
norm powotanych w p. 22. W przypadku watpli-
wosci co do jakosci materiatdw nalezy przeprowa-
dzi¢ badania tych materiatbw na zgodno$¢ z wy-
maganiami odpowiednich norm.

3.3.2. Sprawdzenie potozenia podktadow nalezy
przeprowadzac tatg z wycechowang podziatkg dla
danego typu nawierzchni.

3.3.3. Sprawdzenie potozenia toru i drogi w pla-
nie i profilu. Rzedne niwelety toru i os w planie
nalezy sprawdzi¢ przeno$nica. Sprawdzenie nalezy
wykona¢ na znakach regulacji osi toru lub na pa-
likach uprzednio ustawionych zgodnie z istnieja-
cym profilem linii. Pomiary nalezy wykonywac
za pomocg taSmy mierniczej, wegielnicy, tyczek,
poziomnicy, niwelatora i taty.

3.3.4. Sprawdzenie szerokosci toru nalezy wy-
konac toromierzem kontrolnym na catej szerokosci
przejazdu zwigkszonej po 5 m z kazdej strony.

3.3.5. Sprawdzenie rownosci podioza nalezy
wykona¢ przez ogledziny oraz tatg i poziomnica.

3.3.6. Sprawdzenie odwodnienia pOdtOfZ& iprze-
jazdu nalezy wykonac przez ogle”iny oraz niwe-
latorem i fata.

3.3.7. Sprawdzenie niwelety drogi na przejez’-
dzi¢ nalezy wykonywaé niwetatorem i tata oraz
poziomnicg i przymiarem. Sprawdzeniu podlega
droga w obrebie skrzyzowania oraz dojazdy na od-
cinkach o dtugosciach wg 2.1.2.

3.3.8. poprzecznego
i rownosci nawierzchni nalezy przeprowadzaé
przez ogledziny oraz pomiar tatg i poziomnica.

Sprawdzenie przekroju

3.3.9. Sprawdzenie szerokoéci i gtebokosci ztob-
kow nalezy przeprowadzaé przymiarem z podzial-
ka milimetrowg na catej szeroko$ci nawierzchni
Z piyt.

3.3.10. Sprawdzenie wypetnienia Szczelin naleiy
przeprowadzaé¢ przez ogledziny catej nawierzchni
przejazdu ze szczegblnym zwrdceniem uwagi na
szczeliny miedzy ptytami a szynami.

3.4. Ocena wynikéw badar. Nawierzchnie prze-
jazdu kolejowego wykonang z prefabrykowanych
ptyt zelbetowych nalezy uzna¢ za zgodng z wyma-
ganiami normy, jezeli wszystkie badania dajg wy-
nik dodatni.

W przypadku gdy choé jedno badanie daje wy-
nik ujemny, roboty powinny by¢ doprowadzone
do stanu zgodnosci z wymaganiami normy i po-
nownie przedstawione do badan.

KONIEC
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INFORMACJE DODATKOWE

i; Instytucji opracowujaca norme — Centralne Biuro
Studiéw-,} Projektow Budownictwa Kolejowego.

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-70/8939-02

a) zaktualizowano i skrocono tekst,
. b). skasowano rozdz. 3. Transport i sktadowanie. Odpo-

wiednie wymagania dotyczace transportu umieszczono
w wymaganiach dotyczacych wykonywania nawierzchni
z prefabrykowanych ptyt zelbetowych w p. 2.3.8.2,

c) przeniesiono Normy i dokumenty zwigzane do In

formacji dodatkowych.

3. Normy i dokumenty zwigzane

PN-60/B-11100 Materiaty kamienne. Kostka drogowa

PN-69/.B-12040 Ceramiczne rurki drenarskie

PN-63/B-14051 Krawezniki i obrzeza betonowe

PN-74/B-30000 Cement portlandzki

PN-75/0-04630 Woda do celéw budowlanych. Wymaga-
nia i badania

PN-53/C-96172 Przetwory naftowe. Masa asfaltowa

PN-73/D-95006 Materiaty drzewne nawierczhni kolejo-
wej normalnotorowej

PN-70/H-93243 Walcowka i prety ze stali klasy A-0, A-I
i A-1l1 do zbrojenia betonu
PN-69/K-02057 Koleje normalnotorowe.
dowli
PN-58/S-96026 Drogi samochodowe. Nawierzchnie z kost-
ki kamiennej nieregularnej. Wymagania techniczne
i badania przy odbiorze
BN-74/6774-02 Kruszywo mineralne. Kruszywo kamien-
ne tamane do nawierzchni drogowych i kolejowych
BN-77/8939-04 Przejazdy kolejowe. Prefabrykowane pty-
ty zelbetowe nawierzchni drogowej
Przepisy w sprawie warunkéw technicznych, ktérym po-
winny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z dro-
gami publicznymi — zasad projektowania tych skrzyzo-
wan, sposobu zabezpieczenia ruchu na tych skrzyzowa-
niach. Zarzadzenie Nr 215 Ministra Komunikacji z dnia
10 grudnia 1968 r. (Dziennik Budownictwa z 1969 r. nr 2
poz. 5 =z 1971 nr 10 poz. 39; z 1972 r. nr 7, poz. 23
i z1973 r. nr 5 poz. 17).
4. Autorzy projektu normy — inz. Piotr Wnorowski
i inz. Tadeusz Rajca — Centralny Zarzagd Utrzymania
Kolei.

Skrajnie bu-



