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^£łCA 1. WSTĘP

1 .1 . Przedm iot normy. Przedmiotem normy są ogSl- 
ae zasady badań samochodów i  p rzyczep .

1 .2 o Zakres stosowania normy. Normę n a le ży  s to ­
sować p rzy  badaniachs

-  samochodów osobowych i  ic h  pochodnych,
-  samochodów ciężarowych  i  ic h  pochodnych,

-  autobusów i  ic h  pochodnych,

-  ciągników drogowych,
-  p rzyczep  i  naczep,
-  zespołów doświadczalnych wbudowanych do bada­

nych pojazdów.

2. PODZIAŁ I  ZAKRES BAJAft

2 .1 . P o d z ia ł badań przedstaw iono na schemacie

Badania przedprototypów  s łu żą  do w ykrycia  i  u - 

s ta le n ia  u sterek  i  wad konstrukcyjnych oraz wska­
zan ia  kierunków da lszego  doskonalen ia konstrukcji. 
W przypadku przeprowadzania badań doskonaleniowych 
kon stru k c ji będą to  badania mające na ce lu  ustale­
n ie  i  udokumentowanie ce low ośc i wprowadzonych 

zmian konstrukcyjnych.

? .5 . Zakres badań k w a lifik a cy jn ych

2 .5 .1 . S to rn ie  badań k w a lifik a cy jn ych . Badania 

k w a lif ik a c y jn e  d z i e l i  s ię  na t r z y  s top n ie :
s top ień  X — opracowanie ch a rak terys tyk i tech n i­

c zn e j,
s top ień  I I  -  opracowanie ch a rak terys tyk i eks­

p lo a ta c y jn e j,
s top ień  I I I  -  badanie t rw a ło ś c i.

2 .2 . Zakres badań eksperymentalnych. Badania eks­
perymentalne obejmują:

a ) stud ia  nad koncepcją k on stru k c ji -  badania 
poszukiwawcze,

b ) badania przedprototypów ,
c ) badania doskonaleniowe rozw iązań konstruk­

cy jnych ,

d ) badania p rzy  opracowywaniu nowych metod ba­
dawczych pojazdów lub ich  zespołów .

Zakres tych  badań u s ta la  s ię  każdorazowo w za­
le żn o ś c i od ce lu , jakiemu mają s łu żyć . W przypad­
ku u s ta len ia  k on cepc ji rozw iązań konstrukcyjnych 
są to  przede wszystkim  badania fu nkcjona lnośc i 

wzorców konstrukcyjnych, ca łych  samochodów, ich  
zespołów lub k on s tru k c ji eksperymentalnych.

Pełne badania k w a lifik a cy jn e  obejmują badania

I ,  I I  i  I I I  s topn ia .
N iepełne badania k w a lifik a cy jn e  mogą obejmować 

ty lk o  jeden  lub dwa s topn ie  i  to  n iek on ieczn ie  ko­

le jn e .

2 .3 .2 . Zakres badań k w a lifik a cy jn ych  wzorców. 

Badania k w a lif ik a c y jn e  wzorców p o le g a ją  na zebra­
n iu  in fo rm a c ji techn icznych  d la  prac konstrukcyj­
nych i  oceny porównawczej nowoprojektowanych lub 
produkowanych pojazdów. Mogą być prowadzone jako 
wycinkowe badania k w a lif ik a c y jn e  I ,  I I  lub I I I  
s top n ia , rozszerzone o badania eksperymentalne i  
ocenę kon stru kcy jn o-tech n o log iczn ą  lub m a ter ia ło ­
wą. W za le żn o ś c i od po trzeby  może być rów noleg le
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na drugim egzem plarzu wykonywana ocena konstruk­
cy jn o -tech n o lo g ic zn a , odwzorowanie k on s tru k c ji i  
■badania m ateria łow ej

Zakres p ra c  p rzy  badaniach k w a lifik a cy jn ych  
wzorców konstrukcyjnych  n a le ży  u s ta la ć  indywidu­
a ln ie  d la  każdego ob iek tu  badań.

2 .? . 3. Zakres 'badań k w a lifik a cy jn y ch  p roto typu . 
Badania k w a lif ik a c y jn e  p roto typu  pojazdu  nowej 
k on s tru k c ji obejmują sprawdzenie zgodności kon­
s t ru k c ji  z za łożen iam i i  ocenę p rzyd a tn ośc i bada­
nego typu do wykonywania zadań, do k tó rych  je s t  
przeznaczony. Celem tych  badań je s t  sprawdzenie 
p raw id łow ości k o n s tru k c ji,  w ykrycie  ewentualnych 
błędów ora z  u s ta len ie  wytycznych d la  przeprowa­
dzen ia  zmian w k o n s tru k c ji.  Są to  w zasad zie  p e ł­
ne badania k w a lif ik a c y jn e  ro zszerzon e w m iarę po­
trzeb y  o badania eksperym entalne. W przypadku 

s tw ie rd zen ia  w tr a k c ie  badań k on ieczn ośc i wprowa­
d zen ia  zmian konstrukcyjnych n a le ży  przeprowadzać 
dodatkowe badania d la  udokumentowania ic h  c e lo ­
w ośc i.

2 .5 .4 . Zakres badań k w a lifik a cy jn ych  egzempla­
r z y  z s e r i i  próbne.1. Badania mają za zadanie uzys­
kanie pewności d łu go trw a łośc i p rzeb iegów  m iędzy- 

naprawczych w typowych warunkach eksp loa tacy jnych  
pojazdu w seryjnym wykonaniu.

Badania te  mogą być I  i  I I  s topn ia  w przypadku, 
gdy badane po jazdy  są przeznaczone do p rodu kc ji 
jednostkowej lub stanow ią odmianę dotychczas pro­
dukowanego typu. D la pojazdów nowego typu p rze ­

znaczonego do p rodu kc ji s e ry jn e j badania powinny 
obejmować co najm niej badania I  s top n ia , p rzy  czym 
wybrane egzem plarze powinny p r z e jś ć  badania I  i  I I  

s topn ia .

2 .4 . Zakres badań ja k ośc i p rod u k c ji. Badanje ja -  . 

k o ś c i p rodu kc ji obejmuje badania:
a ) od b io rc ze ,
b ) okresowe k on tro ln e , k tó re  mogą być ro zs ze ­

rzone o sp ec ja ln e  badania w yn ik łe z k on ieczn ośc i 
oceny dodatkowej pracu jących  zespołów .

3. OGÓLNE WARUNKI BADAŃ'

5 .1 . Warunki atm osferyczne w za le żn o ś c i od ro ­
d za ju  badań o k re ś la ją  normy szczegó łow e.

5 .2 . O bciążen ie pojazdu stosowane podczas badań 
o k re ś la ją  normy szczegó łow e. P rzy  obc iążan iu  po­
jazdów dopuszczalna j e s t  zamiana lu d z i i  bagażu 
na b a la s t  ob lic za n y  następu jąco:

a ) c ię ż a r  ob s łu g i samochodów ciężarow ych  75 kG 
na osobę,

b ) c ię ż a r  pasażerów autobusów 70 kG na osobę,
c )  c ię ż a r  k ierow cy i  pasażerów samochodów oso­

bowych 70 kG na osobę,
d ) c ię ż a r  bagażu przypada jący na 1 osobę

-  w autobusach m ie jsk ich  -  0 kG,
-  w samochodach osobowych «• 5 kG,
-  w autobusach podm iejsk ich  -  5 kG,

-  w autobusach m iędzymiastowych -  15 kG,
-  w autobusach tu rystycznych  i  

da lekob ieżnych  -  25 kG.

Dla samochodów specja lnych  stosu je  s ię  ob c ią że ­
n ie  rea ln e  lub zastępcze im itu ją ce  dokładnie układ 
i  zamocowanie ładunku rzeczyw is tego .

O bciążen ie samochodów ciężarow ych  rozm ieszcza  
s ię  równomiernie na pow ierzchn i sk rzyn i ładunko­
w e j, a w autobusach i  samochodach osobowych w 
m iejscu  s ied zeń  pasażerów.

5 .3 . Przechowywanie po.iazdu ~w ok res ie  badań po­
winno wykluczać m ożliwość samowolnej zmiany jego  
r e g u la c j i ,  n iekontrolowanego uzupełn ian ia  smarów 

oraz naprawy.
Badany p o ja zd  pow inien być przechowywany w wa­

runkach zb liżon ych  do p rzec ię tn ych  warunków eks­
p loa tacy jn ych  (garaż ogrzewany, n ieogrzewany lub 
na wolnym p o w ie trzu ). N a leży  p rzy  tym sprawdzać 
ła tw ość rozruchu, zachowanie s ię  pow łok i la k ie r o ­
w ej i  postęp  k o r o z j i  c z ę ś c i pokrytych powłokami 
ochronnymi i t p .

5 .4 . Stan techn iczny po.iazdu p rzy  próbach__ j;u-
chowych. Próby ruchowe n a le ży  przeprowadzać ty lk o  
z pojazdem dotartym  i  sprawnym te ch n ic zn ie , k tóry  

ma p rz e b ie g  5000 -i- 10000 km.
Przed  pomiarami ruchowymi n a le ży :
-  po jazd  poddać pomiarom diagnostycznym,
-  w r a z ie  po trzeby  wyregulować s i ln ik  i  zespo ły  

podwozia,
-  sprawdzić c iś n ie n ie  w ogumieniu, k tó re  powin­

no być zgodne z normami przedmiotowymi,
-  spraw dzić, c zy  s i ln ik  i  zespo ły  podwozia b y ły  

nagrzane podczas jazdy  do usta lonego stanu c ie p l ­

nego,
-  bezpośredn io  p rzed  pomiarami sprawdzić opory 

to c z e n ia .
Podczas przeprowadzania badań n a le ży  stosować 

w szystk ie  n iezbędne ś rod k i d la  sp e łn ien ia  wymagań 

dotyczących  bezp ieczeństw a.

5 .5 . Obsługa techn iczna . Podczas ca łego  okresu 
badań p o ja zd  pow in ien  być poddawany system atycz­
n e j obsłudze te ch n ic zn e j zgodnie z in s tru k c ją  fa ­
bryczną lub wytycznymi b iu ra  konstrukcyjnego wy­

tw órcy.
P rzy  p e łn ien iu  ob s łu g i i  przeprowadzaniu b ie ż ą ­

cych napraw n a le ży  prowadzić dokładną ew idencję 
wykonywanych czynności d la  u s ta len ia  czasokresu  
koniecznych r e g u la c j i  zużywanych m ateria łów , czę ­
ś c i  zamiennych, pracoch łonnośc i, potrzebnego wy­

posażen ia . i  s topn ia  tru dnośc i wykonywania poszcze­

gólnych  czynności ob s łu g i.

5 .6 . Pa liw o  i  smary. Badania ruchowe i  eksp lo­
a tacy jn e  powinny być przeprowadzane p rzy  użyciu  

p a liw a  i  smarów w łaściwych d la  danego rodza ju  po­
jazdu (s i ln ik a )  zgodnie z normami przedmiotowymi 
i  wymaganiami konstrukcyjnym i.

W sprawozdaniu z badań pow inien być z a r e je s t r o ­
wany gatunek pa liw a , o le jó w  i  smarów.

Za leca  s ię  stosowanie ś c iś le  tego  samego gatun­
ku pa liw a  w c iągu  ca łego  okresu badania pojazdu.
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3 .7 . Wyposażenie pomiarowe i  k on tro ln e . Erzy'ba­
daniach pojazdów n a leży  posługiwać s ię  ty lk o  ce­
chowanymi i  sprawdzonymi narzędziam i m iern iczym i 
i  urządzeniami badawczymi. Każde urządzen ie powin­
no mieć m etrykę, do k tó r e j  n a leży  wpisywać wynik i 
k o n t r o l i  i  r e g u la c j i .

P rzyrządy  pod lega jące  l e g a l i z a c j i  powinny być 
za lega lizow ane zgodnie z obowiązującymi p rzep i­
sami.

Dla każdego s p e c ja lis ty c zn eg o  u rządzen ia powin­
na być sporządzona in s tru k c ja  ob s łu g i podająca 
sposób dokonywania prób lub pomiarów oraz sposób 
in t e r p r e ta c j i  wskazań lub zapisów.

4. PROGRAM I  OPIS BADAft

4 .1 . Badania eksperymentalne powinny być prowa­
dzone wg każdorazowo opracowanego programu badań 
na podstaw ie aktualnych problemów, wynikających w 
tra k c ie  doskonalenia k on s tru k c ji.

Program tych  badań może wytyczać jedyn ie  główne 
k ieru nk i prac pozostaw ia ją c  dużą swobodę w u- 
s ta la n iu  zakresu poszczególnych  badań.

4 .2 . Badania k w a lifik a cy jn e  I  stopn ia

4 .2 .1 . Przygotowanie pojazdu do badań obejmuje:
-  skompletowanie dokum entacji1),
-  sprawdzenie stanu techn icznego ,
-  przygotowanie i  montaż aparatury kon tro ln o - 

-pom iarowej,
-  cechowanie wskaźników i  urządzeń pomiarowych,

-  d o ta rc ie  pojazdu.

4 .2 .2 . Pomiary sta tyczne i  ruchowe obejmują:
-  pomiary c ięża rów  i  p o ło żen ia  środka c ię żk ośc i,
-  ok reś len ie  wymiarów zewnętrznych i  wewnętrz­

nych pojazdu,
-  badanie w idoczności z m ie jsca  k ierow cy,
-  s ta tyczn e  badania u zupełn ia jące do sporządze­

n ia  opisu  techn icznego ,
-  badania k ie i'ow a ln ośc i pojazdu,
-  badania wodo- i  p y ło s z c z e ln o ś c i nadwozi,
-  cechowanie szybkościom ierza i  l ic z n ik a  k i lo ­

metrów,
-  ok reś len ie  oporów  to c zen ia  i  p ow ie trza ,
-  pomiary zu życ ia  pa liw a  i  o le ju ,
-  pomiary szybkośc i maksymalnej i  m in im alnej,

-  pomiary intensyw ności rozpędzan ia ,
-  badania sku teczności hamulców,
-  badania jak ośc i zaw ieszen ia ,
-  badania ogrzewania pojazdu,
-  badania h a ła ś liw o ś c i zew nętrzne j,
-  badania h a ła ś liw o ś c i wewnętrznej pojazdu,

-  badania in s t a la c j i  e le k tr y c z n e j,
-  badania św ia te ł zewnętrznych,
-  badania zakłóceń  rad io e lek try czn ych , wytwa­

rzanych p rzez elem enty in s t a la c j i  e le k tr y c z n e j,
-  ocenę trudności przeprowadzania ob s łu g i tech ­

n ic zn e j,

1) Dotyczy badań, które mają być podstawą do zatwier­
dzenia pojazdu do produkcji.

-  ocenę prowadzenia i  wygody ja zdy  w r ó ż a c h  wa­
runkach drogowych i  atm osferycznych,

-  próby d z ia ła n ia  specja lnych  urządzeń i  mecha­
nizmów, jak  w yc iąga rk i, mechanizuy wywrotu, pompy 
cys te rn  lub wozów pożarn iczych  i  inne*

4 .2 .3 . Sporządzenie opisu tech n iczn ego . Opis 
techn iczny n a leży  sporządzać na podstaw ie danych 
fabrycznych  i  pomiarów zgodn ie z układem podanym 
w za łączn iku .

4 .3 . Badania k w a lifik a cy jn e  I I  s topn ia

4 .3 .1 . Program badań. Badania obejmują o k reś le ­
n ie  techniczno-ekonom icznej p rzydatnośc i pojazdu 
do określonych  zadań eksp loa tacy jnych . Badania te  
n a le ży  przeprowadzić na przebiegu15 000 JO OOOkm.

Podczas badań n a le ży  ok reś la ć :
-  stan techn iczny pojazdu p rzed  rozpoczęciem  

e k s p lo a ta c ji,

-  prędkość techn iczną  i  eksp loa tacy jn ą ,
-  pracę przewozową,
-  współczynnik wykorzystania ładowności,
-  współczynnik w ykorzystan ia  p rzeb iegu ,
-  współczynnik gotowości te ch n ic zn e j,

-  zu życ ie  m ateria łów  pędnych i  smarów,
-  czas i  pracochłonność wykonywanej ob s łu g i,

-  s top ień  tru d n ośc i wykonywanej ob s łu g i (porów- 
iawczo z innymi po jazdam i),

-  czas i  pracochłonność przeprowadzanych napraw,
-  ocenę warunków pracy k ierow cy,
-  ocenę p rzyda tn ośc i pojazdu do określonych  za­

dań,
-  ocenę d z ia ła n ia  i  p rzyda tn ośc i wyposażenia do­

datkowego,
-  stan  tech n iczn y  po zakończeniu e k s p lo a ta c j ie

4 .5 .2 . Warunki badań. Badania drogowe p o le ga ją  
na próbnych jazdach pojazdu w różnych warunkach 
ruchu drogowego lub e k s p lo a ta c ji p rzez  odpowied­
n ie  p rzed s ięb io rs tw o  z a le ż n ie  od przeznaczen ia  po­
jazdu . Pożądana je s t  eksploatac ja  p rzy  pełnym ob­

c ią żen iu  badanego pojazdu.
W c za s ie  badań pojazd  pow inien pozostawać pod 

nadzorem p laców ki badawczej i  je g o  eksploatac ja  
odbywać s ię  zgodnie z wzajemnie uzgodnionym p la ­
nem. S zczegó ln ie  celowe je s t  stosowanie badań eks­
p loa tacy jn ych  w przypadku pojazdów spec ja lnych  i  
specja lizow anych .

W końcowym o k res ie  badań k w a lifik a cy jn y ch  I I  
s topn ia  za le ca  s i ę  zorganizowanie ra jdu  doświad­
cza ln ego  na t r a s ie  d łu gośc i 3000 5000 kn obe j­
mującego w szystk ie  typowe w k ra ju  rod za je  dróg.

4 .5 .5 . Pomiary u zu pe łn ia jące . W c e lu  sprawdze­
n ia  zachowania w łasności techn icznych  pojazdu 

przed  i  po zakończeniu badań k w a lifik a cy jn y ch  I I  
a topn ia  n a le ży  powtórzyć następu jące badania ru­

chowe:
-  pomiar oporów to czen ia  (d roga wybiegowa),
-  pomiar p rędkości maksymalnej,
-  pomiar in tensyw ności rozpędzan ia ,
-  badanie sku teczności hamulców,
-  pomiary zu życ ia  pa liw a  w fu n k c ji p rędkośc i.
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W przypadku s tw ie rd zen ia  dużej ro zb ie żn o śc i wy­
ników uzyskanych, po zakończeniu e k s p lo a ta c ji w 
stosunku do wyników uzyskanych na początku badań 
i  po ich  zakończeniu n a leży  przeprow adzić dodat­
kowe badania d la  u s ta len ia  p rzyczyn  tych  ro zb ie ż ­

n ośc i.

4-.4. Badania k w a lifik a cy jn e  I I I  stopn ia  mają na 
c e lu  s tw ie rd zen ie , po jak ich  p rzeb iegach  i  w ja ­
k ich  warunkach występuje zu życie  lub zn iszczen ie  
poszczególnych  c z ę ś c i wymagających naprawy danego 
mechanizmu lub zespo łu . P o le g a ją  one na drogowych 
badaniach w jednostkach badawczych lub u użytkow­

n ika do czasu w ystąp ien ia  kon ieczn ośc i naprawy 
głów nej ca łego  pojazdu , w gran icach  p rzeb iegu  
p rzew idzianego d la  danego sp rzę tu . Dopuszcza a ię  
badania p rzyśp ieszone na spec ja ln ych  odcinkach 
dróg lub w warunkach zastępczych  obciążeń  w p rzy ­
padku posiadan ia  współczynników p rze lic zen iow ych  
w stosunku do p rzeb iegu  w normalnej e k s p lo a ta c ji 
lub wskaźników porównawczych do innych samochodów
o znanej t rw a ło ś c i.

C zęśc i uszkodzone lub zużyte n a le ży  naprawić lub 

wymienić na nowe.
W ok res ie  badań trw a ło ś c i na leży  zwrócić szczegól­

ną uwagę na:
-  szybkość i  m ie jsce  występowania pękn ięć zmę­

czeniowych i  uderzeniowych,
-  szybkość zużywania s ię  współpracujących caęści,
-  k r y te r ia  u s ta len ia  k on ieczn ośc i ic h  wymiany.

4-.5. Badania .jakości p rodu kcji

4 .5 .1 . Badania odb iorcze  są podstawą do o s ta ­
tecznego odbioru wyprodukowanych pojazdów i  p o le ­
ga ją  na sprawdzeniu zgodności ic h  wykonania z od­
powiednimi normami przedm iotowym i. L iczb a  p o ja z­

dów powinna być n ie  m n iejsza  n iż  2.

4 .5 .2 . Okresowe badania kon tro ln e mają na ce lu  
u s ta len ie  poziomu produkcyjnego wytwórni i  p o le ­
ga ją  Ła szczegółowym sprawdzeniu poszczegó lnych  
parametrów i  w łasnośc i badanego sp rzętu  d la  oceny 
ja k o śc i wykonania montażu oraz zgodności z za­
tw ierdzoną ch arak terystyką , warunkami techn iczny­
mi i  dokumentacją techn iczną . W yniki badań wyko­
r z y s tu je  s ię  d la  oceny i  wprowadzenia odpowiednich 
zmian do procesu produkcyjnego.

Okresowe badania kon tro lne do tyczą  s e r y jn e j i  
c ią g ł e j  p rodu kcji pojazdów i  n a le ży  je  przeprowa­
dzać na wybranych w p rzew idziany warunkami tech ­
nicznym i sposób z b ie ż ą c e j p rodu kc ji egzemplarzach 
sp rzę tu , odebranego uprzednio p rze z  DKT wytwórn i.

Okres czasu p ob ie ran ia  pojazdów do określonych  

badań kon tro lnych , l ic z b a  pobieranych egzem plarzy 
oraz zakres prób są okreś lone w normach przedmio­
towych i  in s tru k c ja ch  badań kon tro lnych  obowiązu­

jących  w przem yśle motoryzacyjnym.

5. ORGANIZACJA 3 AD Aft ')

5 .1 . K ie ro ra n le  badaniami. D la przeprowadzenia 
określonych badań stanowiących je d n o l i tą  całość po­
w in ien  być wyznaczony in ż y n ie r  prowadzący, k tó ry

i Nie dotyczy badań odbiorczych.

je a t  odpow iedzia lny za sprawny p rzeb ie g  i  meryto­
ryczną prawidłowość badań, Do je g o  obowiązków na­
le ż ą :

-  wstępne s tu d ia  i  a n a liza  badanego zagadnienia,
-  opracowanie programu badań,

-  u s ta len ie  potrzebnych urządzeń i  aparatury,

-  b ieżą ce  opracowanie operatywnych planów badań,
-  u czes tn iczen ie  w prowadzonych badaniach,
-  opracowywanie wniosków z prowadzonych badań.
Przed  p rzystąp ien iem  do badań pow inien być spo­

rządzony i  zatw ierdzony szczegółow y program badań, 
ok re ś la ją c y  dokładnie c e l ,  zakres oraz przew idy­
waną k o le jn o ść  prób, planowane p r z e b ie g i,  okresy 
ob s łu g i te ch n iczn e j i t p .

5 .2 . Dokumentacja

5 .2 .1 . Dokumentacja badawcza powinna składać s ię  
z dokumentacji p ie rw o tn e j, c od z ien n e j, k s ią żk i 

zmian konstrukcyjnych, k a rt pomiarowych, zapisów 
urządzeń pomiarowych i  innych dokumentów i  musi 
być prowadzona w sposób zorganizowany i  je d n o l i t y  
za leżn y  od charakteru  i  zakresu prac danej p la ­

cówki badawczej.

5 .2 .2 . Dokumentac.ia p ierw otna. Do dokumentacji 

t e j  z a l ic z a  s i ę :
-  program badań,
-  harmonogram p rac ,

-  k o s z to ry s ,
-  za ło żen ia  konstrukcyjne,
-  rysunki zestaw ien iow e i  w idok i ogó ln e,

-  rysunki montażowe zasadn iczych  zespołów ,
-  wstępną charakterystykę techn iczną ,
-  charak terystykę trakcyjno-dynam iczną,

-  w yn ik i badań s i ln ik a  na stanowisku,
-  charak terystykę c iężarow ą pojazdów, ich  agre­

gatów i  zespołów ,
-  warunki techn iczne dotyczące pojazdu i  jego  

zespołów ,
-  a te s ty  DKT dotyczące pojazdu i  je g o  zespołów ,
-  wykaz odstępstw  od dokumentacji konstrukcyj­

no-tech n o log iczn e  j ,
-  in s tru k c ję  ob s łu g i te ch n ic zn e j,
-  dane o d o ta rc iu  pojazdu oraz świadectwa stwiei'- 

d za ją ce , że montaż pojazdu i  jego  głównych agrega­
tów i  zespołów  je s t  zgodny z dokumentacją tech n i­

czną,
-  w yn ik i i  w n ioski z poprzednio przeprowadzonych 

badań,
-  zes taw ien ie  planowanych da lszych  zam ierzeń 

konstrukcyjnych , techno log icznych  i  produkcyj­

nych,
-  dane ew idencyjne pojazdu (n r  s i ln ik a ,  podwo­

z ia ,  nadwozia
Dokumentacja powinna być skompletowana przed  

rozpoczęciem  badań. W szystk ie ww. dokumenty obo­
w iązu ją  p rzy  badaniach, która mają być podstawą 
do za tw ie rd zen ia  do p rodu kc ji nowego typu po­
jazdu . W przypadku badań innego rodza ju  n a leży  
kompletować jed yn ie  część  t e j  dokumentac j i  p o trze ­

bną do prawidłowego przeprowadzenia badań.



BN-70/3615-01 5

' i . 2 . 5. Dokumentacją codzienna ld z ien n ik  badań). 
D ziennik badań pow inien być prowadzony wg u s ta lo ­
nego wzoru d la  każdego rod za ju  badań n ie za le żn ie  
od obowiązujących dokumentów drogowych. W dzien ­
n iku , w za le żn o śc i od rodza ju  badań, n a leży  zap i­
sywać w szystk ie  dane i  uwagi, jak np .:

-  stan l ic z n ik a  p rzy  w y jeźd z ie  i  pow rocie ,
-  czas wyjazdu i  powrotu, czasy  posto jów  i  ich  

przyczyny,
-  ob c ią żen ie  pojazdu,
-  op is  przeprowadzanych pomiarów,
-  warunki a tm osferyczne,
-  warunki n a s ile n ia  ruchu drogowego,
-  stan naw ierzchn i i  j e j  p ok ryc ie ,
-  zu życ ie  pa liw a  i  o le ju ,
-  czas wykonywania ob s łu g i codzien n e j (p rzygo­

towanie pojazdu do ja z d y ),
-  uwagi dotyczące wygody prowadzenia i  ja zdy ,
-  ocenę zachowania s ię  pojazdu i  je g o  zespołów ,
-  niedomagania lub uszkodzenia i  sposoby ic h  u - 

su n ięc ia  (rów n ież zmiany i  naprawy ogum ien ia ).
J e ż e l i  w danej placówce badawczej n ie  są prowa­

dzone spec ja ln e  k a rty  ob s łu g i te ch n ic zn e j, t o  w 
dzienn iku  n a le ży  dodatkowo zapisywać:

-  czynności wykonywanej ob s łu g i te ch n ic zn e j,
-  czas i  pracochłonność ob s łu g i,
-  ocenę trudnośc i wykonywania poszczegó lnych  

czynności o b s łu g i,
-  przeprowadzsine r e g u la c je ,
-  zu życ ie  m ateria łów , jak smaiy, p łyny i t p . ,
-  czas i  pracochłonność przeprowadzanych napraw,
-  ocenę trudnośc i przeprowadzenia naprawy,
-  wymienione c z ę ś c i ,
-  wynik i pomiarów diagnostycznych .

5 .2 .4 . Książka zmian konstrukcyjnych powinna być 
prowadzona podczas badań doskonaleniowych i  pro­
totypów  w b iu rze  p laców ki badawczej. Obejmuje ona 
p ropozyc je  zmian konstrukcyjnych i  ic h  uzasadnie­
n ie  na podstawie dotychczasowych badań oraz op isy  
dokonanych zmian w tra k c ie  badań.

5 .2 .5 . Karty pomiarowe -  b la n k ie ty  sp ec ja ln e  -  

są przeznaczone do zapisywania wyników prób i  po­
miarów odczytywanych p rzez  pracownika prowadzące­

go badania na podstawie wskazań przyrządów po­

miarowych.
Zaleca s ię ,  aby b la n k ie ty  b y ły  oprawiane w b lo ­

k i ,  k tórych  perforowany o ryg in a ł k a rty  pomiarowej 
pow inien być wyrywany z b loku i  dołączony do do­
kum entacji badawczej danego pojazdu , zaś p r z e b it ­
kowy op is  pozostaw iany w b loku.

Każda karta  pomiarowa powinna być oznaczona od­
dzielnym  numerem i  datą  sporządzen ia  oraz podpi­
sana p rzez pracownika, k tó ry  p rzep row adził pomiary.

K arta  pomiarowa poza zapisam i odczytów wskazań 
przyrządów pomiarowych, odnoszących s ię  bezpośred­

n io  do przeprowadzanych prób, powinna zaw ierać da­
ne dotyczące warunków i  m ie jsca  przeprowadzania 

pomiarów. Karta  pomiarowa powinna zaw ierać , poza 
rubrykami do zapisywania odczytów wskazań p rzy ­
rządów pomiarowych, również rubryk i d la  w ie lk o ś c i

p rze lic zen iow ych , stanowiących bezpośredn i wynik 
przeprowadzonej próby. Może ona także mieć rubry­
k i  d la  w ie lk o ś c i,  k tó re  są w y liczan e  na podstawie 
k ilk u  bezpośrednich wyników próby.

Odczytami wskazań dotyczących  z jaw isk  mających 
pośredn i wpływ na w yn ik i próby są:

-  temperatura wody ch łod zące j p rzy  w y lo c ie  z 

s i ln ik a ,
-  temperatura i  c iś n ie n ie  o le ju  i t p .
Danymi dotyczącym i techn icznego stanu badanego 

pojazdu oraz warunków przeprowadzenia próby są: 
s top ień  załadowania (o b c ią ż e n ia ) po jazdu , regu la ­
c ja  gaźn ika (w ie lk o ść  dysz pa liw ow ych ), r e gu la c ja  
zapłonu, rod za j użytego pa liw a , m ie jsce  p rzepro­

wadzania prób , rod za j i  stan  n aw ierzch n i, k ie ru ­
nek i  szybkość w ia tru , temperatura i  c iś n ie n ie  ba- 
rom etryczne p ow ie trza  i t p .

5 .2 .6 . Zap isy  urządzeń pomiarowych na taśmach, 
krążkach, oscylogramach powinny być posegregowane 
w odpowiednie grupy dotyczące pewnej s e r i i  prób , 
stanowiących określoną  c a ło ś ć , i  opisane odpowied­

n io  ob jaśn ien iam i.

5 .5 . Opracowanie wyników prób i  pomiarów. Wyni­
k i  prób i  pomiarów n a le ży  p rzedstaw ić  w p o s ta c i 
wykresów, t a b l ic  liczbow ych  i  opisów . Na wykresie 
n a leży  oznaczyć punktami w yn ik i poszczegó lnych  
bezpośredn ich  pomiarów (powtarzanych p a rok ro tn ie ) 
i  p rzeprow adzić l i n i ę  ś red n ią  (in te rp o la c y jn ą ) u - 
zyskanych wyników. T a b lic e  liczbow e zes taw ia ją ce  
w yn ik i pomiarów i  prób powinny zaw ierać w łaściwe 
(n ie in te rp o low a n e ) w yn ik i bezpośredn ich  pomiarów. 
Mogą one zaw ierać również ś redn ie  , z in terpolow ane 
w a rto śc i bezpośredn ich  pomiarów oraz w ie lk o ś c i o - 
trzymyne w wyniku p r z e l ic z e n ia  tych  w a rto ś c i. Ty­

t u ł y  lub nagłów ki wykresów i  sam odzielnych t a b l ic  
powinny zaw ierać w yczerpu jące i  jednoznaczne dane 
dotyczące badanego pojazdu i  je g o  stanu te ch n ic z ­
nego oraz rod za ju , zakresu, warunków i  m ie jsca  
przeprowadzenia prób i  pomiarów.

P rzy  opracowywaniu wykresów i  t a b l ic  liczbow ych  
powinny być sporządzane k a r ty  p rze lic z en io w e  i  w 
r a z ie  p o trzeby  pomocnicze wykresy in te rp o la c y jn e . 

K arta  p rze lic z en io w a  powinna być zaopatrzona w in ­
dywidualny numer i  datę sporządzen ia  oraz podpisa­
na p rzez  pracownika sporządza jącego  k a r tę .

Karta  p rze lic zen io w a  może r.awierać a n a liz ę  wy­
ników jed n e j lub k ilk u  kar-fc pomiarowych albo 
taśm re je s tra c y jn y c h . N a leży w n ie j  uw idocznić 
numery tych  k a rt pomiarowych, natom iast numer 
k a r ty  p r z e lic z e n io w e j n a leży  wpisać do k a rt po­
miarowych, na podstawie k tó ry ch  z o s ta ła  sporzą­

dzona.

6. SPRAWOZDANIA I  ORZBCZ3iIA

Sprawozdania mogą dotyczyć  poszczegó lnych  e ta ­
pów badań lub ich  c a ło ś c i .  Sprawozdanie powinno 

zaw ierać:
a ) wstęp -  ok re ś la ją c y  typ  sp rzę tu  oraz rodzaj 

i  przedm iot przeprowadzanych badań, ic h  zadania, 
podstawy form alnego p o d ję c ia  badań (z le c e n ia ,
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zam ów ien ia), okres i  m ie jsce  przeprowadzania ba­
dań, nazwy zakładów, pracowni i  ewentualn ie naz­
wiska osób przeprowadzających, badania i t p . ,

b ) dane techn iczne ob iek tu  badań,

0 ) c e l ,  zakres i  sposób przeprowadzania badań,
d ) zes taw ien ie  wyników badań,
e ) a n a liz ę  wyników,

f ) w n iosk i i  o rze c zen ia ,

g ) ocenę ob iek tu  badań pod względem ła tw ośc i 
prac w zak res ie  doglądu techn icznego i  o b s łu g i,

h ) wykaz wad i  uszkodzeń ustalonych podczas ba­
dań,

1 ) wniosek o ce low ośc i za tw ie rd zen ia  zbadanych 
obiektów  do p rodu kc ji i  wykaz wad, k tó re  powinny 
być usunięte przed  rozpoczęciem  p rod u k c ji,

j )  z a łą c zn ik i w fo rm ie  taśm r e je s tra to ró w , oscy- 

logramów i t p .
W c z ę ś c i sprawozdania obejm u jącej dane wg c ; 

n a le ży  zgodn ie ze szczegółowym planem badań okre­
ś l i ć  c e l  i  w yjściow e za ło żen ia  przeprowadzonych 
badań oraz op isać rod za j i  k o le jn ość  p rób , sposób 
ic h  przeprowadzan ia, stosowane metody, warunki 
przeprowadzania prób oraz użyte aparaty  i  narzę­
d z ia  pomiarowe.

W c z ę ś c i d o tyczące j d) n a leży  zestaw ić  w posta­
c i  wykresów, t a b l ic  liczbow ych , f o t o g r a f i i  oraz 
k ró tk ich  omówień w yn ik i przeprowadzonych pomiarów 
i  prób w k o le jn o ś c i odpow iadającej układowi pun­
któw n in ie js z e j  normy, omawiających zakres i  spo­
sób przeprowadzania poszczegó lnych  rodzajów  badaa.

A n a liza  wyników wg e ) powinna zaw ierać sformu­
łowanie i  uzasadnienie p rzes łan ek , na k tórych  
z o s ta ją  oparte  w n iosk i i  ewentualne o rzeczen ia .

Każde sprawozdanie powinno być oznaczone nume­
rem id en ty fikacy jn ym , k tó ry  n a leży  um ieścić rów­
n ie ż  na każdym arkuszu sprawozdania. P oszczegó l­
ne c z ę ś c i ,  r o z d z ia ły  i  punkty sprawozdania powin­
ny być ponumerowane wg systemu d z ie s ię tn e g o . Wy­
k resy , samodzielne ta b l ic e  liczbow e i  fo t o g r a f ie  
powinny być oznaczone n ie  powtarzającym i s ię  nu­

merami.

Obszerne sprawozdania powinny być poprzedzone 

spisem t r e ś c i .
Jeden egzem plarz sprawozdania (w zasadzie  o ryg i­

n a ł) pow in ien  być przekazany do przechowania w 

archiwum placów ki badawczej wraz z ca łą  dokumen­
ta c ją  dotyczącą  p rzeb iegu  badań.

K O N I E C

Załącznik

Infornacje dodatkowe

Załącznik 

do BU-70/3615-01

UKŁAD OPISU TECHNICZNEGO

1. Dane ogólne

-  Wytwórnia
-  Marka
-  Typ
-  Model

-  Rodzaj
-  Numer podwozia, s i ln ik a ,  nadwozia
-  Wzór układu k ó ł (c a łk o w ita  l ic z b a  k ó ł X l ic z b a  

o s i  napędowych)
-  Ładowność nominalna
-  C ięża r pojazdu  w s ta n ie  suchym
-  C ięża r pojazdu  gotowego do ja zd y
-  C ięża r ca łk ow ity
-  Nośność podwozia
-  Dopuszczalny c ię j .a r  p rzew id z ian e j p rzyczepy
-  Rozkład c ię ża ru  samochodu na o s ies

w s ta n ie  gotowym do ja zd y  (z  pełnym wyposażeniem) 
w s ta n ie  załadowanym (ładunek nom inalny)

-  Pojemność nadwozia: 
l ic z b a  m ie jsc  s ied zących  
l ic z b a  m ie jsc  s to ją c y ch

l ic z b a  m ie jsc  d la  ob s łu g i 
c ię ż a r  bagażu

-  Rozstaw o s i  samochodu
-  Rozstaw k ó ł przedn ich
-  Rozstaw k ó ł ty ln ych
-  Rozstaw k ó ł b liźn ia c z y c h
-  Wymiary gabarytowej 

d ługość
szerokość
wysokość

-  Wysokość ładowania

-  Wysokość montażowa (ramy)
-  Kąt n a ta rc ia  (p rzed n i)
-  Kąt z e jś c ia  ( t y ln y )
-  Zwis p rzedn i
-  Zwis ty ln y
-  ś redn ica  otworu u rządzen ia  sp rzęga jącego
-  Wznios u rządzen ia  sp rzęga jącego
-  O d leg łość  t y ln e j  o s i  od kabiny

-  Pow ierzchn ia  czołowa
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-  Minimalny p rześw it drogowy* 
pod mostami
m iędzy mostami i

-  Gabarytowy promień zawracania -  zew nętrzny'
-  ś redn ica  zawracania
-  Prędkość maksymalna

-  Najw iększe pokonywane w zn ies ien ie
-  Kontrolne zu życ ie  pa liw a
-  Pojemność zb io rn ik a  pa liw a
-  Droga hamowania

2. S i ln ik

-  Wytwórnia, ty p , model
-  Rodzaj pa liw a

-  L ic zb a  suwów
-  L ic zb a  i  układ cy lindrów
-  średn ica  c y lin d ra
-  Skok t ło k a
-  O bjętość skokowa s i ln ik a
-  S top ień  sprężan ia
-  Moc nominalna i  odpowiednia prędkość obrotowa
-  Maksymalny moment obrotowy i  odpowiednia pręd­

kość obrotowa na min
-  Maksymalne średn ie  c iś n ie n ie  efektywne
-  C ięża r s i ln ik a  w s ta n ie  suchym

-  Rozrząd:
l ic z b a  i  rozm ieszczen ie  zaworów, lu zy  zaworów 

fa z y  rozrządu  i  zapłonu 
k o le jn o ść  pracy cy lindrów

-  Układ za s ila n ia *  
jednostkowe zu życ ie  p a liw a
gaźn ik  (ty p , wymiary g a r d z ie l i  i  d ysz;

f i l t r  p ow ie trza  (ty p )
pompa wtryskowa (ty p )
pompa z a s i la ją c a  (ty p )
f i l t r  pa liw a  (t y p )
w trysk lw acz (ty p )
c iś n ie n ie  wtrysku
re g u la to r  obrotów (ty p )

zawór r o z d z ie la ją c y
-  Układ o le je n ia *  

zasada d z ia ła n ia
c iś n ie n ie  o le ju  p rzy  określonych  obrotach  i  tem­

peratu rze 
sposób oczyszczan ia  o le ju  
sposób ch łodzen ia  o le ju

-  Układ ch łodzen ia* 
typ
sposób r e g u la c j i
zakres zalecanych  tem peratur pracy 

5. Układ napędowy

-  S p rzęg ło *
typ  (m odel)
l ic z b a  ta rc z
mechanizm z łą c za ją cy

m a te r ia ł i  wymiary ok ład zin  o iernych
przenoszony moment obrotowy

-  Skrzyn ia  biegów* 
typ  (m odel)

l ic z b a  b iegów  
p rz e ło ż en ia  
sposób sterowania 
rod za j synchronizatorów  
m ożliwość odbioru  mocy

-  Skrzyn ia  biegów  hydrau liczna* 
typ
blokowanie p rzek ładn i h yd rau lic zn e j 
typ  c z ę ś c i mechanicznej sk rzyn i b iegów , j e j  e le ­

mentów s te ru jących  i  sposobu sterowania 
s top ień  tran s fo rm a c ji
l ic z b a  p rzek ład n i i  p rz e ło ż e n ia  c z ę ś c i mechanicz­

n e j sk rzyn i biegów
-  Dodatkowa sk rzyn ia  biegów* 

typ  (m odel)
l ic z b a  biegów 
p rz e ło ż en ia  
sposób sterowania

-  Skrzynka ro zd z ie lc z a *  
typ  (m odel)
l ic z b a  biegów 
p rz e ło ż e n ia
rod za j mechanizmu różn icowego 
m ożliwość odb ioru  mocy 
sposób sterow an ia

-  Wały napędowe*
l ic z b a  i  ro zm ieszczen ie  wałów 
podpory pośredn ie 
typ  przegubów

-  P rzek ładn ia  główna* 
k o ła  zębate  (t y p ) 
p rze ło żen ie
mechanizm różn icow y (ty p ) 
p ó ło s ie  ( t y p )

4 . Cześć .jezdna 1 mechanizm k ie row n iczy

-  Most p rzedn i ( t y p )
-  Zaw ieszen ie przedn ie* 

typ

element sp rężys ty  
przeguby ( ty p ) 

typ  amortyzatorów
-  U staw ien ie k ó ł przedn ich  (zb ie żn o ś ć , kąt po­

ch y len ia  k o ła , kąt w yprzedzen ia i  pochy len ia  swo­
r zn ia  zw ro tn icy , ką t na jw iększego sk rętu  k ó ł w pra­
wo, w lew o )

-  Most t y  la y  ( t y p )
-  Zaw ieszen ie ty ln e *  

typ
elem ent sp rężys ty  
przeguby (t y p )  
typ  amortyzatorów
u staw ien ie  k ó ł ty ln ych  (zb ie żn o ś ć , kąt pochylen ia  

k ó ł )
-  S ta b i l iz a to r y * ,  

typ
rozm ieszczen ie

-  Mechanizm k ierow n iczy* 
typ
p rz e ło ż e n ie
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um ieszczenie k ierow n ioy 
trapea  k ie row n iczy  (schemat) 
l ic zb a  przegubów

-  L iczba  obrotów ko ła  k ierow n iczego  od jednego 

do d rugiego skra jnego p r z e ło ż e n ia  k ó ł k ierow n i­
czych

-  Wspomaganie k ie row n icy ! 
t y p ’
umieszc zen ie

-  Hamulec zasadn iczy: 
typ

urządzen ie s te ru ją ce  ( z a s i la n ie )
-  Bębny hamulcowe ( t a r c z e ) :  

średn ica
mate r i a ł

-  Okładziny hamulcowe: 
szerokość

ca łkow ita  pow ierzchn ia  robocza
-  C y lin d ry  hamulcowe: 

średn ica
-  Wspomaganie hamulca ( t y p )
-  Hamulec posto jow y: 

typ
um ieszczen ie

-  Hamulec awaryjny: 

typ
um ieszczenie

-  Hamulec pomocniczy ( zw a ln ia ćz ) :  
typ
um ieszczenie

-  Układ pneumatyczny: 
typ  (schem at; 
c iś n ie n ie
sprężarka  ( t y p )  
pojemność zb iorn ików

-  Rama (t y p )

-  U rządzen ie siodłowo—sp rzęga ją ce  ( ty p )
-  Smarowanie podwozia: 

l ic z b a  punktów
-  Koła : 

typ

wymiar ob ręczy
-  Opony (ogum ien ie) 

typ
wymiar

c iś n ie n ie  p o w ie trza  (w kołach  przedn ich  i  ty ln ych )
promień s ta tyczn y
nośność

-  L iczb a  k ó ł + zapasowych (np. 6 + 1 )

5. Nadwozie

-  Kabina k ierow cy : 
typ

l ic z b a  m ie jsc

-  Nadwozie samochodu c ięża row ego : 
typ  (fu rgon , skrzyn iow e)

wymiary wewnętrzne, pojemność
-  Nadwozie autobusu i  samochodu osobowego: 

konstrukcja
typ  drzw i

l ic z b a  i  ro zn lo e zc zen ie  drzw i
s ied zen ia  (ty p )
wymiaiy bagażnika '
pojemność bagażnika
um ieszozenie bagażnika

sposób o tw ie ran ia  i  zabezp ieczan ia  ok ien
rod za j szyb
ogrzewanie
w en ty la c ja
k lim a ty za c ja
w yc ie ra czk i szyb
spłukiwacze szyb
odb iorn ik  radiowy

6. In s ta la c ja  e lek tryczn a

-  N ap ięc ie  znamionowe
-  Akumulator: 

typ
n a p ięc ie

l ic z b a
pojemność
biegun połączony z masą

-  P rzyrządy  e lek try czn e  (ty p , moc znamionowa, 
n a p ię c ie ) :
ro zru szn ik
prądn ica
re g u la to r  prądn icy 
cewka zapłonowa

aparat zapłonowy (przeryw acz -  r o z d z ie la c z )
-  św iece zapłonowe: 

typ  (w artość c ie p ln a ) 
wymiar
u rządzen ia  p rz e c iw d z ia ła ją c e  zakłóceniom  radiowym

-  św iece żarowe: 

typ
wymiar

7. Inne urządzen ia  e lek try czn e

-  U rządzen ie ogrzew ające szybę p rzedn ią
-  U rządzen ia  ośw ie tlen iow e (ty p  i  sposób roz­

m ieszczen ia ) :

ś w ia t ła  drogowe 
ś w ia t ła  m ijan ia  
ś w ia t ła  pozycyjne p rzedn ie  
ś w ia t ła  pozycy jne ty ln e  
r e f le k t o r y  co fan ia  
ś w ia t ło  "S top "
o ś w ie t le n ie  t a b l ic y  r e je s t r a c y jn e j  

kierunkowskaz (ś w ia t ła  m iga jące ) 
typ  z łą c za  wtyczkowego

-  Sygnały dźwiękowe: 
typ
lic z b a

-  P rzyrządy  kon tro lne ( t y p ) :  
szybkościom ierz 
amperomierz
wskaźnik i l o ś c i  pa liw a  

wskaźnik c iś n ie n ia  o le ju  

wskaźnik c iś n ie n ia  pneumatycznego 
wskaźnik tem peratury w u k ładzie  ch łod zen ia



BF-70/3615-01 9

8. Z b io rn ik i do n apełn ian ia  -  podaje e ię  pojem­
n ośc i agregatów zespołów i  układów

9. M a teria ły  eksp loa tacy jn e i  m a te r ia ły  zastępcze;

-  za lecane paliw o
-  za lecany o l e j  s iln ikow y
-  za lecany p łyn  hamulcowy
-  zalecana c ie c z  do układu ch łodzen ie s i ln ik a  

n a le ży  podawać w szystk ie  m a ter ia ły  eksp loatacy jne

stosowane w agregatach i  zespołach  ob iek tu  badań)

Opis techn iczny zestawów drogowych pow inien za­
w ierać  w szystk ie  dane i  param etry charak teryzu ją­

ce c ią gn ik , przyczepę (naczepę) o raz zestaw  dro­

gowy.

Opis techn iczny pow in ien być uzupełniany para­
metrami i  danymi dotyczącym i wyposażenia s p e c ja l­
nego zespołów (agregatów ) i  układu.

INFORMACJE DODATKOWE do BN-70/3615-01

1. Is to tn e  zmiany w stosunku do BH-67/5615-01

a ) postanow ien ia normy dostosowano do za leceń  

HWPGr FC 1685-69,
b ) zmieniono mianownictwo n iek tó rych  rodzajów  

badań,
c ) ro zd z ie lon o  badania k w a lif ik a c y jn e  I ,  I I  i  

I I I  s topn ia ,
d ) przed  pomiarem ruchowym wprowadzono pomiary 

d iagnostyc zne,

e )  rozszerzon o  obow iązki in ży n ie ra  prowadzącego 
badania,

f )  rozszerzon o  dokumentację p ierw otną,
g ) rozszerzon o  t r e ś ć  w sprawozdaniu,
h) wprowadzono schemat p od z ia łu  badań,

g . Odpowiedniki w normach zagran icznych

EWPG pc 1685-69 Abtomo(5hjih h aBTonoe3aa, Meioflbi 

KcnHiaHHM
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