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PRZEDSIEBIORSTWO
INZYNIERYJNO-BUDOWLANE

S— N~ VA %

Sp. z o. o.

C E N TR A L A

WARSZAWA, WSPOLNA 7, tel. 8-58-48

O D D Z | A ¢t
GDANSKS-WRZESZC?Z
POLITECHNICZNA 14, tel. 4-20-37
DZIAL BUDOWLANY: DZIAL DROGOWY;
budownictwo uzytkowe, budowa drég i mostéw, robo-
przemystowe, ty ziemne, melioracyjne, wo-
roboty zelbetowe, dne, uktadanie kabli ziemnych.

fundamentowanie. Wytwoérnia wyrobéw budowlanych.



SLASKIE TOWARZYSTWO
¢1a HANDLU ZELAZEM Sp.z o.0.

«STOPMETAL»

Uznany przez «CENTROSTAL* sktad zelaza i stali

WARSZAWA

ZARZAD SKELADY
Al. Jerozolimskie 37 ul. Kolejowa 57
telefon 8-56-12 wtasna bocznica

Biuro Zakupdéw, Katowice, ul. Pocztowa 5

POLECA:

zelazo, bednarka, belki, blachy, drut, gwozdzie,
rury, stal, ‘fancuchy, artykuly techniczne,
materialty budowlane, okucia budowlane.

Slagsko - Warszawskie Towarzystwo
Handlowo-Budowlane

JAN SZOPINSKI | Ska

Warszawa, ul. Putawska 21/23

STALE NA SKLADZIE

wszelkie materiaty budowlane

Cement, wapno, gips, papa, siatka ceramiczna,

~SUPREMA®, kafle, zelazo, gwozdzie, deski
i drzewo budowlane.

Warszaiua, ul. Dobra 26, tel 870-70
IZOLACIE KORKOWE

IZOLACJE 0D WILGOCI Ty K'rkin—
Kan | I NHe Hf) Uf Papa bitumiczna, czarna i srebrzysta
nl UIlL Ufiu U Il Lapnikl i dachowy | posadzkawy

Zatozona w 1021 roku

Fabryka Krat Zaluzjowych

wt, EDWARD POLKOWSKI

Warszawa, ul. Ptocka 53
WYKONYWA: kons'rukeje zelozne, drzwi, okno, b-omy, schody i I. (o}
Speciolnoi¢ zoluiie sklepowe zwijone w rulon sysfemu SMglera

Roboty
budowlane

i remontowe
IKIpINiUmP-A
SPITLDzieiNiA
+-=PR2my SLOV\D- BUDDWI ANA2-
HSPDUPRMHCIEI" L
rRlscolidM Ky son k 1

Projekty

STOLARNIAMECHANICZNA

Roboty budowlane meblowe

Liatwy Wnetrza sklepow

Stosujgc dachy inz. Brody
oszczedzamy materiat

Konstrukcje paferfowane syst inz. BRODY drewniane, zelazo - batonowa*

cienkoskorupowe oraz wszelkie inne kons!rukcle drzewne

wykonuj* fachowcami przedwalannymt

FiIrma “PEDAB»w ¢ Dv NI

Sp. z
W'RSZAWA TC RUN

ul. Nowogrodzka 6-a m. 23

GDYNIA 4

ul. Koszarowa 17 ul. Zbozowa 39

WOS”

WYTWORNIA OCHRONNYCH SIATEK

[ICC7YSLAW KARPIUK

WARSZAWA, uL. MARSZALKOWSKA 14

KONSTRUKCJE ZEL AZNE - ZALUZJE -
WYSTAWY SKLEPOWE - BRAMY -

BALUSTRADY
OGRODZENIA

k AC K IT z fabryki, z wagonu i ze skia-
V_/L1iYVL1IN 1 du po cenach urzedowych

WAPNO suche i lasowane
C E G LA nowa wagonowo
PLYTY SUPREMA

z fabryki i ze sktadu i inne materiety budowane
najsprawniej doslarcza

DOM HANDLOWY ANTONI GOLEBIEWSKI

Warszawa, AL Jerozolimskie Kr.81,ToL8-77-81



DACHOWKA

. . w kazdej ilosci dostarcza
Karpiowka, Felcowka )
G A S I O R Y ZYGMUNT ZMORZYNSKI
Warszawa, ul. Solec 38 (przy moscie ks. J Poniatowskiego)
KLEPKA POSADZKOWA Dojazd tramwajami Nr. 24 i Nr. 25

ZJEDNOCZONE WYTWORNIE
MATERIALOW BUDOWLANYCH

podlegte KOMISARZOWI DLA. SPRAW PRZEMYStU BUDOWLANEGO
MINISTERSTWA ODBUDOWY

Warszawa, ul. GornoS$lagska 45, telefon 889-94

podaja do wiadomosci cegte zwyklg i gatunkowa, szamoty, ceglte wapienno-
. . iaskowa, dachowk alona i eternit, plyty cementowo-
ze produkuja: P € P pyy. o
azbestowe, rury cementowe, piyty chodnikowe, zuzlo-
betonowe, osadniki, znaki drogowe i poligonowe, stupy
cementowe, krawezniki, zwir, piasek, kliniak, tluczen,

pape, gips palony itp.

Informacji udzielajg Okregowe Zjednoczenia:

Warszawa ul. Gérnoslgska 45 Bydgoszcz ul. Focha 4

£ 6dz . Pitsudskiego 64 m. 19 Szczecin - Plac Teatralny 5, Il p.
Kielce . Sienkiewicza Nr. 51a Poznan « Wesota 1

Lublin , Cicha 6 Wroctaw Batuckiego 3
Gdansk-Oliwa » Grunwaldzka 495 Katowice Bogucicka 3

Krakéw ., Basztowa 17, Il p. Rzeszow ,, Dekerta 1m. 1

O ddziat Robdét Inzynierskich
Spotecznego Przedsiebiorstwa Budowlanego

Budowa mostéw
Roboty fundamentowe
Montaz konstrukcji stalowych

Rozbiérka zniszczonych konstrukcji stalowych

Warszawa Przemystowa 26 Tel. 8-61-26

W A P N O LASOWANE i SUCHE - G I P S

DRZEWO BUDOWLANE - CEMENT

i INNE MATERIALY BUDOWLANE
DOSTARCZA Z NATYCHMIASTOWA DOSTAWA

Firma W. Wielewicki i J Grzybowski, Warszawa, Al. Jerozolimska 111



t* Wytwdrnia tynkdédw szlachetnych
i sztucznego kamienia

Bud. J. URBANSKI Warszawo, ul. Niemcewicza 21/23
SPRZEDAZ mgczek i gryséw marmurowych. SPECJALNY DZIAL: barwne piytki lastricowe

STROPY PUSTAKOWE USZKODZONE pozarem lub inn. NAPRAWIA SIE
systemem inz. ULATOWSKIEGO

Pasy »Robdolit« naktadane na szczeliny wybitych pustakéw Akermana Iub innych i zabetonowane daly doskonate

rezultaty. Pasy »Robdolit« sq bardzo lekkie, nie obciqzajg strop6éw, utatwiajq ich prace. Sa materiatem izolacyjnym

ocieplajgc strop i zmniejszajgc akustyczno$¢. Pasy »Robdolit« naktadane syst. inz. J. ULATOWSKIEGO sq obecnie
zastosowane przy odbudowie i naprawie w gmachu MINISTERSTWA SKARBU R. P. w Warszawie.

Zam6 vienia oraz wszelkie informacje i kosztorysy na zadanie udzie- BIURO: Warszawa-Bielany, ulica Lubomelska 15 ODDZIA&L:
la wylacznie — Przedsiebiorstwo Rob6t i Dostaw Budowlanych tl DLSKtSw Warszawa, ulica Towarowa 18

OKREGOWE ZJEDNOCZENIE WYTWORNI
MATERIALOW BUDOWLANYCH w GDANSKU

GDANSK-OLIWA, Grunwaldzka 495, tel. 521-78 - Rach. biez. w B. G. K. Oddz. Gdanhsk Nr. 1184

produkuje i dostarcza z wtasnych uruchomionych Wytworni

WYROBY CERAMICZNE WYROBY IZOLACYJNE WYROBY CEMENTOWE
) ) P dach Nr 100 P dach Nr o 150 S g i .
Cegfe peina, dziurawke, cegte wapieno-piaskowq. ape achowq ! ape achowa r Wregi studzienne, plyllld chaniT(owe, s{upy i)emnuwe
Pustaki Ackermana, dachéwke karpiowke, dachowke K (@] P A L N Y krawezniki drogowe granitowe, oraz wszelkiego ro-
cementowq, gqgsiory Pospodtke, zwir siany, tluczen, kliniak, kamien d*aiu WVoby cementowe

polny, brukowiec

Wytwoérnie nasze posiadajg witasne bocznice kolejowe oraz porty zatadunkowe w Elblggu.
Wszelkie zamoéwienia nalezy kierowa¢ pod adresem naszego Zjednoczenia.

SKONSTRUKTOR"™

Spoéitdzielcze Zakilady Przemystowe
Zjednoczonych Technikébw z o. o.

Warszawa, Al. Waszyngtona 20, tel. 23i (Praga)

Roboty: mostowe, kolejowe, budowlane, zelbetowe i t. p.
Konstrukcje stalowe.

P anstwowe P rzedsiebiorstwo B udowlane U/ abszawa

I Warszawa, Nowogrodzka 40, tel. 87-141 i 87-142

wykonywa

wszelkie roboty budowlane i inzynieryjne



RYNEK BUDOWLANY

betonowe wyroby.

K. GAGATNICKI, S. MODELSKI i B. SLOMCZYNSKI —
Wytwornia wyrobéw betonowych — Warszawa, Tysz-
kiewicza 45 rég Diugosza (przy Mtynarskiej). Biuro:
Saska Kepa, ul. Angorska 16.
Schody betonowe, cegta, pustaki,
ptyty chodnikowe, krawezniki,

studnie, przepusty,
osadniki, nakrywy kana-
towe, ogrodzenia, stupy, rury réznych wymiarow, tratki,
wazony, ornamenty itp. Posadzki cementowe. Schody

Jastrico w réznych kolorach, baseny, zmywaki itp.

Rinty betoone

ptyty chodnikowe,

wibrowane,
ptyty na jezdnie,
Lrylinki,  cegly

cementowe, rury

ogrodzeniowe,

latarnie

DDODDDD

Przecsiebiorswo  Bubnlare | Zidedy  Btorone
Inz. SYWME- GLADKICH

Warszawa, Korsaka 5

izolacyjne itp.

EDMUND SZMIDT

Wytwoérnia wyrobéw betonowych i ksylolitowych
Warszawa 36, ulica Polkowska 7

Stopnie, parapety okienne, posadzki, roboty

w sztucznym marmurze i granicie, plytki cemen-
towe w»lLastrico« hydraulicznie prasowane.

BUDOWLANE PRZEDSIEBIORSTWA.

WOLIDAR BAGIENSKI — Przedsieb. budowlane — War-
szawa, Saska Kepa, Waszyngtona 24.
Wykonywa wszelkie roboty w zakres budownictwa wcho-
dzgce. Projekty. Kosztorysy.

KAZIMIERZ BARANOWSKI, BUDOWNICZY — Przedsieb.
rob6t budowlanych — Warszawa, Zymirskiego 104.

INZ. ROMAN BIALKOWSKI — Przedsiebiorstwo budowla-
ne — Warszawa, ul. Chmielna 6.

INZ. M. BLANDO — Przedsieb. robdt inzynier.-budowla-
nych — Warszawa, Zoliborz, Dygasifiskiego 5 m. 1
,BLOK TECHNICZNY" — Przedsiebiorstwo robo6t inzynie-
ryjno-budowlanych — Sp. z 0. o, — Warszawa, Czerwo-

nego Krzyza 11 m. 8.

ZBIGNIEW BRUNNE — Przedsigbiorstwo robét budowla-
nych — Warszawa, Hoza 74 m. 12

INZ. KONSTANTY BRYGIEWICZ — Biuro
budowlane — Radom, ul. Mickiewicza 5.

FRANCISZEK BRZESKI, BUDOWNICZY — Biuro budo-
wlane — Warszawa, Wspoélna 71 m. 3, tel. 8.74.94.

inzynieryjno-

.»BUDAR" — Sp. z 0. 0. — Biuro budowlano-architektoniczne
— Warszawa, Saska Kepa, ul. Lotewska 10.

,BUDOKAN" K. BORKOWSKI, A. KLEIBER i S-ka — Sp.
z 0. 0. — Przedsiebiorstwa inzynieryjno-budowlane —
Warszawa, Noakowskiego 12, tel. 8.50.47.

,BUDOWNICTWO" — Przedsiebiorstwo rob6t budowla-
nych — Sp. z ogr. odp. — Warszawa, ul. Wilcza 23 m. 8.

,BUDOWNICTWO LADOWE" — Sp. z 0. 0. — Przedsieb.
bud. — Biuro: W-wa, Czerwonego Krzyza 16, tel. 8.56.41.
Sktad mat. bud., ul. Grodzienska 65.

Roboty ziemne i drogowe.

.,CEDRO" — Sp. z 0. 0. — Przedsieb. robdt budowl. i drogo-
wych — Warszawa, ul. Wolska 171, tel. 87.339. Oddziat
w Gdyni, ul. Swietojafiska 139 m. 30.

ST. CHROSTOWSKI — Przedsigbiorstwo
nych — Warszawa, Stupecka 4 m. 80.

JAN CHRZANOWSKI — Przedsiebiorstwo budowlane —
Warszawa, Zoliborz, ul. Siemiradzkiego 1.

INZ. MARIAN CUDNY i S-ka — Przedsiebiorstwo inzynie-

ryjno-budowlane — Warszawa, Nowogrodzka 6-a m. 20,
tel. 8.87.94.

rob6t budowla-

J. CZERWINSKI i S. KOSTRZEWSKI INZ. — Spoétka z o. o.
Biuro Techniczno-Bud. — Warszawa, ul. Markowska 2a.
INZ. WEADYSEAW DAWIDOWICZ —
robdt inzynieryjno-budowlanych —
Radzyminska 9 m. 6.
Roboty budowlane i instalacyjne.

Przedsiebiorstwo
Warszawa-Praga,

,DAB" — Warszawska Spétdzielnia Inzynieryjno-Budowla-

na —aSp. z odp. udz. — Warszawa, ul. Jaworzynska 8,
tel. 8.75.46.

INZ. WELODZIMIERZ EGER — Przedsiebiorstwo robét bu-
dowlanych — Warszawa, Waszyngtona 8.
Wiasne warsztaty stolarskie.

STANISEAW GAWRYSZYNSKI — Przedsieb. budowlane —
Warszawa, Al. Jerozolimska 93 m. 44.

INZ. JAN GOETZEN — BiuTO rob6t inzynierskich — War-
szawa, ul. Polna 24 m. 5.

Roboty torowe, kolejowe. Roboty budowlane i remontowe.

INZ. M. GOSCICKI, L. MROCZEK i S-ka — Sp. jawna —
Przedsigb. rob6t inzynierskich — Warszawa, ul. Nowo-
grodzka 44, tel. 87.932. Adres tel. ,,Mrogos"—Warszawa.
Oddzialy i kierownictwo robét: Wroctaw, Swidnickie

Podwale 27, Szczecin, ul. Krol. Jadwigi 47, Sopot, ul. Pa-
derewskiego 4.

CZESEAW GORECKI — Przedsieb. rob6t budowlanych —
Warszawa, Saska Kepa, ul. Poselska 34, tel. 176.

~GRUPA INZYNIEROW , Sp. z 0. 0. — Przedsiebiorstwo
robét inzynieryjno-budowlanych, Warszawa, Hoza 59/3.

.,GRUPA INZYNIERYIJNO-BUDOWLANA" — Biuro pro-
jektow i budowy zaktadéw przemystowych — Sp. z o. o.
Warszawa, ul. Marszatkowska 9.

oHA-KO — Przedsiebiorstwo inzynieryjno-budowlane —
Warszawa, ul. Poznanska 14, tel. 8.62.97.

Wykonywa wszelkie roboty mzyniersko-budowlane w naj-
szerszym zakresie.

wIN/YNIERIA | BUDOWNICTWO" — Biuro i przedsiebior-
stwo budowy — Sp. z 0. 0. — Warszawa, Piusa 11 m. 6.



A. JABLONSKI i M. KOSMIDER — Przedsiebiorstwo ro-
bét budowlanych — Sp. z 0. 0. — Warszawa, Zoliborz,
Mickiewicza 27.

INZ. T. JAROSZ — Biuro techniczne i przedsiebiorstwo bu-
dowlane — Warszawa, ul. Obroncéw 1 m. 2.
Projektuje i wykonuje wszelkie roboty budowlane i kon-

strukcyjne.
.KA-DE-KA" — Sp. z 0. 0. — Przedsieb. robét budowla-
nych — wiasc.: A. Knpdler i J. KotoAski — Warszawa,

ul Koszykowa 24 m. 13.
INZ. MIECZYSEAW KAMINSKI — Biuro-architektoniczno-
budowlane — Warszawa, Oleandréw 5 m. 7, tel. 8.84.27.

ARCH. H. KATANA — Biuro budowlane — Gdansk, ul. Za-
ro$lak 5, tel. 4.22-65.

ROMAN KEPSKI — Przedsiebiorstwo budowlane — War-
szawa, Poznanska 14 m. 34, tel. 8.57-37.

INZ. R. KLAUSE i S-ka — Przedsieb. robot inzynier.-budo-
wlanych — Sp. z 0. 0., Warszawa, ul. Wiejska 13 m. 16.

INZ. J. KOBYLINSKI i S. tOSIAKOWSKI — Przedsieb.
inzynier,-budowlane — Warszawa, Widok 22, tel. 8.82-63.

INZ. L. KORDYLEWSKI — Przedsieb. robét budowlanych —
Warszawa, Saska Kepa — ul. Zwyciezcow 15 m. 9.

Wiasne zaktady stolarskie przy ul. Syrokomli 22.

INZ. WACLAW KONIG — Biuro budowlane — Warszawa,
Koszykowa 54 m. 6.

Z. KRAJEWSKI i S-ka — Przedsiebiorstwo budowlane —
Sp. z ogr. odpow. — Warszawa, ul. Mokotowska 59.
WELADYSEAW KRAWCZYK — Przedsigbiorstwo budowla-

ne — Warszawa, Al. Jerozolimska 28 m. 16.

INZ. WLODZIMIERZ KRBEC — Przedsieb. robét inzynie-

ryjno-budowl. — Warszawa, ul. Narbutta Ila m. 7.
I KRUSZEWSKI i Z. STATKIEWICZ — Przedsiebiorstwo
robét budowlanych — Warszé'}wa, Zurawia 24a.
0

J. KRYSTER i K. DOBRZANSKI — Przedsiebiorstwo inzy-
nierskie — Warszawa, Styki 22 m. 3.

INZ. E. KUKLINSKI — Przedsiebiorstwo budowlane — War-
szawa, Polna 36/3.

BRONISELAW KUHN — Przedsieb. rob6t inzynieryjno-budo-
wlanych — Warszawa, Al. Jerozolimska 45 m. 1

MICHAL LIPINSKI — Przedsiebiorstwo
nych Warszawa, Smolna 10 m. 37.

robot budowla-

S. LUTNICKI — Przedsiebiorstwo budowlane — Warszawa,
Putawska 134.

RYSZARD tAPINSKI — Przeatiebiorstwo inzynieryjno-
budowlane — Warszawa, Bagatela 10 m. 2.

INZ. ZENON LUCZAK — Przedsiebiorstwo budowlane —
Warszawa, ul. Noakowskiego 16 m. 6.

INZ. ST. LUKAWSKI — Przedsieb. Tob6t budowl. i tereno-
wych — Warszawa, ul. Marcinkowskiego 7 m. 3.

INZ. WITOLD MARSZALL — Przedsieb. robét inzynier,
i budowl. — Warszawa, ul. Ztota 62, tel. 8.83.45.

FR. MARTENS i AD. DAAB — T-wo Zak}. przem.-bud. —
Warszawa, Styki 10a, tel. 102 (Praga).

BRONISLAW MATULKA — Przedsiebiorstwo budowlane —
Warszawa, Francuska 21/3.

HENRYK MENDYGRAL — Przedsiebiorstwo budowlane —
Milanoéwek, Zymirskiego 28, Warszawa, Al. Jerozolim-
ska 17 m. 56.

INZ. T. MICHALOWSKI| — Przedsiebiorstwo inzynieryjno’
budowlane — Warszawa, Oleandréw 7.
Wykonuje wszelkie roboty w zakres budownictwa wcho*
dzace.

HENRYK MILEJ — Przedsiebiorstwo budowlane — Warsza-
wa, Koto, Bolecha 23.

INZ. STEFAN MIODUSZEWSKI — Przedsieb. inzynieryjno-
budowlane — Warszawa, Piusa XI 10 m, 15.

INZ. ZYGMUNT MOSKWA i S-ka — Przedsiebiorstwo inzy-

nieryjno-budowlane — Spoétka jawna — Warszawa, uL
Styki 8.
,MUR" — Spotdzielnia techniczno-budowlana, Rembertéw,-

Al. Pitsudskiego 1/3.
Roboty budowlane, remontowo-budowlane i instalacyjne.

L. MYSZKOWSKI — Przedsiebiorstwo rob6t budowlanych —
Warszawa, Lindleya 14a, m. 22.

EUGENIUSZ NOWAK i S-ka — Przedsiebiorstwo inzynie--
ryjno-budowlane — Warszawa, ul. Bracka 13.

INZ. F. NOWOSIELSKI — Przedsiebiorstwo budowlane —
Warszawa, Lwowska 7 m. 2

INZ. STANISLAW NOWOSIELSKI — Przedsiebiorstwo bu-
dowlane — Warszawa, Mokotéw, ul. Boiskowa 5.

INZ. N. OBRYCKI — Biuro inzynieryjno-budowlane — War-
szawa, Swietokrzyska 12 m. 4.

INZ. ARCH. JAN OCHOTTA — Przedsiebiorstwo
nad-podziemnych — Warszawa, Bracka 5 m. 22.

WL. OLCZAK — BUDOWINICZY — Przedsiebiorstwo bu-
dowlane — Warszawa, Al. Jerozolimska 79 m. 11.

INZ. M. OSEKA i S. SOBIECKI — Przedsiebiorstwo robot
inzynieryjno-budowlanych — Warszawa-Boernerowo,
ul. P. O. W. Nr. 41. Informacje: Warszawa, ul. Szpital-
na 6 m. 10.

A. PACEK i J. BORTKIEWICZ — INZYNIEROWIE —
Przedsiebiorstwo inzynieryjno-budowlane — Warszawa,
ul. Wilcza 29a.

INZ. CZESLAW PODLECKI i S-ka — Przedsigb. inzynie-
ryjno-budowlane — Warszawa, Frascati 3, tet. 8.64.79.
Wykonuje wszelkie roboty budowlane,

robét

drogowe i inzy-

nierskie w najszerszym zakresie.

J. POMIRSKI i S-ka — Przedsiebiorstwo inzynieryjno-
budowl. — Warszawa, Al. Jerozolimska 55, tel. 8.79.33
~POSTEP'1 SPOJNIA INZYNIERSKA — Sp. z 0. 0. —
Przedsieb. inzyn.-budowl. — Warszawa, Sienkiewicza 4.

Roboty budowlane, kolejowe, drogowe, mostowe i wodne.
Wiasna wytwornia wyrobéw betonowych.

,POZIOM" — Budowlano-instalacyjna spétdzielnia pracy —
Warszawa, ul. Piusa XI 38, tel. 88.588.
Wykonywa wszelkie roboty budowlane, wodociggowo-

kanalizacyjne, centralnego ogrzewania i gazowe.

PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWNICTWA PRZEMYSLO-
WEGO — Sp. z 0. 0. — Warszawa, ul . Lwowska 13,
tel. 8.84-73.

Wszelkie roboty inzynieryjno-budowlane.

»,RAYMOND" — Towarzystwo Fundamentowe — Warszawa,
ul. Koszykowa 69 m. 3.
Roboty fundamentowe oraz wszelkie roboty budowlane.

FRANCISZEK ROTH — Przedsiebiorstwo rob6t budowla-
nych — Warszawa, ul. Koszykowa 59.



I. SADLOWSKI, H. LEMAN i S-ka — Przedsieboirstwo
inzynieryjno-budowlane — Warszawa, Okdlnik 1la.

~SAPERZY" — Sp. z 0. 0. — Przedsieb. inzyn.-budowlane
Warszawa, ul. Wspélna 7, tel. 8 58-48. Oddziat: Gdansk-
Wrzeszcz, ul. Politechniczna 14, tet. 420.37.

.,SKARPA" — Spétka inzynieryjno-budowlana z o. o
Warszawa, ul. Grojecka 27 m. 3.

INZ. ZYGMUNT SKARZYNSKI — Przedsigbiorstwo inzynie-
ryjno-budowlane — Warszawa, ul. Polna 38.

INZ. F. SKAPSKI — Biuro budowlane — Warszawa, Al.
Niepodlegtosci 210 m. 1

J. SKOCZYLAS, Z BIELICKI i J. DUTKIEWICZ — Przed-
siebiorstwo budowlane i urzgdzen techniczno-zdrowot-
nych — Warszawa, ul. Chmielna 106 m. 30.

INZ. HENRYK SKUP — Przedsiebiorstwo budowlane —
Warszawa, Wspdlna 61 m. 29.

FELIKS SKWERES — Przedsiebiorstwo budowlane — War-
szawa. Al. Jerozolimska 49 m. 10, tel. 8.70-95.

INZ. STANISEAW SEAWINSKI i S-ka — Przedsieb. robét
inzyn.-budowl. — Warszawa, ul. Dwernickiego 15.
INZ. J. SOBIEPAN i DR z. FILIPOWICZ — Przedsiebior-
stwo robot i instalacyj budowlanych — Sp. z 0. 0. —

Warszawa, Al. Jerozolimska 93 m. 46, tel. 8.85.51.

INZ. K. SOSNOWSKI i A. GIRULSKI — Sp. z 0. 0. —
Przedsiebiorstwo budowlane — Warszawa, ul. Noakow-
skiego 12 m. 60, tel. 8.83,95.

Roboty budowlane i drogowe.

, SPOLKA INZYNIERSKA" — Sp. z 0. 0. — Przedsigh. ro-
bé6t inz.-budowl. Centrala — t£6dz, 6-go Sierpnia 7 m. 15,
tel. 21.332. Oddziat — Warszawa, Koszykowa 35 m. 17.
Wykonywa: nawierzchnie
Mosty zelazobetonowe,

asfaltowe,
drewniane.

betonowe i t. p.

Roboty wodociggowe
i kanalizacyjne.

SPOLDZIELNIA PRZEMYSEOWCOW BUDOWNICTWA —
Warszawa, ul. Chocimska 28 (Klonowa 5).

KAZIMIERZ STANIEWICZ — Biuro inzynieryjno-budowla-
ne — Warszawa, Al. Jerozolimska 51 m. 9.

Zbiornica ztomu na m. st. Warszawe z ramienia Centrali
Surowcoéw Hutniczych przy Ministerstwie Przemys$lu.
L,STOSIL" INZ. J. TUZ i S-ka, Spotka Handlowo-Budowtana

— Warszawa, Al. Jerozolimska 28.
Wykonywa wszelkie
bi6rki.

roboty budowlane, remonty, roz-

Projekty. Kosztorysy. Kalkulacje.

J. STRACHALSKI — Przedsiebiorstwo inzynieryjno-budo-
wlane — Warszawa, ul. Ztota 37 m. 14. Oddziaty: Po-
znad, ul. Sw. Wojciecha 22 i Gdynia, 10-go Lutego 3.
Wszelkie roboty inzynieryjne i budowlane.

INZYNIEROWIE K. STRONCZYNSKI, R. CZARNOTA-
BOJARSKI i S-ka — sSp. Akc. — Towarzystwo budo-
wlane — Warszawa, Filtrowa 81

,STROP" — Sp. z 0. 0. — Przedsiebiorstwo robo6t inzynie-
ryjno-budowlanych — Warszawa, Ztota 7 m. 10.
Wszelkie prace wchodzace w zakres budownictwa. Pla-
ny, kosztorysy, rozbidrki

oraz instalacje wodociggowe

i centralnego ogrzewania.

SZACHOWSKI MICHAL — ARCHITEKT — Przedsieb.
inzynieryjno-budowlane — Warszawa, ul. Lipska 13.
FELIKS SZTOMPKA, BUDOWNICZY DYPL. — Sp. z 0. o.
— Przedsigb. robét budowlanych i instalacyjnych —

Warszawa, Al. Jerozolimska 37 m. 22, tel. 8.56.12.

Wilasne warsztaty stolarskie przy ul. Zgbkowskiej 15a.

~,TECHNIKA | PRACA" — Przedsiebiorstwo inzynieryjnd-
budowlane — inz. Jan Golinski i Stanistaw Kowal-
czyk — Sp. z 0. 0. — Warszawa, Poznanska 14 m. 31

»TOWARZYSTWO ODBUDOWY" — Sp. z 0. 0. — Przedsie-
biorstwo inzynier.-budowl. — Warszawa, Putawska 103.

INZ. MICHAL TRACZYNSKI — Przedsiebiorstwo inzynie-
ryjno-budowlane — Warszawa, Nowogrodzka 18a.

,TRAWERS" HACIEWICZ i SERWINSKI, Inzynierowie —
Towarzystwo inzynieryjno-budowlane — Warszawa, Sa-
ska Kepa, Jakubowska 14 m. 2.

JOZEF ADAM TRUBACZEK — Przedsiebiorstwo robot
terenowo-budow,lanych — Warszawa, Al. Stalina 41, tel.
88.732. Skrot telegr. ,,JAT" — Warszawa.

\WARSZAWSKIE PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE"
— Sp. z 0. 0. — Warszawa, Noakowskiego 10 m. 30.
Budowle nowe. Remonty. Wtasny sprzet techniczny.

WARSZAWSKIE PRZEDSIEBIORSTWO INZYNIERYJNO-
BUDOWLANE — Sp. z 0. 0. — Warszawa, ul. Olean-
drow 7, tel. 8.82.51.

WARSZAWSKIE TOWARZYSTWO ODBUDOWY ,W.T.O."
Sp. z 0. 0. — Warszawa, Sniadeckich 18, tel. 87.283.
STANISLAW WOJCIECHOWSKI i S-ka — Przedsiebior-
stwo inzynieryjno-budowlane — Warszawa, ul. Okolnik
Ila. Oddziat w Gdansku, ul. Kartowicza 15, tel. 4.20-51

i 4.20-52.

INZ. KAZIMIERZ WYLEZYNSKI — Przedsiebiorstwo bu-

dowlane — Warszawa, Skaryszewska 4.

INZ. ZYGMUNT ZARZECKI i S-ka Sp. z 0. 0. — Biuro bu-
dowlane — Warszawa, ul. Smulikowskiego 9. Oddziat
Gdanski — Sopot, ul. Podgdrna 2, tel. 51.002.

»~ZGODA" — Sp. z 0. 0. — Przedsiebiorstwo inzynieryjno-
budowlane — Warszawa, Al. Stalina 30. Siedziba tym-
czasowa: Polna 52 m. 8.

~ZJEDNOCZENI INZYNIEROWIE" — Sp. z 0. 0. — Przed-

siebiorstwo inzynieryjno-budowlane — Warszawa, Noa-
kowskiego 12 m. 41, tel. 8.82.63.

,ZJEDNOCZENIE INZYNIEROW | RZEMIESLNIKOW" —
Sp. z 0. 0. — Przedsieb. robdt inz.-budowl. i instalacyj-
nych — Warszawa, ul. Krucza 3 m. 5, tel. 87.839.

Tartak i obrobka drewna: Strzelce Krainskie, wojew. Poz-

nanskie.

,ZRZESZENI ARCHITEKCI" — Biuro budowy i projek-
tow — Sp. z 0. 0. — Warszawa, ul. Noakowskiego 16.
Roboty budowlane, instalacyjne. Projekty. Kosztorysy.

.ZRZESZENIE PRACOWNIKOW BUDOWLANYCH"
Przedsieb. rob6t budowl. i instal. — Warszawa, ul. Gré-

jecka 23.

Wszelkie roboty w zakres budownictwa wchodzace.

CEMENT.

ANTONI GOLEBIEWSKI
81, tel. 8.77 81

Szczeg6ty patrz w ogtoszeniu na 11-ej oktadce.

— Warszawa, Al. Jerozolimska

DACHOW KRYCIE.

BUREK JAN — Zaktady blacharskie — Warszawa, ul. Dtu-
gosza 29 m. 16i

Wykonuja krycie dachéw blacha,
oraz wszelka galanterie blaszana.

miedzig, papa itp.
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YELEKTRODZWIG«

Wytwoérnia Dzwigéw Elektrycznych Sp. z ogr. odp.
b. PRZEDSTAWICIELSTWA ,OTIS“ i ,STIGLER1

Warszawa, Biuro' ul. Sewerynéw 4 m. 27. Warsztaty:

ul. Ksigzeca 15 tel. 87-639
Budowa dzwigoéw elektrycznych osobowych
i towarowych, remonty.

ELEKTROTECHNICZNE INSTALACJE.

Inz. Zbigniew BUKOWINSKI

BIURO URZADZEN

INSTALACJI ELEKTRYCZNYCH -

Warszawa, ul. Koszykowa 49 m. 11, tel. 8.77-56

FUNDAMENTOWE ROBOTY.

PALE FRANKI w POLSCE

BUDOWA FUNDAMENTOW

WARSZAWA, UL. SEKOCINSKA 13 m. 5

Projekty Kosztorysy
Pale zelbetowe, betonowe, gruzobetonowe

INSTALACYJIJNE PRZEDSIEBIORSTWA.

,BUDOWA" — Przedsiebiorstwo budowlano-instalacyjne —
Warszawa, Saska Kepa, ul. Zwyciezcow 25 m. 3.
Instalacje wodociggowo - kanalizacyjne, ogrzewnicze,
wentylacje, kuchnie, pralnie, itp.
Roboty inzynieryjno-budowlane

LEON CEBULAK — Przedsiebiorstwo urzadzen mechanicz-
nych i zdrowotnych — Warszawa, ul. Mokotowska 69/71.

instalacje wodociggowo-kanalizacyjne, cen-

i instalacyjne.

Wykonywa
tralnego ogrzewania i gazu.
MIECZYSLAW CZERWINSKI — Biuro techniczno-instala-
cyjne — Warszawa, ul. Okdlnik 1la,
Instalacje centr. ogrzew. i wentylacje mechaniczne, wo-
dociggowe i kanalizacyjne, taznie, kuchnie, pralnie, su-

szarnie, urzadzenia gazowe.

JOZEF KAMLER i SYN — Inzynierowie — Biuro technicz-
ne — Warszawa, Mokotéw, Misyjna 8.
Centralne ogrzewanie. Wodociagi. Kanalizacja. Kuchnie
parowe, pralnie itd.

INZ J. MIESZKOWSKI — Przedsieb. robét inzynierskich —
Warszawa, ul. Wilcza 8, tel. 8.78.58.

Wykonuje instalacje sanitarne, cieplne i zdrowotne.

INZ. MIECZYSLAW NIEROJEWSKI — Urzadzenia ciepl-
ne, klimatyczne i chtodnicze — Warszawa, Noakowskie-
go 10/5

Wykonywa instalacje ogrzewnicze przez promieniowanie
na podstawie licencji.

A, NIEWIADOMSKI i S-ka — Koncesjonowane biuro insta-
lacyjne — Warszawa, ul. Grzybowska 15.
Kanalizacje i wodociagi, centralne ogrzewanie i wszelkie
inne urzagdzenia zdrowotne.

,POZIOM*'" — Budowlano-instalacyjna spo6tdzielnia pracy —
Warszawa, ul. Piusa XI 38, tel. 88.588.
Wykonywa wszelkie roboty budowlane, wodociggowo-
kanalizacyjne, centralnego ogrzewania i gazowe.

LEON SADOWSKI — Koncesjon. przedsieb robot instala-
cyjnych — Warszawa, Litewska 12
Instalacje centralnego ogrzewania, wodocigg., kanaliziac-,
gazowe, kuchni, pralni i t. p. Projekty. Kosztorysy.

ANTONI SICINSKI i S-ka — Spotka jawna — Biuro tech-
niczne — Warszawa Koszykowa 49, tet. 8.77.43.

INZ. A. ZAJACZKOWSKI i M. KACPRZYK — Biuro urza-
dzen cieplnych, zdrowotnych i mechanicznych — War-
szawa, ul. Miedziana 10.

KAMIEN.

Wt Przectawski

PRZEDSIEBIORSTWO
ROBOT KAMIENIARSXICH
Warszawa, ul. O$wiecimska Nr 5
boczna Spiskiej - Ochota

PIASKOWC S Z WLASNYCH KAMIENIOLOMOW
GRANITY - MARMURY - ALABASTRY

i J Wojciechowski

ZRZESZENIE PRACOWNIKOW Kieleckiego Przemystu
Marmurowego i Kamieniarskiego — Sp. zoo. — Cen-

trala w Warszawie, ul. Polna 24, tel. 85.244.

KONSTRUKCJE ZELAZNE.

Wytwdrnia Artystycznych Wyrobéw Kutych

| SIMALENBERG i A KONDERAK

dawniei: Wytwérnia Slusarska A. SZMALENBERG

poleca: lampy, zyrandole, latarnie, kinkiety, kominki, okucia
ozdobne, kraty, balustrady oraz wszelkie konstrukcfe
budowlane z zelaza i metali.

CHMIELNA 27 WARSZAWA SKIERNIEWICKA 12

LWOS" Fabryka Warszawa,
Ptocka 53.

Szczegély patrz w ogtoszeniu na li-ej oktadce.

wyrobow zelaznych —

MATERIALY BUDOWLANE.

,BLOK CEMENT

WARSZAWA, UL. OLEANDROW 6

TERRAKOTA GLAZURA

fUTATERIALY RUDOWLANF

~SUPREM A", PAPA. GIPS
i inne materiaty budowlane
dostarcza hurtowo i detalicznie

F-ma A. BOROWIK i s ™

Warszawo, ul. Srebrna 4
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Sp. z o. o.

Sktad materiatéw budowlanych
Warsza va, ul. Wolska 171, tel.87-339jj

Deski kantéwka, stolarka, wapno,

cement i inne materiaty budowlane

Na zgdanie doslawa na budowe

G. CHANEGKI i S-ka — Skiad materiatow budowlanych —
Warszawa-Praga, Radzyminska 54.
Poleca:: bale i deski stolarskie i budowlane wszystkich
wymiaréw oraz bale i deski debowe i jesionowe — ze

sktadu oraz wagonowo.

SKLADY MATERIALOW BUDOWLANYCH
i STOLARNIA MECHANICZNA
Inz. STEFAN JABLONSKI

W arizawa-Praga Markowska 7a Filia: Grojecka 20
OBROBKA DRZEWA

Deski kantéwka, dykly, fornier, cement, trzcina, »Suprema« it p. Suche

drzewo opatowe, drzewna kostka samochodowa

SKLADNICA MATERIALOW BUDOWLANYCH

WAPNO, CEM ENT

GIPS, PAPA, LE?.K, SZAMOTY, TRZCINA it p.
MATERIALY BUDOWLANE

JAN KOSIM

Warszawa-Praga, ul. Skaryszewska 3

ANTONI LIBISZOWSKI | S-ka, Sp z o. 0. — Handlowo-
Przemystowe Zaktady Budowlane — Warszawa. Biuro;
Al. Jerozolimska 21. Skitady materiatéw budowlanych:
Madalinskiego 9.

,LIGNOLIT" — P#yta budowlano-izolacyjna — Wytwaérnia
w Jaktorowie p./W-wa.
SzczegOty pcttrz w ogtoszeniu na Ill-ej okladce.

~MASTEWAL"

PLYTA BUDOWLANO - IZOLACYJNA

z impregnowanej wetny drzewnej icementu

WYTWORNIA i SPRZEDAZ RADZYMINSKA 67 a

Telefon (Praga) 224

WARSZAWA,

L. MYSZKOWSKI — Sktad materiatow budowlanych — War-
szawa, Twarda 62
Poleca hurtowo: cement, wapno, gips, kreda, papa, smo-
ta, lepiki, blachg cynkowa i ocynkowanag i inne materia-
ty budowlane.

Sktad Materiatow Budowlanych "

ST. PASNIK, I. UBYSZ i S-ka
Sp. z ogr. odp.
Warszawa. Al. Jerozolimska Nr. 115

POLECA PO CENACH PRZYSTEPNYCH

D2ZEWO BUDOWLANE i STOLARSKIE, WAPNO, CEMENT,
PAPE, .GWOZDZIE, TRZCINE. PLYTY IZOLACYJINE it P.

BLACHA, WAPNQ, CEMENT, DRZEWO BUDOWLANE

i INNE MATERIALY BUDOWLANE
HURTOWO i DETALICZNIE
z dostawq na zadanie W Warszawie i na prowincji
poleca

Powiatowa Spotdzielnia Samopomocy Chiopskie]

Worszowo, Pl. Sfarynkiewicza 7, lei. 8.84-67

Prasko-Warszawska
[ni.

Centrala:

Hurtownia Cemenlu

Zygmunt Sawejko

Warszawa, Radzyminska 67 a tel. 224 Praga

Oddziat: Warszawa, ul. Nowogrodzka 62 a

Cement wagonowo po cenach oficjalnych i ze sktadu
Ptyty ,Suprema", Cegta, pjstaki trocino.ve, Wupno
w tadunkach wr.gonowych.

..STABOL'1 — BOLESLAW LYPACEWICZ i S-ka — Skiad
materiat, budowl. — Warszawa, Madalinskiego 23.
Stale na sktadzie: wapno suche i lasowane, cement, gips,
trzcina, drzewo budowlane, papa; lepik, smota itp. Pro-
stowanie, kupno i sprzedaz belek zelaznych. Lasowanie
powierZionego wapna suchego.

STEFAN WITKOWSKI i S-ka — Skiad materiatéw budo-
wlanych i farb — Warszaw'a, ul Trebacka 10.
Poleca: cement, lepiki, papa, gwozdzie, kit, kleje, farby
i inne materiaty budowlane.

Sp. z ogr. odp.

MATERIALY BUDOWLANE

886-19.

2WOSTA"

Warszawa, ul. Poznanska 3, tel

Oddziaty:

Katowicc. ul. Moniuszki 12, tel. 3 07 89.

WEy sz k6w, ul. Puttuska 66.

NASADY KOMINOWE.

WYTWORNIA
BETONOWYCH
N ASAD
KOMINOWYCH
u)t. Ediuard Czajeiuicz, bud.

»BOLTO«

Warszawa, Al. Jerozolimska 51. telefon 87-114

OKUCIA.

Spoétka Przemystowo-Handlowa T
Warszawa, Kredytowa 6 tel. 8-64-22 It

| C**

Sprzedaz hurtowa i detaliczna

OKUCi A BUDOWLANE

Zamki wpuszczane i skrzynkowe. K'amki mosiezne z biatego stopu i ze-
lazne. Baskwile typu warszawskiego. Zasuwy. Narozniki.. Haki wiatrowe.

Zo'wrotnice. Zakretki okienne. Kiédki. Sruby. Gwozdzie



PAPA DACHOWA 1 I1ZOLACIJE.

Fabryka lektury, Materiatow 1zolacyjnych i Asfaltu

@ Jhnfykilfonaah

WARSZAWA 36, UL. PODCHORAZYCH 57
Krycio i fperacja wazelkUgo rodraju dachoéw i

Sfble na sktadzie: papa smolowcowa, piaskowa i zwirowana, papa bitumicz*
na bezsmotowa. Smota, lepik, kit azbestowy, carbolineum,
«zelazolak» i tp. Lepik posadzkowy na zimno i gorgco-
Asfalt naturalny i sztuczny.

WYSYLAMY NA ZADANIE

CENNIKI

PAPY DACHOWE

BITUMICZNE Z POW&LOKA
LEPIKI: bitumiczny, smotlowy, posadzkowy. Kar-
bolineum znormalizowane. Lakiery do zelaza.
Masy izolacyjne. Masy kablowe wysokiego na-
piecia poleca fabryka:

Towarzystwo Zaktadow Przemystowych "«
Dzierzawca JAN PRYLINSKI
Warszawa, ilica Minsk 46

POMPY.

ELEKTROPOMPY ® ¥
HYDROFORY, KOMPRESORY
SPOLKA INZYNIEROW Q I ti «

MECHANIKOW
W arszawa, ul. Piusa XI 30, lei. 8.60-11

PIASEK 1 ZWIR.

SPRZEDAZ ZWIRU i PIASKU _ 0

JOZEF OSTROWSKI-

WARSZAWA, UL, NOAKOWSKIEGO 12 m. 45. TELEF. 8-59-56

DOSTAWY WAGONOWE I MNIEJSZE
TABOREM SAMOCHODOWYM I KONNYM

PIASEK WISLANY ‘<ptokany)F

dla celéw L

BUDOWLANYCH. TECHNICZNYCH i PAPOWN.

w tadunkach wagonowych i samochodowych
poleca Firma ,L,P I A S KO Z W | R*"

Warszawa,
Wybrzeza Kos$Sciuszkowskie pod ,Syrenqg,” telefon 8 61-11.

POSADZKI DREWNIANE.

Warszawska Spétdzielnia Pracy Posadzkarzy Drzewnych
Rzemie$lniczo - Przemystowo - Handlowa

«P ARITKIET?"
WARSZAWA, UL.INOWY SWIAT 22 (2 brama)

wykonywa,roboty posadzkarskie, lastricowe, ksylolitowe i jastrychowe

z wtasnych i powierzonych materiatéw

SIATKA JEDNOLITA.

SIATKE JEDNOLITA

do robdét remontowo-budowlanych sufitow
stropoéw, $cian, dachéw, ielbetéw i tp. oraz
do ogrodzen poleca

POLSKA FABRYKA SIATKI JEDNOLITEJ

LEDOCHOWSKI Sp. z o. o.

Sprzedaz : Warszawa, Przemystowa 24
Informacje uj sklepie Firmy »Radio DZIERZEK*, Zérawin 34, telefon 8.82-01

ST.

SIATKI METALOWE.

FABRYKA WYROBOW DRUCIANYCH
JAN KACZUBA

Warszawa, ul. Targowa 4, tel. 354 (Praga)

poleca: siatki ogrodzeniowe, bramy,
furtki i wszelkiego rodzaju tka-
niny metalowe. Przecigganie
drutéw zelazrych, miedzia-
nych, mosigznych.

SIATKI DRUCIANE

NA OGRODZENIA, POD TYNK

TKANINY METALOWE

DLA WSZELKICH GALEZI PRZEMYStU

Wjjimdrnia Siatek Drucianych «m aspyr A

i Tkanin Metalowych

Warszawa-Grochoéw, ul. Wiatraczna 15

SIATKI DRUCIANE

pod tynk, do zwiru
piailcu, ogrodzen i inne
POLECA WYTWORNIA I

KOTYLA
i SI. CZERWINSKI

WARSZAWA, WSPOLNA 47a

S a tk i cU wucum e

OGRODZENIOWE, pod TYNK, dla celow PRZEMYSLOWYCH
Poleca Wytwadérnia :

lnz. J UKLEJS K I

WARSZ WA, ul. SREERNA 9, dawniej LESZNO 89

BLACHY DZIURKOWANE

dlo budownictwa i cementowni

SITA DO BADANIA

uziarnienia kruszywa i fiasku

WYTWORNIA BLACH DZIURKOWANYCH
S 1T Warszawa-Grochéw
! ul. Wiatraczna 15



STOLARSZCZYZNA.

BRACIA ANTCZAK i S-ka

WARSZAWA, ul. CHMIELNA Nt 61

Wyrw!?*%1 ST0 LAB SKA

Wykonywa wszelkie roboty wchodzqce w zakres stolar-

stwa : futryny, drzwi, okna oraz obrébke drzewa.
Urzadzenia wnetrz mieszkalnych, sklepowych i biurowych.
Specjalno$¢ —naprawa, odnawianie mebli, antykéw.

Wykonanie solidn* i terminowe

JAN BEREZYNSKI
WARSZAWA—PRAGA Tri oLQ ppapa
M ARKOWSKA 11 TEL 368

Sktad materiatéw drzewnych
i Stolarnia mechaniczna.

Deski. Kantéwki. Fornier.
Dykta. Stolarka budowlana.

STOLARNIA MECHANICZNA
S. Burzynski i S-ka

Warszawa, Plac Trzech Krzyzy 8

Roboty stolarsko-budoiulane
URZADZENIA umetrz oraz roboty KOSCIELNE

ZAKELADY STOLARSKO.BUDOWLANE
B. Drzewiecki 1 A. TomaszewskKi

Warszawa, ulica Niemcewicza 22
tuykonujg futryny, drzwi, okna
SOLIDNIE SZYBKO TANIO
M. GLOEH i S-ka Zaktady Stolarskie — Warszawa,

Kowienska 5-7 — Firma istnieje od 1840 r.

Zaktady Mechanicznej Obroébki Drzewa

ft-cia t& .i J- "j-elirucy LS-ka
Warszawa, Aleja Jerozolimska 61
Roboty Urzgdzenia Obrébka
budowlano- biurowe drzewa na
stolarskie. i sklepowe. mcszynach.

STOLECZNE WARSZTATY STOLARSKIE

MARIAN JUREK

MISTRZ STOLARSKI w
WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 16
URZADZENIA BIUR, LOKALI, SKLEPOW
STOLARKA BUDOWLANA. MEBLE

MECHANICZNE ZAKLADY OBROBKI DRZEWA

Warszawa, Al. Jerozolimska 35 rdég Marszatkowskiej

WYKONYWA: stolarke budowlanq - drzwi,'/okna, tulryny; stolarke.

meblowa, urzadzenia szkolne, [apteczne.
Specialnos$c¢: urzadzenia wnetrz i wystaw sklepowych.
Wykonanie solidne i terminowe

Fabryka Wyroboéow

B. SOSNOWSKI

Biuro:

Drzewnych

Warszawa, Marszatkowska 66, telefon 8-61-49
Fabryka Sielecka 10
Wszelkiego rodzaju stolarka budo-

wlana oraz masowa produkcja mebli

KAZIMIERZ WIERCHOWICZ —

Warszawa, Biuro: ul.
kiewicza 4.

Zaktady Stolarskie —
Jasna 17—1. Stolarnia: ul. Pan-

Mechaniczna obrébka drzewa na maszynach stolarskich.

STOLARNIA MECHANICZNA

A. WRONA iS-KA

Warszawa-Praga, ul.
Wykonywa okna zwykte i szwedzkie, drzwi gtad-
kie i (ornierowane, schody, urzqdzenia wnetrz
OBROBKA DRZEWA WYKONANIE TERMINOWE

Marcinkowskiego 5

SZK¢tO.

W. SROKA i J. JARKA — Przedsiebiorstwo robot szklar-
skich — Warszawa, ul. Mokotowska 24.
Wszelkie roboty w Zakres szklarstwa wchodzace.
daz szklg okiennego inspektowego, wystawowego,
szyb samochodowych, diamentow, kétek do ciecia szkia.

Sprze-
luster,

Przestawianie diamentow.

URZADZENIA WOD.-KANAL.

..BLOK-CEMENT"

Oleandrow 6

1 SANITARNE.

Warszawa, ul.

urzqdzenia sanitarne, armatury ogrzewnicze,
wodne i parowe, galanteria tazienkowa zmywaki
kamionkowe

Artykutly wodociggowe, kanalizacyjne, sanitarne,

centralnego ogrzewania

TECHNOSAN"™

Sp. z 0. 0. Warszawa, Plac Grzybowski 2 wejscie Bagno 2

WENTYLACIJE.

NASADY KOMINOWE
WYWIETRZNIKI DACHOWE
Z BLACHY OCYNKOWANEJ

sysst CHANARD'A

WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKA 51 m. 25, tel. 87-114.
» TERRAMIT", Wytiudrnia tynkdiu szlachetnych

i sztucznego kamienia.
Szczegbtly patrz w ogtoszeniu na ll-ej stronie.



WYSWIETLANIE RYSUNKOW.

Wyswietlanie planéw i rysunkéw technicznych.
Fotokopia dokumentéw.
Sprzedaz artykutow kreslarskich.

»PLAN-FOTO-KOPIA” sP.zc...

Aleja Jerozolimska 27
wejscie w bramie na prawo

Warszawa,

Zaktad kopiowania planéw fotokopia
materiaty i przybory kreslarskie

St. SzymanskKi
I K. Cyganski

Worsrawo, ul. Wilcza 32

ELEKTRYCZNA WYSWIETLARNIA RYSUNKOW

JAN WYPOREK

W arszawa, ul. Putawska 24

WysSwietlanie rysunkéw, map i planéw. Fotokopie doku-
mentéw, umoéw, dowodoéw it. p. Artykuty kreslarskie

i biurowe

, M O STOSTA

Zaktad Wyswietlania Rysunkoéw

ALBIN ZABORSKI

Warszawa, u. Widok 22
SPRZEDAZ ARTYKULOW
KRESLARSKICH

FOTOKOPIE DOKUMENTOW

ZDUNSKIE ZAKLADY.

\A/ACL4W N O WACKI

Warszawa, Senatorska 42
daw. Diuga 46
FIRMA EGZYSTUJE 114 LAT

Knplere uzgdenia kuden da stolonek
SOy testauragi it. p

Piece gpalare vedem kdeem elektryczoitia,

Pojekdy.  (Hiczenia strat depnych Koszto-
ngy. Wesa wivamia amatur zdurskich

Sde raskadzie: piecykd | kudherkd przecéire.,

ZELBETOWE ROBOTY,

Inz. T. JAROSZ

BIURO TECHNICZ
i PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE
Wcrszawa, ul. Obroncéw 1 m. 2
Projektuje i wykormywa wszelkie roboty budomane i konstrukcyjne.
Specjalnos¢!
Korstrukgje zelbetowe, z elemmentdw skiadarych typu NH i TK — pionierska
dziatalnose i kilkuletnia prakiyka id tgj dziedzinie.

Lll

PANSTWOWE PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWY MOSTOW
I KONSTRUKCJI STALOWYCH

Zabrze, ul. Wolnosci

62. Tel. 20-56#57, 58

dziatlajgce w ramach Centralnego Zarzqdu Przemystu
Metalowego przy Ministerstwie Przemystu.

Odznaczone Ztotym Krzyzem Zastugi
I Ztotym Medalem Odbudowy Warszawy

jest wytqczna Centralg zbytu konstrukciji
mostowych,

przemystowych i budowlanych.

Opracowuje wszelkiego rodzaju projekty obli-
czenia statyczne i rysunki warsztatowe

wchodzqce w zakres konstrukcji
montaze

Prowadzi

stalowych.
i budowy mostow,

budynkéw szkieletowych, hal, hangaréw,

wiez radiowych,

reflektorowych i innych.
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CZESLtAW KLARNER

Przez planowq prace

Sprawa planow'ej odbudow’y, zupetnie nowa dla kraju,
wdrozonego do liberalnej polityki — moze w zbyt wolnym
tempie — jednak z biegiem czasu nabiera w Polsce wyrazniej-
szych ksztaltdéw. W perspektywie czasu i zamierzen zaryso-
wala sie wizja realnego jej konturu.

A wiec CUP — miarodajna instytucja w sprawie planowej
odbudowy — jako jej cel wyraznie zapowiada, iz ma to by¢
praca nad podniesieniem w ciggu 3 lat 1947-8-9 stopy zy-
ciowej mas pracujacych o 25%> powyzej przedwojennego po-
z'omu.

To postawienie sprawy naszej odbudowy wskazuje juz na
mc.ody polskiej polityki planow'ej. Wszak podniesien-e sto-
py zyc:owej, jako zjawiska trwatego i statego, nie da osiggnaé
'..e przez rozbudowe pomocy UNRRA czy tez innej miedzy-
narodowej instytucji charytatywnej.

do dobrobytu narodu

Podniesienie stopy zyciowej nie da sie osiggng¢ rowniez
kosztem budzetéw publicznych. Jedno i drugie — nawet gdy-
by byto do uzyskania, jako zjawisko krotkotrwate, statoby
sie mirazem, ktéry po predkim zniknieciu zostawia zbtgdzo-
nego w pustyni podréznika w boélach zawodu.

Jednoczes$nie sformutowane przez CUP zadanie odbudowy
Swiadczy o tym, iz Polska przystepuje do jego rozwigzania
w granicach wiasnych zasobdw i mozliwosci, wiasnego fizycz-
nego i organizacyjnego wysitku, nie czekajac na pomoce ze-
wnetrzne, do ktérych niewatpliwie zdobyta sobie prawo.

W warunkach polskiej rzeczywisto$ci odbudowe mozna
i nalezy traktowac jako cel i organizowaé jako S$rodek.

Ta praca jako cel doprowadzi do naprawy krzywd, jakie
wyrzadzit najezdzca nikczemnymi metodami wojny totalnej,
— do odbudowy warsztatéw pracy, do ich rozbudowy w miare
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potrzeb kraju, do ich modernizacji, zgodnie z zasadami umie-
jetnej i oszczednej pracy. Ta odbudowa bedzie $rodkiem, pro-
wadzacym do wskazanego przez CUP osiagniecia wyzszej sto-
py zyciowej szerokich mas, doprowadzi ona do wykorzysta-
nia przez produkcje narodowg materialnych i duchowych za-
sobéw kraju, do powiekszenia dochodu spotecznego i spra-
wiedliwszego jego podziatu do wskazanych granic, a raczej do
wiekszych.

A wiec instrumentem odbudowy bedzie praca, a jej ilos¢
;zy zakres jest granicg tempa odbudowy i wzrostu dochodu
spotecznego, jesli tylko organizacja pracy i wyposazenie be-
dzie na wilasciwej wspoétczesnej wysokosci.

W parze z podniesieniem stopy zyciowej szerokich mas
ludnosci bedzie i$¢ podniesienie kultury i moralnosci spote-
czenstwa. Oto jest jedna z naczelnych zasad demokracji —
do kultury przez dobrobyt,
ganizowang prace.

Gdy totalny system najezdzcy nie tylko zrujnowat kraj
materialnie, lecz jednoczes$nie skierowat ludno$¢ ze wzgledow
koniecznej samoobrony na manowce etyczne, odbudowa kul-
tury i moralnosci spoteczenstwa, jako czynnika o najgtebszej
wartosci dla zycia ludzkiego, staje sie gtéwnym celem, a jej
$rodkiem — dobrobyt szerokich mas.

PowyZzsze stwierdzenia sg potrzebne, aby zacheci¢ i zjed-
na¢ spoteczeAstwo do pracy nad odbudowa, ktéra nie tylko
jest pracg dla przysztosci, lecz nalezycie zorganizowana da
owoce tym, ktdrzy nie poskapig checi wykrzesania jej z sie-
bie w dzisiejszych niewatpliwie trudnych warunkach. Te
stwierdzenia sg potrzebne, gdyz nie sa odosobnione poglady,
iz odbudowa kraju bedzie wymagaé ograniczenia konsumcji
szerokich mas, a wiec ciezkich ofiar ze stanowiska i tak znacz-
nych ograniczen zycia szerokich mas. Jest to z gruntu fatszy-
we zatozenie, btedne ujecie sprawy. Odbudowa kraju i moder-
nizacja produkcji sg mozliwe do osiagniecia jedynie w wa-

do dobrobytu przez dobrze zor-
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runkach powszechnego dobrobytu, trwatego dynamizmu, kté-
ry moze i powinien doprowadzi¢ nas w ciggu 3 lat do dalszych
osiggnie¢ od tych, ktére wskazuje CUP. Trudno sobie wy-
obrazi¢ biedne spoteczenstwo, z dobrze wyposazonym apara-
tem wytworczym lub odwrotnie zamozny naréd, pracujacy na
Zle wyposazonych warsztatach pracy. Oczywiscie, mozna i na-
lezy zachecaé spoteczenstwo do oszczednosci, stosowac polity-
ke, utatwiajacg i

zachecajacq do Kkapitalizacji w imig
przyspieszenia procesé6w odbudowy. Lecz winna ona wy-
ptywa¢ z dobrej woli jednostki, zwlaszcza jednostki
gospodarujacej, lecz nie z przymusu. | ta zdolno$¢

oszczedzania jest cechg polskiego charakteru. Polak potrafi
odmawiaé¢ sobie wielu rzeczy, aby zdoby¢ s$rodki na podnie-
sienie swojej ,chudoby", na lepsze wyposazenie swego gospo-
darstwa. Ta cecha, wyp'ywajaca nie z przymusu, ptynacego
z gory, lecz z dobrej, wiasnej woli, charakteryzuje Pola-
ka-chlopa, rzemie$inika, drobnego przemystowca, kupca. Te
ambitng ceche pragniemy utrzymaé jako trwata warto$é, bro-
nimy jej, jako rysu charakterystycznego ludzkiej indywidual-
nosci, tak zwanej inicjatywy prywatnej, ktéra swym uporczy-
wym wysitkiem tworzy rzeczy nie tylko dla siebie, ale i dla
spoteczenstwa. Ta ambitna cecha, jako zrédto nie gasnacego
dynamizmu, zastuguje na poparcie przez polityke gospodarcza
panstwa, przez poszanowanie wiasnosci.

W tych charakterystycznych cechach jednostki tkwi racja
stanu sektora prywatnego w szerokiej gamie gospodarstwa
narodowego.

Skoro przystepujemy do planowej odbudowy Ojczyzny
i Narodu, nalezy wykorzysta¢ wszystkie pozytywne elementy
i czynniki naszego zycia. W ich szeregu znajduje sie tworcza
indywidualnos$¢ jednostki, ujawniajaca sie wyraznie w inicja-
tywie prywatnej na terenie zycia gospodarczego.

Uszanowana nalezycie spetni ona w catoksztatcie pro-
dukcji narodowej role funkcji spoteczne;j.

(c. d. Tl

Obwieszczenie o normach zaludnienia

OD REDAKCJI.

Prezes Stowarzyszenia Zaw. Przem. Bud.
R. P. P. Henryk Martens senior nadestat
nam w zwigzku z opublikowaniem Obwiesz-
czenia o normach zaludnienia mieszkan
w m. st. Warszawie nastepujgce uwagi:

,,Obwieszczenie o normach zaludnienia mieszkan,
wydane przez P. Prezydenta m. Warszawy w dniu 20
lipca br., zelektryzowato cate spoteczehAstwo i wpro-
wadzito nowy zamet w zyciu mieszkancow.

Niewatpliwie Prezydent, jako Ojciec miasta miat
na celu dobro mieszkancéw, a jednak przez ogtoszenie
rozporzadzenia wywart odwrotny skutek. Dlaczego sie
tak stato i dlaczego dobre checi Prezydenta nie osigg-
nety wiasciwego rezultatu, bedziemy sie starali to wy-
jasni¢ wedtug najlepszego naszego zrozumienia.

Przede wszystkim normy powierzchniowe jak 5
metr. kw. na cztonka rodziny sg niezyciowe i niemo-
zliwe do przyjecia dla ludzi zyjgcych. 5 metr. kw. nie-
wiele przewyzsza powierzchnie grobu na cmentarzu,
trudno wiec przypusci¢, aby mogto by¢ wystarczajgce
dla os6b zyjacych i wymagajgcych powietrza i powie-
rzchni do poruszania sie i pracy.

Rozporzadzenie wspomniane hamuje kompletnie
budownictwo mieszkaniowe, gdyz ci ktérzyby chcieli
odbudowac lokale swoim kosztem, narazajac sie nawet
na zadtuzenie, chca mie¢ mozno$¢ rozporzgdzania swo-
ja wiasnoscig i chcg nie by¢ narazeni na wspotzycie
z osobami im narzuconymi. Co gwarantuje, ze rozpo-
rzadzenie to jest ostatnie i ze nie nastgpi nowe o wiek-
szej jeszcze normie zageszczenia? Ta niepewno$c jest
uzasadniona tym, ze byly juz zapewnienia ze strony
miarodajnej, ze o ile kto wiasnym kosztem odbuduje
lub wybuduje obiekty mieszkalne, ten bedzie zwolnio-
ny z norm zageszczenia, co nastepne rozporzadzeni
przekre$lajg i podrywajg zaufanie do zapewnien
i obietnic.

Niewatpliwie prawodawca szuka drog, aby sprawe
mieszkaniowg rozwigza¢ z korzyscig dla mieszkancéow,
ale robi fatalny bigd w tym, ze widzi jedyng droge
w zageszczeniu mieszkan, co jest najbardziej nie wska-
zane, gdyz powoduje niepokdéj w rodzinach, niesnaski
miedzy wspotmieszkancami i co gorsze, utrudnia zwal-
czanie chorob i epidemii. Jak widzimy droga jest fat-
szywa i nalezy z niej zejs¢ i szukac¢ innych sposobdw,
a mianowicie przede wszystkim tych, ktére dazg do
zwiekszenia ilosci lokali, a nie do zahamowania ich
wzrostu. W warunkach obecnych nikt nie bedzie zain-
teresowany w zwiekszeniu ruchu budowlanego, maja-
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cego na celu budowe mieszkan, gdyz to mu nie daje
nietylko korzysci zyciowych, ale prowadzi natomiast
do utraty zainwestowanych zasobow.

Jedynie wieksza swoboda i popieranie budownictwa,
udzielanie nisko oprocentowanych kredytéw panstwo-
wych, ulgi w podatkach i t. p. srodki, a przede wszy-
stkim postepowanie wtadz wzbudzajace zaufanie
w spoteczenstwie, moze do pewnego stopnia przys$pie-
szyC rozwigzanie tej bolesnej sprawy.

Jako tymczasowe ,,remedium" na stan rzeczy, wy-
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odremontowanych wzglednie odbudowanych po woj-
nie i zwolnionych od kwaterunku — przyzna¢ znacznie
wyzsze normy powierzchni na osobe. Je$li bowiem
w lokalach przedwojennych, w ktérych obowigzuje
komorne przedwojenne i ktére podlegaja przepisom

kwaterunkowym — sprawa zageszczenia ludnos$ci jest
wiecej zrozumiata, o tyle odno$nie lokali odbudowa-
nych kosztem i staraniem lokatoréw — niepojety jest

wymaog ograniczenia powierzchni mieszkaniowej, gdyz
ludziom, ktorzy za ostatnie czesto pienigdze odbudo-

tworzony wyzej wspomnianym rozporzadzeniem Pre- wujg swoj lokal — nalezy sie co najmniej w nagrode
zydenta m. Warszawy, proponujemy, aby zarzadzenie Wwigksza przestrzen mieszkalna przez nich samych
to uzupetni¢ przepisem, iz odnos$nie lokali gruntownie stworzona".
STEFAN SIENNICKI
Architekt przemystowy

Tytut artykutu nasuwa czytelnikom watpliwosci  ograniczata sie do budynku administracji, kolonii ro
i wywotuje pytanie: co to za nowy specjalista zjawia  botniczej, a w najlepszym wypadku do ,nakrywana
sie w rodzinie technikéw, nie zinany dotad ani z na- dachem budynkéw fabrycznych. Klient' watpiliby, a
zwy, ani z charakteru, ani z terenu swej dziatalnoSci. moze i sam architekt, by moégt zainteresowac architekta

Nalezy wprawdzie do rodziny ,architektow", ale i wsréd
nich jest mato popularnym. Pragne poswieci¢ mu stéw
pare i wywotaé w rodzinie technikéw stowa krytyki
i dyskusji, ktéore mogtyby przyczyni¢ sie do wyjasnia-
niu jego roli.

Przejdzmy jednak do samego zagadnienia jakie
w tytule postawitem. Jaka role ma odegra¢ ,architekt
przemystowy"? Jego dziat to ,Architektura Przemy-
stowa", dziedzina, kté:a w naszych pojeciach tworzy
ostatnia doba, a ktéra w Anglii, a zwtaszcza w Amery-
ce uzyskata prawo obywatelstwa a nawet wielkie zna-
czenie i popularno$¢ na wiele lat przed obecng woj-
na. W Liverpoolskiej Szkole Architektury, w Kktorej
wyktadatem w okresie ostatnich lat wojny spotykato sie
wséréd prac dyplomowych (t. zw. thesis design) od r.

1935, wiele prac z zakresu ,architektury przemysto-
wej“; wymienie dla przyktadu: przemyst sztucz-
nego jedwabiu, mityny, rafinerie cukru i wiele in

nych. MySmy w Polsce réwniez mieli kiedy$ przedmiot
»,budownictwo fabryczne" na Politechnice, zwezaliSmy
jednak zakres zagadnienia do ,budownictwa" t. j. rae«'j
konstrukcji, oraz do ,tabryki“ t. j. samej produkcji, beda.
dej dziedzing zainteresowan wytacznie inzynier°-me-
chunika.

.Fabryki" byty budowane: czasem przy udziale lub
nawet, jako nieliczne obiekty, przez architektéw, prze-
waznie jednak jako ,nakrycie dachem" procesu pro-
dukcji. Dzi$ przestaliSmy uzywac¢ nazwy ,fabryka", po-
zostawiajac jg jedynie dla ,budynku fabrycznego", ja-

ko jednego z objektéw zespotu, zwanego ,Zaktadem
Przemystowym".
Problem architekta przemystowego staje sie dzi$

i bedzie w okresie powojennym szczeg6lnie doniosty dla
Polski. Nie tylko dlatego, ze czeka Polske odbudowa
i rozbudowa przemystu, ale przede wszystkim dla tego,
ze wymagac bedzie przewartosciowania wielu naszych
poje¢, zwiaszcza za$ w zakresie wspoOtpracy z ir.nymi
zawodami.

Architekt przed wojna, a zwtaszcza architekt w Pol-
sce byt ,radca" dla kazdego innego ,na budowie. Two-
rzyt sam i projekt sobie tylko przypisywat. Wystarczat
sam sobie i w biurze i na budow e: domu, ko$ciota, mi-
nisterstwa lub pawilonu wystawowego. Gdy miat dotk-
ng¢ sie przemystu, a zdarzato sie to rzadko, rola jego

»proces produkcji'* ; jego S$cisty zwigzek z budynkiem.

UmielisSmy tworzy¢ ,maszyny do mieszkania"”, jak
to okreslit arcli. Corbusier, nie potrafiliSmy tworzy¢
»mieszkania dla maszyn". Okres, w ktérym obecnie zy-
jemy, tym bardziej zmusza nas do myslenia o Archi-
tekcie przemystowym, ze

1) Anglia i Ameryka, a zwtaszcza ta ostatnia posiada
wyrobiony juz typ architekta przemystowego — biuro
architektoniczne — zespdt réznych specjalistow u‘e
mowigc juz o wielkim doswiadczeniu w planowa-
niu i urzadzeniach zaktadéw przemystowych. Po-
dobnie zaawansowang w organizacji zespotow d!i
budowy zaktadéw przemystowych jest Z S. R. R

2) JesteSmy w warunkach, w ktérych doswiadczenia
przemystu naszych sojusznikow sg dla nas dostep-
ne tak, jak nigdy dotad nie byty.

3) Okres odbudowy przemystu w Polsce wymaga od

nas §ciggniecia do kraju materiatdéw, zebranych
przez naszych fachowcoéw w Anglii i intensywnego
szkolenia architektéw przemystowych, inzynierow

oraz technikow.

jak sobie wyobrazamy przysztg architekture prze-
mystowa? Czy nedziemy wzorowa¢ sie na obiektach
zbudowanych w Anglii lub na Kontynencie sprzed obec-
nej wojny, czy na obiektach powstajagcych obecnie
w Ameryce w mys$l popularnej idei ,,cato$¢ pod jednym
dachem™?. Nie sadze, abyr wojna data jakie$ rewolucyj-
ne zmiany w pojeciach architektonicznych. Wojna wy-
czulita nasze spostrzeganie, ale nie zmienita linii gene-
ralnej w rozbudowie przemystu ’ stosunku przemystu
do architekta. Wtasnie dlatego oczekuje architektéw
egzamin, dla zajecia stanowiska witasciwego w budowie
przemystu. Istotnym poczatkiem naszej pracy jako ,ar-
chitektow przemystowryeh®, bedzie zmiana naszych wta-
snych pojeé. Z indywidualnego, ale jakze ograniczonego
w pracy twércy ,dachu nad fabrykag", mamy stac¢ sie
rzetelnym wspotpracownikiem ..zespotu budujgcego“: la.
dowcow technologéw, mechanikéw, transportowcéw, elsk
trykéw, instalatoré6w, oraz od urzadzen specjalnych —
pozarowych, pary chtodzenia itd. az do specjalistow <l
urzadzen socjalnych i reklamy przedsiebiorstwa witgcz-

nie. Ws$réd nich inzynier architekt znajdzie wtasciwe
miejsce.
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Architekt moze by¢é powotany w réznych okresach
zamierzonej Ludowy. Moze by¢ powotany od poczatku,
w pierwszym okresie planowania przysztego Zaktadu
Przemystowego. Wowczas rozpoczyna projektowanie od

TRZY OKRESY ARCHITEKTURY PRZEMYSLOWEJ.

I. Poczagtek X X wieku: Fabryka ,AEG"
proj. prof. Behrensa— poczatek architektury przemy-
stowej (1908).

— Hala turbin

studiow okolicy, w ktérej ma stang¢ Zaktad Przemy-

stowy, przeprowadzajgc badania, ktére moga okazac sie

niezbedne dla samego projektu, a dotyczace:

1) Przysztych robotnikéw: jak mieszkaja i jak bedsg
mogli mieszkaé, jaki jest ,,standart“ zyciowy oko-
licy, czy sa szkoty, miejsca wypoczynku, jakie jest
zatrudnienie kobiet i mezczyzn.

2) Surowcéw, ew. pdifabrykatéw: czy sg na miejscu,
czy sa wyrabiane w imiejscowych Z. P., czy beda
przywozone, ew. czy nalezy przewidzie¢ sklady
na surowce.

3) Sity dla Zaktadu i paliwa (prad wtasny czy kup-
ny, ile godzin zapotrzebowania).

4) Odpadkéw i wydalin: szlaka, gazy, popidt, «adza;
czy grozne dla otoczenia i czy z innych Zaktadow
nie sg grozne dla projektowanego Z P.

Il. Miedzy dwoma wojnami: Fabryka Wyrobéw Tytonio-
wych w Rotterdamie proj. Van der Nelle — okres przed
przyktad wyrazu architektury

wojna, dramatycznego

przemystowej.

5) Transportu do Zaktadu i w obrebie Zaktadu: kolej,
drogi kotowe, woda, mosty (obcigzenia, skrajnie).

6) Higieny okolicy: panujace wiatry, $niegi, zalewane
grunta, bfota itd.

7) Miejscowych praw regioijalnych i miejskich.

8) Wody, kanalizacji (wlasna lub miejscowa).
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9) Przydatnos$ci terenu ze wzgledu na fundamento-
wanie.

Wiele z tych wiadomosci bedzie miato dla archi-
tekta bezposredniag wage np.: sprawa kierunku wiatréw
lub opadéw $nieznych ma duzy wpltyw na rozwigzanie
oszklenia, (zwitaszcza w budynkach parterowych), mijj.
scowe prawa moga przekres$lic wykonany juz pro-
jekt i t. d.

Zwykle jednak dzieje sie tak w zyciu, ze architekt
zostaje powotany do projektowania woéwczas, gdy juz
miejsce dla Z P. zostato wybrane i tereny zakupione,
woéwczas jego studia obejma w drugim okresie piano
wania nastepujgce zagadnienia:
1) Proces produkcji.

2) Ekonomia terenu i budowy,
5) Architektura Zaktadu.

Szczeg6towe zapoznanie sie z procesem produkcji
jest podstawg projektu. Droga surowca od dostawy po-
przez produkcje do ekspedycji stanowi funkcje budyn-
ku (lub wielu budynkéw) i winna by¢ najkrotszg, bez
powrotow i przecie¢, z zapewnieniem dobrego transpor-
tu wzdtuz catego procesu.

Popularne jest poréwnanie fabryki

oraz rozbudowy.

z maszyng do

wyrobu kietbasek — ,.sausage machine". Z jednej stro-
ny doprowadza sie surowiec, z drugiej wychodzg goto-
we Kietbaski. T

IIl. W dobie wojny: Fabryka ,De So0/0“ w Ameryce proj.
A. Kahna — okres ostatniej wojny, przyktad budynku
,pod jednym dachem

Oczywiscie taki prosty schemat nie do kazdego Za
ktadu daje sie zastosowaé. Sag r6zne odgatezienia po-
ziome i rozne wykresy procesow produkcji, zresztg in-
ne dla kazdego Zaktadu. Moga by¢ wykresy proceséw
produkcji, ktore wystarcza pokazaé w planie, moga
by¢ inne pokazane w przekroju ,(np. procesy grawita-
cyjne), moga by¢ wreszcie wykresy przestrzenne, ktore

trudno inaczej pokaza¢ jak w rysunku aksonometryez-
uym.

Witasciwie, omawiajac zagadnienie  Architektury
Przemystowej, nalezatoby trzy-czwarte opisu poswiecic¢

wykresom proces6w produkcji, podajac, chocby dla
przyktadu, jak najbardziej typowe wptywaja na ksztat-
towanie architektoniczne. Nie jest to jednak miejsce na
tego rodzaju wynurzenia.

Po przestudiowaniu procesu produkcji architekt
opracowuje szkic sytuacji i tu wystepuje na pierwsze
miejsce ekonomia placu dla budowy i rozbudowy. Na-
lezy z gory zdecydowal, czy poszczeg6lne oddziaty be-
dag pomieszczone w szeregu budynkdéw, czy tez umiesz-
cone pod jednym dachem. ,Jeden dach®, nad produk-
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cja, to (najbardziej nowoczesne pojecie w Architektu-
rze Przemystowej, prawie wytacznie stosowane dzi$
w budowie Zaktadéw w Ameryce, najczesSciej w zato-
zeniach ,Trading etates* w Anglii — no i wyobrazam
sobie w wielu wypadkach w przemysle powojennym.
Oczywiscie bedg i wyjatki spod jednego dachu, dla ta-
kich urzaden jak: sitownie, kottownie, oddzielne miotow-
nie, oddziaty niebezpiecznej produkcji i wiele innych.

Opracowanie planéw poszczeg6lnych budynkéw lub
budynku ,pod jednym dachem" wysuwa konieczno$é
planowania urzadzen. Wielu ludzi zajetych jest rozpla-
nowaniem jednego lub wielu pozioméw, zanim powsta-
nie plan budynku lub budynkdéw, ktére dopiero wtedy
zostaja ostatecznie wkre$lone w sytuacje. Papierowe wy-
cinanki ilustrujgce w skali poszczegdélne maszyny i war-
sztaty sg czesto uzywane w celu utatwienia ich usta-
wienia w planie.

Po umieszczeniu elementéw w sytuacji nastepuje
planowanie rdznych sieci, ktérych jest. wiele i do ich
opracowania konieczng jest wspodtpraca wielu specja-
listow.

Wspomniatem juz i podkres$le tutaj jak wazng jest
przy rozwigzywaniu planéw Zakiadéw Przemystowych,
od pierwszej chwili — idea rozbudowy. Tkwi ona w sy-
tuacji, w procesie produkcji, w konstrukcji budynkow,
tkwi w kazdym urzadzeniu, przeznaczonym dla catego

Zaktadu, (sita, instalacje itd) wreszcie w rozwigzaniu
urzadzen socjalnych dla pracownikdw. Przewiduje sie
zwykle rozbudowe po Kkilku latach, a czesto realizuje

w bardzo krdtkim okresie.

W zwigzku 7. tymi rozwazaniami przychodzi mi na
my$l najodpowiedniejsze hasto dla Architektury Prze-
mystowej, Heraklitowskie: ,panta rei“. Wszystko jest
ptynne, wszystko jest zmienne: rozbudowa, rozszerza-
nie oddziatéw, doskonalenie procesu produkcji, zmiany
rynku, itd. a z drug'.ej strony sam proces produkcji
ptynie __ stale w jednym kierunku od dostawy surowca,
az do gotowego produktu. Nic dziwnego, ze zasada
.jednego dachu®“ uzyskata takie prawa obywatelstwa
w Architekturze Przemystowej, gdyz pozwala na naj-
tatwiejsze uptynnienie budowy ; rozbudowy.

Opracowanie projektu, ktére mozemy zaliczy¢ jako
trzeci okres planowania wysuwa na pierwszy plan za-
gadnienie ekonomii konstrukcji, zawsze jednak pod kal
tem widzenia dobrych warunkdéw dla procesu produkcji
i higienicznych warunkéw pracy. Tu znoéw wymienig,
rozwigzanie przekroi i rozbicie siatki stupow konstruk-
cyjnych, wybo6r rodzaju os$wietlenia i przewietrzania
(tacze te dwa wyrazy celowo, bo zagadnienia sg Sciste

zwigzane) lub wentylacji sztucznej, transport wewnatrz
budynku (dzwigi, suwnice, Zzérawie, transportery, tas-
my itd.), urzadzenia higieniczne i sanitarne, wreszcie

decyzje co do materiatbw budowlanych na $ciany, po-
dtogi, oszklenie itd.

Jako zupetnie oddzielne zagadnienia powstaje spra-
wa urzadzen dla higieny pracownikow: szatnie, umy-
walnie, natryski i rozbieralnie, jadalnie i stotowki, opie-
ka sanitarna i pierwsza pomoc, opieka nad matka
i dzieckiem, a w doskonatych warunkach: kluby robot-
nicze, urzadzenia sportowe i t. p.

Nie wymienitem szeregu kwestyj, ktérymi Architekt
Przemystowy musi sie oddzielnie zainteresowac jak:
bezpieczenstwo i higiena pracy (w tych urzadzeniach,
ktore decydujag o projekcie, np. przenikanie promieni
stonca, twardo$¢ podtogi i td.) urzadzenia przeciw-po-
zarowe czynne i tnerne itd. — brak mi miejsca by temat
moj rozszerza¢, chocby na wymienienie nazw zagad-
nien. Oczywiscie bytbym krytykowany, gdybym nie
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wspomniat trzech popularnych wyrazéw: normaliza-
cja, standaryzacja, prefabrykacja. Mdgtbym wiasciwie
idh nie wymieniaé, bo dla architekta sa one jak tréj-
kolorowe szkta, ktérymi mulsi patrze¢ na projekt i przez
odpowiednie potaczenie i we wiasciwym miejscu tych
szkiet da¢ przejrzysta biatag barwe doskonatego pro-
jektu.

Ostatni wreszcie czwarty okres pracy: rysunki ro-
bocze i dozor na budowie. Architekt Przemystowy jest
,do konca na rusztowaniu"” w/g uwagi jednego z przy-
wodcow przemystu amerykanskiego. Z gory jest przygo-
towany, ze moga nastgpi¢ zmiany w budowie, ale jed-
noczesnie wie, ile wysitku musi witozyé w skosztory-
sowanie, by po6zniej nie spotka¢ sie z zarzutami. Tu wi;-
cej niz gdziekolwiek ma architekt do czynienia z ,.busi-
nessem", z zimna oceng swojego przygotowania, ktore
go upowaznito do podjecia sie wykonania projektu.

Wyb6r pomocy, a jednocze$nie wazniejsze utozenie
dobrej wspétpracy z innymi inzynierami ma sta¢ sie
jednym z warunkoéw dobrej gry orkiestry harmonijnie
grajacej melodie budowy. Od niego zalezy jakie w tej
orkiestrze zajmie miejsce i czy bedzie graé pierwsze
skrzypce, albo nawet otrzyma pateczke kapelmistrza.
Sam jeden pracy nie podota, za duzo stracitby czasu
na wywiad i prace przygotowawcze, a budowa Zakta-
du jest datowana ,zawsze na wczoraj" i najwigkszy
pospiech cechuje prace zespotu projektujacego Zaktad
Przemystowy.

Albert Kahn, pierwszy architekt Przemystu Amery-
ki zawsze mowit o sobie: ,my", tak bardzo doceniat
on wspotprace swych kolegow inzynierow. Jego hastem
byto ,Architektura Przemystowa to 90% businessu
a 10% sztuki'* — nieprzyjemne dla architekta, ale praw-
dziwe.

[Na tle tego ,businessu" fabrycznego nalezatoby
wiele powiedzie¢ o samej architekturze: poczawszy od
urbanistyki,- sytuowania przemystu, zwigzania z krajo-
brazem, z miastem, lub dzielnicg, rozwigzania placow
i ulic na terenie samego Zaktadu, nastepnie o architek-
turze budynkow fabrycznych, ktére majg w sobie inag,
nieznang nam dotad skale, ,skale maszyny'l : kontra-
stujg z budynkami administracji dla ktérych raczej
stosuje sie ,skale cztowieka". Pisatbym chetnie o pro-
stokacie i prostopadtoscianie, jako formie najbardziej
odpowiedniej w planie sytuacyjnym, najlepszej ze wzgie-
du na transport i sieci, o dynamice architektury, jako
wyrazie ptynnego procesu produkcji wreszcie podkreslit,
bym czym jest w Architekturze Przemystowej materiat,
szczegot, zielen, rzezbig, jako akcent wejscia, reprezen-
tacji. Wole pozostawi¢ to jednak do rozwazan wtasny;h
czytelnikom.

Jezelibym jednak chciat zastosowa¢ chwyty propa-
gandowe i stwierdzi¢, ze Architektura Przemystowa jest
najbardziej nowoczesnym zagadnieniem, ze wszystkich
spotykanych w airchitekturze, to powinienem przypom-
nie¢, ze:

1) nie jest obarczona tradycjg okreséw etylowych,

2) jest najbardziej funkcjonalng,

3) jest zwigzana wiecej niz inne z postepem w zakre-
sie nowych materiatéw, instalacji i wszelkich urza-
dzen, wiacznie z najnowszemi zdobyczami w zasto-
sowaniu barwy i S$wiatta,

4) Zze wreszcie cechuja ja takie nowoczesne osiggniecia
jak: praca zespotowa i zastosowanie metod nauko-
wej organizacji pracy.

To wyjasnienie moze stuzy¢ na uzytek wewnetrz-
uy miedzy nami — technikami; na zewngatrz zwtaszcza
w stosunku do klienta mozemy sie raczej obawiaé nie-
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porozumien. Zawsze pedzie architekt uwazany za tego,
ktéry chce klienta wprowadzi¢ w niepotrzebne koszta
,0zdéb i ozdobek". Spotykamy sie z os$wiadczeniem
klienta na pierwszej konferencji: “panie, tylko nie za
duzo architekturyTego nie probujemy przetamywac.
Tylko nasza dobra organizacja w dostarczaniu rysun-
kéw i wykonaniu rob6t — terminowe i w granicach kosz-
torysu — moga by¢ naszym obronicg. Natomiast na uspra-
wiedliwienie kl:enta przytocze stowa Kahna, w tlumacze
niti): ,Co przemystowiec pragnie widzie¢ od poczatisu
i do konca u architekta, ktéry (buduje jego fabryke, to
xdrotve i proste podej$cie do problemu'.
Dorzuce, na zakoriczenie rozwazan, jak wiele innych
spraw nasuwa sie architektowi przemystowemu przy bu-
dowie, ktére musi swa wiedza i doSwiadczeniem zadety,
dowaé. Wymienie jako jedne z wielu:
1) czy przewietrzanie naturalne, czy
sztuczna? (air conditioning system),
2) czy osSwietlenie naturalne t. j. budynki oszklone
oknami, $Swietlikami, monitorami itp. — z doktadnymi
studiami dla danego iypu naswietlenia miejsc pra-
cy — czy tez oSwietlenie sztuczne? tj. z pominieciem
catkowicie oszklenia i uzyciem dzi$ juz bardzo sil-
nie propagowanych w Ameryce ,Fluorescent lamjs’,

3) czy budowa catego budynku z elementéw prefabry-
kowanych, czy .budowa stopniowa z uzyciem tego
samego szalowania (jeden z typowych przyktadéw
organizacji robot przez arcli. Kalina), czy tez wresz-
cie inna metoda w organizacji budow'y?

Takich zasadniczych probleméw moégitbym przyto-
czy¢ wiele. O nich piszg, o nich dyskutuje sie. Dla na-
wr Polsce zaistnieje inny problem: uzycie mate/iatu
drzewnego, choc¢by cze$ciowo np. na dachy, Swietliki
itp. To nas zobowigzuje do poznania sposobow zapew-
nienia bezpieczenstwa pozarowego w znacznie wiek-
szym stopniu, niz to stosowane jest w innych panstwach

tez wentylacja

W ksztatceniu typu technika jakim p'owinien by¢
Inzynier Przemystowy jesteSmy zapOznieni, inn: daw-
no nas wyprzedzili. Nie od rzeczy wiec bedzie, jezeli
postawie pare postulatow: ,

1) Nalezy uzna¢ potrzebe specjalizacji inzynieréw-ar-
chitektéw i inzynieréw-lagdowych w zakresie projek-
towania i budowy Zaktadéw Przemystowych, czy
to przez popieranie studiéw tych, ktérzy Szkoty

ukonczyli, czy przez wprowadzenie odpowiednich
wyktadéw nu politechnikach i w Liceach budo-
wlanych.

2) Popiea-a¢ studia nad zagadnieniami  Architektury
i Budownictwa Przemystowego wsrdéd inzynieréw bu-
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dowlanych i architektow oraz wspdtdziata¢ w zorga-
nizowaniu wspo6tpracy pomiedzy inzynierami row-
nych specjalnosci, ew. idac dalej, tworzyé Zespoty
ztozone z inzynieréw: lagdowca, mechanika, architek-
ta, elektryka i innych w celu opracowania wytyji-
nycti dla metody pracy w zespole.

3) Pogiebia¢ przekonanie, ze podstawg dla Budoéwyv Za-
ktadu Przemystowego jest zrozumienie wzajemne
miedzy technikami, aby kazdy z nich stat .sie jed-
nym z kétek mechanizmu zespotu projektujgcego
Zaktad Przemystowy.

Duzy krok w realizacji tych wnioskéw zostat po-
stawiony w Polskiej Szkole Architektury w Liveipoolu.
W roku akad. 1943 zostat wprowadzony przedmiot: ,Ar-
chitektura Przemystowa i Handlowa" — powierzony
mnie, jako wyktadowcy. Szkota miata powazne osiggnie-
cia i dorobek w projektach, a dzieki pomocy na prace
badawcze i naukowe w zakresie Architektury Przemy-
stowej .byty one prowadzone rowliolegle do prac szkol-
nych z myslg, aby zebrane materiaty mogty by¢ wy-
korzystane w projektaclh wykonywanych przez siuden-
tow. Zwiedzano angielskie Zaktady Przemystowe, prze-
prowadzano studia produkcji i budynkéw, zwilaszcza
za$ interesowano sie tymi iZaktadami, ktore sg wazne
dla Przemystu w Polsce. Programem projektowani'!
objeto: Z. P. przetworéw owocowych i warzywnych
Z. P. produktow mlecznych (rozlewnie, imaslarnie, se-
rowarnie itd.), Z P. jirzetwordw miesnych i bekonéw
i innych jak np. Odlewnie, Kuznie, Fabryki opon gu-
mowych oraz Fabryki samochodoéw ciezarowych. Roz-
wineta sie na tym tle doskonata wspdipraca z inzynie-

rami, mechanikami, petna zrozumienia i wzajemnych
Lustepstw** dla dobra projektéw.

Powinienem podkresli¢ rowniez zyczliwg pomoc
i zainteresowanie, jakie w stosunku do prac badaw-

czych okazywali przemystowcy angielscy i szkoccy, na-
dajagc rozmowom i studiom charakter rzeczowego sto-
sunku klienta do Architekta Przemystowego.

W Polsce zagadnienie Budownictwa przemystowego
zostato nalezycie uwzglednione w organizacji Minister,
stwa Przemystu przez stworzenie w Departamencie Tech.
nicznym Wydzialu Budownictwa Przemystowego opini i-
jacego wieksze i bardziej odpowiedzialne projekty bu-
dowy nowych oraz odbudowy i remontu zniszczonych
Zaktadéw Przemystowych. Pozgdanem, wydaje sie byta-
by organizacja podobnych placéwek i w innych mini-
sterstwach, w ktérych przemyst ma swoje miejsce. Ccis
pokaze jak celowg jest dalekowzroczna polityka bu-
dowlana przemystu.

Analiza wypadkoéw przy pracy w stotecznym przemysle
budowlanym w r. 1945

Rok 1945 byt rokiem eksperymentalnym. Rodzaje i roz-
miar prac rozbidrkowych i wyburzeniowych nie miaty pre-
cedensu przed wojng, a wiec nie bylo dotychczas zadnyct
drogowskazéw, w jakim kierunku akcje bezpieczenstwa pra-
cy prowadzi¢ nalezy i gdzie sa najwazniejsze punkty za
palne?

347 zgtoszonych za ten okres wypadkéw ujeto wedtu/
podanej nizej tabeli klasyfikacyjnej w kilka grup charak
terystycznych, dajacych na zatgczonym wykresie plastyczr,
obraz nasilenia wypadkéw wedtug przyczyn. System kla-
syfikacyjny zostat wypracowany przez nizej podpisanego,
jako najb. odpowiadajacy potrzebom akcji zapobiegawczej.

TABELA WYPADKOW:

. Budowa

a) Upadki oséb . . . 43 (2)

b) Upadki przedmiotéow . 27 (5

¢) Zatamanie rusztowan i konstrukeji . . 25 (16)

d) Podnosniki . .- 9

¢) Inne urzadzenia techniczne . 1@

fy Ptraca reczna . . 18
Razem 133
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Il. Rozbiorka
a) Upadki os6b . . . . B
b) Upadki przedmiotow . . .. 30
c) Zawalenia elementéow budowlanych .27
d) Urzadzenia pomocnicze . C 5
e) Inne (w tym zaproszenia oka wapnem) 8 (4)
Razem 82
I1l. Transport na budowie i rozbiérce
a) Transport reczny . 31 (3
b) Wozy konne . . . . e 2
c) Samochody . 12
d) Kolejki . . . n @
e) Inme urzadzenia transportowe 74
Razem 63
IV.Inne
a) Warsztaty podreczne . 4(1)
b) Magazyny . . . o e 1
c) W drodze do pracy i z pracy . . 39 (5
d) Urzadzenia spoleczne . . 1
€) Irne . . . . 24
Razem 69
BoU o0 ¢ kR ROTBIO RN TRAUSPORT Nt
Rys. 1. Wykres ilosci wypadkéw, w przemys$le budow-

lanym w roku 1945 w zalezno$ci od przyczyn.

W nawiasach podano sg cyfry, dotyczace firmy ,,Mosto-
stal" — budowa mostu im. ks. Poniatowskiego. Rozmieszcze-
nie liczb wypadkéw wedtug poszczeg6lnych przyczyn wska-
zuje w pierwszym rzedzie na to, ze system Kklasyfikacyjny
nie jest zly, gdyz nie sg przetadowane rubryki: ,Inne", ktére
przy wadliwym systemie grupowatyby znaczng liczbe wypad-
kéw Osta'nia rubryka ,Inne" w grupie IV zawiera miedzy
innymi nastepujgce wypadki:

1 Robo!nicy drogowi natrafili na mine .
2. Uderzony ling zerwang przez prze-
jezdzajacy samochdd e , 1
3. Porazony pradem elektr. (wszedt
przez ciekawo$¢ do transformatom’') "
4. Pijany, potragcony przez przejezdzaja-
cy farowoéz ” J

poszkodowanych 7
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3. Uderzona przez nieznanego sprawce
6. Raniona zbtgkang kulg .
7. Najechat samochod podczas pracy
8. Wybuch miny .
9. Uderzenie ramg okienng przez wiatr .
ZESTAWIENIE PROCENTOWE:
a) Budowa 38,3°/0
a) Rozbiorka . 23,6°/o0
c) Transport . . 18,1°/0
d) INNe s 13,8°/0
Razem 100,0°/0
a) Upadki o0s6b ogoétem ...coviicinveiniinninnn, 16,0°/0
b) Upadki przedmiotow... 16,5°/0
c) Zatamanie konstrukcji i element, bud 15°/0
d) Transport reczny . . . . 9°lo
e) W drodze do pracy i z pracy . 11,2°/o
Razem 67,7°/0

Zestawienie procentowe wykazuje dowodnie, ze najwiek-
szy ciezar gatunkowy przypada na: upadki oséb wszelkiego
rodzaju na réwni, w zagtebienia, z rusztowan i t. p, upadki
przedmiotéw przede wszystkim cegiet i narzedzi, dalej zata-
mania konstrukcji i rusztowan oraz zawalenia $ciam i ele-
mentéw budowy (w tym powazng role gra katastrofa budowy
mostu Poniatowskiego, dajagca 16 wypadkéw na 25 ogdtem
wskutek zatamania konstrukcyj) — dalej transport reczny
a wiec noszenie zbiorowe np. szyn, belek, czesci budowy,
indywidualne np. cegiet, kaster i nositeik, czeSci maszyn —
wypadki w drodze z pracy i do pracy W wiekszosci powo-
dowane przez potrgcenia samochodami oraz upadki o0s6t
v-skutek poslizgniecia. Akcja zapobiegawcza, co do ostatnie
go typu wypadkéw ograniczy¢é sie musi tylko do zwrocenia
uwagi na znaczne zwiekszenie ilosci wypadkéw tego typu
w stosunku do okresu przedwojennego.

Upadki os6b — ilos¢ wypadkéw powodowanych tg przy-
czyng zmniejszy sie przy uwzglednieniu nastepujacych po-
stulatow:

a) znacznie staranniejsze wykonywanie rusztowan, a wiec
zabezpieczanie poreczami, bortnicami, zagradzanie
otwordw, zagradzanie przej$¢ do niezabezpieczonych
czesci budynku;

b) stosowanie linek bezpieczenstwa w szerokim zakresie;

c) przestrzeganie wiekszej ostroznosci przez robotnikow
i tnielekcew azenie przez nich niebezpieczenstwa;

d) Sciste i doktadne instruowanie robotnikbw o meto-
dach bezpiecznej pracy oraz doJctadne i state pilno-
wanie robotnikow w tym wzgledzie przez kierownictwo;

e) przestrzeganie podstawowej zasady bezpieczenstwa pra-
cy w budownictwie przez kierownikéw robot, ze bu-
dowanie wzgl. rozbiérka nie jest uprawianiem sztuk
cyrkowych na wysokosci, a wiec, ze kazdy robotnik
na eksponowanym stanowisku pracy winien byé zabez-
pieczony. v

Upadki przedmiotéow. Wypadki tego rodzaju noszg wie-
cej niz inne charakter losowych, jak np. upadki cegiet.
Mozna jednakze znacznie zmniejszy¢ ich skutki przez sto-
sowanie np. hetmow stalowych, co jest stopniowo realizo-
wane. Poza tym majg wptyw dodatni przestanki organiza-
cyjne wymienione uprzednio pod c) id).

Zatamanie konstrukcyj i rusztowan. W zwigzku z kata-
strofg mostu Poniatowskiego zaznaczy¢ nalezy, ze w duzej
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mierze wydarzyta sie ona wskutek zaniedban organizacyj-
nych i braku S$cistych instrukcyj kierownictwa dla robot-
nikébw, a wiec niezachowania przestanek organizacyjnych
wyzej wymienionych. Og6lmie biorac zatamania rusztowan
najczesciej zdarzaty sie wskutek uzycia niewtasciwego ma-
teriatu do ich budowy. Obecnie, wobec wielkiego braku drze-
wa na rusztowania, czeSciej niz dotychczas tego roizaju
przekroczenia sie zdarzajg. Deski pekniete, z sekamii, zbyt
cienkie lub zbyt rzadko utozone, spotyka sie teraz czesciej
niz dawniej.

Zawalenia $cian i innych elementéw budowy sg nieodtgcz-
nym zjawiskiem towarzyszacym rozbiorce. Wypadki te nie
dajg sie w znacznym stopniu przewidzie¢, jednak w wielkiej
czesci takze wynikajg z lekcewazenia zycia ludzkiego, za-
réowno przez kierownictwo rob6t, jak i przez samych robot-
nikow. Wypadki te wynikaty czesto:

a) przy prowadzeniu rozbidrki reczne;

$ciany, ktéra winna by¢ wyburzona;

b) przy podcinaniu elementéw budowy dla ich obalenia;

c) przy nieobliczeniu skutkéw i momentu zerwania sie

balkonoéw podczas rozbiorki;

d) przy zaktadaniu liny do wyburzania.

nadwyrezonej

Mozna znacznie zmniejszy¢ ilos¢ wypadkéw tego rodzaju
przez zastosowanie:

a) lia szersza skale wyburzania, zamiast rozbiérki recznej;

b) urzadzen uniezaleznionych od muru, np. drabin stra-
zackich;

c) niestosowanie podcinania;

d) nowoczesnych metod zaktadania liny, np. przez prze-
rzucanie, pistolet automatyczny i t. p.;

e) zwiekszenie czujnosci przy stosowaniu omawianych
wyzej przestanek organizacyjnych.

Transport reczny. Powazna cyfra wypadkéw tego rodza-,
ju zwigzana jest przede wszystkim z t zw. transportem zbio-
rowym, w ktérym dany ciezar niesie wiecej niz jedna osoba.
Tutaj momenty $ci$le organizacyjne grajag w akcji profilak-
tycznej pierwszorzedng role, gdyz wypadki powodowane sg
najczesciej wskutek braku dostatecznego porozumienia mie-
dzy niosagcymi oraz wskutek braku opieki kierownictwa nad
drogami transportu, metodg transportu, odpowiedzialnoscia
kierownika transportu i organizacjg zespotow transportowych.
Przewrécenia sie 0s6b z przedmiotem dzwiganym wiskutek
roznych przyczyn obiektywnych, ktore przypisywane sg zwy-
kle subiektywnej nieostroznosci pracujgcego, stanowig gros
przyczyn wypadkoéw tego rodzaju.

Wypadki w drodze do pracy i z pracy. Zwiekszenie sig
wypadkéw tego rodzaju i to nie tylko w przemysle budowla-
nym, przypisa¢ nalezy w pierwszym rzedzie chaosowi komu-
nikacyjnemu i lekcewazeniu zycia zardwno przez szoferéw,
jak i przechodniow, znacznemu pogorszeniu sie warunkéw ko-
munikacji pieszej (doty, wyrwy, rowy) oraz zmniejszeniu si¢
odpornosci fizycznej (brak dostatecznej gietkoSci i sprezy-
stosci miesni) i niedostateczne reagowanie na podniety ze-
wnetrzne spowodowane wyniszczeniem wojennym.

Ksztattowanie sig ilosci wypadkéw przy pracy, na prze-
strzeni poszczeg6lnych miesiecy w roku 1945 obrazuje po-
nizsza tabela i zatagczony wykres:

Miesigc
Styczen 0 Maj 12 Wrzesien 48  (2)
Luty 1 Czerwiec 17 Pazdziernik 56 (3)
Marzec 2 Lipiec 32 Listopad 58 (9)
Kwiecien 9 Sierpien 39 Grudzien 73 (31)
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Wzrost iloSci wypadkéw jest wprost proporcjonalny do
wzrostu liczby robotnikéw zatrudnionych w przemysle budo-
wlanym. Przy konicu roku — jes$li odejmiemy dane, doty-
czace ,Mostostalu” — moznaby zaobserwowaé nawet pewien

Rys. 2. Wykres ilosci wypadkéw w przemyséle budow-
nym w roku 1945 na przestrzeni poszczegdlnych mie-
siecy. (Stan zatrudnienia dotyczy

fizycznych S. P. B.).

pracownikéw

spadek — réwnoznaczny do spadku zatrudnienia. Intensywne
prace przy budowie mostu Poniatowskiego i tragiczna kata-
strofa, w ktdérej byto 16 poszkodowanych, rachunek ten
praktycznie przekresla Spadek liczby wypadkow powiniemby
by¢ jeszcze wydatniejszy, jak to wynika z zatgczonego do
poréwnania wykresu stanu zatrudnienia S. P. B., jednakze
warunki robét zimowych zwiekszyty nieproporcjonalnie mo-
zliwosci wypadkow (mroz, gotoledz, $lizgawica).

Wiek i ple¢ poszkodowanych w wypadkach przedstawia ta-
bela, z ktérej wynika, ze w wiekszosci ulegali wypadkom
dojrzali i starsi. llo$¢ poszkodowanych kobiet jest mniej-
wiecej proporcjonalna w tym samym stopniu do stanu za-
trudnienia kobiet w budownictwie, co i ilos¢ wypadkéw mez-
czyzn do stanu zatrudnienia mezczyzn.

Wiek Pte¢
15 — 18 lat wypadkéw 14 mezczyzn 305 (45)
18— 25 " 52 (5) kobiet 42
25 — 45 N 165 (34)
powyzej 45 ,, " 116 (6) Razem 347
Razem 347
Znacznie mniejsza liczbe wypadkéw wsrod robotnikéw

w wieku od 18-tu do 25 lat przypisa¢ nalezy w pewnym stop-
niu temu, ze miodzi, znajdujacy sie w lepszej kondycji fi-
zycznej, bardziej gietcy, lepiej sobie radzg we wszelkich ta-
kich sytuacjach, ktérych wynikiem bywa czesto wypaderk
srzy pracy.

Wypadkéw $miertelnych byto w roku sprawozdawczym
14, przy czym kilka z nich miato charakter losowych, co do
ktorych trudno méwi¢ o akcji profilaktycznej. Wypadki za-
walen $cian przy rozbiorce bylty w 6-ciu przypadkach przy-
czyng S$mierci robotnikéw, przy tym jedna taka katastrofa
pociaggneta za soba 3 ofiary. Skutkiem tych wypadkéw za-
stagpiono roboty rozbiorkowe bezpieczniejszymi — wyburze-
niowymi.

Ustalenie $cistych ram organizacyjnych prac rozbiorko-
wych w postaci opracowania szczeg6towych przepiséw bez-
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pieczenstwa pracy przez Stowarzyszenie Zawodowe *Prze-
mystowcow Budowlanych przyczyni sie niewatpliwie do
zmniejszenia wypadkowosci w ogéle, a wypadkéw Smiertel-
nych w szczeg6lnosci.

.Mostostal". Wypadkéw ogotem 45. Budowa mostu Po-
niatowskiego, przy$pieszona w miare postepu rob6t, wyka-
zywata rowniez staty wzrost ilosci wypadkow przy pracy.
Zwtaszcza miesigce zimowe charakteryzowaty sie w tym
wzgledzie powaznie zwiekszong iloScia wypadkoéw wskutek
poslizgnie¢ i upadkéw o0séb z przedmiotem dzwiganym lub
tez przedmiotéw na osoby. Aby liczba wypadkéw nie stwo-
rzyta falszywego obrazu stamu bezpieczenstwa na tej budo-
wie, dodaé nalezy, ze firma ,,Mostostal” motuje na og6t i drob-
niejsze okaleczenia, ktore nie wszystkie przedsiebiorstwa bu-
dowlane uwazajg za wypadki, gdyz nie powodujg dtuzszych
niz jeden dziehn przerw w pracy. Katastrofa mostu z dn*
4.X11,1945 r. wynikta po czesci z nieszcze$liwego zbiegu oko-
licznosci, a w czeéci z braku doktadnego nadzoru ze strony
kierownictwa i pospiesznej pracy. Budowa mostu jest do
pewnego stopnia przyktadem, jak zwiekszanie tempa pracy
przyczynia si¢ do zwigkszania liczby wypadkow.

WNIOSKI OGOLNE.
llo$¢ wypadkow ulegata zwiekszeniu nie tylko proporcjo-
nalnie do zwiekszenia stanu zatrudnienia, ale i zaleznie od
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przyspieszenia tempa pracy, za ktérym nie nadazata odpo-
wiednia organizacja pracy. Nalezy oczekiwaé, ze w sezonie
1946 r. ilos¢ wypadkow w dalszym ciggu ulega¢ bedzie zwiek-
szaniu z chwilg, gdy intensywno$¢ robo6t rozbiérkowych i bu-
dowlanych, tak pod wzgledem lozmiaru, jak i tempa upo-
dobni sie do zesztorocznej. Czynnikiem wybitnie hamujacym
bedzie planowe dziatanie czynnikéw nadzorczych (inspekcji
pracy, inspekcji budowlanej), oparte o opracowane juz prze-
pisy bezpieczenstwa pracy przy robotach rozbidrkowych. Zia
kondycja fizyczna pracownikéw budowlanych ma posrednio
powazny wptyw na podatno$¢ na uleganie wypadkom przy
pracy, to tez polepszenie warunkéw aprowizacyjnych wpty-
netoby tu bardzo korzystnie. Czynnik organizacyjny, a wiec
doktadne i jasne instruowanie pracownikéw przez kierow-
nictwo, precyzowanie odpowiedzialnosci za poszczeg6lne pra-
ce i ciggta kontrola kierownictwa, czy przepisy sa wykony-
wane — jest najistotniejszym czynnikiem bezpieczenstwa
pracy przy robotach budowlanych. Obecny stan, w ktérym
kierownictwo czesto lekcewazy sobie powyzsze przestanki,
polegajac na ustaleniu metod pracy przez samych robotni-
kéw i nie ustala kto i za co jest odpowiedzialny oraz nie
kontroluje wykonania witasnych zarzadzen — winien ulec
zmianie na korzy$é, inaczej nie mozemy oczekiwaé¢ powaz-
nych rezultatow akcji zapobiegania wypadkom przy pracy.

Most Poniatowskiego w Warszawie — odbudowany

22 lipca 1946 r. w dniu Swieta Narodowego oddany zostat uroczyscie do uzytku most Po-

niatowskiego w Warszawie.

ZrobilisSmy wielki krok naprzéd w dziele Odbudowy Warszawy i odbudowy komunikacji

w kraju. Dokonano w obiektywnie krotkim czasie wielkiej pracy,

z ktérej mozemy by¢ tym

dumniejsi, ze w trudnych warunkach ztozyt sie na nig wytacznie polski wysitek. Jest to dzieto
Slaska i Warszawy. Dzi$ juz normalny ruch toczy sie po moscie, cho¢ pod mostem trwa dalej
ciezka praca nad usuwaniem zatopionych czesci konstrukcji.

Na jesieni ubiegtego roku podawalismy w ,Przegladzie Budowlanym" techniczne rysunki,
moéwigce o tym, jak most bedzie wygladat, dzi§ w niespetna rok pdzniej podajemy aktualny wi-

dok mostu, ktory jest juz w uzytku.

Biegna tramwaje po jezdni mostu (nota bene w6z motorowy, uwieczniony na zdjeciu jest
darem Wroctawia), a dzwig widoczny na pierwszym planie dopomaga dalej przy oczyszczaniu

koryta rzeki.

Czekamy teraz na drugi staty most w Warszawie, nastepce wystuzonego mostu Kierbedzia.
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Odbudowa mostu kolejowego przez Wiste

koto Cytadeli w Warszawie,

1. Z DZIEJOW MOSTU.

W latach 1905 — 1908 przerzucono przez Wiste
w Warszawie most kolejowy linii Warszawa—Gdarnsk,
zwany potocznie ,,czwartym mostem". Wykonano go
w dwoch zespotach réwnolegtych, wspartych na 8-u
filarach i 2-ch przyczétkach. Kratownic typu belki na
dwéch oporach z pasami rownolegtymi bylo po 7
w kazdym mosScie. Dane charakterystyczne mostu:
rozpietos¢ kazdej kratownicy 66 m; polgczenie przy-
czotkow z filarami brzegowymi w postaci dwoch bla-
szakow po 16 m; ogo6lna dtugos¢ mostu — 494 m; ja-
zda gora; filary z kamienia tamanego, licowane gra-
nitem, ufundowane na kesonach.

Filary, chronione przez obok stojgcy, wybudowa-
ny w 1875 roku, dawny most Kolei Nadwislanskiej —
obecnie drogowy — wykonano bez izbic.

W lipcu 1915 r. most zostat zniszczony przez uste-
pujacg armie rosyjska. Wysadzono wtedy dwa filary
Nr. 4 i 6, w wyniku czego spadty do wody kratowni-
ce czterech przeset.

AHamauu

6

1

-ft———>— | -
11 1l 11
& - —tr- —3)% ------- — d—

Ryn. 1.

zniszczonego we wrzesniu 1944 .

wad filary Nr. 1, 2, 3, 5 i mocno uszkodzony filar
Nr. 6; uszkodzono przyczotek warszawski i zwalono
do wody oba blaszaki warszawskie oraz wszystkie
kratownice 1, 2, 3, 4 i 5-go przesta. Kratownice te
ulegly przy tym niemal zupetnemu zdruzgotaniu. Oca-
laty jedynie, jak widaé z zatgczonego rys. 1, czesci
kratownic przesta Nr. 1, kawatek kratownicy przesta
Nr. 3 i dwa kawatki kratownic w przesle Nr. 5 Od
jtrony Pragi uratowaly sie 4 powaznie uszkodzone
kratownice w przestach Nr. 6 i 7, z porozrywanymi
w  Kkilku miejscach skosarr,i i pasami dolnymi oraz
gornymi. Trzymaty sie one ledwo, ledwo na oporach,
z ktérych filar Nr. 6 wygladat tak rozpaczliwie, ze dla
uratowania kratownicy od upadku zostat podbetono-
wany przez wojska radzieckie (rys. 2).

W catosci zachowaly sie jedynie blachownice od
strony Pragi.

W marcu 1945 r. otrzymatem od Dyrekcji Odbudo-
wy Warszawskiego Wezta Kolejowego zlecenie roz-
poczecia odbudowy mostu z tym, aby w ciagu roku

wznowi¢ ruch na odbudowanym jednym 2z dwoch
t— 7 .Y - ¢4 -9 -—Isr- 3

1 11 n 11 1

w V - Y

Szkic zniszczonego mostu kolejowego pod Cytadelg: a) vklad przeset przed naprawa, b) uktad

przesel po naprawie i przesunieciu. >

Okupacyjne witadze niemieckie odbudowaty most
w okresie do 19 lutego 1916 r. Konstrukcje kratow-
nic wykonano bez zmian, filary odbudowano w beto-
nie. PosSpiech odbit sie tak na jakosci roboty, ze w' r.
1943, w czasie drugiej okupacji niemieckiej zaszta ko-
niecznos¢ wzmocnienia filarow Nr. 4 i 6 do poziomu
$rednich wysokich wéd pierscieniami zelazobetonowy-
mi, ktore zostaty wykonane w r. 1944 w grodzy z Lar-
senow. Larseny wyciagnieto po ukoriczonej robocie
tylk' czesciowo, gdyz wybuch powstania, zajecie Pra-
gi i ponowne zniszczenie mostu przerwaly dalsze ro-
boty.

Po tych wydarzeniach stan mostu przedstawiat sie
nastepujgco: zostaty zniszczone nizej poziomu niskich

mostow, wyzyskujagc do odbudowy kratownice i stal
obu zniszczonych i zwalonych mostéw.

Myslg przewodnig odbudowy mostu byta najwiek-
sza oszczedno$¢ materiatdw budowlanych, szczeg6l-
nie zelaza, ktérego brak silnie odczuwa sie na rynku.

Postanowiono réwn'ez — w miare moznosci —
uzy¢ uzyskanej z mrozb 6rki filaréw licowki granito-
wej, a filary, do ktérych wykonania licowki zabrak-
r'e — wykona¢ catkow cie w betonie.

Wykonanie robdt, polegajgce poza odbudowg fila-
réw i kratownic takze i na oczyszczeniu nurtu Wisty
od zwatéw zelastwa, zostalo powierzone zrzeszeniu
4 firm budowlanych: ,,Sabo“, ,,Inz. K. Stronczynski,
R. Czarnota-Bojarski i S-ka“, ,Inz. K. Heybowicz
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i S-ka“ i ,,Inz. M. Natorff“. Zarzad zrzeszonych firm
pozostawat w rekach inz. inz. M. Natorffa, Romana
Czarnoty-Bojarskiego i Stanistawa Kabaczynskiego.

2. ODBUDOWA FILAROW.

Przyczbtek warszawski wykazat zniszczenie nie-
duze. Komora minowa nie zostala przez Niemcow
wyzyskana i tadunek wybuchowy zatozono powierz-
chownie. Gora przyczotka (ok. 3 m wysokosci), zosta-
ta silnie uszkodzona, — natomiast w czesci dolnej
ukazaly sie tylko pekniecia i szczeliny. Poniewaz mur
na ogot byt zupetnie zdrowy, postanowiono dla unik-
niecia catkowitej rozbiorki zastosowaé zastrzyki

Rys. 2. Uszkodzony filar Nr. 6.

z ptynnego cementu pod ciSnieniem. Zastrzyki te wy-
konano przy uzyciu dwoéch butel stalowych, z ktérych
jedna byta napetniona mlekiem cementowym, druga —
tlenem. Mleko cementowe wchodzito pod nadcisnie-
niem okoto 2 — 3 atm. w szczeliny i zapetniato je cat-
kowicie. Zastrzyki prowadzono tak dtugo, az cement
zaczagt wychodz;¢ po drugiej stronie przyczotka.
Rury do wttaczania cementu osadzono w rozwierco-
nych szczelinach i betonowano. Zastrzyki rozpoczy-
nano dopiero po stwardnieniu betonu.

W filarach Nr. 1 i Nr. 2 tadunek wybuchowy byt
zatozony na dnie komory minowej i w obu wypad-
kach nastapito na poziomie dotu komory obustronne
wybrzuszenie.

Odbudowa obu tych filaréw nie nastreczata wiek-
szych trudnosci, gdyz oba filary znajduja sie na brze-
gu i prace wykonano przy odpompowaniu wody dwie-
ma pompami-zabkami. Na filarze Nr. 1 zabito lekka
Scianke szczelng z desek 1,5 “, a korzystajac z przej-
$ciowo niskiego stanu wody (+ 1,00 m) odbudowe fi-
laru Nr. 2 wykonano bez zabijania Sciany.

Filary Nr. 1 i 2 odbudowano w murze z kamienia
tamanego z granitowg licowka.

Uszkodzenia filaru Nr. 3 byly tegoz rodzaju, co
w filarach Nr. 1i 2 — lecz powazniejsze. Moze spo-
wodowata to wieksza sita wybuchu, a moze pewng
role odegrato umieszczenie tego filaru juz na peinej
wodzie. W czesci dolnej byt uszkodzony rzad prze-
ktadniowy z duzych kamieni granitowych na 1/3 za-
rysu filara. Podobnie przedstawiata sie i czes¢ gorna
na samym koncu filara.

Uszkodzenie siegato poziomu —0,25 nizej zera rze-
ki, co odpowiada okoto —1,25 m nizej poziomu let-
nich waod.

Z tego wzgledu, jak réwniez z uwagi na zmienny
stan wody na Wisle, ktéra nieraz miewa do 6 wezbran
waéd rocznie, postanowiono poczatkowo filar Nr. 3, jak
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rowniez podobnie zachowany filar Nr. 5 odbudowac
przy uzyciu dzwonu powietrznego. Jednakze nieby-
wale niski stan wody w Wisle + 0,6 m, zdarzajacy
sie raz na kilkanascie lat, skionit nas do zmiany de-
cyzji. ZaryzykowaliSmy mianowicie odbudowal filar
Nr. 3 za pomocg grodzy drewnianej.

Zabito w dolnej i gérnej czesci filara grodze z po-
dwojnej scianki z 2 desek w odlegtosci 1 metra, za-
petniong i stale uzupetniang gling i postawiono dwie
pompy odsrodkowe 5“ i 4“; odpompowanie udato sie
jednakze dopiero po zabiciu 3-go rzedu $cianki w dol-
nej czesci filara.

Po pracy, trwajacej 4 dni i 4 noce bez przerwy,
sytuacje opanowano i z betonowymi robotami wy-
szliSmy w kilka dni p6zniej ponad poziom wysokiej
wody, tuz przed 24-o godzinnym 2-metrowym przy-
borem wody, ktdry nastgpit 2 pazdziernika 1945 r.

Filar Nr. 3 wykonano z betonu, z imitacjg spoin.

Filar Nr. 5 miat uszkodzenia podobne do filaru
Nr. 3, rowniez w dolnej i gdrnej czesci, na tym sa-
mym poziomie, co i filar Nr. 3, a wiec w rzedzie prze-
ktadnikowym z wielkich kamieni.

Odbudowe tego filaru wykonano w dzwonie po-
wietrznym.

Dzwon zelazny o powierzchni 100 m kw. i wyso-
kosci komory 25 m z dwiema $luzami, zawieszono na
12 ‘tancuchach i Ssrubach na specjalnie zbudowanym
rusztowaniu, podobnym do zwykiych rusztowan ke-
sonowych. Ciezar dzwonu wraz z S$luzami wynosit
okoto 50 ton. Poniewaz opuszczanie dzwonu odbywato
sieg przy poziomie +2,00 metry nad zerem Wisty, za-
szta potrzeba dodatkowego obcigzenia go 200 tonam’
kamienia. Wobec silnego przyboru wody, ktéry dn:a
2 pazdziernika 1945 r. doszedt do poziomu +2.90 m —
musieliSmy robote w dzwonie przerwaé¢ i dzwon za-
topi¢. Prace wznowiono dopiero 4 pazdziernika 1945 r.,
po opadnieciu wody o 30 cm. Nadc:$n:en‘e w dzwonie
nir przekraczato 'i atm. Powietrze ttoczyt przewodem
200-metrowym kompresor uruchonrony na brzegu.

Filar Nr. 6 byt po zniszczeniu w 1915 r. odbudo-
wany wadliwie. Rozbiorki uszkodzonego filaru, wi-
docznie ze wzgledu na pos$piech, nie doprowadzono
do zdrowego muru i na wyréwnanym rumowisku wy-
konano |-o metrowej grubosci ruszt zelbetowy. Na
nim ustawiono drewniane jarzmo, na ktérym sie opie-
rata kratownica; jarzmo to zostalo potem obetono-
wane, przez co catos¢ uzyskata ksztatt normalnego fi-
laru.

Po wybuchu w r. 1944 ukazata sie szczelina pozio-
ma w linii rusztu i przednia gérna potowa filaru
przesuneta sie w goére rzeki o 3 cm. Tylna potowa fi-'
laru pekia w kilku miejscach i oddzielne bloki sie
pochylity. Witadze radzieckie przeprowadzity ich pod-
betonowanie celem utrzymania kratownicy.

Filar ten rozebraliSmy catkowicie usuwajac ruszt
zelbetowy i rumowisko az do zdrowego muru. Roz-
biérke ze wzgledu na pospiech prowadzono lekkimi
wybuchami 1-kilogramowych tadunkéw trotylu. Przy
rozbiérce okazalo sie, ze tylko cze$¢ obetonowanego
jarzma drewnianego byta zdrowa, reszta zgnita. Ze
wzgledu na zimowa pore (byt to grudzien), roboty
betonowe prowadzono bez przerwy i ukoniczono w 9
dni dzieki zastosowaniu cieplaka i dodawaniu do be-
tonu chlorku wapnia. Chlorek w?*apnia, dodawany
w ilosci 1 — 1,5°/0 ciezaru cementu, dat rezultaty bar-
dzo dobre: w dwa dni po betonowaniu przy tempe-
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raturze — 12 st.,, beton wydzielat tyle ciepta, ze jego
temperatura mierzona pod matg stomiang wynosita
jeszcze + 9 st.

3. MONTAZ KRATOWNIC.

Montaz kratownic, ktory miat by¢ wykonany dro-
ga dobierania elementow z resztek wszystkich zawa-
lonych kratownic i drogg wymiany oddzielnych cze-
§ci — napotkat na wielkie trudnosci. Wszystkie prze-
sta mostu byly zniszczone jednakowo — wybuchami
na filarach, co dato w rezultacie bardzo podobne zni-
szczenia wszystkich dZzwigaréw. Dzwigary te ztamatly
sie przewaznie w 4 polu kratownicy i wszystkie sko-
sy 4-go pola okazaty sie catkowicie zniszczone. Trzeba
je byto sztukowaé, a gdy zabrakto materiatu do sztu-

kowania, musieliSmy zaméwi¢ dodatkowe skosy
w hucie.
Fig. 3. Widok jednej z kratownic podczas naprawy.

Pas dolny okazat sie bardziej zniszczony, lecz dzie-
ki jednakowym wymiarom obu paséw dato sie wie-
lokrotnie do naprawy pasa dolnego uzy¢ zbednych
elementéw pasa gérnego.

Belki jezdni i tozyska oporowe ocalaty w ilosci wy-
starczajgcej.

Montaz wymagat starannej selekcji zelaza, gdyz
wiele czesci kratownic byto mocno przerdzewiatych
i wymagato gruntownego oczyszczenia. Wiele czesci
wypadto nawet odrzucic.

Uszkodzenia kratownic Nr. 1i la (te ostatnig prze-
sunieto potem na przesto Nr. 2) uwidacznia zatgczony
rysunek. Kratownice byty uszkodzone w dwéch miej-
scach kazda, przy czym w jednym miejscu brakowa-
fo pottora pola.

PodnosiliSmy je potdwkami, uzywajac trzech kla-
tek, w tym jednej pomocniczej. Do podnoszenia uzy-
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to 4 lewarow hydraulicznych z kazdej strony po 150
ton kazdy, przy czym uzyskiwaliSmy do 50 cm unie-
sienia na 1 zmiane (8 godzin). Ogodlna wysokos$¢ pod-
noszenia wynosita 6 metréw. Po podniesieniu na za-
dang wysokos¢ klatki zostaty rozebrane i zamiast nich
podciggnieto nowe jarzma podpierajace.

Rusztowanie kratownicy Nr. 1 bylo lzejsze. Ru-
sztowanie kratownicy Nr. la, jako przeznaczonej do
przesuniecia — odpowiednio wzmocniono.

Praca przy kratownicach byfa najciezszg robota
montazowg catej budowy. Wymagata ona skompleto-
wania 62 czesci nowych ze starego zelastwa na og6lng
ilos¢ 196 czesci sktadowych w obu kratownicach. Do-
chodzity ponadto liczne drobne reperacje, prostowa-
nia, wymiany nitow itd. W obu kratownicach wszyst-
kie czesci zostaly zrobione ze starego zelastwa.

W dniu 2 grudnia 1945 r. po ukonczeniu montazu
i po przygotowaniu rusztowan w przesle 2-gim prze-
sunieto kratownice Nr. la na przesto Nr. 2 podtuznie,
a nastepnie juz tylko na filarach — poprzecznie. Po-
dtuzne przesuwanie zostato wykonane w sposéb na-
stepujacy. Na rusztowaniu utozono tor z 4-ch szyn po
dwie szyny pod kazdym dzwigarem kratownicy. Do
dolnych paséw tych dzwigaréw przymocowano taki
sam tor na drewnianych krotkich podktadach. Miedzy
oba tory wstawiono 200 watkéw Srednicy 3“ diug.
90 cm.

Rys. 4. Szczeg6t rusztowania montazowego wykona-

nego do przesuwania przeset mostu.

Na kratownicy ustawiono 2 wciggarki o udzwigu
3 tony kazda, ktére — jedna przez 2 bloki podwdjne,
a druga przez blok podwdjny i potréjny — razem
6 nitkami liny stalowej 3/4“ — ciggnetly kratownice.

Bloki nieruchome byly poczatkowo zaczepione
w potowie diugosci rusztowania, nastepnie przenie-
siono je na filar Nr. 2.

Sita pociagowa, potrzebna do poruszania kratow-
nicy o ciezarze okoto 300 t, wynosita okoto 3 t. Kazda
wciggarke obstugiwato 2 ludzi. Szybkos$¢ poruszania
sie kratownicy wynosita okoto 14 metrow na godzine.
Przesuniecie zajelo z przektadaniem blokéw czas
od godz. 7-ej do 2-ej po pot. W podobny sposéb wy-
konano i przesunigcie poprzeczne.

Kratownice Nr. 3 i 3a byty catkowicie zmiazdzone
za wyjatkiem 5 pdl kratownicy Nr. 3a, ktére jednym
konncem opieraty sie na filarze Nr. 4, a drugim na ni-
ziutkiej klatce, zbudowanej przez wojska radzieckie.
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Praca przy tej kratownicy polegata na podniesieniu
owych 5-ciu pdl, wyreperowaniu ich przez zamiane
skosdw 4-go pola i na uzupetnieniu kratownicy przez
rozmontowanie, przeniesienie i zmontowanie na ru-
sztowaniu poél kratownicy 5-ej, ktére jednym koricem
lezaty na filarze Nr. 6, a drugim w wodzie. Robota ta
zostata wykonana przy zastosowaniu wielu reperacyj
i dodaniu nowych czesci na srodkowe 6 pole. Montaz
tej czesci wykonano za pomocg drewnianego portalo-
wego dzwigu wiasnej konstrukcji. Po ukonczeniu
montazu kratownice przesunieto na filarach w dot
rzeki.

Przy praskim brzegu miedzy filarami Nr. 6, 7 i 8
staly 4 mocno uszkodzone i ledwo trzymajgce sie kra-
townice ze zniszczonymi skosami w polach 4 i 8 i z ro-
zerwanymi w Kilku miejscach pasami gérnymi i dol-
nymi.

Kratownice Nr. 6 i 6a zostaly, po wybudowaniu
pod nimi rusztowan, wyreperowane i czesci uszkodzo-
ne wymieniono.

Fig. 5.
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na tym, ze w miejscu upadku kratownicy gtebokos¢
wody wynosita okoto 7 m i podnoszenie samymi klat-
kami byto niewykonalne. Nie byto dojscia dla kata-
réw do zabicia pali pod kratownicami. Obie kratowni-
ce zigczone z sobg zajmowaty szerokos¢ przeszto 10 m.

Do podniesienia kratownic zastosowano wiec spo-
sOb nastepujacy: po obu stronach kratownic w miej-
scu przewidywanego podnoszenia zabito dwie grupy
po 16 pali o srednicy 30 cm, ktére stanowitly podsta-
we wielkiej wiezy. Obie kratownice przymocowano
za pomoca wieszakow do 13-metrowej poprzeczki, wy-
konanej z 4 belek Greyowskich Nr. 50. Poprzeczke
zawieszono na tasmach z czterech blach 14 mm, umo-
cowanych do wiezy i zaopatrzonych co 15 cm w otwo-
ry dla watkdéw.

Na goOrze ustawiono z kazdej strony po 2 lewary
hydrauliczne, ktérymi podnoszono kratownice odpo-
wiednio przestawiajgc watki. Jednocze$nie belke pod-
pierano klatkami na wiezy. Wobec znacznej wysoko-
$ci podnoszenia istniato niebezpieczenstwo powaznych

Widok mostu w dniu otwarcia

(19 marca 1946 r.).

Kratownice Nr. 7 i 7a, pod wptywem wyjgtkowo
silnego wiatru, ktéry dat w nocy 31 lipca 1945 r., spa-
dly do wody. Potowy kratownic oparty sie na fila-
rze Nr. 8, reszta zostala tak zdruzgotana, ze o wyzy-
skaniu nie mogto by¢ mowy. Kierownictwo staneto
przed trudnym zadaniem!. Nalezatlo podnie$s¢ potowe
kratownic i znalez¢ zelazo na uzupeinienie drugiej
potowy, ponadto zabi¢ w kiebowisko zelastwa pale
pod rusztowania montazowe.

Sprawa brakujgcych elementow zostata zatatwiona
w ten sposob, ze brakujgce elementy 5 pdl zamowiono
w hucie na Gérnym Slasku — problem zabicia pali
udato sie rozwigzaé¢ z wielkimi trudnosciami, wyszu-
kujac miejsca miedzy zelastwem i do nich dostosowu-
jac rusztowania. Zagadnienie podniesienia okazato sie
najtrudniejsze.

Trudno$¢ podnoszenia, ktére miato by¢ wykonane
do wysokosci 8 metréw, polegata przede wszystkim

przesunie¢ poprzecznych i zsuniecia sie kratownicy
z filaru, w zwiazku z czym stworzono w tym miejscu
punkt obrotu przez mocne rozparcie kratownic. Pod-
noszenie tym sposocbem zostato wykonane w ciggu
10 dni, po czym wybudowano pod kratownicami spe-
cjalne jarzmo i rusztowania.

Po ukonczeniu montazu obu kratownic, rozpocze-
ty sie operacje przesuwania krat. Przesuniecie kra-
townic nastgpito wedtug programu, przy czym Kkra-
townice Nr. 6 i 7 zostaty przesuniete wzdiuz o 132 m,
a kratownice Nr. 6a i 7a tylko poprzecznie. Kratow-
nice Nr. 6 i 7 byly przygotowane do przesuwania na
koniec grudnia 1945 r. Niespodziewane ruszenie lo-
dow w dniu 25 grudnia 1945 r. spowodowato zwio-
ke ze wzgledu na uszkodzenie rusztowan, ktérych
naprawa zajeta miesigc czasu, tak ze przesuwanie
to odbyto sie w dniach 4 i 5 lutego 1946 r. Do prze-
suwania kratownic uzyto jednocze$nie trzech wcigga-



218

rek ustawionych na przesle Nr. 6. Slizgi byly urza-
dzone jak wyzej przy kratownicy Nr. 2, z tg tylko
roznica, ze gorny rzad szyn pod obu kratownicami
nie byt roztaczony i ze obie kratownice lezaly jakby
na wspoélnym wozie; zadnych innych polgczen mie-
dzy kratownicami nie byto. Szybko$¢ przesuwania
wyniosta 9 ml na godzing; pracy dokonano w ciggu
16 godzin roboczych. Przesuniecie poprzeczne kra-
townic Nr. 6a i 7a zostalo nastepnie wykonane w cig-
gu 3 godz.

Dnia 5 marca 1946 r. most byt gotéw. Po utozeniu
toru i mostownic nastgpita 19 marca 1946 r. proba, po
czym most oddano do uzytku.

4. UWAGI OGOLNE.

~Praca przy budowie trwata 282 dni,
uwzglednieniu napotkanych trudnosci
za wynik dobry.

Robota byta bardzo utrudniona, gdyz sprzecznie
z normalng kolejnoscia budowa filaréw nie poprze-
dzita montazu kratownic i obie czynnosci wykonano
jednoczesnie. Doszto ponadto usuwanie zwalonego ze-
lastwa, tatanie kratownic uzyskanymi elementami
i podnoszenie konstrukcji. Dlatego tez szczegdlnie
trudna okazata sie organizacja robot.

Wreszcie wiele klopotéw sprawita nam sama rze-
ka. Wista ma charakter niestychanie nieréwny. W nie-
ktérych latach réwny i spokojny, w innych bardzo
kaprysny. W roku 1945 mieliSmy 6 wezbran wad,
w zimie 1945/46 dwa pochody lodéw. Kazde wezbra-
nie i kazdy spadek wody musiaty mie¢ wptyw na na-
sze przygotowania i tok prac. Okres wyjatkowo ni-
skiego poziomu wody 60 cm ponad zerem, Ktory
trwat tylko 4 dni, wyzyskaliSmy na prace w grodzy
przy f:larze Nr. 3. Okres wezbrania wody przedtu-
zyt nam za to prace w dzwon:e powietrznym przy fi-
larze Nr. 5 Pierwszy pochdéd lodéw dnia 25 grudnia
1945 r. uszkadzajac i niszczac cze$¢ rusztowan w prze-
stach Nr. 5 i 6, po ktorych mialy by¢ przesuniete
kratownice — op6znit nam wykorczenie rob6t o mie-
sigc. Za to dwudniowa przerwe w pochodzie kry oko-
fo 15 stycznia 1946 r. wykorzystaliSmy zabijajgc przez

co przy
mozna uzna¢é

STANISEAW NATORFF

1946 R. — PRZEGLAD BUDOWLANY

te 2 dni 72 pale. Wazne w skutkach okazato sie, ze
przewidzieliSmy drugi pochdéd lodéw i zdagzyliSmy
przesunaé¢ kratownice w dniach 4 i 5 lutego, to jest na
6 dni przed ruszeniem lodéw. Poza przesunieciem
kratownic, zdazyliSmy rozebra¢ wtedy wiekszg czesc
rusztowan, dajgc wolne przejscie lodom i utrudnia-
jac tworzenie s:e zatoréw lodowych, ktérych przy
naszym moscie przez caty czas trwania budowy szcze-
Sliwie uniknelisSmy.

Podmycia pali, ktore byty bite z reguty nie mjniej
niz na 4 metry gtebokosci i w odstepach poprzecz-
nych nie mniejszych od 55 m, aby nie zweza¢ kory-
ta rzeki — nie bylo. Zwezenie rzeki nie przekroczyto
8%, nawet w okresie zabudowania 5 przeset.

Jak okazaly pomiary, spietrzenie rzeki przed i za
mostem, wynoszace ze wzgledu na lezagce w wodzie
zelastwo okoto 20 cm, — z powodu zabicia przez nas
rusztowan nie wzrosto.

Wiatry mieliSmy w roku ubiegtym rowniez bar-
dzo silne. Wiatr w dniu 31.VI11.1945 r. zwalit nam kra-
townice Nr. 7 i 7a. Wichura w dniu 18 lutego 1946 r.
0 szybkosci przecietnej 30 m/sek., a szybkosci oddziel-
nych porywow dochodzacej do 45 m/sek., co odpo-
wiada parciu wiatru 275 kg/m kw. spowodowata zu-
petnie nieprzewidziane szkody. Kratownica Nr. 3,
przesunieta poprzecznie w dniu 17 lutego 1946 r., zo-
stata po przesunieciu pozostawiona na S$lizgu z szyn
1 na mocno zaklinowanych watkach. Parcie wiatru
poruszyto kratownice i przesuneto ja 0 4 m wzdluz
Slizgu, przezwyciezajac site tarcia szyny po szynie.
Zatrzymanie kratownicy nastgpito po zjechaniu jej
ze Slizgu na klatki z podktadow.

Wypadek ten, ktéory maogt by¢é grozny w skutkach,
powinien by¢ wziety pod uwage przy .wszystkich
przesuwaniach poprzecznych, ktére sie prowadzi tylko
na filarach, gdy nie ma rusztowan.

Z ludZmi nieszczeSliwych wypadkoéw przy robo-
tach nie byto.

Przy pochodzie lodéw cenng pomoc oddata nam
sprawnie zorganizowana przez putk. Szymanowskie-
go akcja saperska. Wszystkie roboty byly wykonane
przez D. O. W. W. K, na czele ktérej stoi dyr. inz.
Stanistaw Pietkiewicz, i z ramienia ktérej prowadzi-
tem budowe.

Podnoszenie wschodnich kratownic (7 i 7a) mostu kolejowego

pod Cytadelg w Warszawie podczas jego odbudowy w roku 1945/46

Potozenie krat przed przystgpieniem do roboty wi-
doczne jest z rysunku 1

Rys:. 1. Potozenie kratownic (7 i la) przed
przystapieniem do podnoszenia.

D an e: 1) waga jednej calej kratownicy 280 ton,
dtugos¢ 66 m. 2) kat nachylenia wzdtuz osi przeszito
30°, 3) gtebokos¢ wody w miejscu przypuszczalnych
rusztowan wieksza niz 7 metréow, 4) zupetna niemo-
zliwo$¢ zabicia pali pod kratami a najmniejsza mozli-
wa odlegtos¢ miedzy osiami pali z obu stron krat 11
metréow.

Zadanie: Podnies¢ w mozliwie najmniejszym
czasie do poziomu (8metrow) po 5 i pét (czyli prawie
pot przesta) obu krat.

Natychmiast rozporzgdzalne $Srod-
k i: Kafary parowe, motorowe, reczne; kilkanascie le-
warow hydraulicznych o no$nosci od 100 do 250 ton;
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windy, wszelki sprzet monterski, pontony; dowolna
ilc§¢ odpowiedniego okragtego drzewa; wreszcie
szmelc zelazny zaréwno z niezdatnych czesci odbudo-
wywanego mostu jak i z sgsiedniego zupetnie zni-
szczonego mostu drogowego, z ktérego na szczegb6lng
uwage zastugiwaty 2 belki Grey‘a Nr. 50 dtugosci
13 metrow oraz kilka krdtszych.

Powyzsze czynniki sktonity mnie z p. inz. Henry-
kiem Szymanskim do zaproponowania Kierownictwu

*0 o*
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jednoczesnego podniesienia cbu krat z wiez zbudowa-
nych z obu stron przy pomocy lewaréow hydraulicz-
nych, specjalnego urzadzenia tasmowego i wigzaru
podciggowego do umocowania mostu. Po zaakcepto-
waniu natychmiast przystapiliSmy do opracowania
planéw i wcielania ich w zycie

OPIS URZADZEN

0Og6lny schemat podnoszenia wida¢ z rysunku 2.
1) RUSZTOWANIE.

Catkowite obcigzenie na rusztowanie z jednej
strony byto sumg reakcji od obcigzenia mostem
oraz wagi urzadzenn do podnoszenia i wynosito tro-
che ponad 90 ton. Nos$nych pali daliSmy 8 o $r. 30

lioo

Rys. 3.
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cm. przyczem pale A i B miaty obcigzenie po 13 ton,
pale C ponad 3 tony. Pale D stuzyty tylko jako za-
strzatowe do pokonania sit wiatru. Pale E stuzyty
jako pomocnicze dla podparcia klatki zabezpiecza-
jacej, budowanej w trakcie podnoszenia. Stupy A
i B byty potaczone z sobg stezeniami poziomym!,
ktére w miare podnoszenia wigzaru byty zdejmo e
wane. Stezenie pod wigzarem otrzymywano prz:”
klamrowanie stupéw A i B do podktadéow klatki

Rys. 2. Szkic jednej z wiez

drewnianych wraz
z urzadzeniem do podnoszenia.

U dotu uktad pali w planie.

zabezpieczajgcej. Wieza potudniowa z p6tnocng by-
ty réwniez potgczone przy pomocy stezen, ktére
w miare podnoszenia byty zdejmowane i zaktadane
nizej. Gorna platforma jako miejsce pracy byta
szczelnie zastana i otoczona barierg} na obu wie-
zach umieszczono drabiny do wchodzenia.
Siedmiometrowa gtebokosé¢ wody powodowata
zbyt matg odpornos$é czesci podwodnych pali na
wyboczenie. Zabezpieczono sie przed tym przez
nawiezienie po 400 m gruzu pod kazdg wieze.

2) WIAZAR PODCIAGOWY.

Przy przyjeciu réwnego roztozenia obcigzenia
przez kazdy z 4 wigzar6w mostu po 40 ton, wypadty
profile wyszczegélnione w rysunku 3.

SMO SisO

-TM*P
"ff Grey NtSO
mst Uriavui

ifegey Nes
oM

Wigzar podciggowy.
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Wobec braku belek Greyowskich Nr 34 zastoso-
wano wszystkie Nr 50, na pasy zastosowano ptotna
ze zdemontowanych krat. Cato$¢ zostata potgczona
przy pomocy $rub $r. 7/8”.

Wigzar podciggowy wykonano ria warszawskiej
stronie, przetransportowano w stanie zdemontowa-
nym do miejsca pracy na pontonach, wciggnieto
czeSciami miedzy obie wieze i tam zmontowano (je-
den mb. belki Grey‘a Nr 50 wazy 200 kg).

2) PRZYMOCOWANIE MOSTU DO WIAZARU POD-

CIAGOWEGO.

Zbyt niskie potozenie mostu zmusito nas do przy-
czepienia go do wigzaru podciggowego zamiast zna-

podciggowego.
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cznie wygodniejszego ustawienia go na nim. Wigzar
zmontowano miedzy pigtym krzyzulcem, 4 stup-
kiem i dolnym pasem (rys. 4).

Ze wzgledu na zmiane kata nachylenia w trak-
cie podnoszenia, koniecznem bylo wykonanie za-
czepienia obrotowego. W pasach pionowych skrzy-
nek dolnych wywiercono otwory (w $rodku pola —
miedzy czwartym i pigtym weztem).

Ze wzgledu na zbyt duze sity dociskowe musiano
kazdy pas wzmocni¢ dwustronnymi naktadkami
grubosci 14 mm. Jako ciegna uzyto katowniki,
u ktérych w czeSciach wchodzacych do wigzaréw
opalono boczne pétki. W pasach wigzaru podciggo-
wego wypalono otwory nieco wieksze od pozosta-
tych poétek katownikoéw. Gorna czes¢ katownikdéw
zostata przymocowana $srubami do 4-ch cedéwek nr.
18. Te ustawiono za posrednictwem 4 klinéw sta-
lowych na wigzarze podciggowym.

4) PRZYMOCOWANIE WIAZARU PODCIAGOWEGO

DO TASMY.

Liczac sie z faktem, ze punkt zaczepienia tasmy
W czasie pracy moze sie zsung¢ z osi wiezy, nie mo-
zna byto tgczy¢ tasmy na state z dzwigarem pod-
ciggowym. Jak wida¢ z rysunku 5 wykonano pola-
czenie obrotowe.
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5 TASMA, tozyska i bolce.

Tasma — to pas zelazny o diugosci diuzszej
0 jeden metr od wysoko$ci podnoszenia z wywier-
conymi otworami, odlegtymi od siebie o dtugos$¢
nieco mniejszg niz skok lewarow, ktéorymi mamy
pracowac¢. Na dwoch tasmach wisi cate obcigzenie,
wedtug niego obliczono przekr6j potrzebny tasmy.
W danym wypadku nie posiadajagc odpowiedniego
ciggtego zelaza wykonalismy tasme z kawatkéw
pasow pionowych szeroko$ci 350 mm, grubosci 14
mm, dtugosci po 2.400 mm kazdy.

Znitowano je krytymi nitami w cztery warstwy,
z ktdrych trzy zawsze pracowato, a czwarta stuzy-
ta jako naktadkowa. Posiadajac lewary o skoku
160 mm wykonaliSmy odlegto$¢ miedzy $Srodkami
otworéw 150 mm. Tasma jest zawieszona na belce
podnoszacej ewentualnie na belce podlewarowej
za posrednictwem bolca i tozysk. Bolec pracuje
gtéwnie na zginanie i na $cinanie. Powinien on by¢
wykonany z miekkiej niehartowanej stali. Sredni-
ca jego musi by¢ o pét milimetra mniejsza od $red-
nicy otworow w tasmie. W danym wypadku wyno-
sita 99,5 mm. tozyska, a wtasciwie panewki dolne
pracujace przewaznie na docisk, wykonane byty
z lanej stali. Dla uzyskania rownomiernej pracy
mechanizmu, gtéwny nacisk nalezy potozy¢ na zu-
petnie jednakowg wysoko$¢ tozysk.

Rys. 6. Mechanizm podnoszacy.

6) MECHANIZM PODNOSZACY.

Mechanizm podnoszacy to a) tasma, b) tozyska,
c) bolce, d) lewary, e) belka podlewarowa i wresz-
cie f) belka podnoszaca. Tas$ma, bolce i tozyska
omoéwitem poprzednio. Lewary w danym wypadku
stosowalismy 150 tonowe hydrauliczne z napedem
recznym. Uwazam, ze praca bytaby znacznie pre-
dzej wykonana przy stosowaniu lewaréw z nape-
dem mechanicznym.

Belka podlewarowa wykonana byta z cedwek,
rozstawionych pare milimetrow szerzej od grubosci
taSmy. Nr. cedwek obliczono z wytrzymatos$ci na
zginanie, przy czym przyjeto, ze sag one podparte
w $rodku sitg skupiong, a obciazone réwnomiernie
na obu koncach.

W miejscach ustawienia lewarow ipod tozyskiem
wzmocniono ceéwki wpawanymi wktadkami. Dol-
na powierzchnia belki, a $cisle mowigc dtugosc jej,
zostata obliczona tak, aby nacisk na drzewo nie
przekraczat 18 kg/cm-. Belka podnoszaca (f) wyko-

221

nana byta zupetnie tak samo, jedynie dtugos$¢ przy-
jeto mniejszg, gdyz nie trzeba byto liczy¢ sie z na-
ciskiem na drzewo. Odlegtos¢ ,,1“ przy opuszczo-
nych lewarach byta dobrana tak, aby wynosita
wielokrotno$¢ 150 mm.

PRACA.

Oba bolce zatozone. Pompujemy wode w lewarach.
Belka ,f* wraz z ttokami lewaréw podnosi sie o 150
mm, podciggajac za posrednictwem tozysk i bolca ,,bi*
0 te samg dtugos¢ tasme. Bolec ,ba", ktéry odsunat sie
w go6re od swoich tozysk réwniez o 15 cm, przektada-
my w nastepny otwor tasmy, znajdujacej sie obecnie
tuz nad dolnymi tozyskami. Nastepnie otwierajac
kurki spustowe lewaréw, opuszczamy belke podnosza-
ca ,,f“ wraz z tozyskami do pozycji wyjsciowej (lewary
opuszczaja sie pod obcigzeniem belki). Przektadamy
bolec ,,bi“ do sasiedniego nizszego otworu, napetniamy
lewary wodg i tym zakanczamy jeden rytm podnosze-
nia. Jeden taki okres trwat 70 do 80 minut.

Duzy kat nachylenia krat spowodowat powstanie
sity dziatajagcej wzdtuz krat i Sciggajacej je jak po row-
ni pochytej nadét. Sita ta (,,Q“) po odjeciu tarcia wy-
nosita tagcznie okoto 80 ton, a zatym stanowita powazne
zagadnienie. Poza tym punkt ,,A“ przy podnoszeniu za-
tacza tuk i przesuwa sie wskutek tego wobec osi rusz-
towan przeszto o jeden metr. Dla zrownowazenia sity
,Q“ oraz dla umozliwienia utrzymania punktu zacze-
pienia w osi wiez, przymocowaliSmy kraty przy pomo-
cy 8 Srub kesonowych do belek zelaznych, zapartych
za white w ziemig pale rozparte o filar. W miare pod-
noszenia naciggano krate $Srubami kesonowymi.

Rys. 7. Szkic urzagdzenia do zabezpieczenia kratownic
przed zsunieciem i dla utrzymania punktu zaczepienia
w osi wieli.

PRZEBIEG PRACY.

Przed rozpoczeciem podnoszenia, trzeba byto czes¢
krat, majgcg by¢ uzyta, oddzieli¢ od niezdatnych do
uzytku. Te ostatnie nalezato zamocowaé¢, aby umozli-
wi¢ pozniejsze ich wydobycie. To tez przede wszystkim
uruchomiono dwa kafary; jeden dla bicia pali pod
wtasciwe rusztowania do podnoszenia, drugi — dla
rusztowan podtrzymujacych resztki krat. Jednoczes$nie
brygada $lusarska rozpoczeta szykowanie zelaza na
urzagdzenia podnoszenia. Grupa cie$li szykowata drze-
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WO na rusztowania i-po skonczeniu bicia pali rozpocze-
ta montaz. Wszystkie prace przygotowawcze wraz
z montazem trwaly okoto o$miu tygodni. Po przymoco-
waniu mostu do wigzaru podciggowego napompowano
lewary i odcieto tlenem majgcg pozosta¢ czesé
mostu. Przy witasciwym podnoszeniu obsada ludzi by-
fa nastepujaca: Na kazdej wiezy przy lewarach praco-
wato 4 pracownikéw. Przy wymianie watkéw i poda-
waniu wody 2-ch. Dwuch ludzi z kazdej strony ukta-
dato klatke z podktadéw i podbijato kliny pod koricem
wigzaru. Jeden robotnik miat obowigzek pilnowania

MIECZYSEAW NIEROJEWSKI
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i dobijania klinébw stalowych miedzy wigzarem i be-
leczkami przymocowujacymi krate do wigzardw.
Wspdlnie dla obu wiez pracowato stale dwu ciedli dla
usuwania i wymiany stezen. 4-ch ludzi zatrudnionych
byto przy nacigganiu $rub kesonowych. Zatym liczac
z mistrzem dozorujgcym pracowato 24 pracownikéw.
W ciggu o$miu godzin podnoszono obie kraty od 80
do 120 cm., w zaleznosci od pogody, a takze
od zachowywania sie lewardéw. Dla utrzymania ciagto-
§ci pracy kazda wieza miata po trzy lewary zapasowe.
Podnoszenie ukoriczono w ciggu 10 dni.

Z prac normalizacyjnych ogrzewnikow

W tonie Komitetu Normalizacyjnego Budownictwa pracu-
je, ztozony z kilkunastu fachowcow, Dziat Ogrzewnictwa
i Wentylacji.

Jedna z Komisji Dziatu opracowata projekt normy p. t.
,Pomieszczenie kottowni ogrzewan centralnych”. Projekt ten
zostal przyjety na posiedzeniu Dziatu i przekazany do za-
twierdzenia.

Praca wspomniana usung¢ winna jedng z powaznych bo-
laczak techniki ogrzewniczej z jednej strony, a statej udreki
obstugujgcego kottownie t. j. palacza, z drugiej strony. Po-
m.eszczenie na kottownie bowiem, szczeg6lnie w domach
mieszkalnych, jest najcze$ciej doigd zwykta piwnica, prze-
waznie nie odpowiadajgcg ani usytuowaniem, ani rozmiara-
mi, ani wreszcie zagteb.eniem potrzebom instalacji ogrzewa-
nia cen'ralnego. Stad tez ogrzewnik ma duze trudno$ci w od-
powiednim rozplanowaniu urzadzen kottowni; drobne dodat-
kowe urzadzenia jak np. ogrzanie suszarni bielizny i in-
nych pomieszczeh w podziemiu, lub instalacja centralnego
przygotowania wody cieptej — powodujg duze nieraz trudno-
§ci w zaprojektowaniu i zmuszaja do rozwigzan narzuconych
przez miejsce, a nie zawsze idacych po mysli projektujgcego.

Jezeli przy tym wzig¢ pod uwage, ze gospodarka cieplna
w domach na diugo juz przed wojng obejmowata nie tytko
zagadnienie dostarczania ciepta pomieszczeniom, lecz wigza-
ta sie zazwyczaj z innymi urzgdzeniami cieplno-zdrowotnymi,
jak: centralne przygotowanie cieptej wody, wentylacja me-
chaniczna w budynkach o specjalnym charakterze, urzadze-
nia do spalania tafnszych paliw, podawanych mechanicznie na
palenisko, urzgdzenia do paliw ptynnych lub gazowych oraz
spalanie $mieci — jasne staje sig, ze pomieszczenie kottowni
wirno by¢ potraktowane z nalezyta uwaga.

Ogo6lne ramy dla pomieszczen kottowni ustala wspomnia-
ny projekt normy. Nalezy jednak podkresli¢, ze w zakresie
normy nie da sie uja¢ Scisle szeregu zagadnien, wynikajgcych
z potrzeb specjalnych.

Dlatego tez sfery ogrzewnicze stojg na stanowisku, ze po-
mieszczenia na kottownie i urzadzenia uzupetniajace przed
wykonczeniem projektu budynku winny by¢ przeliczone i za-
projektowane przez fachowca, a wiec potraktowane w tenze
sposob, w jaki traktuje sie inne szczeg6ty projektu budowla-
nego, np. zagadnienia statystyczne, powierzane zazwyczaj
fachowcom-statykom. | jezeli tu przypadkowo, jako przykitad
do porownania, wybrane zostaty zagadnienia statyczne, stusz-
nie bedzie przy tej okazji zauwazyé, ze zaprojektowanie po-
mieszczen wspomnianych niejeknokrotnie wymaga¢ bedzie
odmiennego ujecia niektorych szczegotéow konstrukcyjnych
budynku w obrebie kottowni. Jest to wzglad bardzo powazny,
przemawiajacy za wspOtpracg zainteresowanych fachowcow
przed wykonaniem planéw budowlanych.

Omawiany projekt normy precyzuje wymagania, powigza-
ne z iloscia, wielkosScig i typem kottow, przyjetych do ogrze-
wania budynku, jak i do innych celéw, wyzej juz wspomnia-
nych. Poza tym norma precyzuje warunki, jakie palaczowi
winno zapewnié¢ pomieszczenie kottowni pod wzgledem higieny
i bezpieczenstwa pracy. Bardzo wyraZnie podkresla ona po-
trzebe dobrego os$wietlenia pomieszczenia, wentylacji (celem
unikniecia wypadkoéw zatrucia sie obstugi), dogodnego doj-
$cia do kottowni i tatwej komunikacji w samej kottowni. Wy-
miary pomieszczen uzupetniajacych, jak skiad paliwa, miejsce
dla podgrzewaczy, pomp i wentylatoréw nie sg podane w nor-
mie omawianej, gdyz pomieszczenia na sktady paliwa beda
ujete w innej normie, miejsce za$ dla podgrzewaczy itd. nie
moze by¢ znormalizowane, nalezy je kazdorazowo zaprojek-
towac stosownie do potrzeb.

Og6lne wymagania, dotyczace pomieszczenia kottowni,
ujmuje projekt normy w sposéb nastepujacy:

a) kottownia winna by¢ centralnie potozona w stosunku do
ogrzewanych pomieszczen lub budynkow, mie¢ tatwe wej-
$cie, odpowiedni sktad paliwa z dogodnym dowozem pa-
liwa do sktadu, urzgdzenie do usuwania zuzla; kottownia
musi by¢ sucha, widna, dobrze os$wietlony musi by¢ przéd
kotta; strop nad kottowniag — gazoszczelny z izolacjg
cieplng i przeciwakustyczna;

b) wymiary kottowni — wynikajg z nastepujacych przestanek:
najmniejsza odlegto$¢ miedzy przodem kotta a $ciang
przeciwlegta winna réwnac sie dla kottow zeliwnych czto-
nowych typu jak Strebel — dtugosci kotta + 0,50 m, nie-
mniej jednakze, niz 1,5 m, oraz w granicach od 15— 2,5
m dla kottdw innych typdw;
odlegtos¢ miedzy tytem kotta a $ciang przeciwlegta wyno-
si¢ winna 0,4 — 15 m, zaleznie od sposobu odprowadza-
nia spalin i wielkosci kottdw;
przejscie gtowne za kotty — minimum 0,7 m;
odstep miedzy kottami — minimum 0, 4 m; .
wysoko$¢ kottowni wynosi¢ winna podwojng wysokosé
kottéw, minimum jednak, przy zasypie paliwa z przodu
kotta 2,5 m; przy gérnym zasypie paliwa — odlegto$¢ od
wierzchu kotta do stropu — minimum 2 m; w niektérych
wypadkach zachodzi potrzeba wiekszego zagtebienia ko-
ttowni, niz wynika ono z powyzszych wskazan; okresli to
projefet o. c,;

wymiary kottowni dla kottéw w obmurowaniu nalezy usta-
li¢ kazdorazowo z projektantem ogrzewnikiem;

c) kottownia — ze wzgledu na bezpieczenstwo obstugi — win-
na posiada¢ kanat wywiewny o dwdch wlotach: jeden tuz
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nad podtogg kottowni, drugi pod sufitem; obydwa wloty —
na wysokosci 2 m nad gérnym z nich — tgczg sie w jeden
kanat wywiewny; przekr6j kanatu wywiewnego i kazdego
z wlotéw winien wynos ¢ 25% przekroju komina (mini-
mum jednak 0,14 X 0,14 m);

d) doptyw powietrza pod palenisko odbywa sie przez otwér
nawiewny z regulacjg (np. otwierana cze$¢ okna) lub ka-
nat nawiewny; przekrdj jego wynosi¢ winien 50uo przekro-
ju komina (minimum jednak 0,20 X 0,20);

e) ze wzgledu na bezpieczenstwo pracy w gniazdach wtycz-
kowych w kottowni napiecie pradu nie powinno przekra-
czat 24 V;

f) pomieszczenie dla pomp winno by¢ niezalezne od kottowni.

JAN ODERFELD

B Il ok.i

BLOKI WODNE.

Zasada grupowania urzgdzen wod.-kan. ze wzgledéw obni-
zenia kosztéw wykonania instalacji domowej jest regutg zna-
ng dobrze i przestrzegana przez projektantéw, niemniej dal-
szym osiggnieciem w dziedzinie obnizenia kosztow wykona-
nia tych instalacyj jest stosowanie t. zw. blokéw wodnych. *)

ZASADA.

Zasadg wodnego bloku jest zgrupowanie woké6t gtéownych
przewodow wszystkich zespotéw, ktére w mieszkaniu wyma-
gaja doptywu wody lub usuniecia $ciekdw. Uktad ten uprasz-
cza instalacje, obniza koszty i umozliwia prefabrykacje. Mo-
zliwe jest réwniez zgrupowanie analogicznych zespotow (np.
tazienki) dwéch sgsiednich mieszkan.

n
W 3 H Ho

jSgaBBCa 9
J gr]. 0B

1 r § J
BOD J.oc 3 aa
M 4B -
M toaleta «» zleWw
3 klozet
¢ przewody
EB kuchnia O maszyna
do prania

Rys. 1m Schematy zestawienia poszczegoélnych

zespotéw bloku ,Paris"

*) franc, bloc, d’eau.
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Sa to og6lne zasady, ktore zapewniaja dobre rozplanowa-
nie urzgdzenia kottowni, dajg moznos$¢ nalezytej obstugi, za-
pewniajg bezpieczenstwo i higiene pracy, odpowiednig gospo-
darke opatowsa; dajg ponadto mozno$¢ doskonalenia techniki
wyposazenia kottowni, zastosowania odpowiednich urzadzen
rozrzadczych i kontrolnych, na co szczeg6lnie winnismy zwrd-
ci¢ uwage nie tylko w instalacjach duzych, ale i mniejszych,
a to ze wzgledu na koszty eksploatacyjne i og6lng gospodar-
ke paliwem.

Jako uzupetnienia zagadnienia pomieszczen kottowni opra-
cowywane sg normy kominéw, sktadéw opatu, oraz zuzycia
opatu. W niedtugim czasie bedziemy mogli podzieli¢ si¢ wia-
domosciami na ten temat.

Zastosowanie wodnych blokéw pozwala architektowi wy-
korzysta¢ mozliwie oszczednie powierzchnie uzytkowg i na-
da¢ matym mieszkaniom cechy komfortu dotgd im niedostep-
ne.

BLOK ,PARIS" (konstrukcja francuska).

Blok ten skitada sie z nastepujacych zespotéw: toalety,
przewodow, kuchenki, zlewu, klozetu, i maszyny do prania.
Schematy zestawienia tych zespotéw podaje rys. 1

Najciekawszym zespotem jest toaleta, ktérg przedstawia
fig. 2. w widoku, a rys. 3 w przekroju i planie. Zesp6t ten
sktada sie ze szkieletu, na ktérym zmontowano poszczeg6lne
czesci sktadowe. Wanienka moze by¢ uzywana do natryskéw,
do kapania dzieci i do przepierek.

Fig. 2. Toaleta bloku ,,Paris' w widoku.



224

BLOK B. O. 10. (konstrukcja francuska)

Amerykanskie konstrukcje wodnych blokéw sg do$¢ zbli-
zone do francuskich, z tg jednak réznica, ze tazienka, umy-
walnia i klozet sg umieszczone z reguty w 3-ch osobnych po-
mieszczeniach, aby umozliwi¢ ich jednoczesne, niezalezne
uzytkowanie. Jako ciekawy szczegét konstrukcyjny przewi-
dziano pod umywalka pedaty, ktéorymi mozna regulowaé tem-
perature wody.

Rys. 3.
Poszczeg6lne czesci oznaczono:

Toaleta bloku ,Paris" w przekroju i planie.
2

wanienke, 3, 4 — przewody, 5 — wsporniki, 6 — no6zki

1 — umywalka,

wanny, 7 — przetgcznik, 8 — kran, 9 — przelew,, 10
— natrysk, 11 — miejsce na mydto, 12 — 2 péteczki,
13 — deske do prania, 14 — podpo6rke do prania.

MATERIALY | MONTAZ.

W blokach stosuje sie na szeroka skale stopy aluminiowe,
tak do szkieletow jak i pokrycia blaszanego, ktore posiada
izolacje cieplng i akustyczng. Armature sporzadza sie z fa-
janséw, wanny i piecyki sa emaliowane, krany z chromowane-
go bronzu, przewody doprowadzajgce z miedzi, przewody od-
ptywowe z zeliwa lanego odsrodkowo.
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Instalacja elektryczna szczegdlnie staranna, kontakty i wy-
taczniki kryte, ale zawsze tatwo dostepne.

(I'Homme et VArchitecture 1--2 1945)

J. O.

Fig. 4. Zesp6t kuchenki, zmywaka i suszarki <lo talerzy
w bloku ,Paris".
Rys. 5. Plan komfortowego bloku B. O. 10., ztozonego

z r.astepujacych czesci sktadowych: Kuchnia: 1 — pie-
cyk, 2 — emaliowany st6t kuchenny, 3 — zmywak, 4 —

suszarka talerzy, 5 — szafy; Klozet; 6 — Podgrzewacz
wody; tazienka; 7 — wanna lub natrysk, 8 — bidet,
9 — umywalka, 10 — szafka, 11 — apteczka.

SPROSTOWANIE

DOTYCZY NORM TYMCZASOWYCH,
PNIB-1722 ,Mury typu amerykanskiego.
PN B-1723 ,Filary murowane

Wytyczne".

ogtoszonych w Nr. 6—46 r. ,Przegladu Budowlanego".

typu amerykanskiego. Wytyczne".

Polski Komitet Normalizacyjny prostuje uwagi umieszczone na dole obu norm. Powinny one brzmie¢:
t,Przyjeta do wiadomos$ci przez Ministra Odbudowy dn. Il.y.1946 r"

Polski Komitet Normalizacyjny podkresla,

ze normy te nie majg charakteru obowigzujgcego.
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Listy

O wysokos$ci wptat na Spoteczny Fundusx Budowlany

OD REDAKCIJI.

Od jednego z naszych czytelnikoéw otrzymaliSmy
nastepujace uwagi w sprawie wymienionej w tytule.

Uktad zbiorowy pracy w przemys$le budowlanym w pkt.
40 stanowi, iz pracownicy tego przemystu deklarujg 2uu wy-
nagrodzenia brutto na rzecz Spotecznego Funduszu Budow-
lanego, za$ pracodawcy zobowigzujg sie z wiasnych fundu-
szOw przedsiebiorstwa wptaca¢ na ten cel takg sume, jaka
zostanie wptacona przez pracownikow.

Pozornie wyglada to prawidlowo — pracodawcy maja
Swiadczy¢ tyle samo, co pracownicy. Ale to tylko pozornie
jest stuszne — zasada bytaby sprawiedliwa, gdyby pracodaw-
ca miat taki sam zysk, ile wynosi suma ptac jego pracowni-
kéw, wowczas obie strony Swiadczytyby po 2% od swych za-
robkow.

Jednakze w istocie robocizna stanowi okoto 40°/0 kosztéw
budowy, a wedtug urzedowych ustalen wiadz skarbowych,
przecietna dochodowos$é w przemysle budowlanym, przy ro-
botach na rzecz Panstwa i samorzadu wynosi 5 — 7°/0 od su-
my rob6t. Zatem suma robocizny bedzie zwykle 6 do 8 razy
wyzsza od sumy dochodu przedsiebiorcy. W nastepstwie tego,
gdy pracownicy $wiadczy¢ muszg na S. F. B. 2% swych za-
robkéw, pracodawcy muszg oddaé na ten cel 12 do 16llo,
a wiec $rednio 14°/o swego dochodu.

Do tego obliczenia trzeba jeszcze wprowadzi¢ korekte,
chodzi bowiem nie o dochod teoretyczny, a o dochéd netto,
to jest taki, ktory pozostaje po zaptaceniu podatku dochodo-
wego. | tak pracownik budowlany zarabiajacy przecietnie
okoto 100.000 zt. rocznie, zaptaci tytutem podatku od wyna-
grodzen 6%, zostanie mu wiec netto 94.000 zk Jego ofiara na
S. F. B. w kwocie 2.000 z} stanowi¢ bedzie 2.1"/# od zarobku
netto.

Natomiast jesli firma budowlana osiggnie dochdd roczny
400.000 zt. zaptaci tytutem podatku dochodowego 31%> a po-
zostanie jej dochdd netto w wysokosci 276.090 zt. W zwigzku
z tym wyzej wspomniana sktadka na S. F. B. stanowiagca 14%
dochodu brutto, bedzie wynosi¢ 20°/0 dochodu netto. Przy
wysoko$ci  obecnych kosztéw budowy czesto sie zdarzy, ze
firma osiagnie dochdd brutto wynoszacy w stosunku rocznym
okoto 1.000.000 zt., a wowczas podatek dochodowy przekroczy
50°/#, przez co skiadka na S. F. B. bedzie stanowié¢ juz 28%
dochodu netto. W wiegkszych firmach przy duzych dochodach
brutto, gdy podatek dochodowy osiagnie 80%, a dochod netto
spadnie do 20% dochodu brutto — sktadka na S. F. B. wy-
niesie 70% dochodu netto.

Ten stan rzeczy, gdy jedna strona S$wiadczy 2 do 2,5%
swego dochodu, a druga strona 20 do 70% tego dochodu, nie
mozna nazwa¢ stanem stusznym i sprawiedliwym. Pracodaw-
cy powinni $wiadczy¢é conajmniej tyle co pracownicy, a by¢
moze nawet od nich wiecej, lecz w zadnym razie réznica ta
nie powinna by¢ 10, 20 czy 30-krotna. Przy redagowaniu
uktadu zbiorowego nie wzieto wida¢ tego pod uwage, a kon-
trahenci umowy byli zasugerowani pozorng réwno$cig optat
polegajaca na tym, ze kazda strona wptaca te samg kwote.
Przy najblizszej rewizji uktadu — nalezy ten punkt umowy
przeredagowaé, aby odpowiadat on zasadom
i mozliwo$ciom ptatniczym zaktadéw pracy.

Szczeg6tem specjalnie drastycznym w tej catej sprawie,
petnej nieporozumien, jest fakt, ze te ofiary ze strony praco-

stusznosci
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dawcow na cel spoteczny, jakim jest S. F. B. prawdopodobnie
nie bedg uwazane przez witadze skarbowe za koszty uzyska-
nia przychodéw, a wiec beda uznane za dochod (pkt. 10 art.
il dekretu z 8.1.1946 r. o podatku dochodowym), zatym pra-
codawca od petnej sumy wiasnej ofiary bedzie musiat ptacic¢
jeszcze podatek dochodowy, wynoszacy z reguty kilkadziesiagt
procent.

Réwniez wptata pracodawcy na S. F. B. jak<5 dobrowolna
ofiara na cel spoteczny, nie podlega zaliczeniu do genaraliow,
*dyz tam uwzglednia sie tylko obowigzkowe obcigzenie opar-
te na przymusowych tytutach prawnych. Na tym przynajmniej
s'anowisku staneta Miedzyministerialna Komisja, ustalajgca
wysoko$¢ generalii. A teraz jeszcze jeden ciekawy szczegot.

Poniewaz czesto wymiar podatku dochodowego dla wigk-
szych firm osigga obecnie 80% dochodu brutto, a sktadka na
S. F. B. wynosi 14% dochodu brutto — w rezultacie przedsie-
biorcy pozostanie 6°/0 dochodu brutto, jako jego istotny zysk
(odchodzi 80% podatku dochodowego oraz 14% skiadki na
S. F. B.).

Jak na jedng sprawe dos$¢ duzo osobliwosci.

* * * W. z.
UW.AGI REDAKCJI.

Drukujac powyzszy list do redakcji — solidaryzujemy sie
z wywodami autora, uwazajac zarazem sprawe jako b. pil-
ng i palagca. W wywodach autora listu budzi nasze zastrzeze-
nie tylko jeden punkt — ten mianowicie, ktory dotyczy wat-
pliwosci czy mozna zaliczy¢ sktadki na S. F. B. do kosztow
uzyskania przychodéw. Wprawdzie bowiem skitadki na S.F.B.
zostaty zainicjowane jako dobrowolna ofiara $wiata pracy
oraz pracodawcow — jednakze przepisy o tych sktadkach, za-
warte w uktadzie zbiorowym, nabraty z dniem 19. VIII. rb.
mocy powszechnie obowigzujgcej — przez co sktadki te prze-
ksztatcity sie w obowigzkowe S$wiadczenia, ktérych podsta-
wg jest nie wolna wola przemystowca, ale zarzadzenie Mini-
stra Pracy i Opieki Spotecznej o nadaniu uktadowi zbiorowe-
mu pracy w przemysle budowlanym mocy powszechnie obo-
wigzujacej. Sktadki te staty sie wiec trwatym ciezarem, opar-
tym na szczeg6lnym tytule prawnym i z mocg art. 10 ust. 1
pkt. 4 dekretu o podatku dochodowym sg kosztami uzyska-
nia przychodéw i podlegajg odliczeniu od dochodu.

Natomiast autor listu nie uwypuklit dostatecznie dobitnie
ciezaru sktadek na S.F.B., gdyz przyjat wypadki przecietne,
gdy wysoko$¢ robocizny wynosi okoto 40% w stosunku do
ogo6lnego kosztu budowy. Wiemy jednak, iz istniejg liczne
przypadki, w ktérych robocizna stanowi 50, 60, 70% koszto-
rysu, a nawet i wiecej — ma to za$ miejsce wéwczas, gdy
zleceniodawca daje swo6j materiat budowlany i wymaga tylko
wykonania roboty. A woweczas, gdyby, jak to czyni autor, nie
zaliczy¢ sktadek na S. F. B. do kosztow uzyskania przycho-
du — doszlibySmy do konkluzyj zupetnie absurdalnych, przy
ktorych podatek dochodowy i sktadka na S. F. B. prze-
kraczataby 100% zysku brutto.

Dajemy nastepujacy przyktad. Duza firma budowlana wy-
konata w tym roku roboty na 100 mil. zt., otrzymujac zysk
brutto 5 mil. zt. W robotach tych 70% stanowita robocizna,
zatym 2%-wa sktadka na S. F . B. wynosita 1,4% obrotu czy-
li 28% dochodu brutto. Poniewaz przy dochodzie brutto 5
mil. zt. podatek wynosi 80% — przeto razem firma musiata-
by zaptaci¢ 108% dochodu brutto, a wiec musiataby dotozy¢
do interesu ze swoich funduszéw. Przyktad ten dosadnie wska-
zuje, ze sktadka na S. F. B. musi by¢ odliczona od dochodu,
jako koszt uzyskania przychodu.
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W konkretnym przypadku datoby to nastepujacy rezultat:
dochod brutto w sumie 5 mil. zt. ulegtby zmniejszeniu o 28%
(czyli o sume 1.400 tys. zt.) sktadki na S. F. B. Pozostataby
do opodatkowania kwota 3.600 tys. zt, od ktorej podatek
wyniesie 79%. Firma otrzymataby wodwczas jako dochdd
netto 756.000 zt. W stosunku do obrotu stanowi to zaledwie
0,75%, a wiec zysk netto jest niewspoOtmiernie niski — ale
w kazdym razie uniknie sie absurdalnej sytuacji, iz podatek
dochodowy i sktadka na S. F. B. przewyzszajg cato$¢ do-
chodu brutto stwarzajac zatozenie ustawowej deficytowosci
robét budowlanych.

Zagadnienie zuzycia gruzu ze zburzonych domoéw

Temat podany w tytule nie przestaje by¢ ciggle
zajmujacym wybitnie pomystowos$¢ i inwencjg na-
szych fachowcéw budowlanych, — jest przy tym in-
teresujgce i
chetnie
miejskie ale i przedsiebiorcy budowlani i fachowcy

znamienne, ze w dyskusjach bierze

udziat nie tylko stolica i wigksze oS$rodki

dostownie z catej Polski. Daje to Swiadectwo wiel-
kiemu zasadniczemu znaczeniu tego problemu.

Nizej podajemy z satysfakcja dwa zajmujace
listy naszych Czytelnikéw na temat
z dwoch krancow Polski: Szczecina i Nowego Sacza.

poruszony

,Pomimo ze sprawa ta omawiana byta tylokrotnie na ta-
Aiach prasy technicznej jak i codziennej, jednak nie widac
zupetnie, aby w praktyce nastepowalo uzycie tego cennego
materiatu budowlanego, ktéry bezuzytecznie sie niszczy.

Przypuszczam, ze przyczyng tej obojetnosci jest ta oko-
licznos¢, ze przy blizszym zanalizowaniu kosztéw okazuje sie,
ze tylko przy wyrobie mechanicznym, przy uzyciu tamaczy,
mieszarek, sortownikéw, a wiec na wielkg skale, przerobie-
nie tych gruzéw sie optaci i wytrzyma konkurencje z normal-
ng cegla.

Po czesci, przy tych zapatrywaniach, jest i stusznosé
ale w pewnych okoliczno$ciach, zwtaszcza w miejscowos$ciach
gdzie nie ma w poblizu cegielni i dow6z cegty drogi, optaca
si¢ przerdbka gruzu w sposéb reczny, celem wytworzenia no-
wego materiatu budowlanego.

Przeczytawszy szereg artykutow w tej sprawie, rozpocza-
tem w tym Kierunku préby i doszedtem do wniosku, ze i recz-
ny wyréb sie optaci. Przy prébach w mojej pracowni, dosze-
dtem do nastepujacych wynikéw, zwiaszcza w metodzie pracy.

Najkosztowniejszg czynnoscig jest wyrobienie ttucznia
a to mozna sobie bardzo utatwi¢ i robocizne przys$pieszyc.

Miejsce na ttuczenie gruzu nalezy wybraé tam gdzie jest
bruk z kamieni rzecznych, tzw. kocich théw, lub tez i inny,
byle byt twardy. Gruz ceglany rozbija sie miotkiem, uzywa-
nym do ttuczenia kamienia drogowego, tylko nalezy oprawic
go na dtugim stylisku, okoto 1 m dtug., rozhijanie cegiet na
mniejsze kawatki idzie bardzo szybko, nastepnie rozbite ka-
watki cegly ttucze sie zwyczajng ubijaczka zelazng, jaka uzy-
wa sie do betonu ubijanego. Rozkruszenie idzie bardzo szybko,
zwiaszcza jezeli odbywa sie na podtozu brukowym, otrzymuje
sie ttuczeh najrozmaitszej grubosci, jaka do danych wyrobéw
jest potrzebna.

Otrzymany ttuczen przesiewa sie przez sita i otrzymuje
sie okoto 30% maczki i piasku ceglanego, reszte ttuczen
0 réznym uziarnieniu, ktory przez dalsze przesianie mozna
posortowaé na potrzebne grubosci.

Przy tej metodzie ttuczenia otrzymuje sie piasek i ttuczen
tanszy niz przywozony rzeczny.

Dalsze postepowanie jest juz normalne jak przy wyrobie
pustakoéw lub blokéw betonowych.

Uzyskang maczka ceglang miesza si¢ z cementem w po-
trzebnym stosunku, (od 150 do 180 kg. cementu na 1 m szescC.
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betonu) ttuczen zlewa sie wodg az do nasycenia i zarabia sig
mase betonowa.

Bardzo korzystng rzeczg jest dodanie wapna, a to w ten
sposob, ze rozrabia sie wapno z wodg na mleko wapienne i tym
sie mieszanine polewa, zamiast czystej wody. Woéweczas i ilos¢
cementu moze by¢ zmniejszona.

Z tego betonu ceglanego wyrabia sie¢ normalnie albo pusta-
ki, albo tez w prymitywnych formach petna kamienie o wiel-
kosci conajmniej 4 cegiet. Mniejszych nie optaca sie wyrabiac.

Wyrobione elementy winny by¢ przez kilka dni przecho-
wane pod dachem i obficie polewane wodg, gdyz bardzo szyb-
ko wysychaja.

Wyrobione w ten sposéb kamienie sg bardzo mocne, lek-
kie i mato nasigkliwe, zwtaszcza te wyrobione z wapnem. Do-
datek piasku rzecznego jest zupetnie zbyteczny. Piasek
i maczka uzyskana z przettuczonej cegty jest bardzo dobrym
materiatem, silnie wiaze, tak ze moze by¢ uzyta i do zapra-
wy murarskiej, zaprawa taka jest bardzo silna, wigze tak, jak
wapienno-cementowa. Jest to zjawisko z dawna zaobserwowa-
ne i w starych podrecznikach polecane.

Z betonu ceglanego wyrabia¢ mozna bardzo wiele elemen-
tow potrzebnych do budowy, cegte zwykta, pustaki, bloki
0 wielkosci kilku cegiet, cegte stropowa, beleczki zelazo-beto-
nowe nad otwory i t. p.

Przy wyrobie nosnych elementéw, nalezy jednak zwrocic
uwage, aby uzywaé tylko dobrze wypalonej cegly jako kruszy-
wa i do wyrobow dodaé nieco naturalnego piasku, oraz po-
trzebng ilos¢ cementu.

Drugim materiatem ktéry mozna tatwo uzyska¢ z zawalo-
nych doméw jest piasek. Rozkruszong starg zaprawe nalezy
przesia¢ i przepusci¢ przez zwyczajng wialnie, jakg uzywa
sie do wiania ziarna, tylko nalezy zatozyé gestsze sita. Jedy-
ng przeszkoda w uzyciu piasku ze starej zaprawy jest pyt
wapienny, ktéry przeszkadza dobremu wigzaniu piasku z wap-
nem, przez odwianie tego pytku uzyskuje s/e zupetnie dobry
piasek. Czasteczki w?pna jakie przywarty do ziaren piasku
nie stanowia zadnej przeszkod' iv wigzaniu.

Odnadnie wowczas potrzeba dostarczania piasku dc no-
wej budowy. Przerobienie gruzu na nowy materiat budowlany
pozwoli na uzycie okoto 60 do 70% starego materiatu, ktéry
obecnie zupetnie sie niszczy i ktory jeszcze trzeba wywozic.

Zuzycie gruzu pozwoli na szybsza odbudowe zniszczonych
budyn, 6w i tanszym kosztem, zwilaszcza tam, gdzie budowac
potrzeba zdata od wytwdrni, przede wszystkim powinna sie
tym zainteresowac¢ kolej, ktérej budynki wymagajag odbudo-
wy, a lezg zdata od osiedli i zdata od wytworni materiatow
budowlanych, a gdzie wszystko prawie trzeba wielkim kosz-
tem dowozi¢.

Budowa z takich elementéw idzie znacznie szybciej, wy-
maga mniejszej ilosci zaprawy, moze zatym by¢ tanszg, a co
do wytrzymatos$ci i wtasciwosci termicznych zupetnie nie uste-
puje murom z normalnej cegly. Budynki z tego materiatu be-
da cieplejsze, gdyz beton ceglany jest wiecej porowaty anize-
li cegta.

Tam, gdzie istniejg mozliwosci uzycia mechanicznego spo-
sobu wyrobienia tych elementéw, gdzie jest do dyspozycji
lwieksza ilos¢ gruzu, dostateczny kapitat, tam wyréb mecha-
niczny przy uzyciu rozdrabniarek, sortownikéw, mieszarek
itp. bedzie jeszcze tanszy, zwkaszcza przy produkcji na wielka
skale, ale tam gdzie tych warunkéw nie ma, to nalezy uzy¢
i tej prostej metody, aby sie to dobro publiczne nie marno-
wato.

Podaje tych kilka uwag do rozwagi P. P. Kolegom i tym,
ktorzy dla tych spraw majg zainteresowanie".

Jézef Wojtyga
upowazniony budowniczy

Nowy Sacz
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L»Artykut Dr. Inz. Eugeniusza Olszewskiego p.t. ,Zagadnie-
nie gruzu w odbudowie Warszawy", zamieszczony w numerze
2 ,Przegladu Budowlanego"”, zawiera szereg projektéw spo-
zytkowania gruzu, nagromadzonego tu w wielkiej ilosci, kto-
ry utrudnia w wysokim stopniu odbudowe stolicy. Trafne te
uwagi, ktore zapewne juz zostaly wziete pod uwage w roz-
poczetych robotach, nasunety mi jako fachowcowi mysl jesz-
cze innego zuzycia gruzu, a mianowicie do osuszania budyn-
kéw oraz na budowe jezdni.

Budynki zagrozone statym zawilgoceniem muréw i zale-
waniem piwnic wodg z powodu pochytosci terenu lub wysoko
stojacej wody zaskornej nalezy odrenowa¢ i wode odprowa-
dza¢ do kanatu. Dren taki musi by¢ zatozony ponizej dna pi-
whnicy lub fundamentéw. Dlatego gtebokos$é projektowanej ni-
welety, w ktorej majg by¢ zatozone dreny, bedzie wynosic¢
okoto 2 m.

Azeby woda mogta szybko przedosta¢ sie do drendéw, mu-
rzg one mie¢ $rednice 8 — 10 cm i by¢é zasypane materiatem
tatwo przepuszczalnym. Nadawatby sie do tego celu gruz ce-
glany o warstwie okoto 1,70 m, ziemie za$ pochodzacg z wy-
kopu moznaby rozplantowac lub zasypywaé nig doty powstate
z wybuchéw' bomb itp.

Poniewaz na tak wielkim obszarze jak Warszawa musza
znajdowac sie budynki wymagajgce robdt osuszajgcych, prze-
to mozna liczyé, ze pewng ilos¢ gruzu datoby sie zuzy¢ na
ten cel, co przyczynitoby sie choéby w matej czesci do zmniej-
szenia kosztow jego wywozu.

Projekt ten podaje na podstawie dosSwiadczenia, gdyz
przeprowadzatem przed wojng podobne roboty drenarskie
z ramienia Lwowskiego Urzedu Wojewodzkiego w budynkach
Akademii Weterynarii we Lwowie z bardzo dobrym skutkiem.
Jednakze rowy drenarskie nie byly zasypywane gruzem, po-
niewaz go nie byto, ale zuzlem przywozonym z kolei.

Procz zuzycia gruzu do drenowania budynkéw mozna tez
spozytkowac¢ go na budowe jezdni na ulicach o matym ruchu
ciezarowym. Zmieszany ze smotg budowlang, odpowiednio
roztozony i ugnieciony, da jezdnie do$¢ trwatg i nie tworzaca
kurzu, co jest wazne dla miasta. Gruz uzyty do tego celu mu-
si by¢ czysty, zupetnie suchy, kruszywo o wymiarach jedna-
kowych, niewielkich.

Mozna takze uzyé gruzu na deptaki w parkach itp., ktére
mogg zastgpi¢ chodnik betonowy lub kamienny, a dodana
smota budowlana lub asfalt spetni swoje zadanie.

Moze méj skromny projekt zostanie rozpatrzony przez
wiasciwe czynniki i zastosowany obok innych dla dobra od-
radzajgcej sie stolicy .
Szczecin An*e Franciszek Hausner.

Zastosowanie betonu gruzowego

OD REDAKCJI.

Jeden z naszych czytelnikéw nadestat nam na-
stepujace uwagi, ktére nizej umieszczamy:

»,Przy odbudowie pewnego wiaduktu kolejowego, znisz-
czonego przez podminowanie, do rekonstrukcji filaréw i przy-
czOtkow zastosowano nastepujace skiadniki masy betonowej:

a. 50°0 ttucznia z rozebranych filaréw betonowych,

$rednica ziarn 20 — 80 mm,

b. 50%> pospélki zwirowej — Srednica ziarn 1 — 30 mm,

c. 210 kg cementu/l m? betonu.

Pospotka byta wolna od wszelkiego rodzaju zanieczyszczen
organicznych i posiadata mniej niz 3% domieszki gliny.

Poniewaz w odpowiedniej pozycji kosztorysu zgdano aby
ttuczen ze starego betonu posiadat ziarna do 50 mm, nadzér
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techniczny opierajac sie na tym, zabronit uzywania kruszywa
0 ziarnach wiekszych niz 50 mm.

Sprawa ta z punktu widzenia warunkéw technicznych wy-
konania robot betonowych P. N. B. — 196 przedstawia sie
zgota inaczej, a mianowicie 8 1 stwierdza, ze
,» . . dla robot masywnych betonowych z mata iloscig arma-
tury lub zupetnie bez niej najwieksze ziarna kruszywa winny
przechodzié¢ przez sito o otworach okragtych $rednicy 80 mm.

Dodawanie wielkich kamieni do betonu niewzmocnionego
jest niedopuszczalne przy doktadnym okresleniu ilosci, wiel-
kosci oraz sposobu i miejsca tych kamieni w konstrukcji. Jed-
nak kamienie nie powinny by¢ wieksze niz 30 cm S$rednicy
1nie powinny stanowi¢ w og6lnej objetosci absolutnej wiecej
niz 25% uzytego betonu".

Nalezy stwierdzi¢ z catg pewnos$cig, ze podczas rozhijania
zniszczonych przyczétkéw i filarébw nie natrafiono na wigk-
sze ziarna kruszywa niz $rednicy 80 mm. Zatem beton w swoim
czasie zostal wykonany zgodnie z warunkami technicznymi.

Skoro za$ obecnie nakazuje sie rozdrabnianie starego be-
tonu na ziarna nie wieksze niz 50 mm, to zadanie to wyda-
je sie zupetnie nieuzasadnione pod wzgledem technicznym.

Trudno bytoby wytuskiwac z betonu znajdujgce sie w nim
ziarna o Srednicy wiekszej niz 50 mm i rozbija¢ je na ziarna
0 zadanej S$rednicy; statoby to w sprzecznos$ci z przepisami
1 podniostoby znacznie koszt wykonania robot.

Poniewaz jednak zdecydowano sie zastosowac tluczen ze
starego betonu jako kruszywo zasadnicze, to jasnym jest, ze
kruszywo to nie bedzie spetniato roli czystego kruszywa t. j.
ziarn ttucznia kamiennego lub zwiru, a zatem stary ttuczony
beton moze'posiada¢ i wieksze ziarna o Srednicy ponad 80
mm, byleby nie przekraczaty one 25%> objetosci catej masy
betonu, tak jak stanowig przepisy o kamieniach do 30 cm do-
dawanych w ilosci 25no objetosci betonu.

Rozwazy¢ jeszcze nalezy, jaka role odgrywajg ziarna roz-
kruszonego betonu o $rednicy 50, 80 mm lub nawet wiece;j.

Sa one oczywiscie tylko rozdrobnionym starym betonem,
ale nigdy kruszywem kamiennym czy tez zwirem. Powstaje
pytanie, czy uzyte do nowej budowli spetnig swoje zadanie.
Na podstawie nabytego doswiadczenia $miem twierdzi¢, ze
napewno tak i postaram sie to ponizej opisac.

Ot6z uzyte kawatki starego betonu tgcznie z nowym Kkru-
szywem, w tym wypadku pospotkag zwirowa, tworzyé bedg ma-
se 0 mozliwie najmniejszej ilosci prozni, tak jak zadajg prze-
pisy, aby masa ta byla najgestsza. Wykonano na budowie:
krzywa przesiewu, proba czystoSci pospotki oraz prébne be-
leczki daty dobre wyniki techniczne.

Wobec takich warunkéw, jakie zostatly wypetnione, mozna
uwazaé, ze uzyty stary beton w postaci ttucznia jest niczym
innym, jak starym betonem zespojonym za pomocg nhowego
betonu, ten za$ dobrany z odpowiedniej $rednicy kruszywa
z dodatkiem koniecznej ilosci cementu daje gwarancje powig-
zania starych kawatkéw betonu w monolityczng cato$¢ odbu-
dowanych elementéw, jakimi sg filary i przyczoéiki.

Nalezy pamieta¢, ze stary beton uzyty jako kruszywo nie
powinien posiadaé¢ pytu betonowego, nalezy go starannie zwil-
za¢ woda, aby nie chtongt wilgoci z nowej betonowej miesza-
niny wigzace;j.

Dorzuce jeszcze gar$¢ spostrzezen dokonanych z zelbeto-
nem przy budowie pewnej fabryki, gdzie tgczono stary be-
ton z nowym w miejscach narazonych na $ciskanie, a czescio-
WO na zg nanie, rzadziej na rozcigganie i te ,,spawane elemen-
ty" daty nadspodziewanie dobre wyniki.

Wskazanym bytoby wypowiedzenie sie inzynierow-prak-
tykow w tej sprawie". .

Inz. S. Sm
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Pale Hagrupa a pale Franki

OD REDAKCIJIL

Inz. Wactaw Pawlikowski, kierownik f-my ,Pale
Franki w Polsce", nadestalt nam nastepujacy list:

»W czerwcowym numerze ,Przegladu” Dr. Inz. W. Po-
niz umiescit ciekawy i obszerny artykut o opatentowanych
w Szwecji palach Hagrupa, bedacych modyfikacja pali Wolfs-
holza. Bez watpienia, artykut ten przyczyni sie do wypet-
nienia luki w naszych szczuptych wiadomosciach o poste-
pach techniki fundamentowania po wojnie.

Jednak do artykutu tego wkradto sie przez nieporozu-
mienie pare twierdzen niestusznie dyskredytujgcych znane
w Polsce pale Franki. Twierdzenia te w imie intereséw pra-
wdy musze w tym miejscu sprostowac.

Po pierwsze szanowny autor pisze, ze pale Hagrupa sa
tansze, gdyz jedno urzadzenie Hagrupa wykonuje dziennie
6 — 8 pali, podczas gdy kafar Franki w tymze czasie 2 — 3.
Otéz cyfry ze zrédta, z ktérego autor czerpat te dane, sg nie-
Sciste.

Wypadki, w ktérych kafar Franki wykonuje 2 — 3 pale,
naleza do wyjatkow i byty zaobserwowane w wybitnie ciez-
kich gruntach, jak zwir lub glina lodowcowa. Poniewaz przy
wbijaniu rury obsadowej byta stosowana tu baba o wadze
5 ton, nalezy sadzié, ze urzadzenie Hagrupa z babg o wadze
1.400 kg w ogo6le nie mogto mie¢ zastosowania w takich
gruntach.

A wiec wydajno$¢ 6 — 8 pali Hagrupa dziennie byta pra-
wdopodobnie osiggnieta w gruntach $rednich lub zgota lek-
kich, lecz w takich gruntach kafar Franki wykonuje od 8 do
12 pali dziennie, co catkowicie odwraca stosunek wydaj-
nosci.
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Po drugie — podana nos$no$¢ pali Hagrupa 100 ton przy
$rednicy trzonu pala 500 mm wydaje sie zbyt optymistyczna
w poréwnaniu z no$noscig pali Franki o $rednicy 600 mm —
90 ton. Prdcz tego pal Franki posiada poszerzona podstawe
i ma chropowatg powierzchnie.

Poréwnujgc nos$no$¢ pali obydwu systeméw w/g wzoru
Doerra otrzymamy, ze pal Hagrupa posiada, w odniesieniu
do trzonu pala Franki 83%>, a w odniesieniu do catosci z ba-
za — 68°/0 nosnosci teoretycznej.

Wreszcie wyniki prob obcigzenia pali potwierdzajg moje
przypuszczenie zbytniego optymizmu Hagrupa. Pal jego, nie
dochodzac jeszcze do gornej granicy swej rzekomej nosnosci,
przy obcigzeniu 80 ton, osiada na 6,5 mm, a przy 140 tonach
daje osiadanie od 10,7 do 122 mm.

A oto cztery wyniki prob obcigzenia pala Franki, wyko-
nanych w Polsce:

Gdynia — Elewator Zbozowy. Obcigzenie 85 ton — osia-
danie 0,5 mm, obcigzenie 135 ton — 2 mm. Gdynia —
Chitodnia $ledziowa. Przy 80 tonach — 0,25 mm, 120 t. —
1 mm. tapy — warsztaty kolejowe. Obcigzenie 97 ton, osia-
danie 1,8 mm. warszawa, dworzec gtéwny. Obcigzenie 85
ton, osiadanie 1,4 mm, przy ?25 tonach — 2,7 mm.

Nie jest moim zamiarem pomniejsza¢ zalety pali Hagru-
pa, bedacych niewatpliwie duzym krokiem naprzéd w poréw-
naniu do pierwowzoru Wolfsholza, lub watpi¢ o mozliwo-
Sciach ich dalszego rozwoju i zastosowania w naszym bu-

downictwie. Chodzito mi tylko o sprostowanie niescistosci
w stosunku do pali Franki przez podanie obiektyw-
nych cyfr".

Inz. Wactaw Pawlikowski

Z doswiadczen i obserwacji

Prowizoryczna odbudowa podp6r mostowych

Przy odbudowie zniszczonych na skutek dziatan wojen-
nych podpor mostowych, zastuguje na uwage odbudowa pro-
wizoryczna stosowana przez Rosjan w minionej wojnie $wia-
towej, za pomocag konstrukcji, ktorg nazywajg cmi ,,gobion".

»Gobiony'l stosowane s przez Rosjan do odbudowy tak
przyczotkow jak i filar6w mostowych i wykonywane sg w
konstrukcji stalowej i w konstrukoji zelbetowej.

»Gobion*“ w konstrukcji stalowej pokazany jest na rys. 1
Z rysunku widoczne jest, ze zasadniczo konstrukcja ,gobio-
nu" sktada sie z ptyty fundamentowej, szkieletu staloweg’
wypetnienia $cian pionowych ,gobionu” oraz wypetnienia
wnetrza utworzonej w powyzszy sposéb skrzyni ,,gobionu®.

Przy wysadzaniu w powietrze podp6r mostowych, ptyta
fundamentowa w wiekszosci wypadkow pozostaje nieuszko-
dzona. Wowczas po usunieciu gruzéw, ptyta fundamentowa
zostaje wyréwnana za pomocg na-dbetonowania. Oczywiscie,
jezeli przyczdtek zostat zniszczony catkowicie wraz z plyta
to uprzednio musi by¢ wyréwnany spéd fundamentu i ,go-
bion" zostaje usadowiony bezposrednio na gruncie no$nym,
W ostatnim wypadku wskazanym jest dno wykopu wytozyé
wiekszymi kafnicniami i wttoczy¢ je w grunt za pomocg ubi-
jania.

Na przygotowanej w powyzszy sposOb podstawie ustawia
sie szkielet stalowy, ktéry ma za zadanie wytgcznie przeje-
cie parcia bocznego wywieranego przez wypetnienie ,<gobio-
nu" oraz nadanie odpowiedniego ksztattu catej konstrukcji.

Szkie'el stalowy wykonywany jest zazwyczaj ze sta-
rych szyn kolejowych, ktore prawie zawsze mozna otrzy-
ma¢ na miejscu budowy ze zniszczonych toréw kolejowych.
Szkielet sktada sie ze stupkéw, rygli i zastrzatéw, te ostatnie
maja na celu usztywnienie $cian pionowych szkieletu.

PolgczerJ? spawane stosowane sg typu najprostszego, bez
zadnych wcie€, dzieki czemu elementy spawane nie wymaga-
ja doktadnego przyciecia na miare.

Przy matych obiektach szkielet przychodzi na budowe
w stanie gotowym i ustawiany jest na ptycie fundamentowej
lub na gruncie za pomocg dzwigu Przy wiekszych obiektach
jest spawany na budowie. Szkielet sktada sie zazwyczaj z
dwéch czesci, czesci dolnej, tworzacej wiasciwe ciato przy-
czOtka, i czeSci gornej, ktéra tworzy t. zw. nisze podio-
zyskowa.

Po zmontowaniu, wzglednie ustawieniu, szkieletu stalo-
wego, Sciany pionowe szkieletu oszalowane zostajg od wew-
natrz dyling drewniang grubosci 5 do 7 cm., przy czym dylina
opiera sie na ryglach poziomych bez jakiegokolwiek umoco-
wania do szkieletu, poczym wnetrze ,gobionul wypetnione
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zostaje kamieniem famanym, przy czym puste miejsca po-
miedzy kamieniami wypetniane sg zwirem lub ttuczniem z do-
datkiem piasku.

Zazwyczaj za wypetnienie
przyczoétka.

stuzy gruz ze zniszczonego

Przekr6ojA-B

Rys. 1.

Rys. 2. Szczeg6t ,,gobionu” z bruséw Zzelbetowych.
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Celem uzyskania réwnomiernego rozktadu ci$nienia to-
zysk mostowych na ciato ,,gobionu”, na poziomej czesci ni-
szy podtozyskowej, uktada sie dwie warstwy podktadow' ko-
lejowych, przyczym podktady gdrnej warstwy uktadane sg
prostopadle do podktadow dolnej warstwy.

Nictok

r-rnf; .
"LVEAES l.i>y-
$§ & i

PrzekréjC-D

.Gobion" w konstrukcji stalowej.

Oczywiscie projektowany ,,gobion” nalezy przeliczy¢ zu-
petnie analogicznie jak normalny przyczétek z uwzglednie-
niem wspotczynnika statecznos$ci na wywrdcenie i przesu-
nigcie poziome pod wptywem sit poziomych parcia ziemi,
obcigzenia ruchomego na nasypie i hamow'ania.

»Gobion" w konstrukcji zelbetowej wykonuje sie z go-
towych bruséw zelbetowych posiadajgcych odpowiednie
wciecia (rys. 2). Z bruséw tych uktadane «g $ciany pionowe
»gobionu"”, ktére zostajg powigzane za pomocg tych wcigé.
Wypetnienie gruzem lub kamieniem tamanym oraz wykona-
nie niszy podtozyskowej takie samo jak przy ,gobionach”
w konstrukcji stalowej.

Jak wida¢ z powyzszego, konstrukcja ,gobionu" zblizona
jest bardzo do konstrukcji drewnianych kaszyc stosowanych
zazwyczaj przy stabych i trudnych warunkach fundamento-
wania.

Niewatpliwg zaletg ,,gobionéw” jest to, ze dajg one moz-
no$¢ bardzo szybkiej odbudowy prowizorycznej przyczo6tka
z materjatow uzyskanych ze zniszczonej nawierzchni kole-
jowej i zniszczonego przyczotka przy uzyciu bardzo niezna-
cznej ilosci wykwalifikowanych robotnikéw. Personel tech-
niczny — 1 technik lub monter, 2 spawaczy, reszta — ro-
botnicy niewykwalifikowani z miejscowej ludnosci.

Duze zastosowanie ,gobiony*“ moga mie¢ szczeg6lnie w
miejscowos$ciach ubogich w drewno.

Inz. Wiadystaw Wachniewski*)

*) Wytwornia Wagonéw i Mottéw w Choriowi*.
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Betonowe drzwiczki kominowe

Wsrod duzej ilosci wyrobow betonowych, jakie ostatnio
ukazaty sie w sprzedazy na rynku betoniarskim, betonowe
drzwiczki wycierowe znalazty od razu odbiorcow i szerokie
zastosowanie, tak ze wzgledu na estetyczny wyglad, jak i ta-
nio$¢ i trwato$¢ konstrukcji.

Préby uzycia ich miaty miejsce jeszcze w ostatnim roku
przed wojna, obecnie w trakcie szerokiej odbudowy kraju
i potrzeby zaoszczedzenia zelaza powinny znalez¢ sie na

Ul

Betonowe drzwiczki wycierowe: 1 — Z zamknigciem
pojedynczym, 2 — Z zamknieciem podwdjnym.
kazdej budowie. Zagranica — w krajach Zachodniej Euro-

py drzwiczki betonowe prawie zupetnie wyeliminowaty po-
dobne wyroby zelazne i zeliwne. U nas w kraju juz uzywane

Przeglqd

Jak budujq i planu|lg w Anglii

Nie tylko nasi architekci mawiajg: ,,Wojna przyniosta wie-
le zniszczen, ale dzieki niej odbudujemy piekniejsze miasta".
| ich angielscy koledzy uwazaja, ze wieksza cze$¢ budynkow,
ktoi- ulegta zniszczeniu, powinna byta by¢ juz dawno zwalo-
na. Np. jeden z najwybitniejszych angielskich architektéw
Williams Ellis pisze: ,w jednym ze zniszczonych miast stat
olbrzymi dom towarowy, udreka wielu generacyj miejskich
Architektow, tak wielki, tak czcigodny i niestety tak rozpaczli-
wie solidny, ze jego wykupienie i zburzenie nie byto mozliwe;
teraz lezy w gruzach — ku radosci licznych obywateli miasta
i architekta, ktéry ma nieoczekiwang sposobno$¢ realizacji
swych marzen".

Przypomina sie w tym miejscu ustep z ksigzki ,,Les silen-
ces du Colonel Bramble" — Maurois. Zawodowy wojskowy
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sg szeroko na prowincji, gdzie pierwsze préby wypadty do-
skonale, a Okregowe Zwigzki Kominiarskie wypowiadajg sie
za powszechnym ich stosowaniem.

Drzwiczki betonowe wyrabiane sa fabrycznie z zamknie-
ciem pojedynczym o wym. 210 X 270 lub podwoéjnym o wym.
240 X 250 wagi okoto 55 kg. Konstrukcje drzwiczek, jak
wida¢ z rysunku, stanowi betonowa ramka i witasciwa nakry-

fi
mjiJL".

Betonowe drzwiczki wycierowe wykonane w jednej
z betoniarni w Polsce.

wa, zamykajgca sie przez zapadniecie bocznymi noskami
w uko$ne wyciecia ramy. Konstrukcja jest zaprojektowana
bez uzycia zamkéw lub zawias zelaznych, ktére niszczeja
pod wptywem wilgoci i gazéw kominowych. Zamkniecie ta-
kie uniemozliwia niespodziewane otwarcie sie drzwiczeik
przy wybuchu gazéwf podmuchu wiatru i t, p., co czesto ma
miejsce przy uzyciu drzwiczek zelaznych. Obmurowanie
i osadzenie drzwiczek betonowych nie nastrecza najmniej-
szych™trudnosci i moze by¢ wykonane przez zwyklego mu-
rarza. Koszt drzwiczek betonowych jest trzykrotnie mniej-
szy od zelaznych i wynosi okoto 50 zi

Drzwiczki wyrabiane sg przez krajowe wylwdrnie wyro-
béw betonowych.

Inz. J. St

wydawnictw

wzdycha: . kiedyz nareszcie skonczy sie wojna, aby mozna by-
o urzadzi¢ prawdziwe manewry".
Ale do rzeczyl).

Co najtezsi fachowcy — architekci, ekonomisci, statysty-
cy, socjologowie, lekarze inzynierowie i eksperci komunika-
cyjni wspdlnie ze specjalistami planowania przestrzennego —
opracowali imponujace projekty odbudowy i przebudowy Lon-

Ponizsza notatka, nie majgca bynajmniej pretensji do
wszechstrorno$ci, zostata opracowana na podstawie naste-
pujacych materiatéw: Clough Williams-Ellis — ,,New towns
for old", Gilbert Mc. Allister — ,Plan for a new London",
,Bristol Tenants" — ,The Economist'™, 4. 5. 1946, F. J. Os-
born — ,,New Towns in Green Fields", ,,The Listner" 11 4.
1946, ,Proposed New Town at Stevenage" — ,,The Engineer"
10. 5 1946 r.,, Hubert E. Bird — ,Architecture for Leisure",
British Council — Invasion harbour technique for houses",
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dynu. Na czele trustu m6zgdéw stoja: proi. Abercrombie i ar-
chitekt Forshaw. Organizacja przedsiewzigcia spoczywa w re-
kach Lorda Reith'a, ministra odbudowy. Mr. Reith jest wy-
trawnym organizatorem, ktéry zdobyt wszechstronne doswiad-
czenie w kierowaniu wielkimi imprezami na stanowiskach pre-
zesa BBC (radio angielskie), prezesa Imperial Airways (naj-
powazniejsze angielskie linie lotnicze), ministra informacji
i ministra transportu.

Waznym wynikiem intensywnych studiow byto ustalenie
optimalnych wymiaréw miasta.

Dziesieciomilionowy Londyn przekroczyt dawno rozsadng
wielkos¢. Statystyka wykazuje, ze przecietny londynczyk wy-
dawat rocznie na r.zejazdy 15 iuntow i tracit na nie po6torej
godziny dziennie. 10% londyhAczykéw zyto z wozenia 90% po-
zostatych mieszkaricow miasta.

Jedynym logicznym rozwigzaniem okazato sie przeniesie-
nie na razie 600 tys. do miliona londyhAczykéw wraz z ich
mieszkaniami i zaktadami pracy poza pas zieleni, okalajacy
Londyn. Jednakze nie przewiduje sie ktadzenia podwalin pod
nowe milionowe miasto. ldzie raczej o stworzenie wzorowych
samowystarczalnych miast, liczacych po 50 do 60 tys. miesz-
kancow.

Te wielko$¢ uznano za optimalna, wychodzac z zatozenia,
ze miasto powinno ty¢ tak duze, aby je sta¢ byto na wszelkie
nowoczesne urzadzenia publiczne — teatry, sale koncertowe,
muzea, czytelnie, kliniki, szkoty akademickie, sklepy i kluby,
parki i bulwary — a tak jeszcze mate, aby mieszkancy nie by-
li w swoim miescie jedynie go$émi hotelowymi, wracajgcymi
péznym wieczorem na nocleg z odlegtej stolicy.

Zwracano przy tym uwage na wiasciwy dobér ludnosci
w kazdym z nowych miast, unikajagc jednostronnego typu za-
ludnienia. Wiecej nawet, zarzucano projekty olbrzymich blo-
kéw mieszkalnych dla okreslonych grup zawodowych. Inaczej
mowigc, nowe miasta majg w swym przekroju ludnosciowym
odpowiada¢ normalnej strukturze catego spoteczenstwa.

Powyzsze uwagi odnoszg sie réwniez do mniejszych jed-
nostek, jakimi sg osiedla, liczace od 12 do 20 tys. mie-
szkancow.

Realizacja planéw urbanistycznych przekracza mozliwo-
§ci poszczegblnych prywatnych przedsiebiorstw budowla-
nych. Zaledwie kilka z nich podjeto sie tak wielkiego zada-
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nia. Przewiduje sie trojakg forme organizacyjng: stowarzy-
szenia publiczne, finansowane przez rzad, po jednym na
kazde miasto; organizacje samorzadowe; wreszcie spotki
akcyjne z poreka panstwowg. W kazdym przypadku ktadzie
sie wielki nacisk na inicjatywe osobista z wykluczeniem
metod biurokratycznych i szablonu.

Pierwszym miastem nowego typu bedzie Stevenage. Obec-
nie liczy ono 6 tys. mieszkancéw i zajmuje 200 ha. Prace
zaczng sie w 1947 r. i osiagng petne nasilenie w 1951 r. Do
1956 r. miasto bedzie liczy¢ (wraz z przyrostem naturalnym)
60 tys. mieszkancéw w nowych 6-u osiedlach, obejmujacych
2.200 ha.

Plan miasla Stevenage. Skala : 1 750 m.
1 — listniejgca cze$¢ mieszkalna, 2 — projektowana
cze$¢ mieszkalna, 3 — proponowana cze$¢ przemysto-
wa, 4 — proponowane nowe centrum, 5 — zielen,

6 — drogi, 7 — koleje.

cm. =

Domek z prefabrykowanych ptyt betonowych. Gotowy dach stojagcy na boku zostanie przez dzwig usta-
wiony na nastepnym budynku.
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Oddzielne zupetnie zagadnienie stanowig robotnicze cen-
tra wypoczynkowe. Majg one dostarczy¢ ludziom pracy
miejsc wypoczynkowych, tgczacych rozsadny komfort z przy-
stepng cena pobytu.

Akcje te zapoczatkowano w 1938 r. Obecnie istnieje wiele
takich centrow, obliczonych na 50 do 150 oséb kazde.

Zdobyte doswiadczenia wykazaty jednak, ze typowe cen-
trum powinno by¢ zaprojektowane na 500 oséb. Centra mu-
szg by¢ potozone nad morzem i posiada¢ urzadzenia umozli-
wiajgce plazowanie, sporty wodne, tenis i, ping-pong, gre
w bridza i w bilard itp. Przewidziano ponadto ogrédki dzie-
ciece i ztobki. Specyfikacja warunkéw, jakie otrzymuje
architekt, zawiera okoto 30 punktéw, wsrdd nich tak szcze-
goétowe, jak: ,szopa na narzedzia i na kosiarke do trawy".

W organizacji wczasow unika sie wszelkiego przymusu.
Urlopowicze moga spedza¢ czas stosownie do indywidual-
nych upodoban, majg do wyboru wszystkie mozliwosci, od
lezaka poczawszy, a na klubie konczac.

Oczywiscie duzy nacisk potozono na architekture centrow,
ktéra musi by¢ stosowana z okolica.

Wszystkie te plany wymagaja naturalnie tanich i szyb-
kich sposobdw budowania, przy czym korzysta sie z do-
Swiadczen zdobytych w czasie wojny przy budowie prowizo-
rycznych doméw. | tak na przyktad technika, wypracowana
w czasie budowy portu Mulberry, ktéry odegrat wazng role
w czasie inwazji, postuzyta za podstawe masowej produkcji
doméw mieszkalnych.

Reprodukujemy w tym artykule domek z prefabrykowa-
nych ptyt betonowych montowanych i cementowanych wo-
kot szablonu, ktoéry sie nastepnie wycigga. Dach buduje sie
osobno na ziemi i naktada na dom dzwigiem.

Inz. J. O.

Kryty Stadion w Zurychu

Wykonczony w czasie wojny kryty stadion w Zurychu po-
pada kubature 145 tys. m. sze$¢., powierzchnie 10 tys. m. kw.
i moze pomiesci¢ 11 tys. widzdow.

Osobliwoscig konstrukcji stadionu jest to, ze opiera sie
ona jedynie na czterech stupach ustawianych przy $cianach
zewnetrznych oraz na tych $cianach. Jak wida¢ na szkicach
gtébwne belki dachu posiadajg rozpietos¢ 92,4 m. Sg one za-
projektowane jako belki stalowe kratowe nitowane, z kratg

Fig. 1. Widok na wnetrze stadionu w Zurychu. Na
zdjeciu widoczne: tor kolarski: trybuny, loze we-
wnatrz toru, i konstrukcja dachowa. Stadion jest
najwiekszg tego rodzaju konstrukcja w Europie.
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systemu K. System ten zostat przyjety ze wzgledu na zawie-
szenie sufitu w potowie wysokosci belek. Taki sam uktad ma-
ja podciagi drugorzedne, natomiast belki trzeciorzedne

Rys. 2. Schemat statyczny stalowej konstrukcji noénej

dachu stadionu w Zurichu. Oznaczono: a, b, ¢, d, —

slupy, f, ¢ — gtéwne belki poprzeczne, h — gtdwne
podiuzne, i — gtéwne podciagi poprzeczne, k — belki
wspornikowe.
Coupe d-A
Rys. 2. Przekrdj i plan stalowej konstrukcji nosnej

stadionu w Zurichu.

(o rozp. 69 m) posiadajg krate prostokatng i sa ukryte po-
miedzy sufitem a dachem.

Ze wzgledu na trudno$ci z fundamentowaniem caty uktad
zaprojektowano w ten sposob, ze na slupy przenoszg sie je-
dynie sity pionowe. Wymagato to zastosowania podpor ma-
jacych mozno$¢ przesuwu w dwéch ptaszczyznach.

Belki gtéwne wykonano ze stali St. 44, pozostata konstruk-
cje ze stali St. 37. Cato$¢ konstrukcji stalowej posiada ciezar
670 ton.

»L Ossature Metallique"
styczen — luty 1946
Inz. E. O.
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Nagrody za najpiekniejsze mosty

Amerykanski Instytut Konstrukcji Stalowych przyznaje
corocznie nagrody za najpiekniejsze mosty stalowe. Nagrody
przyznawane sg w trzech klasach zaleznie od rozmiaru mostu
(okre$lonego kosztem). W sktad jury wchodzg dwaj inzynie-
rowie, dwaj architekci i pigta osoba ze $wiata pozatechnicz-
nego.

Nagrody te przyczyniajg sie do szerzenia zrozumienia, ze
most nie jest tylko zagadnieniem technicznym, ale réwniez

Fig. .1

Most nad autostrada w Wabash (Michigan)
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dzietem sztuki, ktore tak jak i kazda budowla musi odpowia-
da¢ pewnym kryteriom estetycznym. W szczegdlnosci koniecz-
nym jest zharmonizowanie mostu z krajobrazem, ktéry przaz
wzniesienie mostu moze by¢ ozywiony badz zeszpecony.

Zatgczamy zdjecie mostu nad autostrada, nagrodzonego
w roku 1941

,L‘ Ossature Metallique*
styczen — luty 1946
inz. E. O.

o rozpietosci 21,30 m.

Zamiast ,Niedyskrecji¥

Ogtoszenie ponizsze jest juz moze nieaktualne z powo-
kujemy je jednakze mimo opéznienia i wierzymy, ze zwréci
jak tez i na ciekawy sposéb zlecenia roboty.

t

Posiedzen Magistratu
dami

Podaje do wiadomoéci, ze w dniu 21 maja (2 czerwca) r.

du uptyniecia juz terminu podanego w nim przetargu. Dru-
uwage wielu czytelnikéw, zaréwno ze wzgledu na jego forme,

MAGISTRAT MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY

b, o godz. 12-ej w potudnie odbedzie sie¢ w Sali

licytacja in minus przez opieczetowane deklaracje na roboty okoto odbicia tynku pod Arka-
Nowego Zjazdu do Wtsly w mieScie Warszawie, wyreperowanie i

oblozenie cementem gzymséw i t. p.,

z dostawa potrzebnych materiatéw wedtug wykazu kosztéw, obliczonych na rs. 716 kop. 31, po wytaczeniu ekstra

ordynarjow.
Majgcy przeto zamiar ubiegania sie 0o powyzsza
na rece p. o. Prezydenta Miasta opieczetowane

a w tych wyraznie, literami,

czonem

bez skrobania, poprawek

od cen warunkami i anszlagiem objetych; nadto do deklaracji

micznej, na ztozone vadium w ilosci rs.
natychmiast zwr6cone beda,

Ekonomicznej m. Warszawy

70, na koszta

tacji deklaracje za$ takie,

i kwit do nich dotgczony nie zostanie,

cr.trepryze, moga z}'o'zy'c w czasie i mi'e,si:u 'wylie, ozna-
deklaracje, napisane podiug wzoru nizej zamieszczonego,
i przekreélen, wypisza przez siebie odstgpiony procent
dotagczony byé¢ winien kwit Kasy Gtéwnej Ekono-
ogtoszenia rs. 10, ktére nie utrzymujacemu sie przy licy-
do ktérych vadium nie bedzie ztozone w Kassie Gtéownej
przyjete nie beda.

Inne warunki, dotyczace

w mowie bedacej licytacji sg do przejrzenia kazdodziennie wyjagwszy dni Swigteczne, w Wydziale Administra-

ON A

Warszawa, dnia 28 kwietnia (10 maja) 1862 r.

p. 0. Prezydenta WOJDA
Naczelnik Kancelarii LUCENSKI

WZOR DO DEKLARACIJI.

Wskutek ogtoszenia z dn...
pod Arkadami Nowego Zjazdu do Wisty w m.
z dostawa potrzebnych materiatow, i odstepuje

tynku
it p.,

(wypisa¢ literami), poddajac sie wszelkim obowigzkom i
rs. 70, i

na ztozone w Kassie Ekonomicznej vadium na

iest NN, pisatem dnia . . miesigca....

Pragniemy doda¢, iz ogtoszenie to powtérzyliSmy za

Nr. 112 Gazety Polskiej z dnia 17 maja 1862 r. Sadzimy, ze

podaje niniejsza deklaracje, iz podejmuje sie roboty okoto odbicia

Warszawie; wyreperowcnia i obtozenia cementem gzymsu
od cen warunkami i anszlagiem objetych, procentéw NN.,
zastrzezeniom w warunkach licytacyjnych objetym; kwit
koszta ogtoszenia rs. 10 skladam, stale moje zamieszkanie
r.

1-3)

system zlecania roboty nie byt zty. W kazdym razie nie gorszy
od dzisiejszego, a duzo mniej zabierajagcy czasu.
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Zycie

Roboty mostowe i tunelowe wykonywane przez
Dyrekcje Warszawskiego Wezta Kolejowego

(Dyrektor Naczelny inz. Stanistaw Pietkiewicz)

I. Odbudowa mostéw kolejowych przez Wiste w Warsza-
wie:
1 Most kolejowy pod drugi tor koto Cytadeli — robo-
ty montazowe (wyk.: ,S. P. B.");
(Podpory mostu i most pod pierwszy tor zostaty wy-
konane w roku ubiegtym i most oddano do uzytku

w marcu rb. — wyk.: f-my ,Natorff® — ,Stron-
czynski i Czarnota-Bojarski" »Sabo" — ,Hey-
bowicz").

2. Most drogowy koto Cytadeli — odbudowe podp6r
ukonczono w lipcu r. b. (wyk.: ,S. P. B."};

3. Most kolejowy na linii $rednicowej — odbudowa

podp6r i oczyszczanie koryta rzeki z wrakéw (wyk.:
f-ma , Konstruktor").
T. Odbudowa mostéw kolejowych przez Bug i Swider.

1 Most kolejowy przez Bug na linii Siedlce-Czeremcha
pod Fronotowem — odbudowa podpér i oczyszcza-
nie koryta rzeki z wrakow (wyk.: f-ma ,,tukawski");

2. Most kolejowy przez Bug na linii Siedlce-Ostroteka
pod Treblinka — odbudowa podp6r i oczyszczanie
koryta rzeki z wrakéw (wyk.: ,Natorff" - ,,Stronczyn-
ski i Czarnota-Bojarski");

3. Odbudowa mostu przez Swider w Swidrze — odbudo-
wa przyczotkow (wyk. f-ma: ,,Kuhn").

I1l. Odbudowa wiaduktéw zelbetowych w obrebie wezta
warszawskiego:

1 Wiadukt Zoliborski koto Dworca Gdarskiego (wyk.
f-ma: ,,Pniak");

2. Wiadukt nad ul.
»Konstruktor");

3. Wiadukt na stacji Warszawa-Wschodnia (wyk. f-my:
,Natorff" — ,Stronczynski i Czarnota-Bojarski" —
»Stawinski");

4. Wiadukt na stacji Witochy (wyk. f-my:
»Stronczynski i Czarnota-Bojarski");

5. Wiadukt na stacji Gotgbki (wyk. f-ma ,,Stolarczyk");

6. Wiadukt na stacji Goiagbki (wyk.: f-ma: ,,Inzynieria
i Budownictwo");

IV. Budowy tunelowe w Warszawie:

1 Budowa nowego tunelu pod Al. 3-go Maja pod dal-
sze dwa tory linii $srednicowej (wyk. P.P.B. Nr. IlI);

2. Budowa rowego tunelu pod skrzyzowaniem ul. Mar-
szatkowskiej i Al. Jerozolimskiej pod dalsze dwa to-
ry linii S$rednicowej (wyk.: ,,S.PB.");

3. Odbudowa tunelu na stacji Warszawa-Zachodn'a
(wvk. f-ma ,Komdrobit");

4. Odbudowa tunelu przy ul. Bema (wyk. f-ma ,Kuhn'),

T. C.

Targowg na Pradze (wyk. f-ma:

»Natorff"

Muzeum Komunikacji

Min:ster Komunikacji wydat odezwe w sprawie organizacji
Muzeum Komunikacji — ktorg podajemy ponizej w catosci.
Nowopowstajacej, a raczej wskrzeszonej z gruzéw placéwce
sktadamy zyczenia owocnej pracy i powodzenia w skrzetnych
zabiegach o wzbogacenie muzeum ciekawymi i wartosciowym'
ckrponatami.

»Okupant niemiecki, zmierzajac do catkowitej zagtady pol-
skosci, postanowit sobie jako pierwsze zadanie zamkng¢ nam
droge do kutury i nauki. W mys$l tego planu unicestwiono
wszystkie instytucje stuzace rozwojowi i szerzeniu wiedzy
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budowlane

w Polsce, a w ich liczbie ulegto zagtadzie i Muzeum Komuni-
kacji w Warszawie.

Ofiarg grabiezy, prowadzonej systematycznie przez Niem-
cow, padty piekne zbiory wystawione i udostepnione dla
wszystkich w obszernych pomieszczeniach gmachu ul. Nowy
Zjazd 1 Zagarnieta zostata wielka sktadnica mienia muzeal-
nego, mieszczaca sie w magazynach stacji Warszawa Wscho-
dnia. Ostatecznej zagtady zbioréw i bogatej biblioteki muzeal-
nej dokonat pozar wzniecony przez wrogow.

Ulegta zniszczeniu placowka naukowa i o$wiatowa, stano-
wigcg politechnike pogladowsa, dostepng dla wszystkich pra-
gnacych pogtebi¢ swa wiedze w zakresie komunikacji — owoc
pracy i ofiarnosci pracownikow tej dziedziny, ktorzy stwo-
rzyli te placowke pracag ofiarng i bezinteresowng lat kilku-
nastu.

Dzi$, wsrod powszechnego pedu do o$wiaty, ktdry cechuje
zycie Polski Wyzwolonej, Muzeum Komunikacji musi by¢
wskrzeszone i musi podja¢ znowu swa stuzbe dla nauki i kul
tury technicznej w Polsce.

Przystepujac do tego dzieta, zwracam sie z wezwaniem do
ogotu Pracownikow Komunikacji i urzednikéw podlegtych
0 jak najszerszg wspoiprace.

Do rozwoju Muzeum moga przyczyni¢ sie wszyscy, kto-
rzy zechcg okaza¢ pomoc w gromadzeniu zbioréw. Na okazy
muzealne nadajg sie wszelkie zbiory majgce zwigzek z histo-
rig i rozwojem wszystkich dziedzin Komunikacji. Moga to
byé: plany, atlasy, rysunki, mapy, zdjecia fotograficzne
w pozytywach lub negatywach, druki i wydawnictwa, koncesje,
dyplomy, ustawy, statuty zrzeszeh pracowniczych, zbiory bile-
tow, afisze, plakaty itp., jokotez modele wynalazkéw, wszel-
kich urzadzen komunikacyjnych, modele budynkéw, wz Dry na-
rzedzi, maszyn, probki materiatow budowlanych i innych uzy-
wanych w Komunikacji i t. d. i t.d.

Rowniez wiadomosci o instytucjach lub osobach prywat-
nych, posiadajacych okazy techniki dzisiejszej lub zabytki
dawnej, beda przyjete z wdzigcznoscia.

W szczeg6lnoSci pragne, aby inzynierowie i technicy resor-
tu Komunikacji zainteresowali sie blizej przyszto$cig naszego
Muzeum i dopomogli swg praca, badz radg i wskazéwkami
do uzupetnienia jego zbioréw. Warto tu przypomnieé, ze pra-
wie wszystkie muzea techniczne $wiata, nawet najwspanialsze,
powstaty, tak jak Muzeum Komunikacji w Warszawie, z zapa-
tu twdrczego i bezinteresownej pracy jednostek, ozywionych
zrozumieniem doniostej roli zbioréw tego rodzaju dla dobra
kultury technicznej swego kraju.

Nie watpie wiec, ze ogo6l pracownikéw, zatrudnionych
w réznych dziatach polskiej Komunikacji, dopomoze Muzeum
Komunikacji do postawienia go na poziomie godnym imienia
Techniki Polskiej.

Warszawa, dn. 25 lipca 1946 r. Minister Komunikacji
(—) Inz. J. Rabanowski

Wszelka korespondencje w sprawach dotyczagcych Muzeum
Komunikacji adresowa¢ nalezy: Ministerstwo Komunikacji,
Gabinet Ministra, Kancelaria Gtéwna, Muzeum Komunikacji,
Warszawa, ul. Chatubinskiego 4.

Ogo6lnokrajowe Targi Jesienne ,,Odziez i Dom"
w Poznaniu

W dniach od 21-30 wrze$nia br. odbeda sie W Poznaniu
pierwsze po wojnie Targi pod hastem ,,0dziez i Dom". Na ten
cel zostang przeznaczone pawilony nr. 5 6 i 7 tj. czes¢ hal
targowych od ul. M. Focha. Optata za metr kw. wynosi zt
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1.000, — w hali, zt. 500, — w podcieniu i z. 300, — na wol-
nym polu. Wielko$¢ stoisk przewiduje sie na 30 mtr. kw.

Te pierwsze powojenne Targi w Poznaniu beda zajmowaty
z koniecznos$ci matg przestrzeri Targéw, ktére znacznie zosta-
ng rozbudowane do wiosny przysztego roku, tak, ze Miedzy-
narodowe Targi w Poznaniu odbedg sie na przyszty rok w nor-
malnym przedwojennym terminie (koniec kwietnia poczatek
maja). Projektowana na przyszto$¢ powierzchnia Targow wy-
nosi 100,000 mtr. kw. zabudowanej powierzchni w stosunku
do 44 000 mtr. kw., przed wojng. Og6lnopolski konkurs archi-
tektoniczny na odbudowe Targdéw zostanie wkrotce rozpisany.

Najblizszg impreza targowa zagraniczng urzadzong przez
Miedzynarodowe Targi w Poznaniu beda Targi w Sztokhol-
mie w czasie od 24.8. - 30.9 br.

Wytwérnia wagonéw i mostow w Chorzowie
Dziat mostéw fabryki w Chorzowie jest obecnie najwiegk-
sza wytwornig mostow w Polsce, przy zdolnosci wytworczej
narazie 900 ton miesiecznie. W wytwérni tej zbudowane zo-
staty 2 przesta mostu Poniatowskiego. W budowie znajduje
sie 9 przeset 98 m. rozpietosci dla odbudowy mostow Wi-
sta — Torun, Sandomierz, oraz San — Rozwadéw. Ponadto
obecnie czyni sie przygotowania do budowy przeset 150 m.
rozpietosci dla mostow u ujscia Wisty i Odry.
Przeprowadzone obecnie inwestycje pozwolg na podniesie-
nie zdolnosci produkcyjnych z dotychczasowych 900 ton na
1.200 — 1.300 ton miesiecznie
(Zycie Gospodarcze 12-13-46)

Odbudowa we Franciji

Dnia 9 maja 1946 r. Franciszek Billouxi francuski Mini-
ster Odbudowy i Urbanistyki, na konferencji prasowej wy-
gtosit przemowienie, ktore ponizej ogtaszamy w skrocie:

»,Przedstawie Wam szerokie linie polityki, ktérg prowadzi
Ministerstwo Odbudowy od 1 lutego b. r. i rezultaty jakie ona
juz przyniosta. Od czasu jak objatem urzedowanie, wydawato
mi sie, ze zbyt ciezki centralny aparat administracyjny stwo-
rzyt pozatowania godng przepasé pomiedzy Ministerstwem
a poszkodowanymi. Zeby usunaé utrudnienia, ktére powstaly
wskutek takiej sytuacji, postawiliSmy sobie cztery nastepujace
zadania:

Zadanie pierwsze: Dostarczy¢ poszkodowanym
wszelkimi sposobami mieszkan, przede wszystkim przez wy-
reperowanie wszystkich lokali, ktére mogty by jeszcze byé
naprawione, nawet gdyby one miaty pdzniej by¢ zburzone
przy realizacji dalszych planéw urbanistycznych.

W dniu wyzwolenia zastalismy:

1.424.000 nieruchomosci mozliwych do naprawienia,

z tego:
650.000 nieruchomosci zabezpieczono przed deszczem,
275 000 nieruchomosci naprawiono ostatecznie w la-
tach 1944 i 1945.

Do pocza‘ku kwietnia 1946 r.:

750.000 nieruchomo$ci zostato
deszczem,

400.000 nieruchomosci zostato ostatecznie naprawionych.

Zostat takze uchwalony przez Zgromadzenie Konstytucyj-
ne projekt ustawy, ktéra zmienia rozporzadzenie z 11 paz-
dziernika 1945 r. i daje burmistrzom prawa rekwirowania nie-
ruchomosci w pewnych przypadkach, okreslonych przez pre-
fekta. W miare moznosci i tylko z wyjagtkowymi odstepstwa-
mi jestem zdania, ze budynki prowizoryczne stuzg do umiesz-
czenia w nich urzedéw. Od lutego 1946 r. w 36 departamen-
tach moje oddziaty powiatowe sg instalowane w barakach,
zwalniajgc tym sposobem lokale dla bezdomnych. Wszystkie
przedsiewziete kroki oraz juz uchwytne rezultaty pozwalajg

zabezpieczonych przed
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przewidywaé, ze do zimy wszyscy bezdomni zostang pomiesz-
czeni.

Trzeba byto takze zabezpieczy¢ zbiory. Na 15 marca 1946
r. zostato wykonanych:

961.000 m2 szop rolniczych,

220.000 m- budynkéw prowizorycznych (na 5 — 10 lal).

Przewiduje sie na rok biezacy oddanie do uzytku 1.000.000
m- budynkdéw, z czego 300.000 m- jest juz obecnie rozdzie-
lonych do wykonania.

Dla celow odbudowy otrzymalismy materiaty, pochodzace
z amerykanskich obozéw wojskowych, a mianowicie: 117 han-
garéw metalowych nierdzewnych o wymiarach 11 X 20 mtr.,
ktore zostaty przydzielone zniszczonym rolnikom.

Zadanie drugie: Skonczy¢ uprzatanie gruzu i od-
minowywanie. Trzeba byto zapobiec sytuacji, ktéra zaczynata
by¢ grozng. Bezrobocie zapowiadato sie w kilku departamen-
tach wskutek przekroczenia kredytow na rok 1945, oraz wsku-
tek nieregularnosci dotychczasowych umow, ktore nie pozwa-
laty na dotrzymywanie termindéw wyptat.

Obecnie rewidujemy wszystkie dawniej zawarte umowy;
daliSmy rozporzadzenie powrotu do zdrowych metod konku-
rencji i ogtaszania przetargébw. Otrzymane rezultaty s za-
checajace; cena jednostkowa spadta z 700 fr. za m: do 300 fr.
za m:1 OtrzymaliSmy nowe kredyty dla zakonczenia akcji
uprzatania gruzu i uniknigcia bezrobocia.

Pomimo ogromnych trudnosci, .odminowywanie jest na
ukonczeniu. Na 1 kwietnia 1946 r. okoto 12 milionéw min zo-
stato unieszkodliwionych i z ogdlnej ilosci 400.000 ha, ktére
byty zaminowane w dniu wyzwolenia, 320.000 ha ziemi zosta-
fo przejrzane.

Prawie wszystkie obszary uprawne na ten dzie zostaty
rozminowane, skontrolowane i oddane pod uprawe. Tego lata
prawie wszystkie plaze zostang odminowane; tylko niektore
powiaty specjalnie trudne, jak np. nad Sommg i nad Kana-
tem nie beda catkowicie wolne od min.

Usuwanie pociskow, ktdre wymaga specjalnej techniki, na-
lezy do zadan Ministerstwa Armii.

Zadanietrzecie: Natychmiastowe rozpoczecie
budownictwa statego, przy wykorzystaniu materiatéw, ktéry-
mi dysponujemy. Na rok 1946 uruchomiono budowe 25.000
mieszkan, w domach indywidualnych i nieruchomosciach zbio-
rowych. Programy zostaty utozone dla kazdego departamentu
i budowy zostaty rozpoczete.

Jednoczesnie forsujemy ukonczenie planéw urbanistycz-
nych, ktére chcemy widzie¢ jak najbardziej $miate i nowo-
czesne, ale przede wszystkim mozliwe do zrealizowania. Za-
awansowanie tych prac pozwala na rozpoczecie regulacji ko-
niecznej dla unikniecia bledéw przesziosci. Zeby utatwié te
delikatng prace wydaliSmy specjalng ustawe, ktéra nadaje
forme demokratyczng instytucjom, zajmujacym sie regulacja.

Zadanie czwarte: Szybsza likwidacja spraw wo-
jennych. Projekt nowej ustawy jest przygotowany na nastepne
Zgromadzenie. To nowe jedyne prawo zastgpi wszystkie do-
tychczasowe : utatwi oraz ujednostajni prawodawstwo oraz
uprosci formalnosci administracyjne potrzebne do zebrania
danych.

Przy realizacji tego pierwszego programu, ktory jest przy-
gotowaniem do programu na rok 1947, jesteSmy skrepowani
trzema czynnikami:

1) materiaty, ktdre chcemy lepiej wykorzystaé przy obec-
nym systemie przemystowym,

2) kredyty, ktére otrzymaliSmy do ukonczenia uprzata-
nia gruzu, do dalszego prowadzenia robo6t przy drogach i do
rozpoczecia buddw statych,

3) sity robocze, a szczego6lniej sity robocze wykwalifiko-
wane, ktérych szybkie doszkolenie prowadzono i prowadzi sie
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wspolnie z Ministerstwem Pracy, Gtowng Konfederacjg Pra-
cy, oraz z pracodawcami, przy czym wzrost ilosci sit robo-
czych wigze sie z konieczno$cig synchronicznego przyrostu
potrzebnych na robotach budowlanych kwater.

W rezultacie problem polega na tym; ze nie obiecujemy
cudéw, lecz chcemy uzy¢ jak najlepiej i jak najskuteczniej te
srodki, ktérymi dysponujemy.

Aby do tego doj$¢ trzeba byto przede wszystkim utrzymac
tacznos¢ z poszkodowanymi, ktéra przy dotychczasowym sy-
stemie zostata catkowicie przerwana.

PrzedsiewzieliSmy reforme administracji centralnej, usu-
wajac wszystkie zbedne organizmy. Decentralizacja rozpocze-
ta od lutego jest realizowana przez tworzenie w kazdym de-
partamencie komisji odbudowy, ktérej przewodniczy pre-
fekt. W skiad jej wchodzi okoto 15 cztonkéw: radcoéw ge-
neralnych, burmistrzéw, woéjtéw zniszczonych gmin, przedsie-
biorcow, rzemiesinikdw, architektéow, robotnikoéw budowlanych
i samych poszkodowanych w ilosci od 1 do 3 z kazdej z tych
kategorii. Prawa tych komisyj sa bardzo szerokie. Zajmuja
sie one podziatem materiatéw budowlanych w departamentach,
co jest specjalnie aktualne obecnie, kiedy zostaly skasowane
komitety organizacyjne. Aby zna¢ wszystkie zazalenia,
uwagi i propozycje, od marca uruchomiono przy admi-
nistracji centralnej biura reklamacji i propozycji, ktére co-
dziennie zatatwiajg dziesigtki spraw.

W konkluzji:

wspolny wysitek produkcji i zjednoczenia Francuzow
umozliwi odbudowie posuniecie sie na drodze konkretnych
i coraz wazniejszych osiggnie¢ i wspoétdziatanie tym samym

w dziele odrodzenia Francji". S. la.
(LHomme et V Architecture 5-6 1946).

Organizacja Biura Alberta Kahna

Biuro architektoniczno-inzynierskie Alberta Kahna znane
z realizacji planéw przeszto potowy wszystkich fabryk lot-
niczych w St. Zj. i omal wszystkich wigkszych fabryk samo-
chodowych, jak réwniez stynnej fabryki traktoréw i samo-
chodéw w Stalingradzie (r. 1930), posiada rozlegtg orga-
nizacje:

A. ADMINISTRATOR GLOWNY — B. ASYSTENT
C. RADA ADMINISTRACYIJNA — D. SEKCJA TECH-
NICZNA — E..SEKCJA WYKONAWCZA — F. DEPARTA-

MENT ARCHITEKTURY — FI. Architekt naczelny —
F2. Naczelnicy wydziatéw — F3. Asystenci — F4. Biuro
Ustawodawstwo

Zarzadzenia t Oko6lniki Ministerstwa Odbudowyl

ZARZADZENIA.

9. Zarzadzenie Ministerstwa Odbudowy z 21. I. 1946. o re-
organizacji Centrali Ministerstwa Odbudowy (Dz. U. M. O.
Nr 1, poz. 7).

Zgodnie z powyzszym zarzgdzeniem w skiad Ministerstwa
wchodzg: Gabinet Ministra, Departament | Ogolny, Departa-
ment 1l Polityki Budowlanej, Departament IIl Budownictwa,
Departament IV Przemystu Budowlanego, Departament
V Administracji Budowlanej, Biuro Zaktadéw i Urzadzen
Uzytecznosci Publicznej oraz Biuro Finansowe.

i) Patrz Nr 3-4 — 46 ,Przeglagdu Budowlanego" str. 109.

1946 R. — PRZEGLAD BUDOWLANY

studiow — F5. Rachuba — F6. Dysponenci — F7. Naczelnicy
wydziatbw — F8. Asystenci — F9. Maszynistki — F10. Na-
czelnicy Agencji — Fil. Asystenci — F12. Rysownicy.

G. DEPARTAMENT BUDOWY — GI. Konstrukcje sta-
lowe — G2. Naczelnicy wydziatéw — G3. Dostawy — G4. Ra-
chuba — Gb5. Dysponenci — G6. Konstrukcje betonowe —
G7. Naczelnicy wydziatbw — G8. Dostawy — G9. Rachuba

P
B

H. DEPARTAMENT MECHANICZNY — HI. Instalacje
sanitarne — H2. Naczelnicy wydziatdw — H3. Dostawy —
H4. Rachuba — H5. Ogrzewnictwo — H6. Naczelnicy wy-
dziatbw — H7. Dostawy — H8. Rachuba — H9. Dysponenci—
H10. Wentylacja i wymiana powietrza — HIIl. Naczelnicy
wydziatdw — H12. Dostawy — H13. Rachuba — H14. Insta-
lacje i wyposazenia H15. Naczelnicy wydziatow
H16. Dostawy — H17. Rachuba — H18. Instalacje elektrycz-

ne — H19. Naczelnicy wydziatbw — H20. Dostawy —
H21. Rachuba — H22. Dysponenci.

I. SZACUNKI — II. Naczelnicy szacunkéw — 12. Asy-
stenci — 13. Stenografowie.

J. DYREKTORZY ROBOT — JI. Szef departamentu —
J2. Dziennik podawczy — J3. Redakcja pism i uméw —

J4. Uruchamianie i nadz6r robdt — J5. Ustanawianie wyso
kosci zaliczek — J6. Asygnaty wyptat — J7. Naczelny nad-
zorca robot — J8. Asystenci — J9. Nadzorcy miejscowi.

K. DYREKTOR PERSONALNY — KI. Platnik naczel-
ny — K2. Piatnik — K3. Stenografia — K4. Kartoteka —
K5. Rysunki — K6. Korespondencja — K7. Goncy.

(L'Homme et i Architecture, 5—6, 1946)

I orzecznictwo

10. Zarzadzenie Ministra Odbudowy z 9. Il, 1946 r
w sprawie stosowania Polskich Norm (Dz. U. M. Nr 1
poz. 8)2).

11. Zarzadzenie Ministra Odbudowy z 6. I1l. 1946 r. 0 po-
wotaniu komisarza dla spraw przemystu budowlanego pod-
legtego Ministerstwu Odbudowy (Dz. U. M. O. Nr 1 poz. 9).

Komisarz zostat powotany, do czasu uregulowania w dro-
dze dekretu, do organizacji zjednoczen przemystu panstwo-
wego, podlegtego Ministerstwu Odbudowy.

12. Zarzadzenie Ministerstwa Odbudowy z 28. I11. 1946 i
0 tymczasowej organizacji gospodarki sprzetem budowlanym
dla odbudowy kraju (Dz. U. M. O. Nr 2, poz. 23).

Zarzadzeniem zostat utworzony urzad komisarza do spraw
sprzetu budowlanego, porzuconego i poniemieckiego oraz uzy-

2 Patrz Nr. 6 — 46 ,Przeglagdu Budowlanego" str. 188.
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skanego z produkcji krajowej i importowanego. Do zakresu
dziatania komisarza m. in. nalezy popieranie krajowej pro-
dukcji sprzetu budowlanego i wydzierzawianie tego sprzetu
dla robét w zakresie odbudowy kraju. Komisarz moze posia-
da¢ swoich petnomocnikéw terenowych.

13. Zarzadzenie Ministra Odbudowy z 12. IV. 1946 r
0 utworzeniu Warszawskiej Dyrekcji Odbudowy (Dz. U. M
O. Nr 2 poz. 24).

14. Zarzadzenie Ministra Odbudowy z 23. IV. 1946 r
0 zmianach organizacyjnych w Centrali Ministerstwa (Dz. U
M. O. Nr 2 poz. 25).

Zarzadzenie przewiduje przeniesienie niektorych wydzia-
téw do innych niz dotychczas departamentéw i utworzenia
departamentu V Administracji Budowlanej.

15. Zarzadzenie Ministra Odbudowy z 20.V.1946 r. 0 tym-
czasowym stosowaniu Polskich Norm (Dz. Urz. Min. Odb.
Nr 3, poz. 38).

Zarzadzeniem zostato polecone tymczasowe stosowanie
nastepujacych Norm:

PN/B-167 — ,Warunki techniczne wykonywania izolacji
bitumicznych przeciwwilgociowych".

PN/B-306 — ,,Cegly cementowe. Warunki techniczne".

PN/B-310 — ,Cegta kominéwka. Wymiary i warunki
techniczne dostawy".

PN/B-311 — ,Ceramiczne ptyty Scienne".

16. Zarzadzenie Min. Odbudowy z 20.V.1946 r. o przemia
nowaniu Referatu Planowania Gospodarczego w Departa-
mencie Il na Wpydziat Planéw Inwestycyjnych (Dz. Urz.
Min. Odb. Nr 3, poz. 39).

17. Zarzadzen.e Min. Odbudowy z 29.V.1946 r. o utworze-
niu Biura Planu Miejscowego Zespotu Miejskiego Wrocta-
wia (Dz. Urz. Min. Odb, Nr 3, poz. 41). *

18. Zarzadzenie Min. Odbudowy z 11.VI1.1946 r. o zasiegu
terytorialnym i zakresie dziatania Szczecinskiej Dyrekcji Od-
budowy (Dz. Urz. Min. Odb. Nr 3, poz. 43).

OKOLNIKI.

22. Okolnik Nr 34 z 20. XIL 1945 r. w sprawie ujedno-
stajnienia norm optat za prace architektoniczno-budowlane
(Dz. U. M. O. Nr 1 poz. 10).

Okolnik komasuje dotychczasowe zarzgdzenia w sprawie
optat za prace architektoniczne-budowlane i uchyla okoélniki
uprzednio wydane w tej materii).

23. Okoélnik Nr 25 z 18 XIIL 1945 r. w sprawie sktadania
wnioskow kredytowych i sprawozdan finansowych na odbudo-
we i projekty zaktadéw i urzadzern uzytecznosci publicznej
(Dz. U. M. O. Nr 1 poz. 11).

24. Okolnik Nr 3 z 16. Il. 1946 r. w sprawie stosowania
norm tymczasowych za prace inzynierskie w zakresie domo-
wych instalacji wewnetrznych (Dz. U. M. O. Nr 1 poz. 13)

25. Okolnik Nr 4 z 16. Ill. 1946 r. w sprawie stosowania
jednolitych wzoréw przetargowych, wzoru umowy na wyko-
nanie rob6t budowlanych oraz warunkéw ogélnych (Dz. U. M.
O. Nr 1 poz. 14).

Do okélnika zostaty zatgczone wzory: 1) ogtoszenia o prze-
targu, 2) oferty, 3) wezwania do sktadania ofert, 4) protokd-
tu przetargu nieograniczonego, 5) umowy o oddaaiu robét,
6) ogdlnych warunkéw budowy.
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26. OkoélInik Nr 6 z 3. IV. 1946 r. w sprawie ochrony wéd
przed zanieczyszczeniem (Dz. U. M. O. Nr 2 poz. 26).

27. OkélInik Nr 7 z 10. IV. 1946 r. w sprawie ograniczen
w robotach budowlanych (Dz. U. M. O. Nr 2 poz. 27).

OkélInik przypomina tres¢ okélnika Nr 32 z 1. XIL 1945 r,
0 stosowaniu ograniczen w robotach budowlanych4) i zarzadza,
ze rozpisywanie przetargéw na roboty budowlane z kredytow
Ministerstwa Odbudowy powinno odbywaé sie tylko po
uprzednim uzgodnieniu z Ministerstwem Odbudowy i zastrze-
ga, ze w razie stwierdzenia wykonania rob6t zbednych oraz
robét bez uprzedniego uzgodnienia przetargdw — rachunki za
roboty nie beda regulowane.

28. OkoélInik Nr 8 z 11 IV. 1946 r. o zwotaniu konferencji
Koordynacyjnych (Dz. U. M. O. Nr 2 poz. 28).

OkélInik ma na celu koordynowanie dziatalnosci wszystkich
jednostek organizacyjnych, obejmujacych przemyst budow-
lany, podlegty Ministerstwu Odbudowy na terenie woje-
wodztw. OkélInik przewiduje zwotywanie konferencji branzo-
wych i konferencji szerszych. W tych ostatnich majg brac
m. in. udziat przedstawiciele lzby Przemystowo-Handlowe),
zwigzkow zawodowych, niepafnstwowych wytwoérni materiatow
budowlanych i niepanstwowych przedsiebiorstw budowlanych

29. Okénik Nr 9 z 17.1V.1946 r. w sprawie stosowania ma-
eriatow rozbiorkowych (L. Dz. 111/3579/W3/46 Dz. Urz. Min.
Odb. Nr 3, poz. 46).

Okdlnik zaleca jak najwiekszg oszczedno$¢ w gospodaro-
waniu drzewem i cegtg, a w szczeg6lnosci: stosowanie za-
miast drzewa materiatéw zastepczych oraz takich rozwigzan
konstrukcyjnych, ktéreby umozliwity ograniczenie zuzycia
drzewa na stropy, dachy, rusztowania i t. p.

Poza tym okélnik zaleca wyzyskanie cegty rozbidrkowej.
W mysl okélnika wiadze budowlane i organa odbudowy po-
winny catkowicie wykorzysta¢ uprawnienia do przeprowa-
dzenia rozbiérek doméw, ktorych wiasciciele nie wykonuja
pomimo wezwania do tej czynnos$ci, przystugujace wspomnia-
nym wihadzom i organom na podstawie dekretu o rozbidrce
1 naprawie budynkéw zniszczonych i uszkodzonych wskutek
wojny. W miastach o duzym zniszczeniu, jak Warszawa,
Wroctaw, Gdansk, Poznan, Grudzigdz, Biatystok, Jasto i t. p.,
jak stwierdza okolnik, cate zapotrzebowanie na cegte petng
powinno by¢ w zasadzie pokryte z rozhidrek.

Dla osiagniecia tego celu okdlnik poleca organom odbu-
dowy na terenach wspomnianych miast: 1) zlecenie na robo-
ty wymagajace zuzycia wiekszej ilosSci cegty‘tgczy¢ ze zlece-
niami rozbiérki dla uzyskania ceglty z tym, Zze koszt roz-
biorki powinien obcigza¢ budzet .obiektu, dla ktérego prze-
znacza sie cegte; 2) zleca¢ wykonywanie rozbidrek okre-
$lonych obiektow z warunkiem dostarczenia wiadzom odbu-
dowy odpowiedniej ilosci cegiet; 3) wejs¢ w porozumienie
z innymi instytucjami i wtadzami, prowadzacymi roboty bu-
dowlane w celu przeprowadzenia rozhiérek na ich zlecenie
dla uzyskania dla nich cegty.

Rownoczes$nie okolnik zaleca w petni
i inne materiaty,
rzedzie zelazo.

Przystgpienie do rozbiérki powinno by¢ poprzedzone we-
zwaniem wiasciciela do jej dokonania, ktére w razie braku
wiadomos$ci o miejscu pobytu wiasciciela, moze nastgpic
w drodze ogtoszenia w prasie miejscowej albo w sposéb
przyjety w danej miejscowosci.

30. OkdlInik Nr 10 z 10.V.1946 r. w sprawie uktadu zbioro-
wego pracy (L. dz. [11/4102/1. T. Kop./46 Dz. Urz. Min.
Odb. Nr 3, poz. 47).

wykorzystywac
uzyskiwane z rozbidrek, a w pierwszym

3) Uchylone zostaty okélniki, podane w wykazie okélni-

kow umieszczonym w Nr 3 — 4 Przeglagdu na str. 109 — 110
pod liczbami 13, 14 i 16.

4) Patrz Nr. 3 — 4
liczba 20.

»,Przegladu Budowlanego" str. 110
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Okdlnik dotyczy uktadu zbiorowego pracy, zawartego po-
miedzy Zarzadem Giownym Zwigzku Zawodowego Robotni-
kéw i Pracownikéw Przemystu Budowlanego i pokrewnych
z jednej strony, a Spotecznym Przedsiebiorstwem Budowla-
nym i Stowarzyszeniem Zawodowym Przemystowcéw Budo-
wlanych z drugiej strony, na okres od 1.IV.46 do
31.111.47.

Przepisy wtasciwe dla opodatkowania dochodu osiag-
nietego w 1945 r.

Jak wiadomo z dniem 1.1.1946 r. wszedt w zycie dekret
z 8 1. 1946 r. o podatku dochodowym (Dz. U. poz. 14) —
uchylajacy dotad obowigzujgca ustawe o podatku dochodo-
wym (Dz. U. poz. 6/1936) i dekret o poborze 50% dodatku
wojennego do podatku dochodowego (Dz. U. poz. 8/45).

Powstato zagadnienie czy do dochodu osiggnietego w 1945
r., a wiec podlegajacego opodatkowaniu w 1946 r. (w 1945 r.
ptacono jedynie zaliczki na ten podatek) nalezy stosowaé no-
we czy tez dawne przepisy podatkowe. Ma to ogromne prak-
tyczne znaczenie, gdyz nowe przepisy ustalajg znacznie niz-
sza stope podatkowa. | tak np. przy dochodzie 400.000 zi.
w stosunku rocznym — wedilug dawnych przepiséw podatek
wyniostby 60%, a wedtug obecnych — tylko 31%. Poniewaz
zaliczki byty obliczone wedtug dawnych norm — obecnie
powstataby znaczna nadptata.

Sprawg ta zajmuje sie czasopismo
(Nr 3 str. 87), stwierdzajac co nastepuje:

.Dekret z 8.1.1946 r. w art. 36 ust. 2 stanowi, ze przepi-
sy dotychczasowe stosuja sie do podatku dochodowego, przy-
padajacego za czas do 31. XII- 1945 r. Skoro w mysl przepi-
sow dotychczasowych w roku kalendarzowym 1945 r. mogt
przypada¢ podatek nalezny od dochoddéw, osiggnietych w ro-
ku kalendarzowym 1944 — to uchylone przepisy stosowaé
mozna by jedynie do dochoddw osiggnietych w czasie do dnia
31. XI. 1944 r.

Taki wniosek jest logiczng konsekwencjg uzycia przez
pracodawce w tresci art. 36 ust. 2 dekretu wyrazéw ,podatku
dochodowego, przypadajgcego za czas do dnia 31.X11.1945 r.",
a nie ,,podatku przypadajacego od dochodéw osiagnietych za
czas . . .

»Panstwo i Prawo"

W tych warunkach dochody osiagniete w 1945 r. ulegaja
opodatkowaniu w postepowaniu wymiarowym, toczacym sie
w 1946 r., a wi*c podlegajacym juz przepisom i zasadom de-
kretu z dn. 8. 1. 1946 r. W pewnym wiec sensie dekret ten
dziata wstecz".

Powyzsze wywody uzna¢ nalezy za catkowicie stuszne
i uzasadnione.

Sptata ditugéw przedwojennych

W dniu 9. XI. 1945 r. Sad Najwyzszy wydal zasadnicze
orzeczenie w sprawie warunkéw spiaty diugdéw przedwojen-
nych. W orzeczeniu tym Nr C 11-849/45 ustalono teze naste-
pujaca:

»Zaofiarowanie przez diuznika w 1944 r. na pokrycie dtu-
gu przedwojennego sumy ztotych, cyfrowo réwnej sumie diu-
gu, ale w rzeczywistosci stanowigcej drobng czes¢ pierwotnej
wartosci naleznych wierzycielowi pieniedzy, nie moze by¢
uznane za odpowiadajace zasadom dobrej wiary i uczciwosci
w obrocie, zwkaszcza, gdy dtuznikiem jest rolnik, dobrze sy-
tuowany materialnie".

Sprawa powyzsza miata nastepujacy przebieg:
Na hipotece nieruchomosci ziemskiej w powiecie miechow-

skim zapisana byta suma markowa, przerachowana w 1930 r.
na ztote. W marcu 1944 r. wiasciciele nieruchomosci zaofia-

1946 R. — PRZEGLAD BUDOWLANY

rowali wierzycielowi 12,200 zt. na catkowita zaptate naleznej
sumy z procentami, a wobec odmowy przyjecia pieniedzy —
wptacili je do depozytu sadowego i wystgpili do Sadu o wy-
kreslenie sumy hipotecznej. Sad Okregowy w Krakowie wy-
rokiem z 17.VI1.1944 r. uznat, ze wierzyciel miat prawo nie
odbiera¢ zaofiarowanej mu sumy, ktéra powinna byta by¢
sptacona przed wojng, a obecnie nie stanowi wasciwego row-
nowaznika zaciggnietego dtugu.

Sad Apelacyjny w Krakowie wyrokiem z 10. 1V. 1945 r.
— zatwierdzit wyrok Sadu Okregowego, podkreslajac, iz zo-
bowigzania nalezy wykonywaé zgodnie z dobrg wiarg i uczci-
woscig w obrocie. “Notorycznie znany jest fakt kilkakrotnego
zmniejszenia sity nabywczej i wewnetrznej wartosci nalezno-
§ci pienieznych.....

Po wybuchu obecnej wojny Swiatowej i po zajeciu Polski
przez wojska niemieckie waluta ztotowa, aczkolwiek pozo-
stawiona przez zaborce w charakterze $rodka ptatniczego,
faktycznie przestata by¢ ekonomicznym miernikiem wartosci.
To tez w okresie ztozenia przez powodéw w marcu 1944 r. do
depozytu — S$wiadczenie przedstawiato tylko drobng czes¢
pierwotnej wartosci naleznych pozwanemu pieniedzy. Uzna-
nie takiego sposobu wykonania zobowigzania za prawnie sku-
teczny jest niedorzecznos$cia logiczng, sprzeciwiajacg sie spra-
wiedliwosci".

Sad podkreslit, ze diuznicy bedacy rolnikami, wiascicie-
lami mtyna — sa wyjatkowo dobrze sytuowani materialnie.

Sad Najwyzszy oddalit skarge kasacyjng wniesiong przez
dtuznikoéw, przez co wyrok Sadu Apelacyjnego uprawomocnit
sie.

Komentujagc powyzszy wyrok Ludwik Domanski stwierdza
(,,Panstwo i Prawo" Nr 3 str. 129):

.Chcac jwolni¢ sie z dtugu pienieznego, zaciagnietego
w walucie petnowarto$ciowej, przez zaptate w znakach pie-
nieznych, nominalnie réwnowartosciowych, lecz pod wzgledem
sity nabywczej niewspétmiernie zdeprecjonowanych, diuznik
powinien porozumieélsie z wierzycielem co do wysokosci na-
leznego od niego $wiadczenia pienieznego, o gdyby porozu-
mienie okazato sie niemozliwe, moze na zasadzie art. 3 ko-
deksu postepowania cywilnego wystapi¢ do Sadu z powo6dz-
twem o ustalenie wysokos$ci Swiadczenia ze wzgledu na ogol-
ny spadek wartosci nabywczej, znajdujgcych sie w obiegu pie-
niedzy papierowych. Dopiero po uprawomocnieniu sie wyro-
ku, ustalajgcego wysoko$¢ $wiadczenia pienieznego, po roz-
wazeniu intereséw obu stron w mysl zasad stusznosci, dobrej
wiary i zwyczajow uczciwego obrotu, jak tego wymagajg prze-
pisy art. 60, 189 i 269 kodeksu zobowigzan — diuznik moze
zaofiarowaé wierzycielowi ustalong przez sad sume i w ra-
zie jej nieprzyjecia ztozy¢ do depozytu sadowego ze skutkiem
przewidzianym w art. 231 - 236 kodeksu zobowigzan".

Wzory akt, sporzgadzanych przy oddawaniu przedsie-
biorcom robét budowlanych.
Okoélnikiem Nr 4 z 16.111:1946 r. (Dz. Urz. Min. Odb:

Nr 1, poz. 14) Minister Odbudowy polecit stosowanie przy
oddawaniu przedsiebiorcom robdt na rzecz Skarbu Panstwa,
samorzadu i instytucji prawno-publicznych, jednolitych wzo-
row: ogtoszenia o przetargu, oferty przedsiebiorcy, wezwa-
nia do sktadania ofert, protokétu przetargu, umowy na wy-
konanie robdét budowlanych, warunkéw obowigzujgcych
oierenta, wreszcie warunkéw ogoélnych, obowigzujacych
przy wykonywaniu robo6t budowlanych, wymagajacych
uprzedniego technicznego zatwierdzenia projektu.

Do okoélnika zostaty zataczone wzory wyzej wyszczegol-

nionych akt, razem ze wskazéwkami do wypetnienia formu-
larzy.
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JAN TREMBECKI

Krotki

Ztoza marmuréw w dawnej Polscel} znajduja sig -w oko-
licach Checin i Kielc oraz Debnika i jego okolicy w Kra-
kowskim.

Juz W najdawniejszych czasach wiedziano o marmurach
w Polsce, niestety, nie umiano ich praktycznie zastosowaé
do wiekszych rob6t architektonicznych, ograniczano sie do
tamania marmuréw jako budulca przy wznoszeniu zamkéw
i kosSciotow. Opierajac sie na dawniej wykonanych robotach
marmurowych mozna wywnioskowaé, ze poraz pierwszy w
Polsce uzyto praktycznie marmuréw do robét architektonicz-
nych na Zamku krakowskim, za kréla Zygmunta I. Krol ten,
prowadzac na wiekszg skale rozbudowe zamku, sprowadzit
z Witoch za posrednictwem swej zony Bony Sforzy, specja-
listbw kamieniarzy do obrébki i polerowania marmuréw, uzy-
tych przy budowie kaplicy Zygmuntowskiej. Wspaniata ta
kaplica w stylu renesansowym wybudowana zostata w 1530 r.
wedle projektu Berecciego z Florencji. Projektodawca i wy-
konawca tej kaplicy ma w kosciele Bozego Ciata w Krakowie,
gdzie kazat sie pochowaé, wmurowang pamigtkowg tablice
marmurowa w jezyku tacinskim: ,D. O. M. Mistrzowi kamie-
niarskiemu Barttomiejowi Bereccio, Florentczykowi u kréla
Zygmunta. Poniewaz kaplice krolewska jak najpiekniejsza
wsrod Swiatyn zaalpejskich i innymi pomnikami Ojczyzne
nam przestawng ozdobit — Polacy tablice te marmurowg dla
nieboszczyka Swietej pamieci z wdziecznoSci serca potozyli
po trzech wiekach zapomnienia, a ktory w testamencie ka-
zat sie tu pochowac. Urodzit sie w dolinie Sienny, do Polski
przybyt 1517 r. Umart w Krakowie 1537 r.«.

J) Artykut ten pisat autor w okresie okupacji w Kra-
kowie.

zarys historyczny polskich marmuréw

Poniewaz w kronikach zamku na Wawelu znajduja sie
zapiski o wynagrodzeniu kamieniarzy przez diuzszy okres
czasu, wiec przypuszcza¢ nalezy, ze roboty te byly wyko-
nywane przez diuzszy czas tu na miejscu, za$ surow’e bloki
piaskowca i marmuru byty sprowadzane z tomoéw na Zamek.
Przypuszczenie to potwierdzatyby rachunki Dacyusza, sekre-
tarza Zygmunta | za 1536 — 1552 r., gdzie zapisany jest
,Expens" Zt 226,05 za przewdz gotowych marmuréw z Kra-
kowa do Wilna, przeznaczonych na grobowiec krélowej
Elzbiety, zony Zygmunta Augusta, zmartej w 1545 r. Witold
Mieszkowski w pismie architektonicznym , Arkady" rok III.
Nr. 7. piszac o budowie zamku Batorego w Grodnie w r. 1580,
podaje, ze kamienie dla tego zamku do réznych detali archi-
tektonicznych i rzezbiarskich jak portale, obramienia okien-
ne, wykusze i t. p. dostarczano z PiAczowa oraz Gor Dob-
czyckich i Myslenickich (réwniez i na zamek krakowski do-
starczano tego samego kamienia, jak o tym $wiadczg pozo-
state stare kamieniarskie roboty), za$§ gotowe marmurowe
wyroby z Zamku krakowskiego. Dostawa odbywata sie cze-
Sciowo <trogg wodng — Wistg do Nowego Dworu, a czeSciowo
konmi. Zanotowane sg nawet nazwiska kamieniarzy dostar-
czajacych kamien. Najprawdopodobniej dopiero przy samym
koricu XVI w. po wykonczeniu robét na zamku krakowskim,
zatozono fabryke marmuréw w Checinach, co potwierdzataby
wzmianka umieszczona przez T. M. Sobieszczanskiego
w ksigzce p. t. ,Marmury krajowe", w ktorej pisza o lustra-
cji toméw checinskich odbytej w 1602 r. Jest rzecza pewna,
ze roboty marmurowe do celéw architektonicznych i kosciel-
nych byty wykonywane w XVII w. tak w Checinach jak
i Debniku, dlatego tez z tymi miejscowosciami nalezy sie za-
pozna¢ ze strony historycznej, opierajac sie na dawnych
szczeg6tach podawanych przez roznych autorow.
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nazywane obecnie ,,Marmurami Kkieleckimi”, majg swoje na-
zwy od tych miejscowosci, gdzie znajdujg sie ich ztoza. Ma-
my wiec marmury kieleckie jak: Morawica, Bolechowice,
Szewce, Zelejow, Zygmuntowka. Z tego ostatniego wytamano
kolumne pod pomnik Zygmunta IIl w Warszawie i stad po-
chodzi ta nazwa. Z ksigzki T. M. Sobieszczanskiego dowia-
dujemy sie o kopalniach checinskich, ze najdawniejsza
wzmianka o tych marmurach pochodzi z 1396 r. O marmurach
tych mamy jeszcze nastepujgce szczegOty, i tak: w dziele
ksiedza Krzysztofa Kluka ,Rzeczy kopalnych osobliwie
z dawniejszych szukanie, poznawanie i uzycia", wyd. i,
1781 — 17S2 r. i wyd Il. 1797 — 1802 r., w tym pierwszym
podreczniku mineralogii w jezyku polskim wspomniane sg
marmury checinskie. W niewydanym dotad rekopisie p. t.
,-Dyarjusz podrézy odbytych w r. 1813 w Krakowia'l przez
Jana Rostworowskiego sa nastepujace wzmianki o tych mar-
murach: przejezdzajagc kolo Checin Jan Rostworowski pi-
sze, ze ,stawna jest kopalnia marmuru, z tego to miejsca wy-
dobyto czternastotokciowe cztery kolumny zéttawego marmu-
ru, ktére sie widzie¢ dajg przy grobowcu $w. Jana Kantego
w kosciele sw. Anny w Krakowie". Autor myli sie co do miej-
sca wydobycia surowca na kolumny, poniewaz Ks Bukow-
ski w ksigzce p. t ,Kosciot sw. Anny w Krakowie'l pisze,
ze Ks. Piskorski zajmujacy sie budowg kosciota, ktéry obec-
nie stoi, wyszukat marmurowe kolumny w miejscowosci Skata
pod Ojcowem, co zostato dokumentami stwierdzone.

W dziele H. tabeckiego p. t. ,Gérnictwo w Polsce"
(Warszawa 1841 r.) pisze autor: ,,Zdaje sie, ze od potowy
18 wieku, gdy kopalnie kruszcowe pod Checinami ustawaty,
to tylko tam marmury kopano". Tu przytacza tabecki wy-
kucie kolumn w Checinach w 1643 r., z ktérych jedna sie
przetamata, a na drugiej stat posag Zygmunta IIl w War-
szawie (wymieniono ja po 250 latach na granitowg).

W marmurotomach tych znajduja sie marmury koloru z0i-
tawo-biatawego, jak réwniez réznokolorowe lub ciemno-bra-
zowe. Ustep o tomach checinskich konczy sie ciekawa wia-
domoscig o fabryce marmuréw w Checinach. Po ustanowie-
niu gtéwnej Dyrekcji gérniczej urzadzona zostata w 1817 r.
fabryka marmuréw w Checinach, sktadajaca sie z pilami
0 4 pitach recznych do rzniecia oraz polerowni. Pracowato
w niej latem do 100 robotnikéw, w zimie do 30 przy uzyciu
wiezniow.

T. M. Sobieszczanski podaje, ze za czaséw Zygmunta Il
kopalnie byty czynne i wydobywano marmur z gor tutejszych
naktadem i na potrzebe J. K. Mosci, na ozdobe kosciotow
1 zamkow kosztem jego wznoszonych. Dalej autor zaznacza,
ze wszystkie dotgd pozostate gmachy tak kosScielne, jak
Swieckie przez Zygmunta Il stawiane, przechowaty dowo-
dy, ze marmuréw tych uzywaé¢ umiano, gdyz schody, odrzwia,
futryny do okien, ottarze i t. p. czesci budowli, jezeli oca-
laty, sg tam zawsze z marmuru, czestokro¢ z umiejetnoscig
rzezbiarstwa wykonywane.

Tu doda¢ nalezy, ze za czasébw Zygmunta Il wykonano
z marmuru na zamku krakowskim olbrzymich rozmiaréw ko-
minek nazwany jego imieniem w sali ,pod Ptakami". Jost to
wspaniate dzieto architektoniczne, a co do rozmiaréw naj-
wiekszy kominek w Polsce, a moze i w Europie. Kominek
ten wykonany zastat z marmurdw Kkieleckich: Bolechowice,
Szewce i Zelejéow przez wioskich kamieniarzy. Zniszczony
przez wojska austriackie, ktdre w XIX w. przez kilkanascie
lat byty rozlokowane na zamku, zostat on gruntownie, fa-
chowo i artystycznie odrestaurowany w r. 1925 przy odno-
wieniu sali ,Pod Ptakami’l pod kierownictwem Rektora
Szyszko-Bohusza. Dwa kominki marmurowe w ,Kurzej Stop-
ce" z tych czasow pochodzace, byty tak zniszczone, ze mu-
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siano nowe wykona¢ $cisle wedtug starych wzoréw. Sa one
wykonane z marmuru Ractawice (wie$ za Paczdéttowicami
w Krakowskim). Stosunkowo najlepiej zachowaty sie robo-
ty marmurowe w sypialni i kaplicy Zygmunta Ill. T. M.
Sobieszczanski pisze o staraniach krola Stanistawa Augu-
sta, dazacych do podniesienia kopalni, wymienia nazwiska
trzech Witochoéw, sprowadzonych do Debnika i Czerny, mai-
strow biegtych i tak: ,W sztuce wydobywania pracowat
Dcmirik Schiasti, wyrabiania dtutem Leonardo Galii, a pole-
rowania Edward Gigli, a ci pozostawali pod kierownictwem
Marcelego Bacciarellego". W koncu swej pracy autor za-
checa rodakéw do korzystania z wyrobdw krajowych, aby
produkcja mogta sie wzmdc i udoskonali¢. Z ogtoszonych
po raz pierwszy dopiero w 1858 r. ,Podr6zy historycznych"
Juliana Ursyn-Niemcewicza dowiadujemy sie o tomach mar-
muru, co nastepuje: ,,Checiny znana sg z kopalni srebra i la-
zuru, bogate sg z rozmaitego koloru marmuréw". Eksploata-
cja marmuréw byta w 1811 r. zupetnie zarzucona, gdyz jak
zaznacza Niemcewicz, ,,ws$réd licznych najpiekniejszego mar-
muru opok, jeden tylko mieszka kamieniarz zatrudniony ro-
bieniem lichtarzy i grobowcéw dla Zydéwl.

Wedtug tabeckiego, w 1817 r. zostata zatozona fabryka
marmuréw w Checinach, ktéra prawdopodobnie az do po-
wstania 1831 r. egzystowata. Dopiero przy kohAcu XIX w.
zatozono w Kielcach wiekszg fabryke wyrobéw marmuro-
wych pod firmg ..M. Koztowicz i Filipkiewicz", ktéra uru-
chomita tomy marmuréw i zaprowadzita urzadzenia maszy-
nowe jak: pity do rzniecia ptyt z blokéw, frezerki do prze-
cinania ptyt marmurowych, szlifierki do polerowania ptyt
marmurowych oraz tokarnie do toczenia okragtych wyrobow.
Wyrabiano polerowane umywalnie, r6znokolorowe ptyty mar-
murowe dla celow architektonicznych, gotowa roboty kamie-
niarskie koscielne jak: ol arze, menzy, balustrady, chrzciel-
nice, kropielnice, posadzki, tablice pamigtkowe i t. p. Do-
starczano gotowe wyroby do Warszawy i innych wiekszych
miast Polski, v;ysylno je rowniez w giab Rosji. Po pierw-
szej wojnie Swiatowej, w 1919 r. fabryka przeszta na wia-
snos¢ Towarzystwa akcyjnago pod firmg ,Marmury Kielec-
kie'. Fabryka ta zostata znacznie rozszerzona, zaprowadzita
najnowsze urzadzenia maszynowa, tomy odpowiednio odkryto
i podejmowano sie najpowazniejszych rob6t marmurowych.

Tu nalezy podkresli¢ duze zastugi inz. Webera, wspot-
wiadciciela tej firmy, ktdéry usilnie propagowat stosowanie
marmuréw przy robotach budowlanych monumentalnych, rza-
dowych i prywatnych. Niemal wszystkie budowle Ministerstw
w Warszawie ozdobione byly wewnatrz polskimi marmu-
rami, za$ na czoto wybija sie Bank Gospodarstwa Krajo-
wego w Warszawie, Pocztowa Kasa OszczednosSci w Warsza-
wie, Zamek krakowski i warszawski i t. d.

Nalezy wspomnie¢, ze westibul Izby handlowo-przemy-
stowej w Warszawie jest wytozony najpiekniejszym marmu-
rem polskim -z Pacz6ttowic nazwanym ,Onyxem polskim".

Druga miejscowoscig bogatg w ztoza marmurowe, to:

DEBNIK | JEGO OKOLICE.

Daleko wiecej wiadomosci z dawnych czaséw zachowa-
to sie o tomach debnickich, niz checinskich. | tak drukowa-
ng obszerniejszg wiadomos$¢ o eksploatacji marmuréw kra-
jowych podat Jezuita Gabryel Raczynski (w Sandomierzu
1721 r.). Z Raczynskiego wzigt wiadomos¢ Ksigdz Wojciech
Bystrzynowski w dziele ,Informacja geograficzna", wydanym
w Lublinie 1743 r., w ktorym pisze: ,,Pod miasteczkiem Ska-
ta (kieleckie) rézne znajduja sie marmury rozmaitego fla-
dru. Takze w gorach ,,Debnik” niedaleko Czerny przychodza
marmury czarne, z ktérych ottarze, nagrobki widzie¢ mozna".
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W rekopisie Jana Rostworowskiego ,,Dyarjusz podrézy",
odbytych 1813 r. w Krakowie sg nastepujace wzmianki o tvm
marmurze: ,iest tu (w Krzeszowicach] magazyn marmuru,
gdzie wiele pieknych rzeczy widzie¢ mozna" — mowa tu jest
niewatpliwie o sktadzie marmuréw Wiocha Galla.

W pierwszym wydaniu ksigzki ,Historyczny opis mias’a
Krakowa i jego okolic" Ambrozy Grabowski (Krakéw 1822 r)
umiescit krotkg wiadomos$¢ o podniesieniu produkcji tomoéw
marmuru w Debniku, wskutek sprowadzania po 1787 r. przez
krola Stéiiislawa majstrow z Wioch. W wydaniu 1. (1830 r.)
wiadomo$¢ o kopalniach marmuru w Debniku autor rozsze-
rzyt, przy czym dowiadujemy sie, ze juz w XVI w. wykuto
z marmuru debnickiego grobowiec dla krélowej Elzbiety,
zmartej 1545 r., ze marmury wychodzity takze zagranice,
gdyz w r. 1640— 1647 otlarz wielki w kosciele $w. Szczepa-
na w Wiedniu z czarnego polskiego marmuru zostat wyko-
nany. Dalej, ze w r. 1578 wystawiony byt we Wroctawiu
w koSciele $w. Marii Magdaleny grobowiec Adama Arzata
z czarnego krakowskiego marmuru.

W ksigzce H tabeckiego czytamy: ,Krél Stanistaw
August sprowadzit kamieniarzy z Wioch, ktérzy w Czerny
i w Debniku osiedli i ci naszych robotnikow nauczyli wy-
rabia¢ rdézne sprzety i w-azony z marmuru oraz nadawaé im
potysku". Dalej wymienione sg miejsca, w ktérych znajdujag
sie marmury w Polsce. Marmur czarny znajduje sie (pisze
tabecki) okoto Czerny we wsi Debniku. Te marmurolomy
zwiedzit krol Stanistaw August w r. 1781.

W ksiazce ,,Podréze historyczne*' (1858 r.) Juljan Ursyn-
Niemcewicz pisze o tych marmurach. Zwiedzajagc Krzeszowice
zauwazyt Niemcewicz, ze sg zaludnione mndstwem najuzy-
teczniejszych rzemieslnikow. Jesl miedzy nimi kamieniarz Po-
lak, uczen artysty w tej sztuce Witocha Gallego. Warsztat
i sklad jego ciekawe sg do widzenia. Ma on wolny przystep
do wszystkich gor marmurowych, tak licznych w hrabstwie
Teczyhnskim. Sk’ad tego kamieniarza miesci wiele kolumn,
wazonow, urn, grobowcow, kominkéw gtadkiej roboty i piek-
nych ksztattéw. Dalej o Czerny tak Niemcewicz pisze: , Ko-
sciot w Czerny jest pieknej struktury, ottarze i wszystkie
ozdoby z pieknego czarnego marmuru sg wykonane". Miej-
sce to obfite jest w marmury. Wyrabia je kamieniarz Wtoch
nazwiskiem Galii. Doktadne wiadomosci zrédtowe o fabryce
marmurow w Debniku podaje Korzon w ksigzce ,,Wewnetrz-
ne dzieje Polski, za S‘anistawa Augusta" — wyd. w r. 1897
i tam czytamy: ,Od roku 1787 urzgdza sie fabryka marmuréw
w Debniku, wsi nalezacej do klasztoru Karmelitow' Bosych
w Czerny pod dyrekcja Bacciarellego, poddwczas generalne-
go inspektora fabryk. Sprowadzony byt najprzéd Wioch
Schienta, p6zniej w r. 1789 zawarta zostata umowa w Liwor-
nie z Gallim. Wyznaczono mu po 500 talarow rzymskich,
czyli 250 dukatow rocznej ptacy, za co miat nie tylko obra-
bia¢ marmury, ale takze ksztatci¢ uczniow.

Komisja ekonomiczna Skarbu J. K. Mosci pod dniem 18
czerwca 1788 r. zawarta z klasztorem O. O. Karmelitéw Bo-
sych w Czerny kontrakt dzierzawy na lat 3 za sume ogdlng
roczng czynszu dzierzawnego 4.000 zt. Skarb krélewski na-
bywat prawa wiasnosci do wszelkich odkopanych w Debniku
marmuréw, a klasztor zobowigzywat sie da¢ na rok 1.000 dn;
roboczych za optatg w lecie dnia pierwszego po 24 gr, w zi-
mie po 19 gr. i za dnie ,Bydlne” po 2 zt. od pary wotdw.
Skarb jednak miat sie troszczy¢ sam o kamieniarzy ptatnych
PO 8, 10 i 12 zt tygodniowo. Fabryka rozwineta swa czynno$é
W r. 1789, a istniata jeszcze w r. 1796 i wyrabiata kominki,
blaty do stotéw, grobowce, ozdoby architektoniczne i po-
sadzki.

| tak dostarczono do rotundy w r. 1791 posadzki za
3.936 zt. i w x. 1793 za 1.509 zt. Krél darowat ksieznie Ra-
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dziwittdwnie grobowiec wartosci 7.200 zt.; na obstalunek wy-
konano grobowce: dla Sanguszkowej, Matachowskiej i t. p.

Dochod ze sprzedazy wynosit w r. 1791 — 61.690 zt,
awr 1792 jeszcze 48.091 zt., ale pdzniej spadat nizej 4.000 zt
Robotnikow byto 40, w tej liczbie 22 majstrow kamieniar-

skich" (zdaje sig, ze autor miat na mysli wykwalifikowanych
kamieniarzy).

W przypisku podaje Korzon zrodta do tego u.s:epu: ,kon-
trakty, listy, ksiegi rachunkowe i rdézne papiery do fabryki
marmuréw debnickich znajdujg sie w Jabtonnie, szafa VI,
pétka Nr. 415 N i szafa VIII poétka O. Nr. 419. Ksiegi sa
prowadzone po francusku".

Stanistaw Polaczek w ksigzce p. t. ,Powiat Chrzanowski
w w. Kr. Krakowskiem*' (Krakow 1898 r.), zebral bardzo
ciekawe szczegdty o marmurach debnickich i tak pisze: ,Nie-
daleko Czerny lezy osada Debnik przysiotek Paczotcowic,
nalezacy do klasztoru O. O. Karmel :6w Bosych, a stynny
z tomdéw czarnego marmuru. Najwiekszy tom debnicki lezy
na lewym zboczu zagtebia w Karmelickiej gorze. tomy te
odkryto w niedalekiej przesztosci, albowiem Hartmann Schae-
del doktér z Norymbergii, opisujac Krakéw w r. 1442 w dziele
,Commentariolus do Sarmatia" juz o tych marmurach wspo-
mina. Marmur debnicki jest twardy, zbity i przyjmuje potysk.
Miat dawniej rozgtosng stawe i byt bardzo poszukiwanyO.
Z tego marmuru wystawiono, jak juz powyzej podano, wiel-
ki ottarz w kosciele $w. Szczepana w Wiedniu, grobowiec
Adama Arzata we Wroctawiu, posadzke w kosciele Bernar-
dynskim we Lwcwie wykonang w r. 1738 kosztem 3.754 zi.
przez Jozefa Potockiego, staroste szczerzeckiego.

Z czarnych 'marmuréw debnickich zbudowano najpiekniej-
sze grobowce i pomniki w katedrze na Wawelu jak: pomnik
kréla Jana Sobieskiego, Michata Korybuta Wisniowieckiego,
biskupa Kajetana Sottyka, sarkofagi kréla Jana Il i Marii
Kazimiery, Tadeusza Kosciuszki, ksiecia Jozafa Poniatow-
skiego i t. p. Tymi marmurami wytozono wnetrze matych
kaplic N. P. Marii i Trzech Kréléw, kaplicy Psatterzystow,
z nich mamy mnoéstwo pomnikéw i tablic pamigtkowych po
wszystkich kosciotach krakowskich. Czesto sie zdarza wi-
dzie¢ z tego marmuru stalle, porecze (balustrady), posadzki,
nawet schody. Przyozdobiono .nimi bogato koscioty w Czer-
ny, Bielanach i na Jasnej Gdrze w Czestochowie oraz liczne
inne koscioty w Polsce.

Nagrobki na cmentarzu izraelickim w Chrzanowie sg row-
niez wykonane z tego marmuru. Na poczatku XVIII w. tomy
marmuréow w Debniku pozostawaty pod statym zarzadem
dwdch Wiochéw Barttomieja Stopano i Szymona Spadi, Trzy-
mali oni kamieniotomy za kontraktem, ptacac wiascicielom
Paczéttowdc (O. O. Karmelitom Bosym) olbornego po 3 zi
od tokcia szesciennego marmuru i po 8 zt. od ko-py posadzki,
kwoiy za$ przez nich ptacone dochodzity rocznie do 1.000 zt.
Lecz w r. 1644 wyrugowano Wtiochéw z posiadanych ka-
mieniotomoéw, a zakonnicy z Czerny rozpoczeli na wiasny
rachunek wydobywanie marmuréw oraz roboty kamieniarskie.
Konkurenci atoli tyle im przykrosci sprawiali, ze az do kréla
Jana Kazimierza udawac¢ sie musieli z zazaleniem. Krol wy-
dat 20 stycznia 1661 r. nastepujacy przywilej: ,Urzedom
grodzkim, ziemsikim, staro$cinskim, podstaro$cinskim, tudziez
J. Burmistrzom, Raycom, Woytom, tawnikom ...takze wszyst-
kim cechu murarskiego y kamieniarskiego, mistrzom y towa-
rzyszom, iz w'niesiona byta prosba, azeby robotnicy okoto
marmuréw robigcy, mogli wolno bez wszelakiej przeszkody,
ktérzy do tego czasu zazywali od mistrzéw cechowych, ja-
kotez y towarzyszow rzemiosta tegoz wszelakie ottarzéw
marmurowych y innych robét, jakieby sie ino trafiaty, jedna¢,
targowaé y zrobione we wszystkich miastach stawia¢, My
widzac ich w tym stuszng prosbe... dajemy im y ich rjle-
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miesinikom ...wolno$¢ wszelaka, aby ..ich wszedy roboty
marmurowe, zjedna¢, stawia¢ wolno byto . besz Zzadney

przeszkody mistrzéw y towarzyszo6w murarskiego y kamienne-
go cechu. A gdyby sie ci rzemieSlnicy z pomienionych ce-
chéw .. sprzeciwiali y od takich robot nie supersedowali
wine stu czerwonych ztotych popada¢ majg..." Przywilej
ten zatwierdzit krol August 111 w r. 1752. Najwiecej do pod-
niesienia tych toméw przyczynit sie ostatni kr6l polski Sta-
nistaw Poniatowski, ktéry od O. O. Karmelitow wzigt je
w dzierzawe za kwote roczng 4000 zt. sprowadziwszy bie-
gtych w sztuce dobywania i obrabiania majstrow z Wioch.
Jak z tego widzimy, tomy marmurowe w Debniku maja
za soba bardzo piekng karte przesztosci. Caty XVII w. wy-
konywano tam powazne roboty marmurowe, jak: grobowce,
pomniki, oraz wszelkie roboty architektoniczne i koscielne

Po wyrugowaniu Wtochéw w 1644 r. tomy i fabryke objeli
0. O. Karmelici z Czerny i powierzyli kierownictwo fachowe
wykwalifikowanemu i wyuczonemu przez Wtochéw kamie-
niarzowi Adamowi Negowiczowi. Swiadczy o tym napis, umie-
szczony na tablicy marmurowej na progu kosSciota w Pa-
czoOttowicach tej tresci: ,Pamieé te nagrobng Andrzej Strzat-
kowski, Jacek Zielinski (kamieniarz) i Stanistaw Kowalski,
egzekutorowie testamentu wystawili r. 1682 dnia 10 maja,
ktéra jest czesScig nagrobka Adama Negowicza magistra ka-
mieniarskiego, ktory w r. 1681 kosciot ten odrestaurowat”.

Pod jego to kierownictwem wykonano szereg robét mar-
murowych do kosciota O. O. Karmelitow w Czerny, do ko-
sciotow w Krakowie i innych w Polsce. Po $mierci Adama
Negowicza kierownictwo fachowe zapewne przeszto w rece
do$wiadczonego i wyuczonego kamieniarza w Debniku i ro-
boty marmurowe nadal byty prowadzone. Dopiero gdzie$
w 1760 r. nie mozna zauwazy¢ wykonania powazniejszych
rob6t marmurowych i prawdopodobnie produkcja poczeta
upadaé, az ostatecznie ustata. Dopiero krol Stanistaw Po-
niatowski zwiedzajac w r. 1781 tomy w Debniku zaintere-
sowal sie kopalniami, a nie majac na miejscu odpowiednich
fachowcoéw, sprowadzit z Wioch trzech specjalistow do mar-
muru, by ci wyuczyli polskich robotnikéw tej sztuki. Naj-
wybitniejszg sitg fachowg byt Leonard Galii. Jemu to za-
wdzieczamy wykonanie catego szeregu robdt marmurowych,
jak: grobowce, ottarze, balustrady, oddrzwia, chrzcielnice,
kropielnice, posadzki, tablice pamigtkowe, rozne architek-
toniczne i rzezbiarskie wyroby, ktére rozsiane sg po catej
Polsce, gtéwnie po kosciotach i cmentarzach. Leonard Galii
pracujagc w Polsce przeszto 20 lat, zmart w Krakowie, pozo-
stawiajagc rodzine, ktora sie spolonizowata. Z tego tez powo-
du nalezy zamiesci¢ o nim krdétkg wzmianke. Leonard Galii
urodzit sie w r. 1760 w Rzymie. Miat lat 29, gdy przyjechat
do Polski z Livorno, sprowadzony przez kréla Stanistawa
Poniatowskiego. Umart w Krakowie 4 Stycznia 1812 r., po-
chowany jest w grobowcu rodziny Gallich na cmentarzu ra-
kowickim w Krakowie na pasie Ac. przy murze.

Leonard Galii miat dwéch synéw, Mikotaja kamieniarza
i Jana Nepomucyna, profesora rzezby w szkole Sztuk Piek-
nych w Krakowie. Ma on wmurowang piekng tablice pamiat-
kowag z marmuru debnickiego, artystycznie wykonang w ko-
Sciele $w. Piotra i Pawta w Krakowie z nastepujacym napi-
sem: ,Leonard Galii, obywatel miasta Krakowa, rodem
z Wioch, miasta Rzymu, ktéry na nadwornego rzezbiarza
kosztem Jego Krélewskiej Mosci Stanistawa Augusta Po-
niatowskiego do Polski byt sprowadzony, nastepnie przez
Najjasniejszego Fryderyka Augusta, krola Saskiego, W. Ksie-
cia Warszawskiego nadwornym rzezbiarzem w dn. 1 grudnia
1810 r. mianowany, zmart dn. 4 stycznia 1812 r. w wieku
zycia swego lat 52, przywigzany syn Jan Nepomucyn Galii,

1946 R. — PRZEGLAD BUDOWLANY

rzezbiarz i obywatel miasta Krakowa na wieczng pamigtke
w 1848 r. wystawit".

Po $mierci Leonarda Gallego w dalszym ciggu byty pro-
wadzone roboty przez jego syna, a przewaznie jego uczni,
oczywiscie w rozmiarach daleko mniejszych. Zabo6r Polski
i oba powstania nie sprzyjaja rozwojowi kopalfi debnickich
i checinskich, wszystko zaczyna sie chyli¢ ku upadkowi.
Dopiero w r. 1890 przemystowiec Juliusz John uruchamia
lopalnie debnickie, wydzierzawiajac je od O. O. Karmeli-
tbw w Czerny i zaktada fabryke marmuréw w Tenczynku,
sprowadzajagc do tego celu maszyny, jak:- pite do rzniecia
blokow na ptyty i szlifierki do polerowania tych ptyt oraz
tokarnie do toczenia okragtych wyrobéw. Fabryka ta nie byta
uruchomiona na miejscu w Debniku z powodu braku tamze
wody, ktora potrzebna jest do uruchomienia maszyn kamie-
niarskich, jak rowniez z powodu fatalnego stanu drogi
z Debnika do stacji Krzeszowice. Fabryka wyrabiata ptyty
marmurowe do mebli, posadzki oraz wykonywata wszelkie
roboty kamieniarskie w marmurze, nie wytaczajac galanterii.
Fabryka ta Tozwijata sie przez kilkanascie lat dos¢ pomysl-
nie, jednak z chwilg choroby i $mierci wtasciciela podupadta,
a nastepnie zostata zlikwidowana. PoJikwidacji fabryki tomy
debnickie byty eksploatowane przez miejscowych kamieniarzy
w sposob b. prymitywny i najtainszy, a klasztor otrzymywat
za wylamanie marmuru pewng kwote — stowem powstat tu
typowy .przemyst chatupniczy"”, ograniczajacy sie do wyko-
nania mniejszych robét, jak: posadzki, pomniki, kropielnice
i t. pp W roku 1914, a wiec juz w czasie pierwszej wojny
Swiatowej, zakupuja pewni przedsiebiorcy od O. O. Kar-
melitéw tom w Debniku, jednak ograniczajg sie przewaznie
do tamania surowca i odpadkéw marmurowych, ktore do-
starczali tamtejszym fabrykom, mielacym marmur do produk-
cji wypraw w sztucznym kamieniu.

W 1926 r. Karmelici odkupuja tom od przedsiebiorcow_
i wydzierzawiaja go firmie kamieniarskiej ,Bracia Trem-
beccy’l w Krakowie. Réwnoczesnie firma ..Marmury Kielec-
kie™ wydzierzawia sasiednie tomy w Debniku od gminy Pa-
czottowice. W tym czasie marmury krajowe sa bardzo po-
szukiwane a okres ten trwa do 1938 r.,, po czym nastepuje
pewien spadek uzycia marmuréw, az do wybuchu drugiej
wojny $wiatowej.

W koncu wspomnie¢ nalezy, ze w Debniku, w lesie O. O.
Karmelitow Bosych, znajduje sie tom marmuru wisniowo-
fioletowego koloru. Jest to piekny marmur, jednak zawiera
w sobie duzo krzemieni. W rznieciu na piyty jest bardzo
ucigzliwy, a co najgorsze, w gtebszych warstwach zmienia
swoj kolor przechodzac az do czarnego. Z tych to powoddéw
nie jest eksploatowany, najwyzej moze by¢ uzyty z wierzch-
nich warstw na grubsze roboty kamieniarskie.

Idagc z Debnika w kierunku Paczéttowic, na poczatku tej
wsi, na gorze, tuz naprzeciwko Czerny, napotyka sie niedu-
zy tom przepieknego marmuru czerwono-biatego z rozmaity-
mi odcieniami, nazwanego ,Polskim Onyxem". W lesie Pa-
czottowskim napotykamy $lady eksploatowanych tomoéw oraz
wiekszych i mniejszych dziur, gdzie dawniej tamano marmur
lub dokonywano probnych taman. Za wsig Paczottowice le-
zy wie$ Ractawice, gdzie firma ,Bracia Trembeccyl eksplo-
atuje tomy marmurowe. Jest tam przy rzeczce Ractawce
piekny marmur koloru brgzowego, majacy tadne stoje z bia-
tymi zytkami. Do eksploatowania jest trudny, poniewaz
bywa czesto zalewany przez wode.

Trzebaby wigkszego naktadu kapitatu, by tom ten nale-
zycie odkry¢ i wyrobié, z tego tez powodu zaprzestano ta-
mania tego marmuru.

Jak z opisow wynika, tak w Krakowskim, jak i w Kie-
leckim posiadamy bogate ztoza marmuréw, ktdre moga w zu-
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petnosci doréwnacé zagranicznym, z wyjatkiem biatego mar-
muru wioskiego ,,Carrara", ktéry w razie potrzeby musimy
sprowadza¢ z zagranicy.

W architekturze i budownictwie ma marmur szerokie za-
stosowanie. Uzywa sie go do przyozdabiania $cian, wykonuje
sie z niego kominki, cokoliki, parapety okienne, posadzki,
wyktada sie stopnie betonowe, za$ w architekturze kosciel-
nej wykonuje sie z niego: ottarze, menzy, balustrady, kropiel-
nice, chrzcielnice, tablice pamigtkowe i t. p.

Marmur naturalny w architekturze wybija si¢ swojg po-
waga, estetyka, a nade wszystko trwato$cig. Mamy niezbite
dowody w naszych kosSciotach, ze marmur wewnatrz wy-

/
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trzymat pare wiek6w pomimo, ze nie byt zupetnie konser-
wowany. Zwlaszcza przy wiekszych budowlach winien on
mie¢ jak najszersze zastosowanie. Ma on za sobg piekng tra-
dycje, popierali go polscy krélowie, dlaczego wiec obecnie
ma by¢ wyrugowany przez zastepcze materiaty sztuczne,
wprawdzie w cenie daleko tansze, ale nie tak estetyczne,
a przede wszystkim nie dajgce gwarancji trwatosci? Ponowny
renesans i przyszto$¢ naszych marmuréw' zalezna jest jed-
nak od ogélnego nastawienia, od naszych architektow-projek-
todawcéw i od poparcia catego polskiego spoteczenstwa,
w zrozumieniu pielegnowania tego co jest i byto piekne w
naszej sztuce i architekturze.

Rozmieszczenie materiatbw kamiennych na ziemiach pobkich

W Polsce przedwojennej obszary, ktore
mogty dostarczaé materiatow kamiennych dla potrzeb kraju
znajdowaty sie:

1) w okolicach Zakopanego,

2) w okolicach Cieszyna,

3) w trojkacie Krakéw - Chrzanow - Krzeszowice,
4) w okolicach Réwnego na Wotyniu,

5) w okolicach Sarn na Polesiu,

6) w okolicach Kielc.

Charakteryzujac po kolei poszczegdlne ztoza, spostrzeze-
ni, ze jedynie bazalty okolic Réwnego i skaty masywu Wo-
tynsko-Ukrainskiego okolic Sarn przedstawiaty wysokowar-
tosciowy materiat dla budowy drog.

) Granity tatrzanskie naogotnie wyka-
zujg dostatecznej wytrzymatosci na cisnienie (1250 — 1750
kg/cm kw.).

Gnejsy i amfibolity tatrzanskie

aczkolwiek wykazuja wiekszg wytrzymato$¢ (1800-1900 kg/cm
kw.), to jednak posiadajgc teksture tupkowg, tatwo sie kru-
szg pod naciskiem kot pojazdow.

Andezyty pieninskie posiadajg wiekszg
wytrzymatos¢ (1900 — 2700 kg/cm kw.) sg jednak wzglednie
tatwo S$cieralne (3% w bebnach Deval'a) i posiadajg stabg
przyczepno$¢ do bitumoéw. Uzywane sg do wyrobu bruku.

2) Skaty okolic Cieszyna o malej wytrzy-
matosci (1500 — 1600 kg/cm kw.) i porowatej strukturze,
sprzyjajacej tatwemu wietrzeniu, na og6t nie moga by¢ brane
Pod uwage.

3) Skaty okolic Krakowa
zny rezerwat zt6z materiatow kamiennych.
przede wszystkim porfiry, melafiry i diabazy.

stanowig powa-
Znajdujemy tu

Porfiry o réznej barwie i strukturze posiadaja
znaczng wytrzymatos¢ (1500 — 2400 kg/cm kw.), sg jednak
tatwo Scieralne (4% w bebnach Deval'a), tworzac charaktery-
styczne czerwono-brunatne btoto. Z bitumami wigzg sie stabo.

Melafiry o barwie ciemno-czerwonej majag wy-
trzymato$¢ podobng do porfiréw (1500 — 2100 kg/cm kw.) po-
siadajg jednak niekiedy trzykrotnie wiekszg $cieralno$¢, duzg
nasigkliwo$¢ i ztg przyczepnos$¢ do bitumu. Nalezy je uwazaé
raczej za gorszy materiat drogowy.

Diabazy barwy ciemno-szarej posiadajag duza
wytrzymatosé (2100 — 2900 kg/cm kw.) i niewielka $cieral-
nos$¢ i nasigkliwo$¢, oraz duzg przyczepno$é do bitumu. Wsku-
tek silnego spekania w ztozu nadajg sie jedynie do wyrobu
kruszywa.

4) Bazalty wotynskie
trzymato$¢ (2200 — 3400 kg/cm kw.), mata Scieralno$¢, nie-
znaczng nasigkliwo$¢ i doskonatg przyczepno$¢ do bitumu.
To tez uwazane byly za najlepszy materiat brukowy i na-
wierzchniowy w Polsce przedwojennej. tatwos$¢ urabiania
przez zwalanie kilkunastometrowych stup6éw i doskonatg tup-
liwo$¢ byty przyczyng rozwoju na szeroka skale zakrojonego
przemystu kamieniarskiego.

5 Skaty masywu Wotynsko— Ukrain-
ski eg o sktadaja sie z szeregu réznych odmian skat

gtebinowych. Mozemy tu wyrdznic:

a) starsze — granity koreckie, gnejsy, grano-gnejsy
i tupki krystaliczne,

b) miodsze — porfiry klesowskie,

c) najmiodsze — granity o$nickie, sienity,
grano-porfiry, gabro-noryty,
diabazy i dioryty.

Granity, gabra i sienity o wytrzymato$ci na cisnienie
0 1500 — 3000 kg/cm. kw., niewielkiej S$cieralnosci i bardzo
matej nasigkliwosci doskonale nadawaty sie do wyrobu bru-
kow. Bardziej drobnoziarniste gatunki granitéw, dioryty, por-
firy klesowskie byty w wiekszosci przetwarzane na kruszywo.

6) Skaty okolic Kielc
znaczenie dla budowy drdg, naleza jednak do skat osadowych.
Z nich najwazniejsze sg piaskowce kwarcytowe i wapienne.

Piaskowce kwarcy,towe Zagnanska po-
siadajg wytrzymatos¢ 1140 — 3270 kg/cm kw., $rednig Scie-
ralno$¢ (1,4% — 2,3% w bebnach Deval'a), stosunkowo jed-
nak duzag nasigkliwo$¢ 0,5%. Liczne spekania powoduja, ze
nadajg sie one przede wszystkim do wyrobu kruszywa tak
zwyktego jak i granulowanego. Proby przedwojenne wykaza-
ty, ze moga by¢ roéwniez uzywane do nawierzchni bitumicz-
nych.

Kwarcyty Zagnanska o wysokiej wy-
trzymatosci 2800 — 3600 kg/cm kw., niewielkiej $cieralnosci
14 — 1,5%, nasigkliwosci 05 — 0,6°».

posiadajg wysoka wy-

majg réwniez powazne



244

W Polsce powojennej wskutek przesunie-
cia granic panstwowych na zachod, zmienia sie catkowicie
uktad rozmieszczenia zt6z materiatow kamiennych. Zioza
wschodnie (bazalty wotynskie i skaty masywu wotynAskiego)
stanowigce gtéwne zrédio zaopatrzenia Polski w materia.y
kamienne, lezg poza granicami panstwa. Odzyskane natomiast
ziemie zachodnie, a szczeg6lnie potudniowa cze$¢ Dolnego
Slaska, na szczeécie obfitujg w ogromne zasoby réznorodnych
i wartosciowych materiatbw kamiennych (patrz, mapka).
Z nich w pierwszym rzedzie zastugujg na uwage ztoza grani-
téw, bazaltow i melafiréw, drugorzedne znaczenie majg ga-
bra, sienity, porfiry i serpentyny.
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nosci i struktury. Spotykane sg ksztatty podzielnosci stupo-
wej, ptytowej, kulistej, a niekiedy wogole nieregularnej. Na
096t przewazajg formy mieszane, w przeciwienistwie do regu-
larnej stupowos$ci bazaltow wotynskich. Struktura bazaltow
porfirowa o prakrysztatach oliwinu, augitu, niekiedy nefelitu,
rzadziej spotykana jest struktura szklista. W zwigzku z ta
strukturg pozostaje muszlowo-zadzierzysty przetom bazaltéw,
€co0 W znacznym stopniu utrudnia otrzymanie dobrych materia-
téw brukowych. Nieliczne kamienio omy (np. taka, Pielgrzy-
mowice) moga by¢ pod tym wzgledem poréwnane do kamie-
niotoméw bazaltu wotynskich. Wasnosci mechaniczne bazal-
téw dolnoslaskich sg bardzo wysokie: 3000 — 4000 kg/cm kw.,

Rozmieszczenie materiatbw kamiennych w Polsce.

Granity dolnos$lagskie zalegajg w kilku
wiekszych masywach, z nich najbardziej na wschdd wysunie-
ty jest masyw Strzelina, wydluzony w kierunku
potudniowym i konczacy sie juz poza granicami Panstwa. ldac
dalej w kierunku zachodnim spotykamy masyw Sobot-
ki — Strzegomia. W kierunku za$ potudniowym wy-
stepujg niewielkie masywy RychbachuiKtodz-
k a. Nastepnie masyw Jeleniogo6rski zwigzany
jest z okregiem Go&r Olbrzymich, zajmuje potudniowo-zachod-
nig cze$¢ Dolno-Slgsikiego wojewddztwa, przechodzac swa za-
chodnig czescig catkowicie w granice Czechostowacji.
W kornicu w granicach naszych lezy jeszcze niewielki skrawek
Masywu tuzyckiego, ciagnacego sie od Zgorzel-
ca az do Drezna.

Granity masywu Strzelina, Strzegomia-Sobotki i Zgorzelca
charakteryzujg sie na ogét barwg jasno-szarg wskutek obec-
nosci biatawego plagioklazu.Wytrzymalos¢ ich duza (2000 —
2700 kg/cm kw. niekiedy nawet 3100 kg/cm kw.), Scieralnos¢
niewnelka (15% w bebnach Deval'a), nasigkliwo$¢ minimal-
na (0,1%).

Granity masywu Jeleniogérskiego posiadajg barwe rézo-
wa, dzieki zawarto$ci wiekszej ilosci czerwonego ortoklazu.
Majg one gorsze witasnosci mechaniczne, wytrzymatosé¢ 1000
— 2000 kg/cm kw., Scieralno$¢ 3%, nasigkliwo$¢ 0,4%. Nie-
ktore gatunki, wskutek nadmiernie grubego uziarnienia wogo-
le nie nadaja sie do celéw przemystowych.

Bazalty dolnos$lagskie wystepujg w po-
staci batolitow lub lakkolitéw w pasie biegnacym ze wschodu
na zachoéd, poczynajagc od Strzelec poprzez Niemodlin, Rych-
bach, Ztotorie, Luban do Zgorzelca.

Najwieksze skupienie zt6z bazaltu obserwujemy w oko-
licy Ztotori! i Lubania. Bazalty dolno$laskie, zaleznie od szyb-
kosci stygniecia magny, przybieraty roézne kszatty podziel-

Scieralno$¢ 1%, nasigkliwo$¢ 0,1%, poza tym posiadajg do-
skonatg przyczepnos$¢ do betonéw i smot drogowych.

Melafiry i porfiry dolnosSlagskie
sg spotykane zasadniczo w dwoch obszarach: na potudniu po-
miedzy Kamieniogorg, Watbrzychem i Ktodzkiem oraz miedzy
Lwowkiem i Jaworem. Znacznie gorsze wiasnosci mechanicz-
ne (wylrzymato$é do 2603 kg/cm kw., duza S$cieralnos¢ 5%
i zta przyczepno$¢ do bitumoéw) ograniczajg zastosowanie tych
materiatéw tylko do drog bitych.

Inne rodzaje skat, jak gnejsy, tupki kwar-
cowe, diabazy, keratofiry, gabra nie sg eksploatowane ze
wzgledu na nadmiar znacznie lepszych materiatow kamien-
nych.

Poréwnujgc zasoby zt6z materia-
;6w kamiennych Polski przedwojennej i obecnej
musimy stwierdzi¢, ze zyskaliSmy na Ziemiach Odzyskanych
ogromne bogactwo narodowe. Utracone przez nas na wscho-
dzie obszary zt6z kamiennych o powierzchni 1600 km kw. zo-
staty zastgpione przez obszar dolno$lagski o powierzchni 9700
km kw. Uzyskane przez nas kamieniotomy przewyzszaja
w wiekszosci swa w.elkoscig i mechanizacjg kamieniotomy
wotynskie, z nich kamieniotom granitu w Strzelinei nalezy do
najwiekszych w Europie. Z kamieniotoméw bazaltu utracili-
Smy 2 (Berestowiec i Janowa Dolina) otrzymalismy 42. z nich
20 zaopatrzonych w nowoczesne zaktady przerébcze dla wy-
twarzania ttuczni i gryséw szlachetnych. Zdolno$¢ produkcyj-
na tych zaktadéw wynosita przed wojng przesz’o 2 miliony
ton bazaltow.
Szescioletnia gospodarka wojenna, a nastepnie przejscie
linii frontu spowodowaty silne uszkodzenie, a niekiedy wrecz
zniszczenie przemystu kamieniarskiego na Dolnym Slasku.
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Kilka zaktadéw przerébczych legto w gruzach, kilka zdewa-
stowanych przez usuniecie maszyn, wiekszo$¢ pozbawiona zo-
stata pasow i sit.

W tych warunkach Zjednoczenie Kamieniotomoéw Okregu
Zachodniego objeto w swe pos adanie ogromny zesp6t przed-
siebiorstw. Niespozyta jednak energia polskiego pracownika
dzwiga mozolnie i wytrwale przemyst kamieniarski z gruzéw.
Uruchomiono obecnie 20 kamieniotomoéw oraz 3 zaktady prze-
rébcze wielkie i 4 mniejsze. Kamien dolno$laski dociera dzi$
juz wszedzie do najdalszych zakatkéw Polski. Brak nam wa-
gonéw na wyprodukowany materiat i brak nam wcigz dobrych
kwalifikowanych gérnikéw- kamieniarzy. Bo gdy przed woj-
na dolno$laskie kamieniotomy zatrudniaty ponad 13000 pra-
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cownikow, to obecnie cyfra ta siega zaledwie ponad 2500,
w tym 50% niemcéw. Gwattowna potrzeba szkolenia nowych
kadr robotniczych staje sie palaca. Zatozone przy kamienio-
tomach 4-ry szkoty niestety posiadajg wcigz jeszcze matg
frekwencje bo zaledwie 200 uczni. Robi sie wszelkie starania,
aby zacheci¢ miodziez do zainteresowania zawodem kamie-
niarskim, aby mozna nalezycie rozwing¢ ten niestychanie wa-
ny dla kraju przemyst dajgcy gwarancje nalezytego rozwig-
zania problemu drogowego w Polsce. Doptyw odpowiedniego
elementu robotniczego z centralnej czesci kraju jest wcigz
jednak zamaty, zamata ilo$¢ uczni jest jeszcze w naszych
szkotach.

Skaty wylewne na terenie Dolnego Slgska

Na terenie Dolnego Slaska spotykamy sie z catym szere-
giem skat wylewnych. Ws$rdd nich rozrézniamy nastepujace:

Granit.

Wystepowanie granitu mozna podzieli¢c pod wzgledem
geograficznym na trzy wyodrebnione obszary: 1) masyw Kar-
konoszy i gor lzerskich, ktéry w kierunku po6tnocno-wschod-
nim siega az po obszar granitowy Gornych tuzyc; 2) masyw
gor okolic Réwnego; 3) wyspowy masyw granitowy miedzy
Jaworem i Odmuchowem.

Na catym obszarze wylewy granitow nalezg conajmniej do
dwu okreséw, a mianowicie do paleozoicum i nieco po6zniej-
szego. W starszych granitach struktura zostata tak przeobra-
zona, ze uzyskaty one wyglad gnejsow, do ktérych tez mozna
je czestokro¢ zaliczy¢. Pod wzgledem petrograficznym, nale-
zy je okres$li¢ jako granitognejsy.

Mtodsze granity, ktorych wiek siega okresu karbonu lub
permu, zachowaty w partiach brzeznych masywow strukture
granitowg i pozwolity na rozwiniecie wielkiego przemystu
w tomach granitowych.

Granity pierwszego obszaru (Karkonosze) sktadajg sie ze
skaleni potasowych, plagioklazéw, kwarcu i biotytu. Struktura
jest w wiekszosci granitowo-ziarnista, czesto jednak naskutek
"'e/[stepowania wiekszych jednostek skaleni potasowych por-
firowa. W powiecie zgorzetickim znajduje sie materiat grubo-
ziarnisty, czeSciowo biato-szary lub rézowy i naskutek tego
kontrastu jest stosowany do fasad budowli. Nadaje sie wybor-
nie do szlifowania i polerowania. Lwy nad portalem w Ham-
burgu oraz mury ochronne wyspy Helgoland zostaty wykona-
ne z tego granitu. W powiecie jeleniogorskim granit jest za-
barwiony ré6zowym skaleniem. Posadzka zbrojowni w Berli-
nie, wykonana jest z tego materiatu.

W drugim obszarze (géry okolic Réwnego) granity wyste-
puja badz to w formie masywu, badz tez jako zyty; ich skiad
petrograficzny jest nadzwyczaj rozmaity. Przemystowe zna-
czenie jest nikte. W rejonie Gierichswalde sktada sie granit
z $niezno-biatego ortoklazu, oligoklazu, jasno-szarego kwarcu,
biotytu i czarnej hornblendy. Wskutek zwietrzenia skalenia
staja sie czarne, a nastepnie ziemiste, miki za$ brunatne. Stru-
ktura granitowa. W przeciwienstwie do tego, granity z oko-
lic Heinrichswalde majg wyglad porfirowy Struktura i ja-
koS¢ sag rézne. Gidwne sktadniki oligoklaz i mika ortoklazu
w niektérych partiach brak. Wskutek wietrzenia krysztaty
miki stajg sie zielone.

W czesci potudniowo-wschodniej drugiego obszaru skiada
sie granit z biatego skalenia, biotytu i szaro-biatego kwarcu,

poza tym czesto wystepuje turmalin. Materiat jest czesciowo
grubo—, czesSciowo drobnoziarnisty.

Najwieksze nasilenie przemystu toméw granitu znajduje
sie w trzecim obszarze miedzy Jaworem i Odmuchowem.
Granity miedzy Jaworem i Strzegomiem pod wzgledem mine-
ralogicznym prawie jednakowo wyksztatcone. Majgc w zasa-
dzie strukture S$rednio-ziarnistg i kolor jasny, zawierajg
gtownie biaty skalen (przewaznie skalen potasowy, rzadziej
plagioklaz), szary kwarzec i czarny biotyt. Muskowitu niema
prawie zupetnie. Powszechnie ma ten granit doskonatg od-
dzielno$é, stad uzywa sie go chetnie do wyroboéw kamieniar-
skich. W okregu Sobétki, granit jest Srednioziarnisty, ale
0 zmiennych witasnosciach w miare zawartosci oligoklazu
1 muskowitu. Przewaznie sktada sie z biatego ortoklazu i oli-
goklazu, szaro-biatego kwarcu, biotytu i muskowitu, na kon-
takcie obfite intruzje granatu. W rejonie od Strzelina do
Odmuchowa, granit jest gtéwnie $rednioziarnisty, czasem
drobnoziarnisty. Sktad petrograficzny jest dos$¢ staty, tu
i 6wdzie wystepuja oligoklaz, muskowit i hornblenda. Oddziel-
no$¢ podobna do strzegomskiego granitu. Z racji wysokiej
wytrzymatosci i pieknego koloru, materiat ten stat sie stawny
juz w 17- tym stuleciu. Ruiny piastowskiego zamku w Bolko-
wie sg z granitu z okolic Janowic.

Sienit

Kamied ten wystepuje na Dolnym Slasku w niewielkiej
ilosci w okolicach Réwnego, Ktodzka. Niemczy i Zgbkowic.
Strukturg zblizony jest do granitu, zwykle Srednio — do gru-
boziarnisty, rzadko drobno-ziarnisty. Gtéownymi sktadnikami
sg skalen zasadowy i hornblenda, kwarcu brak catkowicie lub
tez stanowi nieznaczng cze$¢. Nadaje sie doskonale do pole-
rowania. Zastosowanie jest to samo, jak granitu z powodu za$
wiekszej odpornosci na dziatanie atmosferylij jest czeSciej
uzywany do budowli monumentalnych i do ozdobnych wyro-
bow.

Dioryt

Sktada sie z czarno-z.elonej hornblendy i zéttawego Ilub
zielonawego plagioklazu, strukture ma od $rednio do grubo-
ziarnistej. Jest zasadniczo bardzo odporny na wietrzenie,
o ile nie zawiera ostabiajagcych domieszek. Polerowac¢ daje
s:¢ tylko z trudnos$cia, ale raz wypolerowany zachowuje trwa-
le piekny wyglad. Znajduje zastopowanie jako ttuczen i bru-
kowiec, w budownictwie za$ w postaci blokow, stupow itp.
Wystepuje koto Ziembie i Dzierzoniowa.
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Gabro.

Sktada sie z plagioklazu (labrador) i dialagu, jest masyw-
ny o strukturze drobnokrystalicznej z towarzyszacymi — oli-
winem, kwarcem, ciemng hornblenda, mikg itp. Chtonno$¢ wil-
goci jest nikta, odporno$¢ na wietrzenie duza, o ile labrador
wystepuje w niewielkiej ilosci. Kiedy za$ labradoru jest du-
z0, odporno$¢ ta jest nieznaczna. Z powodu niebieskawo-bia-
tego zabarwienia skaleni i ciemno-zielonych piroksenéw ma
gabro piekny wyglad. Jest cenione jako kamien ozdobny, z ra-
cji dobrej polerownosci; stosowane jest rowniez jako materiat
budowlany i drogowy. Wystepuje w okolicy Sobétki i Nowej
Rudy.

Serpentyn.

Serpentyn powstaje jako produkt przemiany gabra i pe-
rydotytu, ktory skitada sie gtdwnie z oliwinu. Serpentyn jest
drobnoziarnisty, przewaznie zielony do biatozielonego i ma
jasne zyty, plamy i srebrne nitki azbestu i szlachetnego ser-
pentynu.

Jest nieodporny na wietrzenie i uzywany do dekoracji
wnetrz jako kolumny, ptyty i oktadziny. Jest catkowicie
ogniotrwaty. Wystepuje w okolicach Zgbkowic, Niemczy
i Dzierzoniowa. Koto Soboétki i Zgbkowic serpentyn przeobra-
zit sie czeSciowo w magnezyt, ktéry jest produktem wietrze-
nia (Mg CO) i towarzysza mu czesto kerolit (HO Mg2 Si20B,
kwarc, rogowiec, opal. Wystepuje w ksztatcie zyt i gniazd
w serpentynie. Stosuje sie do zapraw podtogowych ksylolito-

wych.
Porfir.

Porfir pochodzi z okresu sylurskiego, karbonskiego i perm-
skiego, ma zwartg porfirowg strukture ze skaleniami i kwar-
cami; wystepuje w okolicach Watbrzycha, Swidnicy i Szuno-
wa. Ma kolor ré6zowobrunatny.

Andezyt

Jest budowy porfirowej o sktadzie; plagioklaz, amfibol,
biotyt i piroksen, wystepuje w powiecie Zgorzelickim.
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Diabaz

Jest podobny do diorytu, o zabarwieniu nieco ja$niejszym.

Gtownymi sktadnikami sg piroksen i plagioklaz (labrador
lub oligoklaz). Czesto ma plamy zielone lub biate, strukture
ofityczng. Czyste pekniecia sa wypetnione kalcytem lub chlo-
rytem. O ile diabaz zawiera niewiele skalenia, nadaje sie wy-
bornie na brukowiec i tluczen. Wylew diabazéw nastgpit
w sylurze i dewonie gtéwnie w okolicy Szunowa, Jaworu i No-
wej Rudy.

M fir

Sktada sie z augitu, oliwinu i skalenia sodowo-wapiennego,
jako szklistej masy, z ktérej wyodrebniaja sie plagioklaz, oli-
win, apatyt, augit. Zewnetrznie jest bardzo podobny do ba-
zaltu, barwe ma ciemno-szarg, zielong lub czarng. Odpor-
no$¢ na wietrzenie jest $rednia. Znajduje zastosowanie jako
ttuczen i kamien ozdobny. Wystepuje w okolicy Gieszcz Gor-
nych, Konar i Nowej Rudy.

Bazalt.

Najmiodsze i najczestsze sg skaty bazaltowe, ktérych wy-
lew miat miejsce w okresie trzeciorzedu. Wystepujg jako izo-
lowane grupy. Sa to bazalty plagioklazowe (piroksen i plagio-
klaz); czasami cze$¢ plagioklazéw jest zastapiona przez nefe-
lin. Bazalty tworza czapy, bryty lub zyty i wykazujg czesto-
kro¢ doskonale wyksztatcenie stupowe (szeScioboczne, pie-
cioboczne, czteroboczne).

Jest to kamien bardzo twardy, odporny na wietrzenie, sto-
sowany jako materiat kolejowy, drogowy w postaci ttucznia,
gryséw zwyktych i granulowych, rzadziej jako brukowiec.
Wystepuje w okolicach Lubania, Lwowka, Kamieniog6ry, Szu-
nowa, Ztotorii, Lignicy, Jaworu, Strzegomia, Dzierzoniowa,
Ziembie, Niemczy. Kamieniotomy bazaltu majg nowoczesne
zaktady przerdbcze i dostarczajg Iwiag cze$¢ materiatu dla od-
budowy i utrzymania sieci drég kotowych w obecnej Polsce.

Wycieczka profesorow do Zjednoczenia Kamieniotomow
Dolnoslgskich

W dniach 24, 25, 26, 27 i 28 lipca b. r. bawita w Zjedno-
czeniu Kamieniotomoéw Dolnoslaskich wycieczka 40 profeso-
row i asystentow Akademii Gorniczej z Krakowa na czele
z rektorem prof. dr. W. Goetlem i Dziekanami prof. dr. inz.
W. Budrykiem i prof. dr. inz. J. Krauze.

Goscie zwiedzili i zapoznali sie z goérniczymi i tech-
nicznymi urzadzeniami kamienotomoéw w Strzelinie, Strzego-
miu, Lubaniu i Szklarskiej Porebie, serdecznie witani przez
swoich inzynieréw, pracujacych mozolnie nad uruchomieniem
ogromnych zaktadéw kamieniarskich i przerébczych na Zie-
miach Odzyskanych.

Rektor Goetel, ktory wraz z Prezydentem Bierutem ob-
jezdzat ziemie dolnos$laskie natychmiast po objeciu ich przez
wiadze polskie, wyrazit swoj podziw, ile pracy zostato wy-
konane przez ostatni rok. Nieczynne, milczace wyrobiska ka-
mieniotoméw przemieniajg sie stopniowo w huczace, tetnigce
zyciem i ruchem warsztaty pracy, gdzie polski robotnik i pol-
ski inteligent w zgodnym wysitku budujg podwaliny lepszego
jutra Polski.

Na zakonczenie wycieczki goscie wzieli udziat w podwie-
czorku urzagdzonym przez Centrale Sprzedazy Kamienia i po
noclegu odjechali samochodami do Krakowa, pozostawiajgc
po sobie mocne ogniwo przyjazni, zadzierzgniete pomiedzy
Akademig Gdrnicza i Kamieniotomami.

Rektor i Profesorowie Akademii Gdrniczej obiecali swojg
pomoc w dalszym zasileniu Zjednoczenia wychowankami Aka-
demii w szkolnictwie zawodowym i pracami w czasopiSmie
»Kamien i Wapno".

Z drogi goscie wystali do Prezydenta Bieruta, Marszatka
Roli-Zymirskiego, Premiera Os6bki-Morawskiego, Ministra
Przemystu Minca, Ministra Spraw Zagranicznych Rzymow-

skiego, Ministra Oswiaty Wycecha — i Centralnego Zarzadu
Przemystu Materiatdw Budowlanych telegram tresci nastepu-
jacej:

»Pieciodniowy objazd badawczy kamieniotomdédw dolno-
$laskich, urzadzony w 40 fachowcéw przez Akademie Gorni-
cza, wykazat wielki rozwdj i zywotnos¢ tego przemystu tak
doniostego dla PahAstwa. Wyrazamy gteboka rado$¢ i uznanie
dla Zjadnoc*enia Kamieniotoméw w Swidnicy".
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K OM UNI K AT

z dziatalnosci laboratoriow budowlanych i drogowych w Krakowie, Gdansku i Wroctawiu

A. Akademia Gérnicza w Krakowie — Al. Mic- 4. Instytut Wytrzymatos$ci Materiatow pod kierownic-
kiewicza 30. twem prof. dr. inz. Maksymiliana Hubera — jest wy-
1 Stacja doswiadczalna Przemys$lu Mineralnego i Bu- posazony w nastepujace urzadzenia:

downictwa. a) maszyny do badania wytrzymatoSci na rozcigga-
Stacja posiada nastepujace urzadzenia: nie typu Amslera z zakresem do 30 ton,

a) pracownie chemii mineralnej, b) maszyna lezaca firmy Mohr i Federhoff z zakre-

b) pracownie optyczna dla badad mineralnych, sem obcigzenia do 100 ton,

c) urzadzenia do badan normatywnych budowlanych ) pulsatory do badan zmeczeniowych z zakresem
materiatdbw wigzacych (wapno, cement, gips), obciazen do 15t i do 75 t,

d) urzadzenia do badan normatywnych asfaltow i smot d) prasa do zgniatania kostek kamiennych i beto-
drogowych, ) o nowych o wytrzymatosci do 500 t,

e) urzadzenia do badania betonu, kamieni natural- . e
nych, wyrobéw ceramicznych, betonowych, azbe- 2 mi,ot. spadowy do.badanla udarposm : V\{ytrzyma-

tosci odpryskowej kostek kamiennych i betono-
stowo-cementowych.

Stacja zajmuje sie szczegO6lnie nastepujacymi za- wych, ) ) )
gadnieniami: f) t’;\paraty do badania twardosci metoda Brinnela
a) racjonalne uzytkowanie surowcéw mineralnych, i Rockwella,

b) naturalne kamienie budowlane, kruszywa i t. p., g) mioty wahadtowe do badan dynamicznych probek

¢) cementownictwo, na rozerwanie i tamanie udarnoSciowe,

d) beton w gérnictwie, Wszystkie te urzadzenia wymagaty napraw i uzu-

e) ceramika, » petnien, ktére Instytut we wiasnym zakresie przy

f) zagadnienia dotyczace zaopatrzenia przemystu pomocy warsztatow mechanicznych Politechniki prze-
W surowce mineralne. prowadzit i obecnie moze juz wykonywaé nastepujace
Kierownikiem stacji jest prof. dr. inz. Andrzej badania:

Bolewski. a) na rozciaganie z pomiarem wydtuzenia prébek ze

2. Inne zaklady Akademii Gérniczej w Krakowie, pra- stali, probek spawanych, lin stalowych i konop-

cujgce w zakresie zagadnien zwigzanych z budow- nych, tancuchéw i t. p. w zakresie do 200 kg, 5 t

nictwem. i 100 t,

a) Pracownia prof. dr. inz. W. toskiewicza — bada- b) préby na zginanie na maszynach jak pod a),
nie stali, zelaza i metali lekkich, c) na Sciskanie w zakresach do 30 t i do 500 t,

b) Pracownia prof. dr. inz. A. Krupkiewicza — bada- d) na udarno$¢ przy pomocy miota wahadtowego
nie innych metali (cynk, otéw, miedz, stopy, luty i spadowego w zakresach do 15 kgm, 30 kgm
it op), i 500 kgm,

¢) Pracownia prof. dr. inz. R. Dawidowskiego — mat. e) pomiar granicy sprzezystosci i modutu E,

opatowe, piece, centr. ogrzewanie. f) twardosci metoda Brinnela,

B. Politechnika Gdanska. g) metalograficzne makro- i mikroskopowe.

3 zaklad Zelbetnictwa pOd Kierownictwem prof. dr. 5. Zaklad Elektrotechniki Stosowanej i Akustyki pod
inz. Bronistawa Bukowskiego posiada nastepujace klerownlchem prof. dr. inz. Ign{icego Maieckleg’o.
urzadzenia: Laboratorium akustyczne, wyposazone przy wspot-
a) aparaty“do badania cementu udziale 1. B. B. w potrzebny sprzet, rozpoczeto swa
b) dwie prasy probiercze na sik‘g 60 ton i 300 ton dziatalno$¢ i w zakresie badan akustycznych dla ce-
o) aparat do badania przepuszczalnosci wody, low budowlanych bedzie jg prowadzi¢ jako placdéwka
d) ruszt stalowy do tamania wysokich belek zelbe- afiliowana naszego Instytutu. Obecnie sa wykonywa-

towych o dtugosci do 8 m ne préby modelowe i rysunkowe.

Urzadzenia te pozostaty po Niemcach w stanie

) s C. Politechnika Wroctawska.
wymagajacym znaczniejszego remontu. Zaktad uru-

chomiono ostatecznie 15 marca b. r. i obecnie jest 6. Laboratorium Budowlano-Drogowe Politechniki Wro-
w toku szereg badan kontrolnych w zakresie cemen- ctawskiej pod kierownictwem inz. Mieczystawa
tu, betonéw, betondw wapiennych, ptyt chodniko- Zachary jest wyposazone w nastepujace urzgdzenia:
wych i t. p. Niedtugo ma sie rozpocza¢ seria badan a) prasa 600 t o wysoko$ci uzytkowej do 2 m,

naukowych z dziedziny tochnologii betonu. b) prasa 300 t do zgniatania kostek ceramicznych,
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c) prasa 30 t do kostek betonowych,

d) tarcza Boehmego,

e) aparaty do badania smot i asfaltow,

f) suszarka elektryczna (do 200° C.),

g) urzadzenia do badania cementu w/g norm niem.
zdekompletowane i rozmontowane.
Laboratorium odczuwa brak pomocniczych przy-

rzadéw precyzyjnych, ktére zostaly przez Niemcow
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wywiezione. W miare mozliwosci finansowych braki
te sg uzupetniane.

Obecnie sg przeprowadzane badania bituméw dro-
gowych, kruszywa do betonéw, kamieni, gryséw por-
firowych, klinkieru drogowego, proby wytrzymato-
Sciowe betonu, ptytek ceramicznych i t. p. Rozpoczeto
badania wytrzymatosciowe klejonych potaczehn drew-
nianych.

.Problem dr6ég samochodowych w Polsce"

odczyt wygtoszony przez inz. E.

Problem drog samochodowych, nie przestajac by¢ zagad-
nieniem waznym lokalnie, nabiera zdecydowanie cech proble-
mu miedzynarodowego, w skali jesli nie Swiatowej to conaj-
mniej europejskiej.

W Polsce przedwojennej o drogach samochodowych my-
SleliSmy mato — bylismy za biedni na tak kosztowne inwe-
stycje i posiadaliSmy za mato samochodow.

Drogg samochodowa (autostradg) nazywamy
droge przeznaczong dla ruchu zmotoryzowanego, krzyzujaca
sie ze wszelkiego rodzaju komunikacjami w réznych pozio-
mach, posiadajacg nawierzchnie ulepszong, dostosowang do

h** Gdynia
f Gdarnsk
Kotobrzeg

Byc/goszcz (plboTo/uh

Berlin

Poznan

Kalisz

autostrada 1 nei

szybkiego ruchu samochodowego, umozliwiajgcg poruszanie
sie pojazdu mechanicznego z duzg szybkoscia.

Samochdéd jest najbardziej nowoczesnym i jak na dzisiej-
sze czasy najbardziej doskonatym s$rodkiem komunikacji lg-
dowe;j.

Gtowna wadg kolei jest jej sztywno$¢. Samochéd dociera

Buszme w dniu 12 lutego b. r.t oraz dyskusja z dnia 2 kwietnia b. r.

wszedzie. Przy zatozeniu dobrych drog jest to komunikacja
szybka, elastyczna co do kierunku, bardzo zwrotna, o wiek-
szej przelotnosci niz kolej, praktycznie nieograniczona
W swoim zasiegu.

Nie nalezy jednak mowi¢ o konkurencji tych dwu rodza-
jow komunikacji, lecz raczej o ich wzajemnym uzupetnianiu
sie. Jako pewnik mozna tez przyja¢, ze komunikacja lagdowa
obok lotniczej bedzie sie nadal rozwijaé.

Istnieje kilka projektow sieci miedzynarodowych drég sa-
mochodowych na terenach Europy, Azji i Afryki, jak np.: Pu-

ricelliego, Kaftana, Orley'a, Angielskiego Touring Cloub'u.
0 Koujno
Krélewiec © LUilno
(Winsk
© Olsztyn
i Bialystok
Ulinszouja
Redom Lublin
Kielce
Xatouiice ) Rzeszéuj
ezki Lujéuj
P/oiektoujgna sieé
polskich drocj samocho
ooujuch
Budapeszt Skata i 5000000

Jedna z gtownych magistrali samochodowych tgczaca Za-
chodnig Europe ze Wschodnig Azjag — przebiega przez Polske
i przez Warszawe. Na specjalng uwage zastugujg 2 projskly
miedzynarodowych drédg samochodowych, a) Lizbona — Paryz
— Moskwa — Tokio i b) Londyn — Belgrad — Stambut —
Teheran —Singapoore (rys. 1). Na tle tych 2 gtéwnych linii
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powstaje nastepnie szereg odgatezien i uzupetnien lokalnych,
jak np. odgatezienie od Damaszku przez Kair do Kapstadtu,
drugie od Paryza przez Rzym — Trypolis do potudniowo-
wschodniego wybrzeza Afryki. Obecny polski projekt prze-
widuje przeciecie obu linii na wysoko$ci Warszawy droga sa-
mochodowa miedzymorskg Gdynia — Gdansk — przetecz Du-
kielska — Stambut (rys. 2). Linia miedzynarodowa Wschod-
Zachod, posiada¢ bedzie dla Panstwa Polskiego znaczenie

ogromne, poniewaz procz korzysci, jakie przyniesie ruch tran-
zytowy bedzie ona bardzo wazng arterig lokalna.

Przeciwnicy drog samochodowych twierdza, ze drogi sa-
mochodowe: 1) wspomagajg wojne, 2) pozbawiajg znaczenia
komunikacyjnego drogi zwykte, 3) szkodzg kolei 4) sg b. kosz-
towne. Na zarzuty te mozna odpowiedzie¢, ze wojny docho-
dzity do skutku i bez ruchu motorowego. Drogi samochodowe
uzupetniajg sie¢ droég zwyktych i nie powinny by¢ projekto-
wane w szczegOtach niezaleznie od tej sieci. Konkurencja
z kolejg nie powinna zaistnie¢ o ile potraktuje sie te sprawe
jako wspdiprace. Zreszta konkurencja taka, o ile istnieje,
usprawnia obydwa rodzaje komunikacji z pozytkiem dla ich
uzytkownikéw. O sprawie kosztéw bedzie mov\a dalej.

Gtéwne drogi samochodowe s to wielkie zbiornice ru-
chu zmotoryzowanego i jako takie muszg posiadac sie¢ drugo-
i trzeciorzedng, po ktorej ruch doptywa do zbiornicy. Poza
tym sg jeszcze inne rodzaju ruchu (konny, rowery, piesi itp.),
ktére muszg posiadaé drogi odpowiadajgce ich znaczeniu,
a wiec wazno$¢ komunikacyjna sieci drog zwyktych pozostaje.

Planujac drogi samochodowe trzeba przede wszystkim
dazy¢ do stworzenia uporzadkowanej sieci dréog w ogole.
Twierdze, ze o ile budowa drég samochodowych w warun-
kach przedwojennych bytaby dla panstwa Polskiego Itksu-
sem, to dzis, w zmienionych warunkach politycznych Europy,
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drogi samochodowe sg u nas konieczne i budowa ich jest
tylko kwestig czasu.

Sprawa motoryzacji kraju przedstawia si¢ dzi$ nieco od-
miennie niz przed r. 1939. Jezeli w r. 1939 Polska posiadata
niecate 42.000 pojazdow mechanicznych, to dzi$ liczba ta
juz jest przekroczona, a realny plan motoryzacyjny przewi-
duje w roku 1946 osiggniecie liczby 65.000 z tym, ze do
konca 1947 roku cyfra ta powiekszy sie do 200.000. Przy tak

znacznej ilosci samochodoéw juz obecnie nalezy mysleé
0 oszczednoSciach na paliwie, ktére wynosza przecietnie
15 litréw/100 km przy samochodach ciezarowych i szybko-
§ci 60 km/godz. (szybko$¢ na zwykiej drodze 40 km/godz.).

Przy projektowaniu sieci drég samochodowych w Polsce
nalezy wzigé pod uwage czynniki nastepujace:

1. Sprawa tranzytu miedzynarodowego. Duzy tranzyt
marny juz dzisiaj na linii Wsch6éd — Zachdéd. Tranzyt mie-
dzynarodowy w kierunku Péinoc — Potudnie, o nieco mniej-
szym przypuszczalnie natezeniu, odbywaé sie bedzie na linii
miedzymorskiej.

2. zagadnienie turystyki. Tereny polskie, takie jak oko-
pce gorskie i podgorskie, jeziora Augustowskie, Mazurskie
1t p, zdolne sg do przyciaggniecia wiekszej ilosci ,,zmotory-
zowanych" turystow zagranicznych.

3. Ruch dalekobiezny krajowy, bedacy na ustugach prze-
mystu i portow' Battyckich. Tu nalezg linie drég samocho-
dowych {3gczace dzielnice o rozwinietym przemysle, porty,
zagtebia itp., oraz linie t3czace duze miasta (Warszawa —
£6dz), wreszcie linie posredniczace pomiedzy przemystem
krajowym a liniami uktadu miedzynarodowego.

Dzisiaj, gdy Polska nie posiada jeszcze uporzadkowanej,
rowoczesnej sieci drog zwyktych, nie jest przedwcze$nie mo-
wi¢ o drogach samochodowych. To po*zg>*ko«van.e nalezy
wprowadzaé w zycie juz z myslag o przysztej sieci drog sa-
mochodowych. Mato tego, drogi zwykle, przynajmniej nie-
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ktore, musza przez pewien okres czasu zastgpi¢ komunika-
cyjnie drogi samochodowe, przejmujac ruch tranzytowy i kra-
jowy dalekobiezny.

W sprawie potrzeby i optacalnosci budowy drég samocho-
dowych mozna sie powota¢ na nastepujgce przykiady:

Przed wojng mata Belgia, liczaca 8 milionéw mieszkan-
cow i posiadajaca juz nieco ponad 200,000 samochodéw,
mogta sobie pozwoli¢ na wybudowanie kilku odcinkéw drég
samochodowych. Autostrady wioskie okazaty sie podobno de-
ficytowe, czy sa nimi jeszcze dzi§ — to jest pytanie. Drogi
samochodowe niemieckie miaty by¢ budowane dla celéw wo-
jennych, wiadomym jednak jest, ze kolej niemiecka byta
udziatowcem w budowie tych drég. Czy tu tez przemawiaty
wzgledy wojenne — nalezy watpi¢. W kazdym razie takich
panstw jak Belgia, Holandia nie mozna podejrzewaé o Zamia-
ry wojenne. Francja nie budowata drég samochodowych,
lecz czy sie¢ wspaniatych zwyktych drég francuskich nie
kosztowata ogromnych sum i poza tym Francja prawie nie
posiada ruchu konnego, wiec wydzielanie ruchu samocho-
dowego nie byto sprawg tak palaca.

Drogi samochodowe potrzebne sg przede wszystikim w pan-
stwach, gdzie ruch mieszany przez dlugie jeszcze lata utrzy-
mywac sie bedzie na drogach, a ruch mechaniczny bytby
przez to hamowany i niewyzyskany w duzym procencie.

Mysle ze jako pionier budowy drég samochodowych
w Polsce musi wystapi¢ Panstwo, jako jeden z gtéwnych
wspotudziatowcéw — kolej. Poza tym waznos$¢ tej sprawy
muszg zrozumie¢ przedstawiciele przemystu, wielkie towa-
rzystwa przewozowe, miasta i inni uzytkownicy, ktérzy w ten
czy inny spos6b muszg daé¢ swoj udziat w budowe. Pobie-
ranie optat za wjazd na autostrade uwazam za niecelowe.
Droga samochodowa jest po to, aby przepuszczata mozliwie
najwiekszy procent ruchu samochodowego. Dlatego nie na-
lezy przez pobieranie optat wjazdowych tworzy¢ sztucznych
zap6r, odstraszajacych uzytkownikow.

Krajem najbardziej zaawansowanym w budowie drég sa-
mochodowych w Europie sag Niemcy. Pierwotne drogi samo-
chodowe niemieckie, wzorowane na autostradach wioskich,
doznajg stopniowo dalszego rozwoju i juz w r. 1932 zostaje
opracowany odrebny typ drég samochodowych niemieckich.
W r. 1939 Niemcy sq w posiadaniu opracowanych projektow
na 12.000 km drog samochodowych, z czego w dniu wybuchu
wojny 7.000 km znajduje sie w budowie, a 4.000 km jest juz
gotowych i oddanych do uzytku. Nawierzchnie wykonanych
drég samochodowych niemieckich sg w 90°/0 — betonowe,
w 7°/o0 bitumiczne, reszta kostka. Budowa 1 km przecietnej
drogi samochodowej wymagata 30.000 rob. dni, 10.000 m:
rob6t ziemnych, 1.200 t. cementu, 7.000 m'l zwiru, piasku
i tlucznia. Na trasie gotowych 4.000 km wybudowano 5.000
mostow i wiaduktow, w tej liczbie 250 mostéw wiekszych,
z ktérych kazdy kosztowat ponad 250.000 marek.

Z tych zestawien mozna ustali¢ w naszych warunkach
przypuszczalne koszty budowy 1 km drég samochodowych na
500.000 zt przedwojennych.
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Jak wynika z nazwy, drogi samochodowe przeznaczone
sg wyltgcznie dla szybkiego ruchu zmotoryzowanego. Majg one
zabezpieczy¢ pojazdom po nich posuwajacym sie:

1) osiggniecie maksymalnej szybkosci, tj. dla samocho-
déw osobowych 100 — 180 km/godz., autobuséw 45 —
60 km/godz.;

2) zagwarantowanie szybko posuwajagcym sie po drodze
pojazdom mechanicznym maksimum bezpieczenstwa.

Warunek pierwszy osiaga si¢ przez zaopatrzenie drogi
samochodowej w gtadka jezdnie oraz przez odpowiednie
spadki poprzeczne i podiuzne, przechytki w tuku oraz odpo-
wiednie promienie i krzywe przejSciowe. Poza tym warunek
ten wymaga usuniecia z drogi innych rodzajéw ruchu, oraz
wymaga skrzyzowan w réznych poziomach z innymi droga-
mi, prowadzacymi ruch mieszany (to osfatnie jest rédwniez
warunkiem bezpieczenstwa ruchu). Warunek drugi osigga
sie miedzy innymi przez zastosowanie specjalnych tagodnych
ksztattow skarp i przez zastosowanie podziatu nawierzchni
w/g kierunkéw ruchu.

Typowy przekrdj poprzeczny drog samochodowych nie-
mieckich (Rys. 3) uwzglednia:

1) podziat nawierzchni na Kkierunki ruchu przez zatoze-

nie oddzielajgcego pasa zieleni 3 — 5 m,

2) 'zeroko$¢ jednego pasa jezdni 3,75 m (1 tor — 7,50 m),

3) uchwycenie jezdni w umocnione opaski,

4} wprowadzenie jednostronnego przechylenia jezdni na-

wet w prostej,

5) wprowadzenie zamiast gtebokich i niebezpiecznych przy

szybkim ruchu rowéw — tagodnych, wyokraglonych
Sciekéw o szerokosci min. 1.50 m i gtebokosci = lg
szerokosci,

6) usuniecie poza przekroj drog wszelkiego rodzaju urzg-
dzet pomocniczych.

Uktad trasy w sytuacji odznacza si¢ spokojng ciaggtoscia

prostych i tukéw po sobie nastepujacych. Krzywizny sg fa-

godne — o promieniach tukéw ponad 1.000 km. Spadki po-
dtuzne 4 — do 7°/o, te ostatnie w terenach gdrskich. Zato-
my spadkéw wyokraglag sie tukami pionowymi, o duzych
promieniach: wkleste — 5.000 — 8.000 m, wypukte czesto
10.000, co najmniej jednak 5.000 m. Zapewnia to ciggtosé
niwelety w przekroju podtuznym, spokojna i bezpieczng jazde
i doskonatg widoczno$é. Wazng rzeczg jest takze odwod-
nienie, ktére uzyskuje sie przede wszystkim przez utozenie
drogi, w spadku. Skrzyzowania z kolejg tylko w réznych
poziomach. Skrzyzowania z drogami zwyktymi i z drogami
samochodowymi wymagajg wiaduktow i $limakéw. Skrzy-
zowania takie sa czasami bardzo kosztowne — zwiaszcza
skrzyzowania 2 autostrad, nieco tafnsze sg rozgalezienia auto-
strad oraz wiaczenia drédg zwykitych do drég samochodo-
wych. Droga samochodowa z uwagi nha swe przeznaczenie
stanowi pas o0 pewnej szerokosci jakby przegradzajacej
teren. Odlegto$¢ wiaduktéw przepuszczajgcych powinna wy-
nosi¢ ok. 3 km. Drogi samochodowe muszg posiada¢ stacje
obstugi oraz materiatéw pednych. Urzadzenia takie wyma-
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gaja budowy specjalnych pomieszczen oraz dojazdéw dla
wozow zatrzymujacych sie.

Miasta i rejony podmiejskie sa wiasciwymi zrédtami ru-
chu przejmowanego przez drogi samochodowe. Przy projek-
towaniu kierunkéw sieci drég samochodowych, punktami
podstawowymi sg przeto miasta i ich rejony przemystowe.
Istnieje kilka sposobdw potgczenia miasta z autostrada.
Czotowe doprowadzenie autostrady do miasta jest dobre
jedynie w wypadku wyjatkowym. Takze przerzucanie ruchu
przy pomocy autostrady obwodowej o trasie tamanej tylko
wyjatkowo jest celowe. Normalne potozenie drogi samocho-
dowej w kierunku od miasta powinno by¢ styczne do jego
strefy wptywu, droga tgczaca jest jedna z arterii wypado-
wych. Poniewaz jednak automatycznie zostaje przerzucony
na autostrade ruch samochodowy drég réwnolegtych do
autostrady przez droge tgczacag — nastapi jej przecigzenie
ruchem i w rezultacie konieczno$¢ przebudowania i dostoso-
wania do nowych warunkéw.

Zasadg przy projektowaniu trasy drég samochodowych
jest daleko idace stosowanie sie do terenu. Ze wzgledu na
bezpieczenstwo ruchu samochodowego, kierowanego przez
ludzi, droga samochodowa musi unika¢ jednostajnosci w po-
staci diugich prostych. Dlatego tez druga zasada powinna
by¢ ciggta zmiana kierunkéw trasy i krajobrazu w polu wi-
dzenia kierowcy.

Obecnie mamy na obszarach Panstwa okoto 380 km drog
samochodowych, w czym:

Droga samochodowa Slaska (230 km) — od granicy pan-
stwa w kierunku na Berlin poprzez Lignice i Wroctaw do
Brzegu i odcinek Gliwice — Bytom (40 km).

Droga samochodowa Pomorska — wybudowana na odcin-
ku od granicy do Szczecina, diug. ok. 50 km.

Droga samochodowa Mazurska (dalszy cigg pomorskiej) —
wybudowana na odcinku Elblag — gr. panstwa w kierunku
Krélewca, dtug. ok. 60 km.

Drogi te w przysztosci bedg wciggniete do polskiego sy-
stemu komunikacyjnego. Drogi samochodowe majg by¢ uko-
ronowaniem catego systemu drogowego i budowane bedg do-
piero, gdy zajdzie potrzeba przerzucenia dalekobieznego,
szybkiego ruchu samochodowego z sieci drog zwyktych na
osobne magistrale. Do tego czasu jednak system drogowy
panstwa musi przej$¢ przez rozne fazy ewolucyjne, a wiec:

1) sie¢ drég zwyktych o nawierzchni twardej musi by¢
rozbudowana. Gesto$¢ drog twardych wynosi na obszarach
dawnych przecietnie 24 km/100 km-, na obszarach odzyska-
nych 45 km/100 kmJ. Ujednostajnienie gestosci sieci dro-
gowej wymaga budowy nowych drég na obszarach dawnych;

2) przebudowa drég na nawierzchnie ulepszone, dosto-
sowane do ruchu samochodowego. Polska posiada ich 22.000
km na ogélng ilos¢ 95.000 km drog twardych, co stanowi
ok 23"/o. Rozbudowa sieci drég twardych i przebudowa ma
nastgpi¢ w przeciggu najblizszych 30 Iat.

3) Wreszcie faza ostatnia. Po przeprowadzeniu odbudowy,
rozbudowy i przebudowy sieci drog zwyktych uzyskamy
$rednig gestos¢ dla catego panstwa 34 km/100 km- oraz
ilos§¢ drég o nawierzchni ulepszonej ok. 62.000 km, co stano-
wi¢ bedzie ok. 65d0 catej sieci drég twardych. W tej fazie
nastapi¢ powinna budowa specjalnych drég samochodowych.

Wydaje sie celowym wybudowanie pewnych odcinkéw
drég samochodowych juz w okresie przebudowy sieci drog
zwyktych, jak np. uzupetnienie autostrady Slaskiej, albo
autostrady Warszawa — £6dz, Dzi$ , gdy Warszawa jako mi-
lionowe miasto nie istnieje, zachodzi potrzeba uzupetnienia
Warszawy przez inne miasto — £0dz, ktére ocalato. Dobre
potaczenie tych dwu miast jest niezbedne. Co do innych
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odcinkéw drog samochodowych polskich aktualnym powin-
no by¢ juz teraz opracowywanie ich projektow.
Projektowanie techniczne drég samochodowych polskich
p6j$¢ powinno w kierunku oszczednego zwezenia jezdni jed-
nego kierunku do 7.00 m, pasa rozdzielajagcego zieleni do
3 — 4 m, oraz poboczy nieumocnionych 2-metrowej szeroko-

$ci. W ten spos6b otrzymamy szeroko$é przekroju drogi
samochodowej = 22 m.
Trasa drogi samochodowej powinna byé prowadzona

wsp6lnie dla obu kierunkéw jazdy. Nie wyklucza to w wy-
padkach wyjatkowych rozdzielenia kierunkéw i prowadzenia
ich osobno (na przykiad w terenach goérskich). Wchodzg tu
w gre wzgledy oszczednosSciowe.

Bardzo wielkie znaczenie ma réwniez kwestia utrudnien
gospodarczych, wynikajagcych stad, ze droga samochodowa
stanowi znaczng przeszkode w komunikacji terenéw po obu
jej stronach. Nalezy przeto dazy¢ do mozliwego zmniejsze-
nia ilosci ciggéw autostrad.

Przyjmujac bardzo skapo po cenach przedwojennych koszt
budowy 1 km drogi samochodowej na ok. 450.000 z., otrzy-
mujemy dla catej sieci 3.300 km po 450.000 = 1,5 miliarda
ztotych przedwojennych. Jest to suma tak wysoka, ze budo-
we autostrad trzeba rozbi¢ na kilka etapow i w pierwszej
kolejnosci budowaé autostrady o znaczeniu miedzynarodo-
wym w odcinkach posiadajacych jednocze$nie znaczenie kra-
jowe.

Zasadnicze korzysci, jakie daje droga samochodowa w po-
rownaniu z drogg zwykta, sa nastepujace

1) wieksza szybko$¢ jazdy

2) mniejsze zuzycie paliwa, smaréw i samego pojazdu.

Wazng rzecza jest takze, iz predkos$¢ jazdy na drodze sa-
mochodowej jest wielkoscig stata, bez hamowan, skretéw, wy-
mijan, ktore powodujg duze straty czasu i materiatdw ped-
nych.

Zaobserwowane oszczedno$ci na paliwie wynosza:
wozy ciezarowe:

predkos¢ 60 km/godz. — oszcz. paliwa 15 1/100 km
, smaréw 09 1/100 km
wozy osobowe:
Mercedes-Benz predk. 100 km/godz. oszcz. paliwa 6 1/100 km
Oppel-Olimpia " 60 . . . 2 "
D. K. W. B3 s 12

Przyjmujgc 200.000 pojazdéw, z ktorych tylko 10°/0 a wiec
20.000 poruszatoby sie po autostradach, przyjmujac dalej
przecietng oszczedno$¢ na paliwie 7 1/100 km i przecietnie
8.000 km rocznie przejechanych przez kazdy z wozéw otrzy-
mamy przy cenie paliwa 20 zt. 1roczng oszczedno$é:

20.000 x 8r00 x 7x 20
—-QQ 225 nvl. zh

nie liczac oszczedno$ci na smarach, oponach, zuzyciu motoru
itp. Sa to oszczednosci tak znaczne, ze stanowi¢ moga wy-
mowny dowdd uzytecznosci drég samochodowych. Celem me-
go referatu nie byto jednak postawienie konkretnych wnio-
skow, lecz raczej che¢ zwrdcenia uwagi Swiata technicznego
na to zagadnienie.

DY S K USJA

Red. Bizowski — rozpoczynajac dyskusje stawia
trzy pytania pod rozwage zebranych: 1) czy nalezy budowac
autostrady, 2) skad czerpaé¢ $rodki na ich budowe, 3) kto ma
budowe wykonac.

Inz. Sobieraj ski — Nie jesteémy technicznie przy-
gotowani do budowy autostrad, gdyz nie posiadamy wytycz-
nych, ani literatury, nie mamy fachowcéw i nie mamy maszyn.
Naczelne wtadze Ministerstwa powinny przystagpi¢ do szko-
lenia personelu. U nas dziedzina szkolenia przerzucona jest
na urzedy Wojewo6dzkie, ktére nie majg do tego odpowiednich
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warunkéw. Starania o uzyskanie maszyn do budowy drdég do-
tychczas nie odnosity skutku.

Inz. Trylinski —Przed 50 laty stawiano pytanie
czy nalezy budowa¢ chodniki. Dzisiaj chodniki dla pieszych
wykonuje sie nawet na wsi. Tym bardziej konieczne jest obec-
nie wydzielenie ruchu samochodowego na osobnych -drogach.
Do budowy tych drég musimy przystapi¢ jesli nie zaraz, to
w bliskiej przysztosci. Jesli nam brak personelu i kapitatu to
musimy je zdoby¢. Fundusze moznaby znalez¢, obarczajac
wszystkich obywateli obowigzkiem przepracowania np. 6 dni
w roku na rzecz budowy i ulepszenia drég. Pociggajac do tej
pracy takze sprzezaj konny uzyskatoby sie w przeliczaniu na
pienigdze powazny fundusz, umozliwiajacy budowe wzglednie
przebudowe duzej ilosei drog. Budowe moga wykonaé wyspec-
jalizowane przedsiebiorstwa, ale bez wspo6tudziatu administra-
cji drogowej nie da sie tego przeprowadzi¢. Budowa autostrad
w chwili obecnej natrafitaby mimo wszystko na wielkie trud-
nosci, ale moim zdaniem nie z powodu braku personelu, kt6-
ry w Polsce jest bardzo dobry. Co do typu autostrad to nie-
koniecznie trzeba wzorem niemieckim budowaé¢ odrazu droge
2-torowg o szerokosci bez mata 30 m. Proponuje budowe auto-
strad systemem rozwojowym, o dwu oddzielnych torach odda-
lonych od siebie w terenie o kilka do 20 km . W pierwszym
etapie mozna wykona¢ tor o szerokosci 6,60 — 7,00 m ktéry
bedzie stuzyt do dwustronnego ruchu. Koszt takiej drogi z na-
wierzchnig betonowg przy uzyciu odpowiednich maszyn nie
powinien przekracza¢ 200.000 zt./km po cenach przedwojen-
nych. Przy takich drogach odpadnie wiele skomplikowanych
skrzyzowan riszbednych przy drogach dwutorowych.

Jezeli nie bedziemy budowaé¢ autostrad wogdle, to zaha-
mujemy kulture kraju. Moze by¢ tylko kwestia czy budowaé
za 3, za 5 czy za 20 lat. Ten ostatni termin wydaje sie zbyt od-
legtym. Twierdze, ze mamy dobrych inzynieréw drogowcow,
ktérzy z tym problemem dadza sobie rade. Gdyby$Smy mieli
czeka¢ na wyszkolenie nowych fachowcow, postepowaliby$my
jak cztowiek, ktory siedzi goty na brzegu rzeki i méwi, ze nie
wejdzie do wody dopoki sie nie nauczy ptywac.

Inz. Bielicki — Poglady na budowe drég samocho-
dowych sa rézne zaleznie od tego w jakim kierunku rozwija
sie gospodarka danego kraju. Francja, ktéra przy 40 milj. lud-
nosci miata blisko 2 milj. samochodéw i Anglia, po ktorej nie-
wielkim obszarze krazyto ponad 2 miljony samochodéw, n;e
budowaty autostrad. Natomiast w Niemczech, gdzie forsowa-
no najwspanialsze na $wiecie drogi samochodowe, ilo$¢ pojaz-
déw nie siegata nawet cyfr francuskich. Wynika to ze struktu-
ry gospodarczej tych krajow. W Niemczech, gdzie przemyst
byt mniejwiecej rownomiernie rozrzucony po catym kraju, po-
trzebna byla rozgateziona sie¢ drog samochodowych umozli-
wiaigcych szybkie i wygodne potaczenie poszczegblnych
osrodkéw przemystowych miedzy sobg. Natomiast dla Francji
wyrtarczato kilka odcinkéw szerokich drég w okolicach Pary-
za i pbétnocnego okregu przemystowego oraz Lyon — Nizza.
Reszta kraju byta pokryta siecig drég dobrych ale waskich.

Nasza struktura gospodarcza przypomina raczej francuska.
I dlatego uwazam, ze najwazniejszg dla nas sprawa jest bu-
dowa i ulepszanie drog zwyktych, ktére naog6t sa bardzo nie-
wystarczajgce, a sprawa specjalnych drég samochodowych
stanie sie aktualng w przysztosci, gdy rozwéj gospodarczy
potrzebe ich uzasadni. Ale planowaé trzeba juz dzisiaj, b"
z najbardziej nawet fantastycznych projektow papierowvch,
wyrasta pozniej realne rozwigzanie zagadnienia.

Prof. Borowski—Celem dzisiejszej dyskusji nie po-
winno by¢é omawianie naszych mozliwosci technicznych, lecz
gtownie ustalenie czy nalezy budowa¢ autostrady czy nie?
Anglia i Francja nie budujg ich, Wiosi przestali budowac,
Niemcy budowali w celach innych, wojennych. My u siebie
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musimy ten problem rozstrzygnaé niezaleznie od powyzszych
przyktadoéw, wychodzac z przestanek gospodarczych. Gdy. sie
zdecydujemy na budowe to bedziemy musieli zmobilizowaé
personel, $rodki techniczne i kapitaty. Ale nie mozna sprawy
stawia¢ w sposéb krancowy, ze albo bedziemy budowaé auto-
strady albo nie. Nasze potrzeby w zakresie drogownictwa sg
tak wielkie, ze roboty nam nie zabraknie. Musimy konserwo-
wac i ulepszac istniejace nawierzchnie twarde, utwardzac¢ dro-
gi gruntowe, dawac¢ jezdnie gtadkie i wytrzymate, a jedno-
cze$nie przygotowac sie do budowy specjalnych drég samo-
chodowych. Nie zapominajmy, ze mamy jeszcze okoto 200.000
km drdg nietknietych, po ktérych w pewnych okresach nie-
tylko samochody ale nawet piesi przejs¢ nie moga.

Inz. Jabtonowski —We Francji autostrad niema,
jest tylko projekt niezrealizowany z r. 1925. Drogi francuskie
majg doskonatg nawierzchnie ale sg z wyjatkiem kilku szla-
kéw bardzo waskie. Skutkiem tego ich przepuszczalno$¢ dla
ruchu samochodowego jest mata i obecnie, gdy koleje sg cze-
$ciowo zniszczone, Francja odczuwa bardzo wielkie trudnosci
transportowe.

Czy w naszych warunkach potrzebne jest juz teraz budo-
wanie autostrad trudno rozstrzygna¢. Polska jest pod wzgle-
dem gospodarczym sp6zniona o sto lat w poréwnaniu z zacho-
dem. Ale trzeba mie¢ wizje postepu bo inaczej zawsze trwac
bedziemy w letargu. Uwazam, ze powinna powstaé Komisja,
ktéraby opracowata problem autostrad i przedtozyta miaro-
dajnym czynnikom plan sfinansowania ich budowy.

Red Bizowski — Nas wszystkich drogowcow, kto-
rzy mamy sentyment do budowy i udoskonalenia drég, fascy-
nuja autostrady niemieckie. Ale analizujac kierunek autostrad
n:emieckich na wschodzie mozna zauwazy¢, ze tworzg one jak-
by 6 strzat, po ktérych poszedt atak niemiecki na Polske. By-
ty wiec one budowane dla celow wojennych, a moze takze
7. my$la o eksploatowaniu w przysztoSci obszaréw polskich,
a nawet rosyjskich i transportowan.u bogactw wschodu do
Niemiec, ktdre m:aly sie sta¢ osig zycia gospodarczego Euro-

W Polsce, w warunkach obecnych przy naszej niskiej sto-
pie zyciowej budowa drog :amochodowych nie moze sie opta-
ci¢. Drogi zostaty u nas zracjonalizowane jeszcze przed 1939
r. ale tylko pod wzgledem wydatkéw, dochody bowiem sg
zawsze indywidualizowane. Dlatego nie zastanawiamy sie nad
rentownos$cig drég. Nie przekonaly mnie optymistyczne wy-
liczenia inz. Buszmy. Wynika z nich ze np. autostrada War-
szawa-tL6dz mogtaby sie amortyzowaé, gdyby sie po niej po-
ruszato 5.000 samochodéw na godzing, ale to jest niemozliwe
ze wzgledu na zdolno$¢ przepustowg drogi. W praktyce wi-
dzimy, ze np. po istniejacej autostradzie Slaskiej jezdza obec-
rie zaprzegi konne. Jestem wiec przeciwnikiem budowy auto-
strad w dobie obecnej. Wpierw trzeba rozbudowac¢ wszelkie
inne dziedziny gospodarki spotecznej, a dopiero gdy obrot
gospodarczy stanie na odpowiednim poziomie mozna bedzie
pomysle¢ o potrzebie budowania drég samochodowych.

Inz. Buszma — Nie powinni$my sie powotywaé na to,
ze pewne kraje autostrad nie majg, lecz raczej wyciggnaé
wnioski z doSwiadczen jakie w zakresie uzytkowania droég zro-
biono. We Francji, jak wskazat inz. Jabtonowski, brak auto-
strad przyczynit sie do katastrofy aprowizacyjnej. W Anglii
pod wptywem dos$wiadczeh wojennych opracowano w 1942 r.
oroiekt drég samochodowych, przewidujacy 2 rownolegte
autostrady o kierunku poétnoc-potudnie. Przytoczony przeze
mnie przyktad obliczenia rentownosci autostrad opierat si¢ na
zatozeniu, ze istnieje juz w kraju sie¢ autostrad, a nie jedna
tylko droga o dtugosci 120 km. Nie mozna przeto tych obliczen
stosowaé w oderwaniu od catosci planu, jak to uczynit inz.
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Bizowski, bo dojdzie sie oczywiscie do absurdu. O kadry pra-
cownikéw do budowy autostrad nie bedzie tak trudno .jak sie
moze wydawac. Inzynier, ktéry umie budowa¢ drogi zwykle,
pctrafi budowac i autostrady, doskonalagc swe umiejetnosci
w toku robét. Niemcy tez, budujgc autostrady przez szereg
lat, do ostatniego roku sie uczyli. Ich drogi samochodowe prze-
szty od r. 1932 do 1944 duza ewolucje. W sprawie typu drog
samochodowych nie upieram sie przy typie niemieckim. Zga-
dzam sie nawet, ze w pewnych przypadkach moze by¢ wska-
zane rozdzielenie kierunk6éw, ale nie powinno ono byé¢ zasada

Inz. Gajkowicz — Swiadczy o wielkiej zywotnosci
polskiego Swiata technicznego, ze w niespetna rok po wojnie,
wsérod nieuprzatnietych jeszcze gruzéw Warszawy dyskutuje-
my o budowie drog samochodowych. | nie jest to dowodem
braku realizmu, o ile oczywiscie, planujac autostrady, nie za-
pominamy o konserwacji i ulepszaniu drég zwyktych. Podob-
nie zresztg jak plan zabudowy nie jest nakazem wykonawczym
realizacji tego planu w okreslonym terminie tak i planowanie

Nowe
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budowy autostrad nie moze by¢ rozumiane jako postulat na-
tychmiastowego realizowania tego planu. Brak planu jest rze-
cza niedopuszczalng, ale realizacja jego fragmentéw musi by¢
sharmonizowana w czasie z rentownoscig inwestycji. Sprawa
realizacji musi by¢ tez uzgodniona z mozliwosciami finanso-
wymi Panstwa, okreslonymi przez Komitet Ekonomiczny Ra-
dy Ministrow. Jest zrozumiale, ze dysponujac pewnym ogra-
niczonym funduszem, trzeba w pierwszym rzedzie zaspokoi¢
najpilniejsze potrzeby. Pozytecznie i przyjemnie jest mie¢
droge gtadka, ale w nieskonczenie lepszej sytuacji znajduje
sie ten, kto ma droge wyboistag, od tego ktory nie posiada
zadnej. Tym niemniej dyskutowanie o zagadnieniu drog sa-
mochodowych juz w chwili obecnej jest rzecza konieczng
i pod kazdym wzgledem pozyteczng. Uczac sie jak budowac
autostrady bedziemy coraz lepiej budowali nasze zwykle dro-
gi. Inz. Buszma, przedstawiajgc nam tak cenny referat, przy-
czynit sie do spopularyzowania i posuniecia naprzéd tego
niezmiernie waznego zagadnienia.

wydawnictwa

Staraniem Instytutu Naukowego Organizacji i Kierownictwa ukazala sie ksiqzka

R B Gilberth’a pod

tytutem:

‘Ruchome rusztowania murarskie"

w opracowaniu inz. Leona Suszyckiego z niektérymi uzupetnieniami dokonanymi

przez techn. J Pypke

Ksigzka ta, wykonana sposobem powielania i zawierajqca

33 stronice z rysunkami, zaznajamia czytelnika z amerykan-

skimi metodami pracy w dziedzinie rob6t murarskich przy uzyciu

ruchomych rusztowan i powinna znalez¢ sie przede wszystkiem

w rekach wszystkich

Ksigzke powyiszg nabywa¢ mozna w

wykonawcéw

robot budowlanych.

Instytucie Naukowej Organizacji

i Kierownictwa, ul. Niemcewicza 9 m. 10.
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Sktad Komitetu Redakcyjnego czasopisma ,Przeglad Budowlany":

Cena zeszytu Nr.
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Ceny materiatbw budowlanych

(cllv

za miesiqc lipiec ksztattowaly sie na poziomie cen czerwcowych podanych w numerze 6-ym b.

r.).

Notowania cen wolnorynkowych materiatéw budowlanych
loco budowa na terenie m. st. Warszawy i robocizny wedilug umowy zbiorowej
W miesigcu sierpniu 1946 r.

Wyszczegoblnienie materiatéw

MURARSKIE | BETONOWE.

Cegta zwyczajna petna nowa
rozh.

, dziurawka nowa

rozb.

, trocinéwka nowa
Pustaki stropowe ceramiczne
Piasek rzeczny
Zwir rzeczny
Wapno palone w ilo$ciach wag.
Wapno lasowane
Cement portlandzki w ilosciach
wagonowych
Cement portlandzki ze skiadu
Gips murarski
Maty trzcinowe
Belki Zelazne ze sktadu
Zelazo okragte ze sktadu

§r. 6 — 10
~ ér. wieksze od 12
Zelazo tasmowe ze sktadu

Jednostki

1.000 szt.
1 1
i n
1 n
M 1

1 szt.

1 m sze$é.

1

100 kg.

1 m szesc.

100 kg.
100 kg.
100 kg.
1 m kw.
1 kg.

1 kg.
1 kg.
1 kg.

Ptytki terrakotowe wymiaru 15/15 cm.

5 klasa

gat. mierny
Glazura kremowa

" biata
Ptyty izol. ..Suprema"
podobne grub. 5 cm.
Siatka cieto-rozciggana Nr. 3a

" pleciona

” pleciona ceramiczna
(brak na rynku)

B. CIESIELSKIE

Kantéwka iglasta
Deski obrzynane iglaste
., podtogowe heblowane
i szpuntowane
taty sosnowe
Gwozdzie maszynowe
” papowe

C. STOLARSKIE.

Deski i bale sosnowe
Klepka debowa gat. I/11
Klej stolarski

lub

D. DEKARSKIE.

Tektura smotowcowa (gat.
i grubos¢ rynkowa)
Tektura bitumiczna (gatunek
i grubo$¢ rynkowa)
Smota gazowa
Lepik bitumiczny
Dachowka karpidwka
” felcowka

N
3333

P e
333
22z
=%z

1 m sze$é.
1 m szesC.

1 m sze$é.
1 m szesc.

1 kg.

1 m kw.

1 m kw.

1 kg.

1 kg.
1.000 szt,

m szesC.

Cena w zt.

5.500—
5.500.—

7.500.—
6.000 —
35—
50—

7.200—
740.—
60—

40.—

45

15—

25,
7.000.—
8.000.

35.
36.
3.

38.
39.
40.

41.
42.
43.

46.
a7,

48.
49.

50.

51.
52.

54.
55.
56.

57.

58.

66.

67.

1
2

Wyszczeg6lnienie materiatow

Gasior dachowy
Blacha cynkowa

» zelazna ocynkowana
(na rynku brak)
Rynhaki zelazne ocynkowane
Rurhaki zelazne ocynkowane
Sztyce do taw kom. ocynk.

E. SLUSARSKIE.

Narozniki okienne grub. 1,5 mm
Zawiasy okienne fr. 100 mm

" drzwiowe fr. 130 mm
Baskwil kryty z klameczka
mosiezng do diug. 1,50 m
Spinacze do okien mosiezne
Zakretki okienne wpuszczane
z klameczkami mosieznymi
Rozworki sprzegtowe
Zatrzaski do nad$wietla
Zamek zwykty wpuszczany do
drzwi
Zamek wpuszczany do drzwi
zapadkowy
Klamki mosiezne z tarczkami
Rygle czotowe drzwiowe
(poz. 41—52 + ca 9% za S$ruby)

F. MALARSKIE.

Mydto szare
Ton malarski »
Pokost Iniany
Terpentyna zwyczajna
Biel cynkowa
Farby olejne

G. ZDUNSKIE

Kafle polewane kwadratelowe
biate
Cegta piecowa piaskowa
Glina piecowa
Komplet zelastwa piecowego

» ” kuch. Nr. 2
Cegta ogniotrwata (szamotowa)
Glinka ogniotrwata

H. SZKLARSKIE.

Szkto okienne grub. 2 mm
(w skrzynkach)
Kit pokostowy

ROBOCIZNA (bez generalii).

Pracownik wykwalifikowany
w/g umowy zbiorowej
Pomoc murarska w/g umowy
zbiorowej

Aleksander Dyzewski,

Czestaw Klarner,

Jednostki Cena w zt.
1 szt. 70—
1 kg. 60.—

m]l szt 60—
1 szt 70—
1 szt. 100—
1 szt. 3_
1 szt. 20—
1 szt. 32—
1 szt. 250.—
para 200—
1 szt. 65—
1 szt. 110—
1 szt. 90.—
1 szt. 160 —
1 szt 250.—
para 200.—
1 szt. 180.—
1 kg. 175.—
1 kg. 10—
1 kg. 420—
1 kg. 375.—
1 kg. 30—
1 kg 180—
1 szt. 45—
1 szt. 4.50
1 m sze$é. 800.—
komplet 1.300—
komplet 4.500—
1 szt. 20—
1 kg. 12—
1m kw 350—
1 Kkg. 140—

zt. 44.—/godz.
zt. 27.—/godz.
Czestaw

Kto$, Bronistaw Kuhn, Henryk Martens sen, Jézef Nowkuiiski, Radzimir Pietkowski, Adam Roszkowsiki,
Redaktorzy: Wojstaw Bielicki, Stefan Martens.

7 —8 zt 150.

Bsl 1303

Druk. .AUTOMA", Warszawa, Wilenska 7.

Prenumerata roczna 900 zt.



