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Budownictwo miejskie wzbogaca sie o nowy element wynikajacy z na-
rastajgcej masowej potrzeby. Obok mieszkan dla ludzi budowniczy musi
produkowac¢ mieszkania dla samochodoéw.

Coraz szersze posiadanie i uzywanie samochodéw — tego udomowionego
tramwaju i kolei — wywotato kwestie budowy garazy.

Prawo, technika i organizacja budowlana muszg sie oswoi¢ z tg kwe-
stig, muszg ja opanowac i do niej sie dostroic.

Prawo i przepisy budowlane nie znaty dotychczas terminu garaz i z tego
powodu nie sga one przystosowane do potrzeb tej funkcji budowlanej.

Projektowanie przestrzenne garazéw wymaga uwzglednienia specjal-
nych potrzeb ruchu i utrzymania samochodu i to zaréwno dla garazy in-
dywidualnych jak i zajezdni zbiorowych.

Ruch samochodowy wptywa silnie na sposéb ujecia spraw komunika-
cyjnych miasta, a tym samym staje sie wazng kwestig w projektowaniu
urbanistycznym.

Materiaty i konstrukcje budowlane réwniez muszga by¢ ruszone z utar-
tych szlakéw dostosowanych do budownictwa mieszkaniowego.

Powstajg odmienne potrzeby w zakresie instalacji garazy, a obok tego

konstruktor musi uwzglednia¢ specyficznie dla garazy sprawy bezpieczen-
stwa o0séb i od ognia.
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Ten szeroki kompleks spraw stanowi temat studiéw i doswiadczen po-

szczegllnych jednostek, ktére w pierwszej

budowy garazy.

By ten cenny zbidr doswiadczen wykorzystac i

linii zetknety sie ze sprawa

udostepni¢ szerszym

kregom fachowcow, a zarazem by stworzy¢ podstawe do celowej dyskusji
na te nowe tematy, zwréciliSmy sie do szeregu os6b, o ktéorych wiedzie-

liSmy, ze sie w praktyce ta sprawa zajmowaty, z prosba o zreferowanie
swych obserwacji na lamach naszego pisma.

Dziekujgc Autorom za podjety przez

nich trud, mamy nadzieje, iz

zbior artykutéw poswieconych budownictwu garazowemu posunie aktu-

alny temat z korzyscig naprzod.

ANDRZEJ NOWICKI, inz. urzadzen i komunik, miejskiej.

HOTELE SAMOCHODOWE

Zajezdnia samochodowa, pojeta, jako hotel dla samo-
chodéw, gtéwnie osobowych, obok ogélnych cech wspélnych
dla wszystkich budowli tego typu, posiada pewne charak-
terystyczne cechy wynikajace z samego zatozenia. Podziat
zajezdni na poszczegélne elementy (garaz, stacja obstugi
i warsztat) pozostanie oczywiscie taki sam, jak w za-
jezdniach innego typu, jednak juz wzajemny stosunek po-
szczeg6lnych dziatéw, jak réwniez wewnetrzne rozplano-
wanie moze by¢ odmienne z uwagi na inny ciezar gatun-
kowy poszczegélnych dziatbw. O ile wr zajezdni autobu-
sow elementem, warunkujagcym rentownos$¢ zajezdni bedzie
stacja obstugi i warsztat ze wzgledu na moznos$¢ zwiek-
szenia procentu woz'w w ruchu i przedtuzenia wieku au-
tobusu, to projekt hotelu samochodéw powinien potozy¢
nacisk przede wszystkim na garaz, jako na ten dzial, kt6-
ry przynosi gtéwny doch6éd w postaci optat za postdj wo-
zu. Oczywiscie istnienie przy zajezdni stacji obstugi jest
niezbedne, jednak bedzie ona stosunkowo duzo mniejsza
i mozna jg potraktowac jako element dodatkowy, badz ja-
ko oddzielne przedsiebiorstwo, obliczone na wozy garazo-
wane i wozy z miasta.

Kazda zajezdnia powinna z natury rzeczy byé¢ usytuowa-
na w dzielnicy, ktérg ma obstugiwaé. W wypadku samo-
choréw osobowych, bedzie to z reguly $rédmiescie, lub
dzielnica mieszkaniowa, w kazdym razie dzielnica o par-
celach dos$¢ drogich. W tym wypadku bedzie sie optacata
zawsze budowa zajezdni wielopietrowej, gdzie zwiekszone
koszty budowy i eksploatacji beda tatwo wyréwnane przez
obnizenie procentu ceny terenu w ogélnym koszcie budo-
wy. Nalezy przy tym zaznaczyé¢, ze budowa zajezdni teore-
tycznie pozwala wykorzysta¢ parcele w 100%, zwilaszcza
w zalozeniu sztucznej wentylacji i ewentualnie sztuczne-
go osSwietlenia, podczas gdy budownictwo mieszkaniowe
wyzyskuje teren w najlepszym razie w 70%, stad budyn-
ki omawianego typu sa stosunkowo mniej obcigzone ceng
terenu.

W zajezdni wielopietrowej — parter wykorzystuje sie
na stacje obstugi i warsztat oraz biura i poczekalnie dla
szoferow garazowych, na goérnych kondygnacjach daje sie
hale postojowe. Kondygnacje tacza sie miedzy soba dzwi-
gami (co najmniej dwoma) i réwnig pochytg (estakada),
ktérag nalezy projektowaé zawsze, bez w'zgledu na istnie-
nie dzwigéw. Réwnia pochyta powinna by¢ dwukierunko-
wa z oddzieleniem kierunkéw ruchu, wzglednie daje sie
dwie niezalezne estakady. Estakady moga sie miesci¢ w
wydzielonej klatce, lub bezposrednio taczy¢ poszczegdlne
pietra. Drugie rozwigzanie jest gorsze ze wzgledu na za-

dymianie hal, jednak oszczedniejsze przez zuzytkowanie
przejazdéw w halach jako podestéw. Nalezy przy zastoso-
waniu jednego z tych rozwigzan wzigé pod uwage liczbe
kondygnacji i wielko$¢ hal na poszczegdlnych pietrach,
a stad wyniknie natezenie ruchu na estakadach, stopien
zadymiania garazu i ostatecznie optacalno$¢ zastosowa-
nia tego czy innego rozwigzania.

Oczywiscie projekt musi réwniez przewidzie¢ i schody
dla pracownikéw. Szeroko$¢ i liczbe estakad nalezy wy-
prowadzi¢ z przypuszczalnego maksymalnego natezenia
ruchu wozéw i predkosci jazdy na réwni pochytej. Nachy-
lenie réwni moze wynie$¢ 10 — 15%, przy tym na lukach
stosuje sie nizsza norme. tuki rozwigzuje sie wedtug ogol-
nych zasad w zaleznosci od wielkosci i promienia zwro-
tu samochodéw; pozadane jest stosowaé jednostronne na-
chylenie jezdni na luku i krzywe przejSciowe.

Rys. 1 przedstawia schematyc5ny szkic zajezdni na 400
wozéw wiekszych wymiaréw. Potozenie parceli miedzy
dwiema arteriami komunikacyjnymi znacznie utatwia roz-
planowanie, pozwalajgc na logiczne rozwigzanie zagad-
nien ruchowych. Réwnie pochyle bez lukéw, oddzielne dla
kazdego kierunku ruchu nie wydzielone z hal. Hale prze-
suniete sa wzajemnie o \2 pietra w celu zmniejszenia diu-
gosci estakad. Budowa jest rozbita na dwie serie, co uwi-
dacznia sie w planie.

Tego rodzaju zajezdnie projektowane w $rédmiesciu mu-
szg posiada¢ odpowiednio opracowang elewacje, co zreszta
jest nie trudne do osiagniecia przy duzej swobodzie roz-
planowania otwordw.

Na rys. 2 pokazano og6lny widok zajezdni A. G. I. P.
w Wenecji. Cze$¢ elewacji z podzialem pionowym Kkryje
wydzielona réwnie pochyla.

Na rys. 3 zestawiono fotomontaz zajezdni
Sawona. W prawym rogu na dole
obstugi z réwnig pochylg w giebi.

Z zatozenia hotelu dla somochodéw wynika schemat
ustawienia wozéw w garazu. Poniewaz beda to na og6t
wozy prywatne, réznych witascicieli, musza mie¢ zapew-
niony niezalezny wjazd i wyjazd. Stad narzuca sie usta-
wienie prostopadle do przejazdu w jednym szeregu z prze-
jazdem $rodkowym, jako najracjonalniejsze. Szeroko$¢
przejazdu moze byé stosunkowo mniejsza, niz dla auto-
buséw i wozéw ciezarowych duzych wymiaréw, jednak ra-
czej nie mniej, nizL= (1 + 0,2a + 0,50) m, gdzie ,I” —
teoretyczna najmniejsza szerokos$¢ przejazdu, wyprowadzo-
na z promienia zwrotu samochodu, ,a” — diugos¢ wozu
w metrach (poréwnaj ,Uwagi w sprawie projektowania

JFiata” w
ogo6lny widok stacji
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Rys. 2.

zajezdni samochodowych”
dn. 25.X1.1937 r.).

Poniewaz wobec znacznych obcigzen stropu nie da sie
unikngé wewnetrznych slupéw w halach (co w tego typu
garazach jest mniej uciazliwe niz w duzych parkach sa-
mochodowych towarzystw komunikacyjnych lub transpor-
towych o masowym ruchu wozdéw), mozna bez dodatko-
wej straty przestrzeni urzadzi¢ w hali boksy oddzielne na
jeden lub dwa wozy kazdy. Wskaznik powierzchniowy wy-
niesie dla takiego garazu 2,6 — 2,8 w zaleznosci od wiel-
kosci i zwrotnosci wozéw i wielkosci bokséw. Znormalizo-
wane wymiary bokséw na pojedyncze wozy w zaleznosci
od wymiaréw samochodéw podaje inz. arch. J. Szanajca
w Kalendarzu Przegladu Budowlanego na rok 1938 —
(4,0 do 6,0) X (2,50 do 3,00 m przy wysokosci w Swietle
2,20 do 2,40 m.

Na najwyzszym pietrze zajezdni, wobec mozliwej mniej-
szej liczby slupéw wewnetrznych mozna urzadzi¢ ogélng

Przeglad Budowlany Nr. 11 z
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Rys. 3.

hale postojowg bez bokséw (np. na takséwki), ze schema-
tem ustawienia w zaleznosci od rodzaju uzytkowanych wo-
z6w. W tym przypadku na podtodze nalezy wyznaczy¢ bia-
tymi pasami przejazdy i miejsca postoju samochoddw.

Ogdlnie biorgc w garazu zadnych prac nie nalezy wy-
konywa¢, réwniez w omawianym typie zajezdni, jednak
wobec, garazowania wozéw prywatnych oraz handlowego
zatozenia przedsiebiorstwa, nalezy sie liczy¢ z pewnymi
odstepstwami od zasady, zwiaszcza, ze kazdy podnajemca
boksu ,jest u siebie”. Stad przewidywa¢ nalezy w gara-
zu temperature raczej nie nizsza, niz +8° do -flO1 (za-
miast + 5°) i nieco wyzszg jakos¢ powietrza niz w gara-
zach na samochody jednego wtiasciciela.

Stacja obstugi w zajezdni - hotelu charakteryzuje sie
réwnomierng praca oraz stosunkowo mniejszymi rozmia-
rami, gdyz obstuga samochodéw osobowych moze byé mniej
doktadna, niz autobuséw, a to z uwagi na mniejszy dzien-
ny przebieg wozéw oraz na og6t staranniejsze obchodze-
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nie sie witascicieli ze swoimi samochodami. W kazdym ra-
zie nalezy przewidzie¢ codzienne mycie, wycieranie i su-
szenie wozéw, pozostate czynnosci, jak smarowanie, rewi-
zja, sprawdzenie hamulcéw, dociggniecie czesci podwozia
i drobna obstuga jest zalezna od dziennego przebiegu i ogdl-
nego stanu wozu. Powazniejsze naprawy i remonty wyko-
nywa sie okolicznosciowo na kazdorazowe zlecenie wiasci-
ciela wozu.

Oczywiscie warsztat powinien by¢ zaprojektowany z
pewnym zapasem z uwagi ha ewentualne naprawy wo-
z6w z miasta. Z takiego schematu pracy wynika, ze sta-
nowisko mycia powinno by¢ nastawione na maksymalny
ruch wozéw, albo na prace nocna. Natomiast pozostate
stanowiska na stacji obstugi nalezy obliczy¢ na prze-
cietne dzienne natezenie, rozkladajgc prace réwnomiernie
na 8 lub 16 godzin pracy. Stad wynika, ze stacja mycia
bedzie stanowiskiem przelotowym, z uwagi na wymagane
skrécenie czasu mycia wozu, pozostate za$ stanowiska mo-
ga byc¢ Slepe, lub przelotowe, w zaleznosci od przypuszczal-
nego natezenia ruchu. W kazdym razie nalezy jednak prze-
widzie¢ mozno$¢ niezaleznego korzystania przez wozy z
poszczeg6lnych stanowisk z ominieciem innych. A wiec
projektowanie ciggtej nitki, gdzie wykonywa sie¢ wszyst-
kie czynnosci kolejno bez moznosci ominiecia tego, czy
innego stanowiska, jest mozliwe jedynie dla stacji obstu-
gi o bardzo duzym statym ruchu, przy tym istnienie do-
datkowych pojedynczych stanowisk jest niezbedne rdéwniez
w takim przypadku.

Rys. 4 przedstawia ogélny widok stacji obstugi w za-

1938 R. - PRZEGLAD BUDOWLANY

jezdni A. G. I. P. w Wenecji. Na pierwszym planie sa
widoczne niezalezne $lepe stanowiska obstugi w postaci
podnosnikéw, przy czym na kazdym stanowisku wykony-
wa sie catos¢ obstugi. W gtebi widoczna specjalna kabina
mycia.

Na rys. 5 jest pokazana stacja obstugi ,Fiata” w Me-
diolanie. Jest to stacja typu przelotowego. Wozy po przej-
$ciu przez kabine mycia, widoczng w gtebi, posuwaja sie

Rys. 1i.
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Rys. 7.

przy pomocy mechanicznego konwojera, przechodzac ko-
lejno wycieranie, suszenie, smarowanie, rewizje i obstuge.

Na rys. 6 widoczna jest ta sama stacja podczas pracy;
na rys. 7 uwidoczniono operacje mechanicznego mycia
wozu w Kkabinie. Rys. 8 przedstawia sama kabine do my-
cia.

Niezaleznie od ogélnego zatozenia stacji obstugi, badz
jako ciagtej nitki o stanowiskach przelotowych, badz w
postaci oddzielnych $lepych stanowisk, nasuwajg sie na-
stepujace uwagi ogoélne:

1) Na stacji obstugi nalezy raczej unika¢ posuwania sie

woz6w sposobem naturalnym (silnikiem), z uwagi na za-
dymianie pomieszczen. Przy zaprojektowaniu stacji, jako
nitki, przesuwanie wozéw mo-e sie odbywaé¢ badz przy
pomocy mechanicznego konwojera, badz sposobem grawi-
tacyjnym na spadku. W przypadku zastosowania nieza-
leznych stanowisk spos6b grawitacyjny mozna zastosowac
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Rys. 8.

jedynie w przypadku takiego rozplanowania stanowisk,
ktére wytaczytoby ruch wozéw pod gdére. Nie mniej ze
wzgledéw bezpieczenstwa spadek powinien byé w tym wy-
padku niewielki, utatwiajacy jedynie ruch w zgadanym Kie-
runku, przetaczanie za$s mogtoby odbywaé sie recznie.
Pozadane jest zastosowanie woOzkéw elektrycznych aku-
mulatorowych, utatwiajacych przesuwanie samochodéw.

2) W przypadku istnienia niezaleznych stanowisk moz-
na zastosowa¢ podnos$niki lub kanaly rewizyjne. Te ostat-
nie sg ekonomiczniejsze w budowie i eksploatacji, jakkol-
wiek mniej wygodne dla obstugi. Przy tym zastosowanie
pdonosnikéw wymaga odpowiednio wysokiego pomieszcze-
nia, co nie zawsze jest tatwe do uzyskania, a w kazdym
przypadku podwyzsza koszty budowy.

Warunkiem optacalnosci budowy, jak zawsze, bedzie ra-
cjonalne zaprojektowanie konstrukcji i odpowiedni wybor
materialéw. Przy projektowaniu zajezdni omawianego ty-
pu. budynek posiadajacy wewnetrzne cechy zaktadu prze-
mystowego, zewnetrznie musi odpowiada¢ warunkom ar-
chitektonicznym, przystosowanym do wyrazu dzielnicy
mieszkaniowej, lub handlowej.

Trudnosci natury elewacyjnej, istniejagce w samym za-
tozeniu niespodziewanie tatwo znikajg przy zastosowaniu
szkieletu. Konstrukcja szkieletowa, zelbetowa lub stalowa,
niezbedna jest zreszta réwniez z punktu widzenia kon-
strukcyjnego, a to z uwagi na znaczne obcigzenia stale
i dynamiczne oraz racjonalne rozplanowanie wnetrz. Za-
gadnienie wyboru stali lub Zelbetu jest wiasciwie rozwiag-
zane w sensie optacalnosci stali dla wyzszych budynkoéw,
z tym jednakze, ze w przypadku zajezdni ekonomiczna wy-



236

soko$¢ budynku o szkielecie stalowym jest nizsza, niz dla
budynkéw mieszkalnych z uwagi na wieksze obcigzenia
uzyteczne i stosunkowo wieksze wymagane rozpietosci ze-
ber i podciggéw. Wypetnienie $cian i stropéw odgrywa
bardzo powazna role w ogélnym koszcie budowy i tu jest
mozliwo$¢ dokonania najwiekszych oszczednosci. Nalezy
sobie zda¢ sprawe z odrebnego charakteru budynku i od-
dzielajac sie od sugestii budownictwa mieszkaniowego pod-
chodzi¢ do zagadnienia z punktu widzenia racjonalnosci
rozwigzania.

A wiec stropy mozna nie izolowaé¢ cieplnie i akustycz-
nie, wystarczajaca bedzie ptyta zelbetowa na zebrach o
wymiarach uzasadnionych statycznie. Sciany zewnetrzne
muszg posiada¢ wieksza wytrzymato$é, niz w mieszkalnym
budynku z uwagi na mozliwe uderzenie od samochodu w
ruchu. Natomiast izolacja cieplna moze by¢ stabsza, niz
w budynku mieszkalnym, z uwagi na dopuszczalng nizsza
temperature wnetrz. Boksy lepiej oddziela¢ od siebie Scian-
ka petnag, przynajmniej do wysokosci 1,50 m ze wzgledéw
pozarowych; wyzej mozna dawac siatke zelazna.

Koszt racjonalnie zaprojektowanej zajezdni nie powi-

INZ. ARCH. JERZY SOBIEPAN
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nien przekroczy¢ zt 2.900 na 1 garazowany samochéd z
uwzglednieniem pomieszczeh na stacje obstugi, warsztat
i biura, lecz bez kosztéw zainstalowania urzgdzen war-
sztatowych i stacji obstugi, oraz bez ceny parceli.

Poniewaz roczny dochéd brutto z boksu (za garazowa-
nie, mycie, smarowanie i podstawianie wozu) w obecnych
warunkach powinien by¢ nie mniejszy, niz zt 700, czyli
24% od wiozonego kapitatu — czysty dochéd od jednego
wozu, w zatozeniu, ze stacja obstugi pracuje na siebie bez
zyskoéw i strat, wyrazi sie cyfrg okoto 18 — 20% od wio-
zonego kapitatu, czyli znacznie wyzsza niz odpowiednie cy-
fry dla budownictwa mieszkaniowego. Ten moment moze
upowazni¢ do przypuszczenia, ze budownictwo garazowe
rozwinie sie intensywnie, rownolegle do przewidywanego
wzrostu liczby samochodéw prywatnych.

Poniewaz stolica nie posiada odpowiedniej ilosci nowo-
czesnych bokséw nawet dla dotychczasowej liczby samo-
chodéw, mozna przypuszczaé, ze nasycenie rynku garaza-
mi nastapi nie predko, a co za tym idzie wysoka rentow
no$¢ tego rodzaju budynkéw jest zapewniona na diuzszy
okres czasu.

DWA PROJEKTY WIEKSZYCH GARAZY

Garaz L. P. Tur. w Zakopanem

Wzorem nowoczesnej turystyki zagranicznej zaczynamy
w kraju réwniez docenia¢ role samochodu przy naszych
poczynaniach turystycznych. Turystyka samochodowa wy-
maga 2-ch warunkéw réwnorzednych: dobrych drég, bo
samochdéd sie buduje z zasady na drogi dobre, i sieci ga-
lazy ze stacjami obstugi. (W Niemczech na przyktad sta-
cje obstugi rozsiane sa mniej wiecej co 50 km przy tra-
sach samochodowych). Zakopane jako punkt wpadowy do
Polski dla turystéw zagranicznych i odwrotnie jako ostat-
ni etap przed wyruszeniem za naszg potudniowa granice,
jest miejscem predystynowanym na wybudowanie garazu
0 charakterze turystycznym. Podkresla te potrzebe fakt,
ze Zakopane staje sie centralnym osrodkiem turystyki
narciarskiej, miejscem zjazdéw regionalnych, krajowych
1 zagranicznych. To tez Liga Popierania Turystyki prze-
prowadzajac tzereg inwestycji turystycznych, w pierw-
szym rzedzie pomyslata o budowie garazu turystycznego.
Garaz turystyczny — jest to troche pojecie specjalne, po-
jecie, w ktérym dochodowos$¢, jakkolwiek pozadana przy
kazdej zdrowej imprezie, tutaj schodzi na dalszy plan,
naczelnym zagadnieniem jest natomiast zaspokojenie po-
trzeb turysty automobilowego.

Garaz zakopianski musi obstuzyé kazdg marke samo-
chodu czy autobusu, ma posiada¢é na skiadzie konieczny
zapas najniezbedniejszych czeséci zamiennych, bedzie miat
stacje obstugi na typ mieszany auto-autobus, warsztat,
stacje benzynowa na kilka gatunkéw paliw, schronisko dla
szofer6w - gentlemandéw, bar - sklep, oraz miejsce do par-
kowania samochodéw. Garaz usytuowano przy trakcie Kra-
kéw — Zakopane na skrzyzowaniu ulicy Nowotarskiej z
ul. Sienkiewicza. Nie trzeba go bedzie szukaé, sam stoi na
drodze turysty.

Garaz w obecnej fazie zmieéci réwnocze$nie 40 samo-
chodéw i 18 autobuséw. Po ukonczeniu budowy drogi sa-

mochodowej z Krakowa do Zakopanego — przewidziana
jest rozbudowa na 80 samochodéw i 18 autobuséw.

Garaz zaprojektowany jest w 2 poziomach ze wzgledu
na wyzyskanie konfiguracji terenu. Z ulicy jest wjazd po-
chylnig na goérng kondygnacjg dla samochodéw, na dol-
ng dla autobuséw, oraz wjazd boczny do hali stacji obstu-
gi i umywalni. Z frontu jest wejscie do administracji i do
schroniska, oraz do sklepu - baru.

Budynek wykonuje sie w konstrukcji zelbetowej z da-
chem zelbetowym ocieplonym, $ciany wypetnia sie kamie-
niem tupanym, a to w celu dostosowania budynku do cha-
rakteru zakopianskich budowli i do calego otoczenia. Bu-
dynek bedzie wyposazony w nastepujace instalacje:

ogrzewanie centralne paropowietrzne i parowe nisko-
prezne. W obliczeniach ogrzewania przyjeto:

1) dla hali dolnej autobusowej: dopuszczalng ilos¢ CO
w litrze powietrza w garazu max. 0.10 miligrama, przyj-
mujac, ze CO stanowi 5% ogo6lnej ilosci spalin w czasie
rozruchu, majac objeto$¢ hali dolnej garazu na 2.060 m;
oraz przy zatozeniu, ze w ciggu jednej godziny wjezdza

okoto 5 samochodéw o mocy silnika 50 KM. — otrzyma-
no potrzebe 3.15-krotnej wymiany powietrza w ciggu go-
dziny.

Powietrze zepsute odprowadza sie kanatami dolnymi w
65%, kanatami gérnymi w 35%. Powietrze czerpie sie na
zewnatrz budynku, filtruje i przeprowadza do nagrzew-
nic o wydajnosci tacznej 50.000 cpt/godz. i 6.500 m3 po-
wietrza na godz.

2) dla hali gdérnej samochodowej przewidziano tylko
wentylacje zwykla wyciggowa, grawitacyjna przy pomocy
3 deflektoréw Chanard’a umieszczonych w dachu. Otrzyma
sie 1Vz-ki-otna wymiane powietrza na godz.

3) dla stacji — obstugi — przy zalozeniu, ze zawartos¢
nafty powstatej wskutek pracy rozpylacza wynosi¢ moze
okoto 0.2 miligrama na litr powietrza, przy pracy kroétko-
trwatej, obliczono 21-krotng wymiane powietrza w ciggu
godziny.

4) w bloku schroniskowym, sklepie i administracji prze-
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Zakopane — Garaz L. P. Tur.

widziano ogrzewanie parowe niskoprezne z radiatorami
przy temper, ca 100 st. C i ci$nieniu 0.08 atm.

Instalacje przeciwpozarowe —
nowe.

hydranty i gasnice pia-

Instalacje obstugi: 3 doty rewizyjne, dzwig, kilka pod-
no$nikéw woézkowych, pompa wysokiego ci$nienia, rézne
pistolety, aparat do powietrza, anteny do smarowania
i mycia, oraz urzadzenia do wykonywania drobnych re-
montéw motoru, karoserii i gum.

Kalkulacja dochodowos$ci wg. mozliwosci przewidywa-
nych w latach 1938 do 1940 (t. j. do ukonczenia budowy
drogi Krakéw — Zakopane) i po roku 1940.

Wptywy roczne do roku 1940:
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Zakopane — Garaz L. P. Tur.

Wydatki roczne: zt.
1) kierownik garazu 500 X
2) pracownikéw wykwalifikow. 300 X 12 X 2 7.200
3) » niewykwalif. 150 X 12 X 2 3.600
4) opat 3.000
5) prad elektryczny 3.000
6) woda 1.000
7) inne 1.200
Razem: 25.000
zt.
Dochéd roczny do roku 1940 wynosi 10.000
w r. 1940 wynosi 38.000

oraz ze wzgledu na przewidywany wzrost turystyki samo-

) ) zt. chodowej przyjeto wzrost dochodu w kazdym roku nastep-
1) samochododni obstugi 2.500 X 7 17500 hym o 10% wiecej, az do roku 1944 (t. j. na 5 lat).
2) dochod z benzyny 50.000 1po 0.04 zt 2.000 Przyjmujac koszt budynku z placem, czyli caly kapitat
3) dochéd z oliwy 5.000 1 po 0.70 zt. 3.500 zainwestowany na sume 352.000 oraz zaktadajgc oprocen-
4) z gum, detek, czesci 4.000 towanie na 7% rocznie (zblizone do oprocentowania BGK.
5) roczna dzierzawa autobuséw komunikacji sa- dla kredytéw budowlanych przeznaczonych na budowe ga-
mochodowej P. K. P. 8.000 razy.), mozemy u_lozyc qastepumcq _tabele, z ktérej wyni-
ka, ze amortyzacja kapitatu nastgpi po 12 latach.

Razem: 35.000 zt. plus zt. r.

1 352000 T% — 10.000 366.640 — 1938

Wplywy roczne po roku 1940: 2. 366.640 7% — 10.000  392.048 — 1939

7t 3. 392.048 7% *— 38.000 = 354.048 — 1940

1) samochododni obstugi 5.000 X 7 35.000 4. 354048 7% — 41.300 = 337531 — 1941

benzvna 5.000 5. 337531 7% — 45.430 = 292.101 — 1942

2) benzy 6. 292101 7% — 49.973 = 262.575 — 1943

3) oliwa 6.000 7. 262575 7% — 54970 225985 — 1944

4) gumy, detki, czesci 7.000 8. 225985 7% — 60.467 = 181.336 — 1945

5) autobusy P. K. P. 10.000 9. 181336 7% — 60.467 s= 133.562 — 1946

10. 133562 7% — 60.467 - 82.444 — 1947

Razem: 63.000 11. 82.444 7% — 60.467 = 27.748 — 1948

Garaz Spoétdzielni Nauczycielskiej w Warszawie

Odmiennym od poprzedniego typu garazu jest garaz Kkami mieszkan w podwoérzu pod terenem ziemi, posiada

Spotdzielni Nauczycieli w Warszawie. Ten garaz ma in-
ne zadanie: ma byé magazynem na samochody z boksami
indywidualnymi i hala zbiorowg dla wygody cztonkéw
Spétdzielni, posiadaczy samochodéw, chcacych samochéd
mie¢ pod reka. Garaz obliczony na 40 stoisk oddzielnych
i 60 zbiorowych, posiada skromng 2-stoiskowg stacje ob-
stugi — umywalnie. Garaz ten usytuowany miedzy blo-

konstrukcje mieszana zelbetowo-ceglang, ma nad stropem
urzadzone zielerice, kort tenisowy, jezdnie i miejsce za-
baw dla dzieci, a to w celu niezmniejszania procentu za-
budowania powierzchni parceli.

Zgodnie z przeznaczeniem budynku zaprojektowano
ogrzewanie paropowietrzne w potgczeniu z wentylacjg me-
chaniczng doptywowo - wyciggowga. Obliczenie strat ciepta

126.000
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Garaz Spéldz. Naucz, w Warszawie — Skala 1

zostato dokonane na podstawie polskich norm PN/B-102,
polskiego wydania podrecznika ogrzewania i wietrzenia
H. Rietschela i podrecznika rosyjskiego ,Garazi” Sokow’a.

Straty ciepta obliczono w zalozeniu, Zze przy najnizszej
zewnetrznej temperaturze minus 20 st. C utrzymane be-
dag temperatury wewnatrz' pomieszczen: w garazach i ha-
li garazowej: plus 5 st. C, w pokoju dyzurnego plus 18 st.
C, w ustepach i natryskach plus 22 st. C. Wymienione
temperatury wewnetrzne bedg utrzymane przy szczelnie
zamknietych drzwiach i oknach i przy paleniu bez przerwy
podczas wigekszych mrozéw.

Do obliczen przyjeto, ze $ciany budynku beda z cegly
grub. 0.41 oraz 0.69 m, przy czym $ciany bedag zagtebio-
ne w ziemi na 2 m, a czeéci Sciany wystajgce ponad te-
ren i stropy beda obsypane ziemig grub. min. 0.30 m,

poditogi twarde z betonu grub. 0.10 m, stropodach z be-
tonu grub. 0.12 m.

Zrodiem ciepta bedg 2 kotly systemu ,,Recka”:

1 kociot Nr. 15 28.80 mc p. o.
2 " Nr. 17 33.75 m' p. o.
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Podtoga kottowni jest zagtebiona 0.5 m ponizej pozio-
mu podiogi garazu i pomieszczen pomocniczych. Cisnie-
nie w kottach bedzie utrzymywane 800 mm st. wody a
woda kondensacyjna spitywa¢ bedzie do kottéw samoczyn-
nie. Przekréj komina wynosi 41 X 60 cm przy wysoko-
$ci 19 m.

Para otrzymana w kottach zostanie rozprowadzona prze-
wodami parowymi pod sufitem suteren do nagrzewnic a
stad do odpowiednich pionéw. Woda kondensacyjna po-
wraca przewodami pionowymi do przewodéw utozonych
nad podtoga suteren. Przewody posiadajg w odpowiednich
miejscach odwodnienia syfonowe. Jako powierzchnia grzej-
na do ogrzewania parowego stuzg w pomieszczeniach po-
mocniczych (dyzurny, klozety), radiatory. Nagrzewnice ze
wzgledu na nieznaczne zagtebienie kotlowni ustawione be-
dg na wysokosci 1.90 m nad poditogg suteren. Grzejniki
i nagrzewnice posiadajg zawory podwdéjnej regulacji do
wytaczania i odwadniacze systemu ,Samson”.

Do ogrzewania paropowietrznego bokséw i hali garazo-
wej oraz do wentylacji doptywowej mechanicznej tych po-
mieszczen stuzyé bedzie 6 nagrzewnic paropowietrznych z
przewietrznikami turbinowymi o wydajnosci tgcznej 205.000
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ciept./godz. i 26.200 m3 powietrza na godzine, co stanowi
3-krotng wymiane powietrza.

Kanaty powietrzne obliczono przy szybkosci
w kanatach gtéwnych V = 5 m/godz.,
V = 15 m/godz.

Zastosowanie tych urzadzen wynika z koniecznosci in-
tensywnej wentylacji garazu, gdzie podczas wyjazdu sa-
mochodéw zostaja wydzielone znaczne ilosci tlenku wegla
(CO), oraz konieczno$ci odprowadzania oparéw benzyno-
wych. Wentylacja mechaniczna bedzie czynna w grani-
cach do minus 20 st. C. Swieze powietrze do ogrzewania
i wentylacji zostanie zaczerpniete z zewnatrz przez siatke
z zaluzjg umieszczong w otworach S$ciennych. Stad przy
pomocy przewietrznikéw przejdzie do nagrzewnicy do wne-
trza hali i bokséw. Usuwanie zuzytego powietrza nastepo-
wacé bedzie w iloSci okoto 70% og6lnej ilosci powietrza
przez dwa kanaty wyciggowe. Wloty do tych kanatéw
umieszczone sa nad podtoga. Urzadzono dwa przewody
wentylacyjne pionowe: 1) 1.20 X 1-00 m, 2) 0.60 X 2.00 m.

Kanaty te przyjeto na podstawie nastepujgcego oblicze-
nia:

powietrza
a w wylotach

H kanatu 1-go = 18 m, v = 2.03 m. Wydajno$¢ =
2.43 mYsek.,

H kanatu 2-go = 155 m, v = 1.85 m. Wydajno$¢ =
2.22 mYsek.,

przy réznicy temperatur 20 st. C. wydajnos$¢ tgczna =
4.65 mYsek.,

wydajnos$¢ godzinowa 4.65 X 3.600 — 16.750 mYsek.,
czyli w ten sposéb uzyskujemy dwukrotng wymiane po-
wietrza w pomieszczeniu hali i bokséw, ktérych kubatura
wynosi 8.500 m\

Przyjeto samochody o $redniej mocy 30 KM. i ustalo-
no, ze silnik samochodu na luznym biegu zuzywa na go-
dzine okolo 2.3 kg benzyny, przy czym wydziela spalin
w ilosci 25 m! na godzine. Zaprojektowano usuwanie tych
spalin przewodami spalinowymi z boksu o $redn. 16 cm,
przy czym celem uniknigecia wydmuchu spalin na pomie-
szczenie rure wydmuchowg samochodu tgczyé sie bedzie
bezposrednio z kanatem zapomoca dodatkowej rury prze-
nosnej. Urzadzenie dla odprowadzenia gazéw spalinowych
zostato obliczone przy wymianie powietrza 2 nrlgodz.
1 KM.

Zabezpieczenia pozarowe.

Przyjeto, ze S$rodki zapobiegajace pozarowi muszg wy-
starczy¢ na przeciag 15 min. czasu, t. j. do przybycia
miejskiej strazy ogniowej. Takim $rodkiem bedzie urzag-
dzenie sztucznego deszczu o nasileniu ulewnym. Sie¢ prze-
wodéw deszczowych zostanie zgrupowana w 5 niezalez-
nych zespotéw, z ktérych kazdy mo7e by¢ uruchomiony od-
dzielnym specjalnym zaworem znajdujgcym sie w pomie-
szczeniu dyzurnego. W tymze pomieszczeniu znajduje sie
urzadzenie sygnalizacji termicznej oraz telefon miejski.
Précz tego bedzie zainstalowane 12 gasnic pianowych oraz
4 hydranty IV2" z tgcznikami znormalizowanymi i weza-
mi. Sygnalizacja termiczna polega na zainstalowaniu 10
sztuk termostatéw, ktére nadawac beda sygnaty Swietlne
i gtosowe (dzwonek) w wypadku podniesienia sie¢ tempe-
ratury do plus 50 st. C.

Obliczenia techniczne,

«b projektu ogrzewania paropowietrznego i parowego ni-
skopreznego. Garaz: W garazu miesci sie 100 samochodéw
po 30 KM. mocy. Przyjeto, ze w ciggu godziny wyjezdza¢
bedzie 25 samochoddéw, co przyjeto za podstawe do obli-

czenia wentylacji. Dopuszczalna zawartos¢ CO w litrze
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powietrza przy przebywaniu ludzi w garazu nie moze wy-
nosi¢ wiecej niz 0.15 mg w litrze powietrza. Samochéd na
rozruch i wyjazd z garazu zuzywa okoto 3 minut. Zuzy-
cie mocy wynosi przy rozruchu M = V. N.; N= 30 :55=
5.50 okoto 18%.

Zuzycie benzyny na 1 KM. w ciggu godziny przyjeto
500 gr KM/godz., zatem zuzycie benzyny na 1 samochéd
w czasie wyjazdu, t. j. 3 minut wyniesie:

500 gr. X 55 KM. X 3 min. = 138 gr. okragto 140 gr.

Zuzycie benzyny na wyjazd 25 samochodéw w ciagu go-
dziny bedzie: 25 X 140 gr. = 3.500 gr.

Liczac po 15 kg powietrza na 1 kg benzyny (paliwa)
bedzie ogétem spalin 35 X 15 = 525 kg/godz.

ilos¢ wydzielonego CO w spalinach
wynosi 5% og6lnej ilosci spalin, zatym ilo$¢ CO bedzie:
525 X 0.05 = 2.620 gr.

llos¢ powietrza do wentylacji winna by¢ przy dopu-
szczalnej zawartosci CO 0.1 gr. w 1 nr! powietrza (0.1 mg
w 1 lit.) 2.620 : 0.1 = 26.200 rril powietrza na godz., co
wynosi na 1 wyjezdzajgcy samochéd 26.200 : 25 = 1.050 mi
powietrza.

W czasie rozruchu

Przy objetosci hali garazowej 8.560 m3 bedzie wymiana
w ciggu godziny trzykrotna (26.200 : 8.560 = 3).

Przy temperaturze zewnetrznej minus 20 st. C. ilo$¢ cie-
pta potrzebna na podgrzanie powietrza do plus 5 st. C

(temperatura w garazu) wyniesie 26.200 m; X 0.31 X
ciept./godz.

25 st. C. = 203.050
strata ciepta hali garazu przy temperaturze

zewnetrznej minus 20 st. C. 242.500

ubikacje pomocnicze 200 m* X 15 3.000

Razem: 448.500

10% na straty 44.855

493.405

Przyjeto na 1 kociot systemu ,Recka” Nr. 15 28.80 nr

1 ., " N Nr. 17 33.75 nr'

oraz 6 nagrzewnic z przewietrznikami o tacznej wydajno-
Sci 205.000 ciept./godz. i 26.200 nrlpowietrza na godz.
Przekro6j komina
448.550
V.19
Przyjeto kanat o wymiarze: 40 X 77 cm przy wysoko-

§ci 19 m, umieszczony w Scianie szczytowej przylegtego
budynku.

A * 0.03 . 3.040 cnv

Orientacyjne obliczenie rentownos$ci garazu i stacji obstugi:

zt.

koszt budynku 240.000.00

przypuszczalne wptywy roczne:
boksy oddzielne 40 X 36 zt X 12 X 70% 12.096.00

w hali 60 X 25 zt X 12 X 70% 12.600.00

stacja obstugi: mycie, czyszczenie, smarowa-

nie, drobne reparacje, liczac 100 samo-

chod. X 365 dni X 3zt X 20% 21.900.00

materialy pedne:
benzyna 100 samochod. X 5 litr. X 0.05 zt X

365 dni X 50% 4.562.50
oliwa itp. 100 samochod. X 3 litry X 2.00 z

X 365 dni X 50% X 10% 10.950.00

Razem: 62.108.50
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Wydatki eksploatacyjne:
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workiem. Warto$¢ robét inwestycyjnych w zaokragleniu

zt. przyjeto na 250.000 zt. Przyjeto oprocentowanie catego ka-
administracja 365 dni X 10 zt 3.650.00 pitatu, t. j. 250.000 z¢ na 7%. Przy takich zatozeniach
opat, woda, sita, Swiatlo (100 + 200 + i przy warunku dochodowosci, jak wykazano wyzej, na
250) X 12 6.600.00  33.900 zi rocznie (w zaokragleniu) amortyzacja oprocen-
obstuga: 3 ludzi na 2 zmiany; na kazdej towanego kapitatlu winna nastapi¢ w nastepujacym ukta-
zmianie ma by¢ jeden wykwalifikowany dzie:
szofer-mechanik i 2 robotnik. 2 X 300 X 12 7.200.00 Rok zt.
4 X 120 X 12 5.760.00 1939 250.000 + 7% — 33.900 -~ 233.600
podatki, Swiadczenia socjalne 150 X 2 oraz 1940 233600 + 7% — 33.900 216.052
rozne inne wydatki 5.000.00 1941 216.052 + 7% — 33.900 - 197.275
1942 197.275 + 7% — 33.900 177.184
Razem: 28.210.00 1943 177.184 + 7% — 33.900 = 155.687
1944  155.687 + 7% — 33.900 = 132.684
Dochéd 62.108.50 — 28.210.00 = 33.898.50 zt 1945 132684 + 7% — 33.900 = 108.071
Nie wkalkulowano oprocentowania kapitatu wiozonego 1946 108.071 + 7% — 33.900 = 81.736
w budowe i wartosci placu. 1947 81736 + 7% — 33.900 = 53.557
Wartos¢ placu nie jest brang pod uwage, bo nie moze 1948 53557 + 7% — 33.900 = 23.060
stanowi¢ wartosci sprzedaznej, bedac réwnoczesSnie pod- 1949 daje nadwyzke 10.840
Inz. arch. Juliusz Zakowski,
Inz. arch. Zastaw Malicki.
ADAPTACJA BUDYNKU TEATRU ,KAMINSKIEGO
NA DYNASACH NA GARAZE
Rys. 1. Widok garazu na Dynasach z Alei na Skarpie. Projekt adaptacji — inz. architekci Juliusz Zakowski i Zaslau'
Malicki. Konstrukcja — dr. inz. Bronistaw Bukowski. Wykonywa budowe firma Architektura i Budownictwo
(J. Sadtowski i Z. Gajewski).

Réwnolegle z rozwojem motoryzacji kraju wzrasta za-
potrzebowanie na garaze. Dotychczasowa ich ilos¢ w War-
szawie jest niewystarczajagca. Rozbudowa garazy jest moz-
liwa przez tworzenie odpowiednich pomieszczeh przy do-
mach mieszkalnych, co w gesto zabudowanym $rédmiesciu
napotka¢ moze na duze trudnosci, lub droga budowy du-
zych jednostek garazowych.Rozbudowa powinna i$¢ w obu
kierunkach. Wydaje sie, ze to ostatnie rozwigzanie szybciej
zaspokoi¢ moze dzisiejszy gtéd garazowy, przy czym stu-
zytyby one nietylko dla stalego garazowania, ale i dla

przyjezdnych wozéw. Duze jednostki garazowe powinny
byé sytuowane w poszczegélnych dzielnicach i dogodnie
zwigzane z siecig komunikacyjna dzielnicy oraz miasta.

Aktualno$é¢ zagadnienia ocenit Zarzad Miejski przychyl-
nie ustosunkowujac sie do inicjatywy p. M. Hartingha
adaptacji teatru Kaminskiego przy ulicy Oboznej (Dyna-
Sy) pierwotnie przeznaczonego do* zburzenia, na czterokon-
dygnacjowy budynek mieszczagcy ca 150 samochodéw oraz
stacje obstugi.

Budynek tatwo dostepny z Powisla (ul. Obozna, pro-
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jektowane przedtuzenie ul.
z Centrum miasta (ul.
écie, Aleja na Skarpie).

Sytuacja. Potozenie u zbiegu ulicy ObozZnej, ul. Dynasy
i Alei na Skarpie w otoczeniu zieleni stokéw skarpy sto-
sunkowo luzno zabudowanej dzielnicy na terenach Dyna-
s6w procz korzysci komunikacyjnych dobrze jest sytuowa-
ne ze wzgledéw architektonicznych. Wolno-stojgcy budynek
wieloboczny, a wiec odmienny od monotonnego ciggu ka-
mienic jest pod wzgledem urbanistycznym akcentem dodat-
nim w Kkrajobrazie miejskim.

Przy projektowaniu dziatki polozony zostat nacisk na
ogrodowe traktowanie architektury. Zastosowany zostat
surowy kamien na skarpy i mury takze dla lepszego na-
wigzania sie z otoczeniem roslinym.

Cichej do Dobrej i Solca) i
Obozna, Krakowskie Przedmie-

Dojazdy. Cecha szczeg6lng rozwigzania dziatki jest za-
stosowanie zjazdéw terenowych zamiast uzywanych przy
garazach wielokondygnacjowych pochylni zjazdowych Kkry-
tych lub wind.

Rozwigzanie byto podyktowane przez naturalny spadek
terenu przy roéznicyi pozioméw ca. 12j m., spadek ten umoz-
liwit przeprowadzenie uliczki objazdowej od strony ul.
Dynasy do ul. Cichej (komunikacja przelotowa), przejazd

[POCZEKALNIA

Biuro

UL DYNASY
Rys. 2. Garaz na Dynasach. 1

400. Plan typowej kondygnacji.
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doprowadza kolejno do poszczegélnych kondygnacji. Uzys-
kane spadki zjazdéw 10 — 11% przy szorstkiej i stale
oczyszczanej jezdni. Wykonanie zjazdéw terenowych ja-
ko roboty ziemne jest tansze od wind i $limakéw wewne-
trznych jednak liczy¢ sie trzeba z wydatkiem na wysokie
mury oporowe chronigce $ciany budynku od naporu ziemi.

Budynek. Ze starego budynku pozostawione zostaty jedy-
nie mury zewnetrzne. Stary strop Kleina, filary ceglane dol-
nej kondygnacji rozebrano. Dach drewniany nie odpowiedni
ze wzgledéw ogniowych i O. P. L. — przy tym przykry w
widoku z géry z Alei na Skarpie zastgpiono dachem - stro-
pem o maleji strzatce.

Konstrukcja zelbetowa — obliczona przez dr. inz.B. Bu-
kowskiego: trzy stropy miedzypietrowe jako piyty 10 cm.
z zebrami oparte na Scianach zewnetrznych i systemie stu-
péw zelbetowych. Obcigzenie uzytkowe przyjeto 500 kg/nr
przy zatozeniu, ze garazowane beda tylko wozy osobowe.

Kazde pietro jest halg o powierzchni ca. 1200 nr. Aby
zwigkszy¢ pojemnos$¢ garazu zastosowano ustawienie samo-
chodéw na og6lnej sali, bez bokséw. Zarys dwunastoboku—
a wigc plan centralny nie pozwolit na catkowite wyzyskanie
przestrzeni: na planie typowego pietra widoczne sg mar-
twe pola tréjkatne przy ustawieniu samochodéw. Samocho-

GABINET

(Nr. 2, 3, i). Dojazdy na spadku terenowym.
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Rys. 3. Plan kondygnacji dolnej (Nr. 1) 1 : 400. Stacja Obstugi.

Rys. U Przekrdj. 1

: AQO. Liniami przerywanymi oznaczono stare usunigte elementy

budynku.

dylustawione w pasiei przysciennym i w $rodku budynku z
pozostawieniem przejazdu szerokosci 6 m w Swietle. Rozstaw
stupéw w Swietle wzdtuz obwodu jest wielokrotnoscig 2 m.
Giebokos$¢ miejsc dla samochodéw 5,5 m. Wysokos¢ kondyg-
nacji typowej ze stropem 3,5 m. Na kazdym pietrze miejsce
do mycia.

Celem unikniecia ewentualnych zderzeh przy nieumie-
jetnych manipulacjach klijent bedzie oddawat auto przy
wjezdzie do bramy — na odpowiednie miejsce ustwia ob-
stuga przy uzyciu wozkéw — podnosnikow.

Okna w stosunku pow. doi powierzchni podtogi 1 :20; ze
wzgledu na pozostawienie starych $cian i przebijanie w nich
otworéw nie uzyskano lepszego procentu naswietlenia, na
ostatnim pietrze dodano $wietlik gérny — latarnie.

W dolnej kondygnacji wysokiej (5,6 m w Swietle) po-
mieszczono stacje obstugi dla samochodéw garazujacycl,
oraz dla wozéw z miasta. Do mycia i smarowania zastoso
wano dzwigi, gdyz umozliwiajg one wygodny dostep do sa-
mochodéw a nie zajmujg wiele miejsca — znane we Fran-
cji umywalnie na réwni pochytej nie mogty byé zastoso-
wane, gdyz wymagaja ca. 20 m. diugosci. Poza dzwigami
stacja obstugi otrzyma catkowite wyposazenie nowocze-
snymi przyrzadami.

Na | kondygnacji pomieszczony warsztat drobnych na-
praw, lakiernia (,duco”) — ta ostatnia ma przewidziang
wentylacje ekranowa. Poza tym jadalnia i urzadzenia sani-
tarne dla pracownikéw, oraz poczekalnia i palarnia.

Boksy na | kondygnacji 3.00 X 6.00 podzielone niskimi
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Sciankami, bramy wygiete tukowo, zaluzjowe na prowadni-
cach pozwalajg na wczesniejscze rozpoczecie skretu wyjez-
dzajgcego auta, byty one konieczne ze wzgledu na szczupig
szeroko$¢ przejazdu i przewidziane garazowanie wiekszych
typoéw aut.

INZ. ARCH. STANISLAW DZIEWULSKI

POSTOJE SAMOCHODOWE

Liczac sie z wielka ilosciag samochodéw, jezdzacych po
miescie, musimy jednocze$nie bra¢ pod uwage wielkg ilos¢
samochodéw stojacych. Ta ogromnie prosta prawda jest
jednak zawsze w mniejszym lub wigekszym stopniu ignoro-
wana. Jes$li trudno jest teoretycznie ustali¢ stosunek ilo-
Sci samochodéw jezdzacych do stojacych na terenie mia-
sta, to w kazdym razie tatwo sobie wyobrazié, ze ilos¢
samochoddéw moze nietylko doréwnacé ilosci jezdzacych, ale
nawet znacznie jg przewyzszy¢, — zwlaszcza w pewnych
godzinach dnia. Wyjasnijmy odrazu, ze do samochodéw
stojacych nie zaliczamy tych, ktére pozostajg w garazach.
W tej chwili zajmujemy sie tylko tymi samochodami, kto-
re opuscity miejsce swego statego postoju i albo kraza po
miescie, albo tez odbywajg postdj chwilowy.

Dopo6ki ruch samochodowy w miastach byt niewielki, sa-
mochody zatrzymywaly sie poprostu na ulicy, — na wprost
budynku, czy terenu, do ktérego zamierzat pasazer. Pry-
mitywny ten system stat sie podstawag najprostszego spo-
sobu parkowania samochoddéw, jakim jest post6j wzdiuz
arterii komunikacyjnej. Sposéb ten dzi$ w Warszawie jesz-
cze dominuje, w innych natomiast wielkich miastach, gdzie
natezenie ruchu jest wieksze, — ustepuje coraz bardziej
innym, doskonalszym formom postojow. W Warszawie zre-
szta takze coraz trudniej jest ustawia¢ samochody wzdiuz
ulicy. Coraz wiecej jest miejsc, gdzie nie wolno parkowacé

i coiaz bardziej odczuwa sie konieczno$¢ postojow innego
rodzaju.

Dopuszczajac postoje wzdtuz arterii jako forme mozliwg
dla mniej ruchliwych cze$Sci miasta, wzglednie traktujac
je jako forme przejsciowag, musimy jednak pamieta¢ o pew-
nych zasadniczych warunkach, jakim musza tego rodzaju
postoje odpowiadaé. Warunki te wynikaja zaréwno z po-
trzeb ruchu kotowego, odbywajgcego sie wzdiuz arterii,
jak tez z potrzeb ruchu pieszego, zwigzanego z postojem.
Dotyczg one przede wszystkim szeroko$ci jezdni. Szerokos¢
ta musi by¢ conajmniej tak duza, aby pomiesci¢ trzy ele-
menty: wiasciwg jezdnie ruchowa, jezdnie postojowag i pas
postoju. Jezdnia ruchowa stuzy nie tylko samochodom, ma-
jacym odbywac postéj, ale takze, i przede wszystkim, nor-
malnemu ruchowi tranzytowemu, nie majacemu nic wspdl-
nego z danym postojem. Jezdnia ta nie moze by¢ nad-
mierna zwezona, w przeciwnym bowiem razie postéj be-
dzie czynnikiem hamujgcym normalny ruch. Za jezdnie po-
stojowg uwazamy pas, z ktédrego samochody bezposrednio
skrecajg, aby zajag¢ miejsce w postoju. Dostawszy sie na
ten pas, samochdd musi zmniejszy¢ zdecydowanie szybkosé,
aby w chwili dojechania do wolnego miejsca natychmiast
skreci¢ i zaparkowaé¢. Jasne jest, ze ruch na tej czesci
jezdni jest tak rézny od normalnego ruchu i tak z nim
sprzeczny, ze uzywanie jednoczes$nie tego samego pasa, ja-
ko jezdni ruchowej i postojowej jest w zasadzie niedopu-
szczalne. Trzeci element stanowi pas postojowy. Jego sze-
roko$¢ moze byé¢ bardzo rézna, zaleznie od sposobu parko-
wania. W wypadku zwykiego ustawiania samochodéw je-
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Instalacje. Ogrzewanie parowe niskoprezne, do obliczen
przyjmowano temp. + 8° Wysoka kondygnacja dolna ma
nagrzewnice paropowietrzne. Wentylacja mechaniczna.

| GARAZE POSTOJOWE

den za drugim wzdtuz chodnika, pas ten bedzie miat sze-
roko$¢ mniej wiecej réwng szeroko$¢ pasa jezdni, stuzace-
go jednemu szeregowi samochoddw.

Tak wiec w najprostszym wypadku przy jednostronnym
postoju catkowita szerokosé¢ jezdni powinna by¢ réwna co-
najmniej czterem szerokosciom jezdni pojedynczej (okoto
10 metrow). Przy postoju dwustronnym — szesciu takim
szerokosSciom (okoto 15 m.).

Rys. 1. Rys. 2.

W wyjatkowych wypadkach, np. na lokalnych uliczkach
w dzielnicach mieszkaniowych, jezdnia postojowa moze sie
pokrywaé z jezdnig ruchowag. Woéwczas przy jednostronnym
postoju jezdnia musi by¢ réwna trzem jezdniom pojedyn-
czym, (okoto 7,5 m), a przy dwustronnym — czterem
(okoto 10 m).

Rys. 3. Rys. i.

Sa to oczywiscie wielkosci minimalne, dotyczace arterii
0 bardzo stabym ruchu. Przy ruchu bardziej natezonym
same jezdnie ruchowe muszg by¢ znacznie szersze.

Przy bardziej ztozonych sposobach ustawiania samocho-
déw otrzymujemy jeszcze jak gdyby czwarty element
arterii polgczonej z postojem, a mianowicie pewng powierz-
chnig manewrowg, zawarta miedzy jezdnig postojowa, a
wihasciwym pasem postojowym. Na tej powierzchni samo-
chéd wykonywa zakret dla ustawienia sie w postoju. Sze-
roko$¢ tej powierzchni przy ustawianiu samochodéw pro-
stopadle do ulicy moze wynie$¢ okoto 6-u metrow. Takich
bardziej ztozonych sposob6w ustawienia samochoddéw nie
bedziemy jednak rozpatrywali jako postojéow wzdiuz arterii,
uwazajac je za szczeg6lny przypadek postojow powierz-
chniowych.

Przy ustawianiu samochodéw wzdtuz ulicy, jeden za dru-
gim, musza by¢ zachowane odstepy, réwne mniej wiecej
dtugosci samochodu, dla umozliwienia swobodnego wyjez-
dzania na postéj i wyjezdzania. Mozna ustawia¢ samocho-
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dy ciasno po dwa, — tracimy woéwczas mniej miejsca, zmu-
szamy pednak samochéd stojacy z przodu do wyjezdzania
na postéj przy pomocy cofania, samochéd za$ stojacy zty-
tu musi sie cofaé, aby wyjecha¢. Tamuje to bardzo ruch
na jezdni postojowej. Mamy oczywiscie stale na mysli sa-
mochody prywatne, ktére musza mie¢ swobode wyjezdza-
nia na postéj i wyjezdzania w dowolnej kolejnosci. Inny
charakter majg postoje takséwek. Tu kolejnos¢ jest w za-
sadzie rzeczg obojetng. Takséwki moga by¢ ustawiane cia-
sno przy ulicy, co daje wielkg oszczedno$¢ miejsca a przy
tym porzadkuje ruch, gdyz pierwsza rusza wtedy zawsze
ta takséwka, ktéra pierwsza wjechata na postoj.
Ustawienie samochodéw wzdtuz chodnika jest zasadni-
czo najprawidlowsze. Ma jednak te stabg strone, ze samo-
chody, zatrzymujace sie tylko chwile, aby wyrzuci¢ pasa-
zera, lub go zabraé, nie moga dotrze¢ bezposrednio do
chodnika i musza przystawaé¢ na jezdni postojowej. Aby
usungé¢ te niedogodnos$é, stosuje sie postoje w Srodku jez-
dni. Ten system jednak zmusza do wysiadania z samocho-
déw i wsiadania na jezdni i do niepotrzebnego dwukrotne-

sl/sl/ O

Rys. 5. Rys. 6.

go przechodzenia przez jezdnie. W ten spos6b urzadzone
sg postoje w Paryzu na Wielkich Bulwarach i nie mozna
powiedzie¢, aby byty bardzo dogodne. Nieco lepszy jest
system ustawiania samochodéw przy pasie zieleni, dzielg-
cym dwie jezdnie jednokierunkowe. Tak urzadzony jest po-
stdj na Kurfurstendamm w Berlinie. Wsiadanie i wysiada-
nie odbywa sie prawidtowo, ale niepotrzebne przechodze-
nie przez jezdnige tu réwniez ma miejsce.

Postoje wzdtuz ulic moga w stabym tylko stopniu zaspo-
koi¢ potrzeby wspotczesnego ruch samochodowego. Prawdo-
podobnie w niedalekiej przysztosci tego rodzaju postoje
bedziemy spotyka¢ tylko w dzielnicach mieszkaniowych, na-
tomiast Srédmiescie bedzie sie stale przeksztatcato pod zna-
kiem rozwoju postojéow powierzchniowych. Struktura posto-
jow tego rodzaju jest tak $cis$le zwigzana z zasadniczy-
mi zagadnieniami urbanistyki wielkomiejskiej, ze trudno
moéwi¢ o nich jak o odrebnym problemie. Mozna jednak
ustali¢ pewne zasadnicze typy postojow w zaleznosci od
ré6znych warunkéw i rozpatrzy¢ przykiady rzeczy juz zre-
alizowanych, majgcych zreszta przewaznie charakter nie-
co prowizoryczny. Dotychczas nie powstaty jeszcze nalezy-
cie skomponowane zespoty miejskie, rozwigzujgce zupelnie
prawidtowo ruch kotowy i pieszy. Postoje samochodowe.
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stanowigce element zwigzany z caloscig Srédmiescia i
wspoétpracujacy bez zarzutu z arteriami komunikacyjnym®,
to ciagle jeszcze rzecz przysziosci.

Kompozycja postoju na szerszej powierzchni jest funk-
cja przylegtych arterii komunikacyjnych, budynkéw, ob-
stugiwanych przez postéj, i réznic pozioméw, jakie moga
sie na danym terenie znajdowac. Przede wszystkim jed-
nak kompozycja ta zalezy od charakteru postoju, czyli od

rodzaju ruchu kotowego, a takze pieszego, jaki ma sie
odbywaé na postoju.
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Rys. 8.

Uktad postoju bedzie najprostszy woéwczas, gdy kolej-
no$¢ samochodéw przy wyjezdzie z postoju bedzie obojet-
na. Praktycznie rzecz biorgc, bedzie to miato miejsce przy
postojach takséwek. Na takich postojach mozemy w zasa-
dzie ustawia¢ samochody gesto jeden obok drugiego, zwia-
szcza wowczas, gdy przyjmiemy system, polegajacy na tym,
ze samochody kolejno wyjezdzajg z postoju i podjezdzaja
do peronu, na ktérym oczekujg pasazerowie. System ten
jest dobry woéwczas, gdy wzdtuz peronu znajduje sie dach,
postéj zas jest odkryty, gdyz zajmowanie miejsc na szczel-
nie zastawionym postoju, gdy deszcz pada, jest bardzo
ktopotliwe. Podjezdzanie do peronu ma jednak takze po-
wazne wady. Powoduje przede wszystkim duzg strate cza-
su. Poza tym trudne jest do opanowania pod wzgledem
organizacyjnym, o czym tatwo sie przekonaé¢ przy tym-
czasowym dworcu gtéwnym w Warszawie od strony Al
Jerozolimskich.

Wykluczajgc podjezdzanie do peronu, a przyjmujac zaj-
mowanie miejsc na postoju, nie mozemy bez ograniczen
stosowa¢ szczelnego ustawienia samochodéw. Przy zbyt
duzej powierzchni pasazerowie tatwo tracag orientacje i zaj-
mujg miejsca najpierw w samochodach, stojagcych ztytu,
co zmusza do czekania na samochody, stojace na przedzie.
To tez przy duzych powierzchniach (a zwilaszcza przy du-
zych diugosciach postoju wzdtuz budynku) lepiej jest da-
waé przerwy w zwartej masie samochodéw i ustawiaé je
pod katem prostym do budynku (Scisle moéwigc: do pro-
stej, taczacej wyjscia z budynku).

Bardziej ztozone formy postoju wystepuja wtedy, gdy
kolejnosci wyjazdu samochodéw nie mozemy przewidziec,
a zalezy ona od intencji poszczegélnych pasazeréw. Tak sie
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Rys. 10.

dzieje, gdy postdj jest zajety przez samochody prywatne,
— a staje sie to dzi§ zjawiskiem coraz bardziej dominu-
jacym. Musimy woéwczas kazdemu samochodowi zapewnié
swobodny w dowolnej chwili wyjazd z postoju. Znaczy to,
ze musimy ustawia¢ samochody wzdtuz pewnych jezdni po-
stojowych.

Po za ustawianiem prostopadtym mozemy stosowaé usta-
wianie skosne. Ma ono tg wielkg zalete, ze skraca luk, ja-
ki samochdd musi wykona¢, aby zajecha¢ na postéj lub
z niego wyjechaé. Obie te czynnosci dajg sie woéwczas
uskuteczni¢ o wiele tatwiej i bezpieczniej. W  pewnych
-wypadkach ustawienie skosne moze nam nawet dal osz-
czedno$¢ miejsca w stosunku do ustawienia prostopadite-
go.

Rys. 11.

Przy takim schemacie postoju, jak na rys. 10 moze-
my ustawia¢ samochody przodem, lub tytem do jezdni po-
stojowej. W pierwszym wypadku samochéd, aby zajgé
miejsce w postoju, bedzie musiat wykonaé¢ zakret cofajgc
sie. Wyjazd natomiast bedzie si¢ odbywat przodem. W dru-

gim wypadku zajmowanie miejsca nastgpi przodem, — wy-
jazd tytem.

[T 1fffjl W
1

] ]
Rys. 12.

Schemat, przedstawiony na rys. 11 pozwala wytacznie
na ustawianie samochoddéw przodem do jezdni. Aby usta-
wia¢ samochody tylem przy systemie skosnym, musimy
zmieni¢ ich kierunek, jak na rys. 12.

Jesli chodzi o zwykty postéj, na ktérym wjazdy i wyjazdy
odbywajg sie mniej wiecej réwnomiernie w ciggu dtuz-
szego czasu, — ustawianie samochodéw przodem, lub tytem
jest teoretycznie obojetne. (Praktycznie bedzie je raczej
ustawi¢ przodem). W takich natomiast wypadkach, gdy
zajezdzanie na postéj odbywa sie o jednej godzinie,
wyjezdzanie za$ w ciggu dtuzszego czasu, — ustawianie sa-
mochodéw tytem jest jedynie racjonalne. Zdarza sie to
przy pewnych rodzajach zawoddéw sportowych, meetingach,
uroczystosciach. CzeSciej mamy do czynienia ze zjawis-
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kiem odwrotnym: przyjazd trwa diuzej i odbywa sie spo-
kojniej, wyjazd natomiast nastepuje gwattownie. Tak sie
dzieje przewaznie przy stadionach sportowych, torach wy-
$cigowych.

Zaréwno w jednym, jak i w drugim wypadku, réwno-
czesnego wjazdu, lub wyjazdu, musimy miedzy rzedami
samochodéw da¢ chodnik, aby oddzieli¢ ruch pieszy od ko-
towego w chwili, gdy oba te ruchy sa specjalnie natezo-
ne. Przy prostopadtym ustawieniu samochodéw jest to
tylko kwestia rozsuniecia dwuch przylegajacych rzedéw na
odlegto$¢ paru metréw (rys. 13). Przy ustawieniu sko-
Snym powoduje to wiekszg strate miejsca. Trzeba tu przede
wszystkim zrezygnowa¢ z zachodzenia jednego rzedu na
drugi (co z powodzeniem stosowaliSmy w schemacie 12),
nastepnie za$ da¢ parometrowy odstep na chodnik.
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Przy wzrastajgcym ciagle ruchu samochodowym coraz
czeSciej mamy do czynienia z postojami, gdzie zaréwno
przyjazd, jak wyjazd nastepuje nagle. Wodwczas zaden
z przytoczonych dotychczas schematéw nie daje odpowied-
nich warunkéw ruchu. Aby uczyni¢ tym warunkom za-
do$¢, musimy zastosowa¢ postdj przelotowy, czyli taki, w
ktérym droga wyjazdu stanowi przedtuzenie drogi przyjaz-
du. Inaczej méwiac, kazdy rzad samochodéw musi sie
znajdowa¢ miedzy dwiema jezdniami: przyjazdowg i wy-
jazdowa. Mozemy to rozwiaza¢ za pomocg prostopadte-

go (jak na rys. 15) lub lepiej skosnego ustawienia (jak
na rys. 16).
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Ten ostatni system bedzie niewatpliwie dominowat coraz
bardziej. Nie tylko tam, gdzie z géry przewidujemy jed-
noczesny wjazd i wyjazd, ale w ogdle wszedzie, gdzie
wielkg ilo$¢ samochodéw bedziemy mitfteieli zgromadzi¢ w
jednym miejscu i gdzie duzo wjazdéw i wyjazdéw bedzie
nastepowato w jednostce czasu. Nalezy tu zaznaczyé, ze
czestotliwo$¢ wjazdéw i wyjazdéw nie zawsze bywa pro-
porcjonalna do ilosci samochodéw. Czestotliwo$¢ ta bedzie
z reguty wielka w $rédmiesciu, a np. mata przy terenach
sportowych. W wypadkach wyjagtkowo matej czestotliwo-
§ci ruchu mozemy stosowaé¢ nawet bardzo wielkie postoju
nie przelotowe. (Postoje przy plazach na Long Island w
regionie New Yorku).

Zaktadanie postojéw nie przelotowych i to bez chodnikéw
tam, gdzie natezenie ruchu jest bardzo wielkie, to jeden
z najczestszych bledéw. Jest to zresztg btad tatwy do zde-
maskowania. Wystarczy przyjaé¢ pewien czas, w ciggu kto-
rego spodziewamy sie wyjazdu wszystkich samochodéw,
stojacych po obu stronach pewnej jezdni, uwzgledni¢ ilos¢
tych samochodéw i $rednig szybko$¢, a okaze sie z obli-
czenia, ze chcac przecigé pieszo taka jezdnie, trzeba be-
dzie pokonaé¢ wieksze trudnosSci, niz przy przechodzeniu
przez najruchliwszg ulice. Chyba, ze co kilkadziesigt me-
trow bedzie stat policjant i regulowat ruch! Prawidtowo
zaprojektowany post6j samochodowy powinien sie jednak
odbywaé¢ bez opieki policji. Powinien takze pozwala¢ na
nieprzerywany ruch zaréwno kotowy, jak pieszy.

Stabg strone postojow przelotowych stanowi to, ze trud-
no jest na nich zaktada¢ chodniki. Chcac bowiem umiescic¢
chodnik miedzy jednym rzedem samochodéw, a drugim
musimy rozusung¢ te rzedy na podwoOjng odlegtosé (plus
szeroko$¢ chodnika), aby catkowicie oddzieli¢ jezdnie przy-
jazdowag jednego rzedu od jezdni wyjazdowej drugiego.
Chcac unikngé tak wielkiej straty miejsca, mozemy w pew-
nych wypadkach dawa¢, zamiast wyodrebnionego chodnika,
pas jezdni, przebiegajacy z tylu kazdego rzedu samocho-
déw. Przy zajezdzaniu na postéj pas ten stanowi czesc
jezdni i jest przecinany przez samochody danego rzedu.
Przy wyjezdzaniu z postoju jest on zarezerwowany dla
pieszych.

Tak czy inaczej, postéj przelotowy nie moze daé¢ tak
absolutnego bezpieczeristwa dla ruchu pieszego, jak postdj
nieprzelotowy z chodnikami (rys. 13 i 14), gdyz zmusza
on albo do chodzenia po czesci jezdni, albo do
przecinania jej w chwili dojscia do samochodu.
Warunki te bytyby idealne tylko w wypadku, gdybysmy
mieli pewnos$¢, ze w chwili wyjazdu zaden samochdd juz nie
zajedzie na postdj. Pewnos$¢ taka jednak praktycznie nie
istnieje. To tez w wypadkach, gdy ruch pieszy zastuguje
na specjalng opieke, lepiej bedzie nieraz zrezygnowaé z
przelotowego postoju, a za to ustawia¢ samochody bezpo-
$rednio przy chodnikach. Taka sytuacja moze nastgpi¢
zwiaszcza tam, gdzie spodziewamy sie duzej ilosci dzieci,
ew. tam fedzie mamy wielka ilo$¢ pasazeréw w stosunku do
ilosci samochod6éw, a wiec przy postojach autobuséw, sa-
mochodéw wojska, policji, strazy ogniowej.

Rozwazania powyzsze dotyczg jedynie ruchu kotowego i
pieszego na ptaszczyznie witasciwego postoju. Nie uwzgled-
nilismy jednak kolizji, na jekie moze by¢ narazony ruch
pieszy, zanim dotrze do wtasciwego postoju, a mianowicie
przy przecigciu jezdni, biegnacej miedzy budynkiem (pe-
ronem), a postojem. Jezdnia taka zawsze musi istnie¢
przede wszystkim dla samochodéw zajezdzajacych na po-
st6j. Poza tym jednak musimy bra¢ pod uwage specjalny
czynniki dotychczas nieuwzgledninny, a komplikujacy po-
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waznie organizacje postoju, mianowicie to, ze nie wszyscy
pasazerowie zechcg wysiada¢ z samochodéw na wiasciwym
postoju. Osoby starsze, lub niedotezne, wreszcie wiekszosé
0s6b w czasie deszczu, bedg sktonne do wysiadanie przy pe-
ronie budynku, a przed wyjechaniem na postéj. Tylko w
wypadkach postojéw niewielkich i catkowicie krytych, be-
dziemy mogli wyeliminowaé catkowicie te komplikacje. In-
stytucja szoferéw jest wprawdzie na wymarciu, jednak
catkowicie nie zniknie. Samochéd z szoferem bedzie z regu-
ty wyrzucat swych pasazeréw przy peronie, po tym dopie-
ro bedzie wjezdzat na postéj. Jeszcze powazniejszg kom-
plikacje stanowi wsiadanie przy peronie. Musimy sie li-
czy¢ z tym, ze pewna czes¢ samochodéw po wyjezdzie z
postoju podjedzie ponownie do peronu, aby zabra¢ swych
pasazeréw. Zwiaszcza w wypadkach jednoczesnego opusz-
czania postoju, a sa to wypadki bardzo czeste, osoby idag-
ce na postdj, bedag zmuszone do przecinania jezdni, wzdtuz
ktérej kursowa¢ bedg zaréwno samochody podjezdzajace
do peronu, aby zabra¢ pasazeréw, jak samochody z opdz-
nieniem wyjezdzajgce na posto;j.

Nawiasem moéwigc, samochody z szoferami z jednej stro-
ny komplikuja sprawe, gdyz z reguty podjezdzajg raz albo
dwa razy do peronu, drugiej strony jednak upraszczaja ja
o tyle, ze moga by¢ ustawiane osobno — o wiele gesciej
niz reszta samochoddéw, tak jak takséwek, i zajezdza¢ pod
peron w kolejnosci przypadkowej. W w'ypadkach wyjat
kow'ych, gdy chodzi np. o samochody cztonkéw rzadu, kor-
pusu dyplomatycznego, czy innych oséb oficjalnych, posto-
je trzeb* ustawia¢ luzno i wyprowadza¢ specjalng sygnali-
zacje (np. telefoniczng), aby w dowolnym momencie wez
waé¢ do peronu dowolny samochéd.

Natezenie ruchu na jezdni miedzy budynkami, a posto-
jem, moze by¢ nieraz tak duze, ze przecinanie tej jezdni
przez ruch pieszy staje sie zbyt niedogodne i niebezpiecz-
ne. Woéwczas pozostaje wprowadzi¢ nowy czynnik kompo-
zycyjny, a mianowicie drugi poziom. W wielu wyadkach
bedzie mozna dobrze zorganizowaé¢ postdj samochodowy
tylko przez wprowadzenie tuneléw, wzglednie mostéw dla
pieszych, przecinajacych jezdnie i prowadzacych wprost na
chodniki postoju (rys. 17). Wiasciwg metodg moze sie nie-
raz okaza¢ umieszczenie jezdni dla podjezdzania przy sa-
mym peronie, a jezdni postojowej dalej, — poza chodni-
kiem réwnolegtym do peronu. Ruch pieszy przedostaje sie
pod. ta pierwszg jezdnig na chodnik, dalej za$ na jezdnie
postojowg, gdzie narazony jest juz tylko na kolizje z nie-

licznymi samochodami (rys. 18). Ten system zastosujemy
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tam, gdzie jednoczesno$¢ wjazdu na postdj bedzie bardzo
zdecydowana, a wypadki podjezdzania do peronu — bardzo
liczne.

Dla uzupetnienia préby teoretycznego ujecia postoju sa-
mochoddéw rozpatrzymy kilka przyktadéw rozmaitych po-
stojow, poczynajgc od matych, a koniczagc na najwiekszych
i najbardziej udoskonalonych. Przy tym pobieznym prze-
gladzie okaze sie, ze trudno ustali¢ granice miedzy posto-
jem, a garazem. Postoje coraz czesciej wyposazone sa
w stacje benzynowsg. Zjawia si¢ dach do ochrony przed
deszczem i storicem. Zaktada sie stacja obstugi z podreczny-
mi warsztatami. Mamy juz woéwczas do czynienia z ga-
razem postojowym. Granica miedzy takim garazem posto-
jowym, a zwyklym garazem, zaciera sie réwniez, gidwnie
z tej przyczyny, ze wielu mieszkancéw wielkich miast chet-
nie umieszcza samochéd w ciggu dnia na pare godzin w
garazu w celu umycia, nasmarowania, lub dokonania drob-
nych repreracyj. Tak czynig zwiaszcza ci, ktérych samo-
chody stojg w prywatnym garazu, pozbawionym fachowej
obstugi, np. przy willach. Wéwczas tzw. ,garaz dzienny”
staje sie zasadniczym mieszkaniem samochodu. W domu
samochod tylko nocuje. Mimo tej ewolucji form garazu,
ciagle jeszcze powstaja typowe garaze postojowe, stano-
wigc czesto radykalniejszy $rodek usprawnienia ruchu sa-
mochodowego, niz klasyczne garaze zamkniete.
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Rys. 19. Typowe postoje przy centrum handlowym w osie-
dlach amerykanskich (Architectural Record).

W amerykanskich osiedlach i dzielnicach  mieszkanio-
wych duzych miast istnieje zwykle centrum handlowe, zto-
zone z kilkunastu, lub kilkudziesieciu sklepéw. Centrum
takie znajduje sie przewaznie w miejscu, gdzie z gtéwnej
arterii zjezdza sie do osiedla. Tam réwniez powstaje zwy-
kle postjj samochodowy. W ostatnich czasach budynki mie-
szczgce sklepy, sytuowane sg z reguly na duzym kawal-
ku wolnej powierzchni, co pozwala na zaprojektowanie
wiasciwego postoju samochodowego. W obrebie postoju
powstaje tez zwykle stacja benzynowa. Poniewaz w tym
samym miejscu mieséci sie réwniez przystanek autobuséw,
— gtébwnego obok samochodéw prywatnych $rodka komu-
nikacyjnego osiedli amerykanskich, wobec tego centrum
handlowe staje sie jednoczes$nie o$rodkiem ruchu. Jest to
jakby zmodernizowany rynek dawnych miasteczek.

Rys. 20. Postéj przy budynku sklepowym w Greenwich

(Connecticut) (Architectural Record).

Zdarza sie czesto, ze wieksze sklepy, i to nie tylko w
Srodmiesciu, organizujag postdj samochodowy na wiasny
uzytek, t. zn. dla wtasnych klientéw. W matym miescie Gre-
enwich w Stanie Connecticut powstat dos$¢ duzy postéj
na placu, przylegajgcym do budynku sklepowego. Postdj
ten jest zrecznie zaprojektowany na dwuch plaszczyznach
o niewielkiej réznicy pozioméw, co wynikito z lekkiego spad-
ku terenu.

Podobny post6j powstat przy budynku w East Orange
(St. New. Jersey) (rys. 21). Postoj ten jest oczywiscie pry-
mitywniejszy od poprzedniego.

W Swietnym projekcie Corbusier’a na ,Rentenanstalt” w
Ziiriehu postéj na kilka samochodéw zostal umieszczony
nie, jak to zwykle bywa, miedzy arterig, a budynkiem,
lecz przy bocznym wejsciu, na matym tarasie, graniczacym
z zielenig. Samochody stojg skosnie, dzieki czemu pas po-
stoju jest waski. Pod tarasem postoju znajduje sie garaz.
Aby z postoju zjecha¢ do garazu, trzeba sie skierowa¢é, na
lampe, biegnaca dokota klombu, zatozonego na dziedzin-
cu (rys. 22 i 23).
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Rys. 21. Post6j przy budynku sklepowym w East
Orange (New Jersey) (Architectural Record).
Rys. 22. Projekt Corbusier'a na ,Rcntenanstalt” w Zii-
richu. Post6j przy wejsciu.
Rys. 23. Garaz postojowy w podziemiu.
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Rys. 2J. Hotel i garaz Kurfiiratendamm «= Berlinie Riis. 25. Zasada dojazdéw samochodowych do Politechniki
w Berlinie (G. Muller — Garagen).

(G. Muller — Garagen).
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Garaz ,Kurfurstendamm” w Berlinie zostat zaprojek-
towany jako cato$¢ z hotelem. Budynek zajmuje calg sze-
roko$¢ bloku miedzy dwiema ulicami. W pai'terze, obok
pomieszczen hotelowych, jak hall, restauracja, kawiarnia,
znajduja sie w dwuch blokach wjazdy do szeregu wind
(gdyz garaz oparty jest wytacznie na komunikacji winda-
mi) oraz postdj, dostepny bezposrednio z ulicy i posiada-
jacy wejscie do halu hotelowego. Budynek stanowi przy-
ktad, jak ekonomicznie mozna umiesci¢ hotel z odpowied-
nim postojem oraz garaz w zwartej zabudowie (rys. 24).

ZtiordnurgvonM eitSfV zu WeggretsBung— j - J J

Rys. 26. Wjazd do garazu postojowego Politechniki

w Berlinie (G. Muller — Garagen).

Bardzo ciekawy garaz postojowy zostat zaprojektowany
przy Technische Hochschule w Berlinie. Teren uczelni
rozciaga sie po obu stronach Franklinstrasse, stanowigcej
arterie dojazdowg. Wjazd do garazu i wyjazd z niego zor-
ganizowany jest w taki spos6b, ze ruch przelotowy na
Franklinstrasse nigdy nie jest zakiécony, poniewaz teren
postoju znajduje sie po obu stronach ulicy, obie za$ jego
czesci polgczone sg przejazdem w nizszym poziomie. Dzie-
ki temu nie ma wypadku, zeby samochdéd musiat zjechaé
ze swej czeéci jezdni na cze$¢ przeciwlegta — zachowana
jest zasada ruchu jednokierunkowego. Po zjechaniu z jez-
dni ulicznej (w jednag czy w drugg strone) samochéd mi-
ja teren postoju chwilowego, po czym po krotkiej rampie
zjezdza na plaszczyzne wiasciwego postoju, potozong o 2
metry nizej od poziomu ulicy. Jesli samochdd przyjechat
od strony zachodniej, to musiat zjecha¢ na potudniowa
cze$¢ postoju. Chcac parkowaé w czesci pdinocnej, musi
sie tam przedosta¢ przejazdem pod ulicg. Przejazdu tego
bedzie musiat réwniez uzy¢ samochéd, nadjezdzajacy ze

Rys.

27. Wielki postéj nad Rye Beach na Long
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wschodu z zamiarem parkowania w czesci potudniowej.
Odwrotnie bedzie sie przedstawiata sytuacja samochodéw,
wyjezdzajgcych z postoju na Franklinstrasse. Obie czesci
postoju majg ksztatt diugich paséw. Samochody ustawia-
ne sg prostopadle do Srodkowej jezdni. Na krancach obu
tych pas6éw znajdujg sie dodatkowe wjazdy i wyjazdy na
bulwar nad kanatem, przecinajacy sie w réznych pozio-
mach z Franklinstrasse (rys. 25 i 26).

Najwieksze chyba postoje samochodowe na Swiecie pow-
staja na Long lIsland, ktora jest gtdwnym terenem wypo-
czynkowo-turystycznym New Yorku. Zwilaszcza przy wiel-
kich plazach, ktére w lecie gromadza dziesigtki a nawet
setki tysiecy ludzi, ogromne powierzchnie przeznaczone sa
na parkowanie. Wobec tak olbrzymiej ilosci samochodéw,
a takze i dla tego, ze w godzinach wypoczynku nikt sie
bardzo nie spieszy, postoje te sa urzadzone prymitywnie,
— wielkie ptaszczyzny zastawia sie szczelnie samochoda-
mi, co oczywiscie musi nieraz wytwarzaé¢ kiopotliwe sytu-
acje przy wyjezdzie (rys. 27).

Przeciwienstwem tych luzno zorganizowanych postojow
sg postoje powstajace ostatnio w miastach amerykanskich.
Tu oczywiscie kazdy centymetr terenu jest drogi, to tez
sposéb parkowania wynika z drobiazgowych studiéw. Ja-
ko jeden z najciekawszych przyktadéw mozna przytoczyé
garaz postojowy, zbudowany ostatnio w Pittsburgu (rys.
28 i 29).

Na niewielkim placu trzeba byto zmiesci¢ wielkg ilos¢
samochodéw. Wobec tego wzniesiono dwie ogromne plat-
formy, jedna nad druga, wsparte na stupach, uzyskujac
w ten spos6b trzy poziomy. W bardzo zreczny sposéb wyko-
rzystano spadek terenu. W wyzszym koncu placu umiesz-
czono wjazd na obie nizsze kondygnacje, co zaoszczedzito
straty miejsca na rampy. Rampa prowadzi tylko na naj-
wyzsza kondygnacje. Post6j ten miesci 450 samochodow.
1000 samochodéw zajezdza tam w ciggu dnia. Najciekaw-
sze jest to, ze postdj zostal wybudowany przez stojacy o-
bok wielki magazyn. Nie jest oczywiscie zwigzany, kompo-
zycyjnie z przylegtymi arteriami i jest typowym prowi-
zorium pod wzgledem urbanistycznym, odznacza sie jed-
nak poprawng formg architektoniczng i napewno przy-
czynit sie powaznie do usprawnienia ruchu w przylegtej
dzielnicy.

Ciekawy jest projekt, potaczonego z garazem postoje
wym wielkiego stadionu (rys. 30), wykonany przez archi
tektéw amerykanskich Loenberg-Holm i Washizulca. Sam
pomyst potaczenia tych dwuch funkcyj w jednym budynku

Island

pod New Yorkiem (Architectural Record).
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Rys. 2S. Plan i przekroj garazu postojowego w Pittsburgu
(Architectural Record).

Rys. 29. Widok garazu postojowego w Pittsburgu (Archi-
tectural Record).

J-est znakomity z punktu widzenia organizacji ruchu. Droga
od samochodu do miejsca na trybunach i z powrotem jest
krotka, nieskomplikowana i pod dachem. Oczywiscie, od
rozwigzania wnetrza zalezy jeszcze bardzo wiele, jes$li cho-
dzi o sprawno$¢ i szybkos$¢ dziatania postoju. Trzeba sie
bowiem liczy¢ z jednoczesnym prawie wjazdem i wyjaz-
dem ogromnej liczby samochodéw.

Z posréd rozwigzan o specjalnym przeznaczeniu warto
przytoczy¢ projekt znakomitego specjalisty niemieckiego,
prof. Mullera na zajezdnie i tadownie samochodéw cieza-
rowych, kursujacych na duze odlegtosci. Zajezdnia miesci
sie na diugim i waskim terenie, prostopadtym do drogi.
Przy wjezdzie i wyjezdzie miesci sie stacja benzynowa,
dalei biuro, kantyna i skiad. Samochody wyjezdzajac,
zatrzymujg sie przy rampach skfadu i roztadowuja,
wzglednie tadujg towary. Dalej ciagnie sie postdj, oparty
na systemie ,Pistora”, polegajacym na umieszczeniu do
jazdu, miejsca postoju i wyjazdu na jednym #{uku mak-
symalnego skretu samochodu. Na koncu umieszczony jest
warsztat i stacja obstugi.

Przytoczone przykiady postojéow i garazéw postojowych
nie sg moze najbardziej charakterystyczne, jes$li chodzi o
obraz wiekszosci tych objektow, ktoére najczesSciej pow-
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Rys. JO. Projekt stadionu potaczonego z garazem postojo-
wym (Architectural Record).

staja. Sa to raczej przyktady takich urzadzen, ktére po-
winny powstawaé¢ w jak najwiekszej ilosci, aby stopniowo
doprowadzi¢ do racjonalnego systemu, umozliwiajacego
sprawny ruch samochodowy, mimo ciggtego wzrostu ilo-
$ci samochodow.

-A. Zajezdnia i tadownia dla samochodéw ciezaro-
Prof. G. Muller).
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KONSTRUKCJA GARAZY

Przy konstrukcyjnym rozwigzywaniu projektu
nalezy mie¢ na uwadze nastepujgce okolicznosci:

1. Wybo6r materiatu ze wzgledu na jego trwatos$é, ognio-
trwato$¢ lub ogniochronnosé;

2. Sciany i przykrycia gérne o zgdanym
przewodnictwa ciepta;

3. konstrukcja garazu stata lub przenosna, a zatem ta-
twos¢é montazu i przewozu;

4. taki system konstrukcji, aby przy zachowaniu ekono-
mii budowy stosowata sie ona $cisle do wymagan rucho-
wych.

Ze wzgledu na niebezpieczenstwo ognia wskutek znaj-
dowania sie w garazu benzyny, czy to w zbiorniku samo-
chodowym, czy tez jako zapas w naczyniach, tak samo
oliwy i smaréw, — zycie i przepisy wymagajg, aby ga-
raz byt wykonany catkowicie z materiatdbw niepalnych, od-
pornych conajmniej diuzszy czas na dziatanie ognia. Do
takich materiatéw zaliczamy wiec wszelkiego rodzaju nie-
otulone konstrukcje stalowe, ktére dopiero po rozgrzaniu
powyzej ok. 700° groza zawaleniem, oraz inne materialy wy-
petniajace, ktére czy to same, czy tez dzieki pokryciu sa
odporne pewien czas na dziaatnie ognia. Nalezg tu np.
ptyty z weilny drzewnej, wypetniajace szkielet stalowy lub
ocieplajace garaze z blachy falistej, o ile sg one pokryte
zewnatrz zaprawa. Bez tego pokrycia sg te piyty réwniez
niepalne, lecz silny opiegn moze je tak uszkodzi¢, ze be-
dzie potem potrzebna ich wymiana.

Blacha falista i panwiowa stanowi wprawdzie bardzo
ponetny materiat budowlany, zwlaszcza dla gotowych ga-
razy jednowozowych, jednakze jej ogniotrwato$¢ jest wy-
soce problematyczna i dlatego przy garazach zbiorowych,
kryjacych w sobie duzy majatek, stosowanie jej jest bar-
dzo rzadkie i niewskazane.

Chcac mie¢ pomieszczenie na samochody catkowicie za-
bezpieczone od dziatania ognia, nalezy albo zupelnie osto-
ni¢ konstrukcje i elementy stalowe betonem, wyprawg na
siatce, obmurowaniem Ilub tp., — albo tez, co sie naj-
czesciej spotyka, wykona¢ budowe z wylgczeniem elemen-
téw stalowych, a wiec tylko mur i beton. Np. wielkie gara-
ze pietrowe na Zachodzie maja nie tylko konstrukcje zel-
betowa, ale tez i okna sa w nich Zzelbetowe.

Z powyzszego wynika, ze drewno nie nadaje sie w zu-
petnosci do budowy garazy, to tez spotykamy je rzeczywi-
$cie bardzo rzadko, np. w Sowietach, gdzie w braku sta-
li wykonywa sie hale garazowe o wiezarach drewnianych.
Drozyzna drzewa i brak jego dobrych gatunkéw na na-
szym rynku nie sprzyjaja zupelnie zalecaniu tego mate-
riatu do konstrukcji garazowych.

Garaze sa ocieplone i nieocieplone. Podziat ten, w kra-
jach cieplejszych od naszego nieznany, ma u nas duze zna-
czenie, albowiem w garazach nieocieplonych spada pod-
czas silniejszych mrozéw temperatura ponizej zera, co
zmusza nas do wypuszczania wody z chitodnicy albo tez
stosowania w jej miejsce mieszanki. Inaczej woda na po-
stoju wozu w garazu zamarznie. Powtdére umycie wozu
podczas zimy w garazu nieocieplonym, jego naprawa
i tym podobne zabiegi sa nie do pomyslenia. Oczywiscie,
ze i ogrzewanie garazu nieocieplonego jest bezcelowe.

Stad tez wykonywamy przewaznie garaze ocieplone, tj.
takie, ktorych Sciany i strop (dach), zabezpieczajg od
mrozu i dozwalajg ogrza¢ wnetrze. Jezeli przyjmiemy, ze
temperatura w garazu nie powinna spas$¢ ponizej +5°, to
spétczynnik przewodnictwa ciepta $cian i stropu powinien

garazy

spoétczynniku

wynosi¢ najwyzej 1,5, lepiej 1,3, czemu odpowiada mur ce-
glany o grubosci 41 cm na wschodzie i centrum Kkraju,
a 27 cm w wojewdédztwach zachodnich. Réwnowarta temu
jest np. ptyta z weilny drzewnej o grub. 5 cm, Scianka z be-
tonu zuzlowego o grub. 15 cm i t.p. To samo dotyczy prze-
krycia goérnego, ktére nalezy zaprojektowaé odpowiednio
do ogdlnego projektu stropu lub dachu. W zadnym wypad-
ku nie wystarczy ptyta zelbetowa, pokryta papa na lepni-
ku — natomiast nadajg sie tu stropy ceramiczne, ktére
bez dodatkowej izolacji daja juz powazny izolator.

To samo zabezpieczenie dotyczy okien (moga by¢ poje-
dyncze lecz szczelne) i bramy, ktéra musi mie¢ roéwniez
jakies ocieplenie. Za takie stuzy¢ moze warstwa desek
miedzy dwoma blachami, ptyty z weilny drzewnej, ptyty
korkowe i t.p. Szczeg6lnej uwadze poleca sie rozwigzanie
uszczelnienia bram, ktdére czesto nie domykajg sie nalezy-
cie powodujac nietylko oziebienie wnetrza, ale takze na-
wianie w zimie $niegu, a w lecie kurzu i piasku. Prég bra-
my nalezy zabezpieczy¢ od podnoszenia sie w zimie pod-
czas zamarzania ziemi. Znane sa wypadki, ze podczas sil-
nego mrozu nie mozna byto zupeinie otworzyé bramy.
W tym celu winien by¢ prég osadzony na podmurowaniu,
gtebokim na conajmniej 1 m ponizej terenu.

Trzecim zagadnieniem, ktére wymieniliSmy na poczat-
ku, to montaz i przew6z elementéw garazowych. Garaze
mate jedno — i dwuwozowe, wykonywamy czesto jako
sktadane. Cel tego jest wieloraki. Przede wszystkim cho-
dzi o to, aby mozna je byto zaméwi¢ w wytwoérni w go-
towych elementach i zmontowa¢ w paru godzinach lub
dniach, na sucho, czyli bez uzycia wody, a zatem takze
i w zimie. Dalej system ten ma zastosowanie, o ile chodzi
0 posiadanie zapasu gotowych garazéw na sprzedaz lub
jako zapas mobilizacyjny. Wreszcie garaze skladane, ma-
jace charakter budowli tymczasowych, na zyczenie tatwo
usuwalnych, nie wymagaja tych zawitych formalnosci, ja-
kimi obcigzone jest wykonywanie budowli statych. Budo-
wa bowiem garazu po kupnie samochodu jest nieraz tak
pilna, ze oczekiwanie na uczynienie zado$¢ formalistyce
urzedowej moze zniecheci¢ nie tylko do budowy garazu
ale i do kupna samochodu.

Jako system konstrukcji sktadowej maja tu pierwszen-
stwo garaze stalowe (rys. 1), ktdérych lekko$é, tatwosé
przewozu, montazu i rozebranie sg niezaprzeczalne. Jed-
nakze bezpieczeristwo ogniowe i wzgledy termiczne naka-
zujg ostrozno$¢ ze stosowaniem blachy ptaskiej czy fali-
stej. Poza tym garaze stalowe nieocieplone maja te wa-
de, ze po goracym dniu skrapla sie para wodna podczas
chtodnego wieczoru na spodzie dachu i spada kroplami na
samoch'd, co w pewnych wypadkach moze by¢ szkodli
we. Lepsze sg wypetnienia bardziej ogniotrwate i cieplej-
sze, ze wymienimy tu ptyty z weiny drzewnej, obustron-
nie wyprawiane (a zatem juz nie budowa na sucho), oraz
coraz modniejsze i doskonalsze ptyty faliste asbestowo-
cementowe tub ksylotektowe (klejonka chroniona obu-
stronnie oktadzing azbestowo - cementowa, rys. 2). Pily-
ty te przymocowujemy Srubami do szkieletu stalowego,
a o ile garaz ma by¢ ciepty, dajemy 2 warstwy lub t.p.
Podobne zadanie speiniajg ptyty z lekkiego betonu (celo-
lit, termobeton), ktére jako zbrojone nadajg sie réwniez
na przykrycie dachowe. Gotowe garaze stalowe i materia-
ty do wypetnienia Scian i przykrycia dachu, wyzej wymie-
nione, wyrabiane sa w Polsce w dostatecznej ilosci i wyso-
kiego gatunku.
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Oprécz garazy skitadanych stalowych stosowane sa pow-
szechnie zagranicag skladane garaze zelbetowe, ktore w
krajach ubogich w rude zelazng, lub oszczedzajgcych ze-
lazo na cele w'ojenne, majg prawie ze monopol. We Francji,
Belgii, Wioszech c"/ Sowietach istnieje szereg duzych fa-
bryk, zajmujacych sie wytacznie mechanicznym wyrobem
tych garazy. W Polsce czynione sg obecnie réwniez przy-
gotowania do rozpoczecia masowej ich produkcji na wzér
stupéw latarniowych i ogrodzen. Skiadajg sie one ze stup-
kéw' i belek zelbetonowych, z betonu o wytrzymatosSci po-
nad 600 kg/cm*, zatem o smuklych wymiarach, z wypet-
nieniem ptytami azbestowo cementowymi lub Zzelbetowy-
mi. Niska ceng i brakiem potrzeby konserwacji konkurujg
one skutecznie z lekkosScia garazy stalowych, dajac poza
tym petne bezpieczenstwo ogniowe.

Jednakze ani wybér materiatu, ani zagadnienie termicz-
ne, ani wreszcie tatwo$¢ montazu garazy przenos$nych nie
stanowi dla konstruktora tak waznych probleméw, jakie
nastrecza sam wybér konstrukcji garazu dla danych za-
tozen funkcjonalnych. Zadaniem naszym bedzie bowiem
umozliwi¢ projektujacemu jak najdalej idgacg swobode w
planowaniu pomieszczenh.

Garaze mate nie stanowia tu oczywiscie takiego pola do
popisu jak duze budowle, mieszczace po kilkaset i wiecej
wozéw (rys. 3). W garazach jednowozowych $ciany wy-
padnie nam najczesciej wykona¢ z muru, dach jako strop
pochyty w formie zelbetowej ptyty ptaskiej lub Zzebrowej,
albo tez piyty zelbetowej Ilub ceglanobetonow'ej miedzy
dzwigarami zelaznymi.

W garazach duzych chodzi przede wszystkim o wybor
konstrukcji o mozliwie matej ilosci stupéw celem nie ta-
mowania ruchu, zwitaszcza gdy chodzi o sw'obodne i jak naj-
jasniejsze ustawianie wozéw. Rozpietosci dachéw hal wy-
padajg z tego powodu b. duze (garaz Aboag w Berlinie 70
m, rys. 4), co stanowi temat do wyboru odpowiedniej kon-
strukcji lekkiej, dajacej tatwos¢ oswietlenia wnetrza i ko-
rzystnej ze wzgledu na ogrzewanie (wazne w naszym Kkli-
macie). Doswiadczenia poczynione u nas w hangarach

2000
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lotniczych wykazaty, ze dajac dach tukowy z pokryciem
gora otrzymuje sie miedzy $ciegnem 4tuku a pokryciem
olbrzymig nieuzyteczng przestrzen, ktéra pochtania cate
ciepto, wydzielone do ogrzewania dolnej, uzytecznej czesci
hali. W naszym klimacie sa zatym konieczne zamkniecia
przestrzeni jak najbardziej ptaskie, nie wiele wyzej ponad
konieczng wysokoscig hali garazowej (rys. 5).

Wyboér konstrukcji dachu zwigzany jest =z ciezarem po-
krycia, ktory musi mie¢ spéiczynnik przewodnictwa ciepta
najmniej 1,5. U nas okazaly sie najlepsze pilyty z lekkie-
go betonu (celolit lub termobet) o grub, okoto 10 cm,
zbrojone, z gotowag gdérnag szlichtg do nalepiania na niej
filcu bitumicznego. Plyty te o rozpietosci do 3 m ukiada
sie na ptatwiach stalowej konstrukcji dachu. Réwniez do-
bre wyniki dalo zastosowanie podwojnych ptyt falistych
cementowo - asbestowych z wewnetrzng wkladka z welny
drzewnej, spajanej cementem. Takie podwéjne piyty przy-
mocowuje sie gotowe do zelaznych platwi, uszczelniajac
lepnikiem spoiny, przez co uzyskuje sie od razu pokrycie
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dachu i gtadki spdd, tatwy np. do wybielenia. Poza tym
korzystne jest zastosowanie przykrycia z lekkich pusta-
kéw ceglanych. Przyjecie odpowiedniego i lekkiego pokry-
cia ma decydujacy wptyw na koszt stalowej konstrukcji.

Wzgledy obrony przeciwlotniczej nakazujg nam czesto
pokrywaé hale garazowe ptyta zelbetowa o grub. 8 cm,
jako ochrona od matych bomb zapalajgcych. Ciezar tego
pokrycia (okoto 200 kg/m2 przesadza juz zwykle na ko-
rzy$¢ konstrukcji zelbetowej. Rys. 6 podaje przykiad
rozwigzania takiej hali o szerokosci 21 m bez stupow’).
Podane na rysunku wymiary pozwalajg nam
lekkos¢ konstrukcji (rys. 6).

stwierdzié

R wniez korzystne rozwigzanie daje nam w takich ha-
lach zastosowanie dzwigaréw cienkosSciennych, ktére za-
czynaja i u nas zdobywa¢ powoli prawo obywatelstwa
(przy rozpietosci tuku 20 m grubos$¢ powitoki zelbetowej
wypada tylko 4 cm!).

Istotne jednak walory zelbetu wystepuja dopiero
przy budowie garazy pietrowych, gdzie wielka ilo$¢ na-
gromadzonych wozéw i niebezpieczenstwo pozaru wyma-
gaja zastosowania materiatéw stuprocentowo ogniotrwa-
tych. Ponadto garaze te posiadajg przewaznie $limakowe
wjazdy i zjazdy, o zawitej krzywiznie przestrzennej, nie
dajacej sie wykonaé¢ inaczej, jak tylko w zelbecie (rys.
7 i 8). Publikowane wielokrotnie w literaturze technicznej
stawne garaze — olbrzymy w Wenecji (182.000 mJ zabu-
dowanej przestrzeni), w Paryzu, Mediolanie, czy Buka-
reszcie opisujg niezwykle pomystowe rozwigzania Kkon-
strukcyjne, ktérych podawanie tu zajetoby nam zbyt wie-
le miejsca. Zresztag powstajg obecnie i u nas pierwsze ga-
raze pietrowe na kilkaset samochoddéw, dzieki czemu nie-
watpliwie przyniesie nasza prasa techniczna w niedtugim
czasie opis ich konstrukcji.

Stropy tych garazy sa najczesciej belkowe. Samochody
bowiem nie daja — jakby sie zdawato — zbyt wielkie-
go obcigzenia jednostkowego. Przyjmuje sie najczesciej
400 kg/m'J a nawet i mniej. Tylko przy wozach ciezaro-
wych (ktére zreszta do garazy pietrowych nie wjezdzaja),
przewiduje sie obcigzenie do 800 kg/m'. Stropy grzybko-
we sg tu wiec zbyteczne.

Zapowiadajacy sie dzi$§ rozkwit motoryzacji w Polsce
da nam niewatpliwie szereg sposobnosci do interesujacych
rozwigzan konstrukcyjnych garazy zbiorowych, co umozli-
wi zilustrowaé podane wyzej zasady konstrukcji

garazy
na rodzimych przyktadach.
') Szczegbtowe obliczenie tego +tuku podaje Saliger

wrl ,Der Eisenbeton” 1933, str. 513 — 51G.
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Rys. 7b.

Rys. 8b.

STEFAN
inzynier

KOLODZIEJCZYK,
hydrotechnik

UWAGI

W stosunku do doméw mieszkalnych, ogrzewanie gara-
zy, $&cisle méwiac pomieszczen, w ktdrych przetrzymuje
sie pajazdy mechaniczne, powinno odpowiada¢ wymaga-
niom zupetnie odrebnym, wynikajagcym z w}asciwosci
konstrukcyjnych budynkéw oraz sposobu ich uzytkowa-
nia.

Wiasciwie garazem utarto sig nazywac szereg pomiesz-
czen, posiadajgcych przeznaczenia bardzo réznorodne, jak
warsztaty naprawy, skitady gum, kancelarie, natryskow-
nie; stuzag one dla wspédlnego celu i stanowig z pomiesz-
czeniami przeznaczonymi dla postoju maszyn cato$¢ go-
spodarczg ; kazdy jednak rodzaj pomieszczen, stosownie
do rodzaju uzytkowania, posiada odmienne wymagania
w kierunku ogrzewniczym.

Jezeli chodzi o t. zw. boksy, to ogrzewanie ich ma na
celu zabezpieczenie znajdujacych sie tam instalacji wo-
dociggowych i kanalizacyjnych oraz chiodnic pojazdéw
przed zamarzaniem, wreszcie smardéw przed zestalaniem;
ogrzewanie powinno zapewni¢ przy tym konserwacje bu-
dynku, jak réwniez i czesci gumowych pojazdéw, oraz u-
tatwic¢ obstuge.

Z powyzszych stosunkowo skromnych celéw wynika,
ze ogrzewanie garazy powinno mie¢ znaczne rozmiary,
niz budynkéw mieszkalnych i ogranicza¢ sie do efektéow
jedynie termicznych.

Poglad na temperatury jakie powinny utrzymaé sie
w pomieszczeniach dla aut jest bardzo réznorodny; nor-
my polskie przewidujg dla nich + 8”; normy niemieckie
wymagaja w garazach temperatury + 10"

Wymagania rosyjskich teoretykéw budownictwa gara-
zowego idg znacznie nizej, niz polskie i niemieckie normy;
zdaniem ich temperatura + 5° zapewni wszystkie po-
trzeby garazy w kierunku ogrzewania.

Przy tak dalekiej rozbieznosci pogladéw, stnowisko
norm polskich jako posrednie, wydaje sie najbardziej od-
powiadajace istotnym potrzebom.

Rys. 7c.

Rys. Sc.

O ZASADACH OGRZEWANIA GARAZY

Temperatury pomieszczenh pomocniczych przy garazach,
jak kancelarii, natryskéw, warsztatu itp. nie odbiegaja
od temperatur, ustalonych dla pomieszczeh tego rodzaju
w innych budynkach; analiza ich zatem w ramach niniej-
szego artykutu jest zbedna.

Wiasciwosci budynku, posiadajacego duze otwory ru-
chome, sposéb uzytkowania, zwigzany z czestem i nie-
jednokrotnie diugotrwatem ich otwieraniem stawia od

instalacji ogrzewniczej garazu stosunkowo duze wymaga-
nia w kierunku odpornosci na zamarzanie, oraz elastycz-

nosci w zakresie szybkiego pokrywania nagtych strat
ciepta i wyréwnywania temperatur od wymaganego po-
ziomu.

Poza stalymi stratami ciepta, wywotanymi jego przeni-
kaniem przez ptaszczyzny chiodzace garazu instalacja
ogrzewnicza powinna pokrywaé réwniez i chwilowe, spo-
wodowane wprowadzeniem przez wrota zimnego powiet-
rza, oraz wyziebionych i os$niezonych maszyn.

Pozatym instalacja powinna przeciwdziatac¢
niu zimnego powietrza przez nieszczelnosSci
o duzych ptaszczyznach.

Tak réznorodnym potrzebom najmniej odpowiada og-
rzewanie przy pomocy piecow ceramicznych, zakres ich
zastosowania musi ogranicza¢ sie do garazy bardzo ma-
tych.

przenika-
w otworach

Piece bowiem w garazu stwarzajag zawsze niebezpie-
czenstwo pozaru, zabierajg' duzo miejsca i nie sa w stanie
zapewni¢ pomieszczeniom o wiekszych rozmiarach tem-
peratur réwnomiernych.

(0] ile jednak ogrzewanie gorazu przy pomocy piecow
jest z jakichkolwiek powodéw nieuniknione, wéwczas na-
lezy wymagaé, by cata powierzchnia pieca byta pokryta
metalowym plaszczem, celem zabezpieczenia go przed
przenikaniem pary materiatéw pednych przez szczeliny.

Poza tym dzwiczki popielnikowe, paleniskowe otwory
wyczystne i czesSci metalowe, z wyjatkiem wyzej wzmian-
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kowanego ptaszcza, powinny znajdowa¢ sie w pomiesz-

czeniach wolnych od materiatéw tatwopalnych i pary
materiatéw pednych.
Piecow statopalnych, w ktérych zawarto$¢ paleniska

i popielnika jest w statym zetknieciu z powietrzem po-
mieszczenia w garazach, bezwzglednie stosowaé¢ nie na-
lezy !

Ogrzewanie wodne zasadniczo dla garazy niepowinno
by¢ stosowane; na to skltada sie mata odpornos$é tego ro-
dzaju instalacji na zamarzanie, duza bezwtadno$¢ i znacz-
ne w stosunku do innych ogrzewan koszty instalacji, po-
mijajgc juz trudnosci techniczne, zwiazane z wykonaniem
rozlegtego, a niskiego przy tym ziadu.

Z tych powodéw stosowanie ogrzewania wodnego mu-
si jedynie ograniczy¢ sie do tych wypadkoéw, kiedy garaz

stanowi integralng cze$¢ budynku, posiadajgcego tylko
wodng centrale.
Przed umieszczeniem rurociggéw zasilajacych i pow-

rotnych wraz z armaturami w pomieszczeniach, sasiadu-
dujacych z garazem, a posiadajgcych pomysSiniejsze wa-
runki ogrzewania i zastosowania grzejnikéw stalowych
mozna zmniejszy¢ znacznie wrazliwo$¢ instalacji na za-
marzanie; grzejniki stalowe bowiem sg odporniejsze na
wptywy niskich temperatur i zamarzanie w nich wody nie
zawsze powoduje pekanie elementéw.

Ze wszystkich dotychczas stosowanych systeméw ogrze-
wan, najstosowniejsze dla garazy jest ogrzewanie parg
niskopreznag, zaczym przemawia niska cena, stosunkowo

duza, szybko$¢ uruchomienia i mata wrazliwo$¢ na zamar-
zanie. '

Aczkolwiek niektére elementy instalacji parowej, jak
np. syfony pod wptywem mrozu ulegaja tatwo uszkodze-
niu, to jednak nastepstwa' zamarzania nie sg tak dotkliwe,
jak przy instalacji wodnej.

Poza tym odprowadzenie pary do najdalszych miejsc
ogrzewanego budynku nie jest zwigzane ani z trudnoscia,
ani tez z koniecznoscig uzycia energii mechanicznej.

Jezeli chodzi o wiasciwy dob6r urzadzen grzejnych,
przeznaczonych do oddawania pomieszczeniu ciepta, uzy-
skanego z centrali, to decydowaé¢ tu beda zupeinie inne niz
przy ogrzewaniu mieszkan wzgledy.

Gizejniki z radiatoréw zeliwnych, przystosowane pod
wzgledem  konstrukcyjnym do potrzeb hygjenicznych
ogizewania mieszkan, w zastosowaniu do garazy sa za
diogie i zabierajg niepotrzebnie zbyt duzo miejsca, poza
tym wada ich jest kruchos¢.

Grzejniki stalowe dla ogrzewania parowego ze wzgle-
du naj wiazliwos¢ na korozje nie nadajg sie zupeinie.

Najbardziej w Polsce do ogrzewania garazy rozpo-
wszechnity sie rury zebrowe-stalowe, do czego sie przy-
czynia tatwo$¢ ich rozmieszczenia w garazu i stosunkowo

niska cena; sa one bowiem o 20% tansze niz grzejniki ze-
liwne.

Rury zeliwne zebrowe nie zyskaty dla ogrzewania gara-
zy) rozpowszechnienia} z powodu kruchosci zeberek, tatwych
do odfamania.

Rury gtadkie zawdzieczajg swoje rozpowszechnienie do
ogrzewan garazy tym, ze zajmuja malo miejsca, sg este-
tyczniejsze j tatwiejsze do utrzymania w czystosci od rur
zebrowych, jak réwniez bardziej od nich odporne na ude-
rzenia; moga by¢ stosowane jednak tylko w tych wypad-
kach, w ktdérych koszt urzadzenia instalacji nie odgrywa
roli decydujacej. Sa one dwu i poétkrotnie drozsze od rad-
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iatoréw zeliwnych; wysoka ich nieco
wieksza wydajnos$¢ (okoto 50%).

Wszystkie powyzsze — z punktu widzenia potrzeb og-
rzewania garazy — opisane urzadzenia grzejne, posiadaja
stabg zdolno$¢ przeciwdziatania nagtemu wyziebieniu po-
mieszczen, spowodowanym otwieraniem wrot i wprowadza-

niem os$niezonych i wyziebionych maszyn.

cene wyréwnuje

Znacznie skuteczniejszym S$rodkiem w tym Kierunku sa
urzadzenia doprowadzajace do pomieszczern uprzednio og-
rzane powietrze.

Najbardziej w Polsce rozpowszechnionym instrumentem
tego rodzaju ogrzewania sg nagrzewnice paropowietrzne,
ktére ttoczg do dowolnego miejsca garazu duze ilosci po-
wietrza, ssanego 2 wewnatrz, czy tez zewnatrz pomieszcze-
nia przy pomocy wentylatora, skutecznie i szybko wyréw-

nywuja nastepstwa szybkiego chtodzenia. (
Szczegélnymi zaletami dla garazy odznaczaja sie na-
grzewnice, dostosowane roéwniez do czerpania powietrza

zewnetrznego; daje to mozno$¢ uzycia nagrzewnic do me-
chanicznej wentylacji; poza tym tloczenie do garazu roz-
grzanego powietrza stwarza w nim nadci$nienie, skutecz-
nie przeciwdziatajagce przenikaniu powietrza zimnego przez
nieszczelne otwory.

Ogrzewanie jednak garazu tylko systemem nagrzewnic,
uzalezniatoby funkcjonowanie instalacji od sprawnosci
obstugi i podrozytoby znacznie koszty eksploatacji przez
pobdr pradu do poruszania silnikéw.

Wyrazem postepu w budowie urzadzen grzejnych dla
hal sg zespoty grzejne z napadem turbinowym, réznig sie
od zwyktych nagrzewnic tym, ze w nich Zrédiem energii,
stuzacej do poruszania wentylotora jest para, ktéra na-
stepnie uzyta jako odlotowa ogrzewa w nagrzewnicy po-
wietrze ttoczone przez wentylatory.

Urzadzenia te sg znacznie prostsze i nie pobierajg kosz-
townego u, nas pradu;! stosowanie ich jest jednak znacznie
ograniczone koniecznoscig doprowadzenia pary o wysokim
ci$nieniu, przekraczajacym 1,5 atmosfery. Zazwyczaj bo-

Nagrzev_vnica 0 napedzie turbinowym Pierwszej Bmenskitj
b abryki

* wlot pary do turbiny

b — wylot pary odlotowej

¢ — wlot pary odlotowej do nagrzewnicy

d — odpiyw kondensatu.
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Turbina i wirnik nagrzewnicy o napedzie
a — wlot pary do turbiny —

turbinowym
b — wylot.

wiem pary o ci$nieniu tak duzym z punktu widzenia po-
trzeb ogrzewnictwa dostarczajg tylko centrale, stuzgce dla
kompleksu budynkéw; kotlowni wytworzajacej takg pare
nie da sie urzadzi¢ w piwnicy budynku, ze wzgledu na su-
rowe przepisy bezpieczenstwa.

Poza tym zespoty turbinowe nie zawsze dajg sie uzyc
wytacznie w celach wentylacji, o ile nie mozna uzyé pary
odlotowej, co w'ynika z istoty ich konstrukcji i z tego po-
wodu w zakresie stosowania dla ogrzewania garazy uste-
puja nagrzewnicom, zwykiym.

Wymaganie garazy w kierunku wentylacji jest bowiem
znacznie wieksze, niz budynkéw fabrycznych, ze wzgledu
na charakter uzywanych do poruszania maszyn materia-
téw pednych.

Nagrzewnice wodnopowietrzne, ro6znig sie od parop?
wietrznych tym, ze role pary dla ogrzewania powietrza
petni wioda gorgca, nie posiadajg specjalnych zalet; stoso-
wanie ich dla powietrza zewnetrzenego jest ograniczone
niebezpieczenstwem zamarzania.

W celu przeciwdziatania znacznym oziebieniom pomiesz-
czen przez wrota stosowane sa zastony cieptego powietrza >
wykcnywuje sie w tymi celu pod wrotami kanat, w ktérego
sklepieniu pozostawione sa podiuzne szczeliny. Rozgrzane
powietrze, wprowadzone do kanatu wydostaje sie z niego
przez szczeliny, tworzac cieptg zastone, kierujac do goéry
strumienie zimnego powietrza, dazacego do garazu przez
otwartej wrota.

Urzadzenie takie, przy diugotrwatym otwarciu wrét ma-
to efektywne, w Polsce sie dotad nie rozpowszechnito.

Zastony z cieptego powietrza wykonywuje sie niekiedy
przy pomocy ramy z blaszanych przewodéw otaczajacej
wrota.

Powietrze ciepte dostaje sie do ramy z nagrzewnicy; na-
stepnie otworami w ramie Kierowane jest w strone wrét;
dziatanie takiego urzadzenia jest podobne do opisanych za-
ston powietrznych.

Z powierzchownego wygladu najczesciej stosowanych
urzadzen grzejnych wida¢ brak urzadzenia uniwersalne-
go, ktére odpowiadatoby réznorodnym potrzebom ga-
razy.

Powryzsza okoliczno$¢ wskazywac bedzie na wiasciwosci
stosowania tu urzadzen mieszanych, w ktérych grzejniki
z rur lub radiatoréw pokrylyby straty ciepta, spowdowa-
ne przenikaniem jego przez ptaszczyzny chiodzace, na-
grzewnice natomiast wyréwnywatyby skutki otwierania
wrot i nieszczelnosci otworow. Poza tym nagrzewmice po-
krywatyby straty ciepta, spowodowane ogrzewaniem wy-
ziebionych czeséci metalowych pojazdéw*, wprowadzonych do
garazy.
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Jednym z niemniej waznych czynnikéw, decydujacych o
W'yborze takiego lub innego systemu ogrzewania sg jego
koszty, oraz stosunek ich do rozwigzania z punktu widze-
nia technicznego najbardziej celowego.

Traktujac jednostke cieplng, jako miare wielkosci in-
stalacji ogrzewniczych mozna wyrobi¢ sobie pojecie o kosz-
tach ogrzewan poszczegdlych systemoéw.

Z mateiatéw rozrachunkowych szereg garazy o kubatu-
rze budowlanej od 3.000 do 6.000 m.“, budowanych w la-
tach 1933 — 1935, w ktérych instalacja ogrzewnicza zo-
stata rozwigzana przez zastosowanie wytgcznie rur zebro-
wych syst. Faviera i rur gtadkich wynika, ze koszt jedno-
stki cieplnej wyraza sie kwota $rednio 10,8 groszy, waha-
jac sie w granicach dosy¢ ciasnych, bo od 10,3 gr. do
11,3 gr.

Powyzsze okreslenie kosztéw jest o tyle niesciste, ze
cze$¢ instalacji ogrzewniczej przeznaczona jest do przygo-
towania wody goracej, stuzacej do natryskéw i zalewania
chtodnic; kryje sie ona jedynie w kottach i przewodzie,
odprowadzajgcym pare do bojlera i odprowadzajacym o-
den kondensat. Koszt bowiem przygotowania wody gora-
cej jest wylaczany z kosztoryséw ogrzewniczych.

Po wprowadzeniu poprawki i zaokragleniu, cena jedno-
stki cieplnej, powyzszego ogrzewania wyrazi sie kwotg
12\2 groszy.

Z przecietnych kosztéw ogrzewania wodnego dla budyn-
kow™ mieszkalnych, wynoszacych okoto 20 groszy za jedno-
stke cieplng, widaé¢, ze ogrzewanie wodne jest drozsze od
ogrzewania parowego o tym samym efekcie cieplnym o
blisko 50%, co przede wszystkim przemawia za stosowa-
niem w garazach instalacji parowej.

Z obliczen strat ciepta poszczegélnych garazy wynika,
ze na 1 m.“ budynku wypada 20.5 JC, przy wahaniu w gra-
nicach od 18.4 JC, do 22.8 JC.

Tak duze wahanie znajduje uzasadnienie w indywi-
dualnym ustosunkowaniu sie projektanéw do potrzeb ga-
razu w zakresie ogrzewania, oraz réznym stosunku ptasz-
czyzn chiodzgcych do rozmiaréw poszczegdlnych budyn-
kow.

Budynki mieszkalne pietrowe o podobnych rozmiarach
i znajdujgce sie w identycznych warunkach klimatycznych
posiadajg straty ciepta w wysokosci 15 JC. na 1 nr prze-
cietnie, przy wahaniach w bardzo malych granicach.

Tak duza réznica na niekorzy$¢ garazy ttumaczy sie
tym, ze te ostatnie nie posiadajg pomieszczen nieogrze-
wanych, jak piwnice w domach mieszkalnych; poza tym
dominujgca role odgrywa tu gorsze zabezpieczenie ptasz-
czyzn chiodzacych przed przenikaniem ciepta.

Z pow'yzej wyprowadzonych strat ciepta i kosztéw, jed-
nostki cieplnej wynika koszt nrlogrzewania garazu w- od-
niesieniu do kubatury budowlanej, ktéry mozna w przy-
blizeniu okres$li¢ na 2,50 z}; jest on 0 17% nizszy od ogrze-
wania wodnego budynku mieszkalnego, co wynika jedynie
z nizszych kosztéw ogrzewania parowego w stosunku do
wodnego.

Z wykonanych w 1938 r. ogrzewah paropowietrznych
wynika, ze koszt jednostki cieplnej ogrzewania przy po-
mocy nagrzewnic o wydajnosci okoto 20.000 JC., kazda
przy maltym udziale grzejnikéw z rur gtadkich wynosi w
przyblizeniu 11,5 groszy; przy nagrzewnicach o wydajno-
éci przecietnej 50.000 JC. spada do 9,0 groszy za jednost-
ke cieplna.

Poniewaz w garazach nagrzewnice o duzych wydajnos-
ciach nie majg zastosowania, przeto z kosztéw podanych
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wida¢, ze stosowanie dla garazy ogrzewan wylgcznie pa-
ropowietrznych przy pomocy nagrzewnic nie daje prawie
zadnych oszczednosci w Kkosztach instalacji, a podraza
znacznie koszty eksploatacyjne i komplikuje obstuge.

Do probleméw w budownictwie garazowym nieustalo-
nych nalezy ocieplenie ptaszczyzn chtodzacych.

Garaze dla ktérych zostaty wyprowadzone koszty insta-
lacji ogrzewniczej posiadajg pojedyricze otwory okienne
i Sciany zewnetrzne (IV2 cegty) o wiekszym wspéiczynni-
ku przewodnictwa ciepta, niz budynki mieszkalne,

czym
ttumaczag sie wieksze straty ciepta.

Celowos$¢ jednak podrozenia kosztéw budowy, przez po-
grubienie $cian, lub ich izolacje oraz wykonanie podwoj-
nych otworéw okiennych jedynie w celu zmniejszenia roz-
miaréw instalacji ogrzewniczej i kosztéw jej eksploatacji
wydaje sie w tym wypadku problematyczna, ze wzgledu
na drozyzne kapitatéw i wysokie ich oprocentowanie. Poza
tym ta droga nie nalezy oczekiwaé zbyt duzych rezulta-
téow, gdyz dominujaca role w chiodzeniu garazu odgrywa
otwieranie wrot i ich nieszczelnos¢.

Interesy og6lno - panstwowe réwniez nie przemawiajg
za budowa garazy drogich, a przy tym cieptych.

Polska bowiem majac ciagle nierozwigzany problem bez-

robocia w swoim Zagtebiu weglowym nie jest zaintereso-
wana w matym zuzyciu wegla.

Wydaje sie zatym, ze potrzeby naszego kraju idg w Kkie-

lunku posiadania garazy w duzej ilosci i przy tym ta-
nich.

Stan ocieplenia opisanych powyzej garazy koliduje jed-
nak z ustalong wielkoscig przydziatéw opatowych, wynosza-

cych zaledwie 36% tej ilosci opatu, jaka jest uznana dla
budynkéw mieszkalnych.

Tak duzej dysproporcji nie jest w stanie wyréwnac
kréotszy dla ogrzewania garazy okres opalania.

Nastepstwem tego stanu rzeczy jest maly stopien wy-
korzystania instalacji ogrzewniczej garazu, co kompliku-
je jego uzytkowanie i odbija sie szkodliwie na koserwacji
budynku. Sprawe ta najprosciej rozwigzywatoby dazenie
do budowy garazy podziemnych.

Drugim problemem, juz czysto ogrzewniczym, decydu-
jacym o rozmiarach instalacji w garazach, jest sprawa
potrzeb budynku w zakresie ogrzania powietrza, wprowa-
dzonego przez otwieranie wrdt i nieszczelno$¢ otworéw.

Zagadnienie to, trudne do ustalenia na drodze teorety-
czno - obliczeniowej moze by¢ rozwigzane jedynie w wy-
niku szeregu badan, przeprowadzonych na gotowych, w
rozmaity sposéb uzytkowanych obiektach, znajdujacych sie
w rozmaitych strefach naszego kraju.

Sprawa ostatnig, w
otwarta,

technice ogrzewniczej w Polsce
bytoby ustalenie strat ciepta, spowodowanych

wprowadzeniem ze dworu do garazu maszyn osniezonych
i wyziebnietych.

Potrzeby garazu w tym zakresie zalezg w pierwszym
rzedzie od rodzaju maszyn i typu ich produkcji i wahaja
sie w duzych granicach, poczawszy od 200 JC. na godzine
dla samochodu osobowego do 3.000 JC/godz. dla autobu-
su; jeszcze wieksze wymagania w tym kierunku majg wo-
zy pancerne, lub transportowe o przewadze czesci
lowych.

meta-

Doktadne ustalenie tych spraw uniezalezni funkcjonowa-
nie instalacji od przypadkowosci.

Jezeli chodzi o ujecie tych spraw u naszych sasiadéw,
to wida¢ z literatury technicznej, ze ogrzewnicy rosyjscy
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przewidujg do obliczen niskie temperatury wewnetrzne w
garazach, bo wynoszace -f 5° uwzgledniaja natomiast do-
datki na ogrzanie powietrza i maszyn.

Zwtaszcza sprawa druga, tj. ogrzanie wyziebionych ma-

szyn znalazta tam S$ciste i naukowe ujecie (Klimowicz, Da-
widowicz).

Niemcy natomiast przewiduja dla garazy temperatury
stosunkowo wysokie (+ 10°), co jest zreszta wiasciwie
dla ich metod obliczeniowych, nietylko w ustosunkowaniu
sie do garazy, ale i budownictwa mieszkaniowego; dodat-

ki natomiast nie posiadajg tam wypracowanych metod obli-
czeniowych.

Instalacje ogrzewnicze wykonane dla garazy w Polsce,
dla ktorych przyjeto temperatury posrednie w stosunku d 1
norm niemieckich i rosyjskich, tj. + 8 i w ktérych nu:
uwzgledniono w szerszym zakresie wspomnianych dodat <
kéw, pracujg na ogo6t prawidiowo, nie powodujgc skarg
ze strony uzytkujacych je instytucji.

i'rzyczyna tego jest obliczanie instalacji w Polsce na

stosunkowo niskie temperatury zewnetrzne wynoszgace np.
dla Warszawy — 20°.

Tak silne mrozy sa u nas zjawiskiem rzadkim i krétko-
trwatym, dzieki czemu w instalacji ogrzewniczej znajduje
sie duzy zapas na pokrycie strat ciepta, nieprzewidzianych
obliczeniowo; przecietna bowiem temperatura sezonu opa-
towego wynosi u nas + 2

Pod wzgledem rozmieszczenia grzejnikéw w poszczegdl-
nych miejscach pomieszczenia, garaze majg wymagania
nieco odrebne, niz hale zamkniete, przeznaczone do innych
celéw. Jezeli do sprawy tej ustosunkowaé sie pod tym ka-
tem widzenia, ze najkorzystniejszym dla uzyskania réw-
nomiernych temperatur bedzie umieszczenie grzejnikéw
mozliwie nisko nad podioga i pod otworami okiennymi, to
sposéb uzytkowania garazy nie stwarza w tym Kkierunku
warunkéw pomyséinych; grzejniki tak umieszczone zawsze
moze uszkodzi¢ manewrujacy woz.

Stwarza to konieczno$¢ ochrony grzejnika przy pomocy
krat lub prowadni, na co nie zawsze pozwalajg wtasciwo-
éci konstrukcyjne $cian, zwiaszcza dziatowych, zmuszajac
do umieszczania grzejnikéw wysoko, ponad strefg mozli-
wosci uszkodzenia ich przez maszyny.

Do btedéw, ktére przy urzadzaniu instalacji ogrzewni-
czych w garazach dosy¢ czesto powtarzajg, zaliczy¢ nale-
zy taczenie w jednag instalacje pomieszczen o bardzo roéz-
norodnych wymaganiach nie tyle co do temperatur, ile
okreséw ich uruchomienia, jak np. boksy z kancelaria lub
natryskami.

W okresie temperatur przejsciowych sezonu opatowego,
tj. wtedy, kiedy boksy samochodowe ogrzewania nie wy-
magaja... dla ogrzania zazwyczaj w stosunku do catego bu-
dynku niewielkiej kancelarii nalezy uruchomi¢ niejedno-
krotnie bardzo duzy kociot, co oczywiscie jest potaczone
z nadmiernych rozchodem opatu.

Z tych wzgledéw, o ile w garazu znajduje sie niewielka
ilos¢ pomieszczen, posiadajacych odrebne wymagania w
kierunku ogrzewniczym, nalezy je zaopatrzy¢ niezaleznie
od instalacji centralnej w piece statopalne lub kaflowe,

niezbedne dla ogrzania ich w okresie przejcS$iowym, lub
podczas przerw.
(0] ile to z jakichkolwiek powodéw nie jest wykonalne,

woéwczas dla pomieszczenn takich podczas budowy nalezy
przewidzie¢ przewody dla wyciggu spalin, zycie bowiem
wskaze na celowo¢ i potrzebe tego rodzaju inwestycyj.
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WENTYLACJA GARAZY

W 1920 r. Nowojorski Oddziat Pracy dokonat badania
1308 garazy, zatrudniajgcych 5960 pracownikéw. Stwier-
dzono, ze w ciggu 2 lat byto 113 wypadkéw ostrego za-
trucia, 7 wypadkéw $mierci, 155 wypadkéw chronicznego
zatrucia; wiekszo$¢ robotnikéw skarzyta sie na bél gto-
wy i zawroty.

W 1921 r. dr. A. Hamilton badata pracownikéw 35 gara-
zy i stwierdzita u wszystkich we krwi zawarto$¢ karbo-
ksihemoglobiny.

W 1927 r. Zwigzek Niemieckich Automobilistéw prze-
prowadzit badanie 600 garazy i stwierdzit w nich 81 nie-
szcze$liwych wypadkéw, w tym 26 wypadkéw Smiertel-
nych, wywotanych wdychaniem spalin.

W 1929 r. w Prusach zarejestrowano 259 wypadkéw za-

trucia, w tym 80% spalinami, a w roku 1930 — 242 wy-
padki, w tym 85% spalinami.
Statystyki powyzsze zostaty przytoczone jako dowdd

przekonywujacy, ze urzadzenia wentylacyjne sa w garazu
niezbedne.

Zadania, stawiane urzadzeniom wentylacyjnym — usu-
niecie spalin, uchodzacych z silnikébw samochodowych —
realizowaé¢ nalezy w 2 stadiach, a mianowicie: w okre-
sie projektowania i w okresie uzytkowania.

Jezeli chodzi o okres projektowania, to wieksza ilo$¢
$rodkéw do zmniejszenia zadymienia przez spaliny jest
w rekach budowniczego, niz inzyniera ogrzewnika. Roz-
planowanie takie pomieszczeh przez budowniczego, by
ruch samochodéw po garazu byt jak najmniejszy oraz, by
ruch konieczny odbywat sie bez potrzeby uruchamiania
silnika, a w miare moznosci po pochylni, zapomoca trans-
porteréw lub ciggnikéw elektrycznych — dadza moznos$é
opracowania instalacji wentylacyjnej oszczednej i o du-
zym efekcie; nie mniej waznym jest wydzielenie z catosci
warsztatu naprawczego, pomieszczen dla mycia wozéw,
akumulatorni itd.,, gdyz praca w nich wplywa niekorzyst-
nie na stan powietrza w hali postojowej.

Dobrze pomyslana eksploatacja garazu jest druga za-
sadnicza drogg walki ze szkodliwoscia gazéw wydecho-
wych, przy tym droga trudniejszg do realizowania. Ba-
dania urzadzen wentylacyjnych zagranica wykazatly, ze
znaczna wiekszo$¢ zgtoszonych reklamacji pochodzi z nie-
wiasciwego uzytkowania urzadzeh, mniejszo$¢ zas tylko
nalezy przypisaé¢ ziemu zaprojektowaniu i ziemu wyko-
naniu ich.

Analiza warunkéw pracy garazy,
postulaty w dziedzinie wentylacji:

stawia nastepujace

a) wrota garazu powinny byé otwierane przed samym
wjazdem samochodéw;

b) wyjazd maszyn winien odbywaé sie, o ile moznoSci,
w pewnej obmys$lanej kolejnosci;

¢) praca silnikéw wewnatrz garazu winna odbywac sie
przy ubogiej w paliwo mieszaninie (z powietrzem);

d) wyjazd winien odbywaé¢ sie zaraz po uruchomieniu
silnika (najpézniej w ciggu 3 min.); natychmiast po

wjezdzie samochodu do garazu — silnik winien by¢
zatrzymany;

e) regulacja silnikéw nie powinna odbywac¢ sie w hali
postojowej;

f) nalezy dazy¢ do chenhicznego unieszkodliwienia tlen-
ku wegla zawartego w spalinach;

g) w ramach mozliwosci nalezy dazy¢ do bezposSrednie-
go odprowadzania spalin na zewnatrz przez zaloze-
nie wezy elastycznych (co jest mozliwe gtéwnie w
warsztacie remontowym), lub tez do skierowania
spalin zapomoca specjalnych nasad w gérne warstwy
garazu.

Do powyzszego nalezy dodaé, ze kotlownia winna za-
pewni¢ moznos¢ pokrycia ciepta potrzebnego: a) na ogrza-
nie samochod6éw przybyltych do pracy do garazu, szczegol-
nie, gdy chodzi o samochody wieksze (autobusy), oraz
b) na ogrzanie powietrza, ktére wpada do garazu przy
otwarciu wrot — oba te czynniki bowiem do$¢ gwattow-
nie zamieniajg na gorsze warunki pracy wentylacji. Na-
suwa sie tu jednoczesnie uwaga, ze byloby pozadane wspo-
mniane wyzej wrota umieszczaé w $cianie przeciwnej do
kierunku panujacych w danej okolicy wiatréow, by ilos¢
powietrza, wchodzaca przez otwarte wrota, byla mozliwie
najmniejsza.

W chwili obecnej warunki pracy silnikéw samochodo-
wych w garazu bez wydzielania spalin na pomieszczenie
nie sg jeszcze rozwigzane pomys$lnie, stad tez przy naj-
lepszej nawet eksploatacji niezbedne jest urzadzenie wen-
tylacyjne.

Z tego co wyzej powiedziano, mogliSmy tatwo sobie
ustali¢ pojecie, ze przeznaczenie wentylacji w garazu po-
lega na usuwaniu spalin ze wzgledu na szkodliwe dla
zdrowia ludzkiego substancje, zawarte w spalinach. Ana-
liza chemiczna spalin podaje nastepujace skiadniki spa-
lin: dwutlenek wegla (CO,), tlen (0=), woddr (H=), tle-
nek wegla (CO), metan (CHi) i azot (N,).

Skfad gazéw wylotowych zmienia si¢ przy zastosowa-
niu $rodkéw antidetonacyjnych (tetraetyl otowiu), oraz

wskutek spalania smaréw (akroleina, draznigca biony
$luzowe). Niezaleznie od tego skitad spalin zmienia sie
réwniez, i to w szerokich granicach, w zwigzku ze zmia-

ng sprawnosci pracy silnika. Przy puszczaniu w ruch sil-
nika mamy najgorsze warunki spalania, gdyz gazy wylo-
towe posiadaja zwiekszong ilo$¢ CO; zjawisko to zacho-
dzi poza tym zawsze, gdy mamy nadmiar paliwa w sto-
sunku do powietrza (t. zw. bogata mieszanina). W jaki
sposéb zmieniaja sie granice zawartosci CO w spalinach,
wskazujg nastepujace wyniki analiz chemicznych spalin:
ustalono, ze przy ro6znej zawartosci paliwa w cylindrach
silnika mamy od 2 — 14% CO, przy ztej jednak karbo-
racji moze by¢ 35,14% (Watrin i Wiwarelli). Do projek-
tow' przyjmuje sie od 5% do 7%.

Praktycznie biorac, przy projektowaniu hali postojowej
przyjmujemy jako graniczng, dopuszczalng ilos¢ CO w po-
wietrzu, t. zw. liczbe Lehmana, tj. 0,2 mg/l, w warsztatach
ok. 0,07 mg/l.

Instalacja wentylacyjna w warsztatach remontowych
przy tych zatozeniach wzrastataby do olbrzymich rozmia-
row w stosunku do pomieszczenia, zgodny jednak trud
budowniczego i ogrzewnika szuka drég, ktore redukowa-
tyby wentylacje; najdogodniejszym rozwigzaniem bedzie
tu pochyta podioga, by wjazd i zjazd samochodéw na i ze
stanowisk remontowych mo6gt odbywaé¢ sie bez pomocy
silnika, oraz stosowanie wezy elastycznych, naktadanych
na rury wydechowe przy prébach silnikéw, dajagcych moz-
no$¢ odprowadzenie bezposSredniego spalin nazewnatrz.
Wywietrzaki umieszczone w dachu przy odpowiednim
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Rys. 1. Wywietrzali Gwiazda Chanard’a w wykonaniu

s zelbetu.

ogrzaniu warsztatu, z ewentualnym
powietrza, usuwaja droga naturalng
po pracy.

Jezeli chodzi o wspomniang powyzej droge naturalng
usuwania powietrza zatrutego, to znaczy zapomocg uzy-
skania roéznicy temperatur i ciezaréw wiasciwych powie-

nieduzym doptywem
zapachy, pozostate

trza wewnetrznego i zewnetrznego, znajduje duze zasto-
sowanie w technice wentylacji garazy matych, — jako
wentylacja zasadnicza, a w garazach duzych — jako wen-

tylacja pomocnicza. Najprostsze rozwigzanie tego rodzaju
wentylacji jest otwarcie okien lub wykonanie szybéw' wy-
ciagowych w dachu; udoskonaleniem bedzie osadzenie w
szybie wywietrzaka, np. t. zw. gwiazdy Chanard’'a, najbar-
dziej rozpowszechnionego obecnie typu wydajnej nasady
(fig. 1). Nalezy zwrdci¢ jednak uwage na zbyt wielka
zalezno$¢ tego typu urzadzen od pogody.

twietrza

wenty lator doptuwonvLf
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W garazach duzych srodki naturalne nie wystarczaja
1 wchodzi tu w rachube przede wszystkim wentylator.
Zasadniczg przeszkodg, na jaka sie napotyka przy rozwia-
zywaniu zagadnienia jest zmiana przez samochody miej-
sca przy wjezdzie lub wyjezdzie. Gdyby silnik pracowat
wr jednym miejscu, gros spalin moznaby usung¢ naze-
wnatrz zapomocg przeznaczonego dlan wyciggu indywidu-
alnego (np. zapomoca wspomnianego juz weza elastycz-
nego, natozonego na rure wydechowag). Poniewaz rozsiew
spalin w ruchu jest duzy, ograniczamy sie do szeregu
wyciagéw w punktach charakterystycznych (np. w pobli-
Zu pasa przeznaczonego na przejazd), a jednocze$nie sta-
ramy sie zmniejszyé koncentracje gazéw przez wtlocze-
nie do pomieszczenia duzej ilosci powietrza. Przy odpo-
wiednio dobranych ilosciach, wttaczanego pow'ietrza (t. zw.
ilo§¢ wymian na godzine), osiggamy to, ze zawarto$¢ CO
w powietrzu znajduje sie w granicach, zakre$lonych przez
normy.

By zrozumiate byty metody, stosowane do wentylacji ga-
razy duzych, nalezy ustali¢, w jaki sposéb nastepuje wy-
ptyw' gazéw spalinowych z silnika i uktadanie sie ich w po-
mieszczeniu. Ot6z w poczatkowym momencie pracy silni-
ka temperatura spalin jest niezbyt wysoka, gdyz czesé
ciepta tracg one na ogrzewanie kanatéw, po ktdérych pty-
na. Po wyjsciu z rury wydechowej spaliny mieszajg sie
z powietrzem pomieszczenia, ochtadzajg sie i osiadaja
przy podiodze. Wskutek tego w okresie wyjazdu samo-
chodéw widzimy nad podtogg mgte z tlenku wegla, zmie-
szanego z powietrzem. Po zagrzaniu sie silnika (po 1 do
2 min.), temperatura spalin podnosi sie i osiagga 200", spa-
liny, jako bardziej lekkie, podnoszg sie w gére, ku da-
chowi.

wantulohr wuacujowy

2. Garaz dla samochodéw ciezarowych
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Z powyzszego wynika, ze odcigganie spalin winno od-
bywaé¢ sie na 2 poziomach, przy puszczaniu maszyn w
ruch — dotem, pézniej réowniez gérg. Wycigg gora nie-
zbedny jest jeszcze dlatego, ze tlenek wegla jest lzejszy
od powietrza, wobec czego chtodne czesci spalin z pierw-
szego okresu pracy silnika, wolno co prawda, lecz stale
podnosza sie do gory. Potwierdzity to zjawisko réwniez
badania chemiczne, znajdujgce mniej CO w powietrzu
z nad podtogi, niz w powietrzu z pod sufitu.

Obecne metody wentylacji garazu sprowadzajg sie za-
tem do:

a) wyciagow dotem;

b) wyciggéw goéra;

c) dostarczenia czystego powietrza (podgrzanego zimag)
miedzy samochody lub w pasy przeznaczone do prze-
jazdu.

Na rysunku (fig. Nr. 2) pokazane jest urzadzenie wen-
tylacyjne garazu wielopietrowego na 500 samochoddéw cie-
zarowych z wjazdem i zjazdem po pochylniach.

Budynek ma 2 komory wentylacyjne, w ktérych powie-
trze Swieze, czerpane z miejsca zapewniajacego mu czy-
stos¢, jest przettaczane zapomoca wentylatoréw przez na-
grzewnice parowa. Powietrze zapomoca pionowego prze-
wodu blaszanego jest z komory przesytane do poszczegdl-
nych kondygnacyj; wobec istnienia 2 komér, kazde pietro
ma zatem 2 kanaly ttoczace don powietrze. Powietrze wy-

INZ. STEFAN DUCHNIEWSKI.
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chodzi przez kratki w poblizu kolumn z chodnikéw —e
odboi. Usuwanie powietrza zuzytego odbywa sie przez
kratki w chodnikach — odbojach z tylu maszyn i pod

stropem; powietrze zassane wytlaczane jest przez wenty-
lator ponad dach. Rozwigzanie powyzsze jest typowym,
choé¢ nie uwzglednia wyciggéw naturalnych, co zazwyczaj
ma miejsce przy garazach parterowych.

Poza wymienionymi powyzej pomieszczeniami warszta-
tu i hali postojowej, powazne zagadnienia wentylacyjne
taczg sie z tzw. akumulatornig. Przy napetnianiu akumu-
latoréw pradem elektrycznym zachodzi zjawisko elektro-
lizy, podczas ktérej ulatnia sie wodér. Wesp6t z tlenem
z powietrza wodo6r tworzy gaz wybuchowy. Poza tym —
przy nabijaniu akumulatoréw ulatniaja sie gazy siarcz-
koéw (ciezkie).

Zmuszeni jesteémy zatem stosowaé wyciag w 2 pozio-
mach o ilosci 10 wymian doptywu i 10 wymian zaciagu.
Wentylatory winny by¢ malowane farba kwasoodpornag
lub z topatkami z aluminium, albo, co jest bezpieczniej-

sze, nalezy stosowa¢ wyciggi zapomoca ezekcji. Silniki
wytgcznie hermetyczne.

Pomieszczenia inne jak kuznia, blacharnia, malarnia
itd., o ile zostaly pobudowane przy garazu, korzystajag

z ustalonych juz norm wentylacji i nie wchodzg w zakres
niniejszego tematu.

BEZPIECZENSTWO PRACY W ZAJEZDNIACH AUTOBUSOWYCH

Na czoto zagadnienia przy projektowaniu zajezdni wy-
suwa sie prawidtowy wjazd do zajezdni, dostateczny plac
przy zajezdni i z goéry ustalony ruch autobuséw na placu
zajezdni i w samej zajezdni.

Wijazd do zajezdni powinien by¢ odpowiedniej szero-
kosci i mozliwie nie przechodzi¢ w budynku. W razie ko-
niecznosci wykonania wjazdu w budynku, szeroko$¢ bra-
my powinna byé przynajmniej o 2 m wieksza od szero-
kosci autobusu, gdyz przy niedostatecznej szerokosci, oprécz
czestych zarysowan autobuséw, zachodzg wypadki zgnie-
cenia pracownikéw, a w razie pozaru stanowi to t.zw.
.korek”, mogacy spowodowa¢ nieobliczalne straty.

Figura 1. przedstawia wjazd do zajezdni, zbudowany
nieprawidtowo, gdyz przechodzi w budynku i nie posiada-

Rys. 1. Nieprawidtowy wjazd do zajezdni.

jac odpowiedniej szerokosci,
zgniecenia pracownikow.

byt kilkakrotnym powodem

Plac przy zajezdni powinien by¢ przynajmniej takiej po-
wierzchni, jaka zajmuje budynek zajezdni. — W razie
niebezpieczeristwa pozaru pozwoli to na szybka ewakuacje
autobuséw z hali postojowej. Odpowiedniej wielkosci plac
przy zajezdni, konieczny jest jako miejsce postoju w cza-
sie zejScia z linii jednocze$nie wiekszej ilosci autobuséow,
podczas gdy stacja obsugi w tym czasie nie jest w sta®
nie ich obstuzyé.

Najlepiej gdy plac potozony jest wokoto zajezdni, poz-
woli to na dokonywanie na miejscu prob autobuséw po
naprawie. Na placu, jak réwniez i wewnatrz zajezdni
winna by¢ ustalona z géry droga, kierunek posuwania sie
autobuséw i miejsce postoju kazdego autobusu. W celu
unikniecia krzyzowan i mozliwie cofan, ruch powinien by¢
obiegowy. Na schematach zajezdni, podanych p. inz. N<>
wickiego, w ,Przegladzie Budowlanym” z dnia 25 lutego
1938 r. widaé¢ jak rozplanowanie tych zajezdni czyni za-
dos¢ wyzej wymienionym warunkom.

Po oméwieniu zewnetrznych warunkéw, czynigcych pra-
ce w zajezdni wygodnag i bezpieczna, rozpatrzmy rodzaj
pracy i jej bezpieczenstwo w samej zajezdni.

Zadaniem zajezdni autobusowych jest zabezpieczenie au-
tobuséw od wplywoéw atmosferycznych, konserwacja i na-
prawa. Zasadniczo zajezdnia sktada sie z 5-ciu czeSci:

1) stacja obstugi,

2) hali postojowej,

3) warsztatu montazowego,

4) warsztatu obrébki mechanicznej,

5) calego szeregu warsztatow od
jak: warsztat stolarski,

siebie
blacharski,

izolowanych,
szwejserski, ta-
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Rys. 2. Urzadzenie do mycia wozéw na zewnatrz budynku.

picerski, lakierniczy, kuznia, warsztat elektrotechni-
czny itp.,, oraz calego szeregu pomocniczych urzg-
dzen, jak: akumulatornia, kompresornia itp.

Omoéwmy kolejno prace w kazdej czesci:
1) Na stacji obstugi odbywaja sie nastepujace czynnosci:

a) czyszczenie zewnatrz i wewnatrz autobuséw, wycie-
ranie tawek z kurzu, czyszczenie sufitéw, okien, za-
miatanie podtogi, mycie autobuséw zewnatrz,

b) kontrola dziatania wszystkich mechanizméw autobu-
su i zespotéw, jak: silnik, podwozie, hamulce itp.,

c) czeSciowe smarowanie.

Stacja obstugi winna byé¢ S$cisle oddzielona od hali po-
stojowej, a to z nastepujacych wzgleddéw:

Na stacje obstugi przychodza autobusy zabtocone; oczy-
szczanie ich z blota, mycie, zamiatanie itp. sprawia, ze
stacja obstugi jest zanieczyszczona, a nalezato by unika¢
przenoszenia zanieczyszczania do hali postojowej.

Temperatura na stacji obstugi winna by¢ wieksza niz
hali postojowej i wynosi¢ ok. 15" C., w celu zabezpiecze-'
nia obstugi od przeziebienia. Bezwzglednie nalezy unika¢
w naszym klimacie mycia autobuséw na zewnatrz, gdyz
mimo zaopatrzenia robotnikébw w nieprzemakalne ptasz-
cze i gumowe buty, tatwo ulegaja om przezigbieniu.

Opi'ocz odpowiedniej temperatury stacji obstugi nalezy
zwroci¢ specjalng uwage na dobrag wentylacje. Autobus
przechodzac przy pomocy wiasnego silnika z jednego sta-
nowiska na inne, wydziela duzo tlenu wegla, gazu truja-
cego, ktdéry niezwiocznie nalezy usunaé, gdyz w przeciw-
nym razie uniemozliwi on dalszg prace. W niektérych du-
zych zajezdniach na stacji obstugi, autobusy nie zmienia-
ja stanowisk przy pomocy swego silnika, lecz przenoszo-
ne sa przy pomocy konwojera, ktéry posuwa sie z szyb-
koScia ok. 2 m. na minute. Rozwigzanie takie sprawia wa-
runki pracy bardzo pomys$ine. Stacja obstugi jest wolna
catkowicie od gazéw, podczas gdy przy zmianie stanowi-
ska autobusu przy pomocy jego silnika, zadna wentylacja
nie usunie w 100% wydzielonych gazéw. Oprécz konwo-
jerow, podobno istnieje zajezdnia, posiadajaca stacje ob-
stugi z réwnia dostatecznie pochylg, gdzie zmiana stano-
wisk autobusu odbywa sie, po zluzowaniu go, samoczyn-
nie. Urzadzenie takie, zdaniem moim, ze wzgledéw mecha-
nicznych czyni prace niebezpieczna.

Stacja obstugi winna by¢ nalezycie oswietlona, zwilasz-
cza stanowisko, na ktérym dokonywa sie kontrola dzia-
tania mechanizméw i zespotéw autobusu, sSwiatto w kana-
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le powinno dokladnie os$wietla¢ cate podwozie. Na po-
wierzchni z géry Swiatto powinno by¢ tak rozmieszczone,
aby doktadnie os$wietlato silnik. Lampki przenosne i ba-
teryjkowe na tym stoisku winny by¢ catkowicie wyelimi-
nowane. Klosze lamp w kanale winny by¢ hermetycznie
zamykane.

2) Hala postojowa przeznaczona jest dla postoju auto-
buséw. Wykonuje sie w niej réwniez niektére czynnosci,
ktére z réznych wzgledéw nie mogty byé wykonane na
stacji obstugi, np: zdejmowanie i zakladanie reklam, de-
koracja autobuséw na odpowiednie linie, dokonywanie drob-
nych poprawek lakierniczych i wiele innych. W sumie
jednak roboty te trwajg krétko i zatrudniajg niewielka
ilos§¢ pracownikéw, temperatura wiec wystarczy tutaj
+ 6 C. — W hali postojowej najwiekszg uwage nalezy
zwrdci¢ na sposéb ustawienia autobuséw, aby wykorzy-
sta¢ najwiecej miejsca. Nalezy réwniez ustali¢ ruch auto-
buséw. Kazdy autobus musi mie¢ $cisle wyznaczong tra-
se, po ktérej wchodzi na $cisle wyznaczone miejsce. Ruch
musi by¢ ustalony, jak powiedziano wyzej, w ten sposoéb,
by unikng¢ krzyzowan i mozliwie cofan.

Powazne zagadnienie w hali postojowej, podobnie jak
na stacji obstugi, stanowi wentylacja. Przy zapuszczeniu
silnikéw po diuzszym postoju, zwiaszcza na olej gazowy,
silniki bardzo dymia i najwieksze nawet wentylatory nie
sg w stanie dym ten usuna¢.

Aczkolwiek dym ten zawiera mniej CO niz wydech sil-
nikéw pedzonych mieszanka benzynowa, to jednak gryzie
on w oczy i czyni prace bardzo ucigzliwg. Skutecznym
sposobem tutaj jest urzadzenie rur z elastycznymi kon-
cowkami do zaktadania na rure wydechowag autobusu z od-
prowadzeniem na zewnagtrz.

3) PrzejdZzmy z kolei do rozpatrywania pracy w war-
sztacie montazowym. Praca polega tutaj gtéwnie na wy-
mianie czesci lub calych zespotéw autobusowych; odbywa
sie ona przewaznie w kanatach. Bardzo waznag wigc rze-
czg jest, aby kanaty byly odpowiednio urzadzone. Musza
one posiada¢ odpowiednie wymiary i wygodne zejScie do
kanatu. W kanale powinny znajdowac¢ sie stoty S$lusarskie
z odpowiednimi narzedzami, w celu uniknigecia statego wy-
chodzenia i wchodzenia, (rys. nr: 3, 4 i 5) oraz dzwig
przenosny do pomocy przy wymianie zespotow.

0$ symetrii
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Rys. 6. Odboje przy S$cianie.

Bardzo wazng rzeczg jest odpowiednia gteboko$¢ kana-
tu. Kanat za ptytki uniemozliwia prace, gdyz meczy szyb-
ko pracownika, zmuszajagc go do pracy w pozycji przygar-
bionej; raczej lepszy jest kanat nieco za gieboki niz za
ptytki, gdyz wéwczas dla pracownikéw niskiego wzrostu,
mozna wstawi¢ mate, ruchome podstawki podwyzszajace.

Najbardziej praktyczne kanaty okazaly sie o wymia-
rach: szeroko$¢ 1100 mm, giebokos¢ 1350 mm ze spad-
kiem na $ciek do 1450 mm.

Kanat powinien byé wytozony kaflami, dobrze oswietlo-
ny i skanalizowany.

Przed kanatem w linii podtuznej powinno by¢ dostate-
czne miejsce, aby wprowadzenie autobuséw na kanat by-
to wygodne (Rys. Nr 3 i 4).

Kanaty winny by¢ zakonczone obojami, w celu zebezpie-
czenia autobusu od spadniecia.

Rysunek nr 3 i 4 przedstawiaja sposoby rozplanowania
kanatow w warsztacie montazowym. Wzdtuz $Scian budyn-
ku widoczne jest miejsce na ustawienie stotéw S$lusarskich.

Wysoko$¢ odboju wynosi ok. 20 cm. — Odboje takie
winny byé réwniez wykonane w kazdym miejscu, gdy au-
tobus ma swoje stanowisko tytem lub przodem przy S$cia-
nie, gdyz woéwczas opr6cz szkodliwych uderzenh w $ciane
zachodza wypadki przygniecenia pracownikéw.

W wypadkach, gdy praca nie odbywa sie na kanale, przy
kanale tym winno znajdowaé¢ sie mate, czerwone S$wiatto
ostrzegawcze.

inz. arch. KAZIMIERZ SASKI
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4) Warsztat obrébki mechanicznej
zbedny jest z nastepujacych wzgledéw:
W wiekszosci wypadkow tabor zajezdni nie jest jednolity
i skiada sie z kilku rodzajéow autobuséw. Utrzymanie w
tych wypadkach magazynu posiadajacego wszystkie cze-

Sci zamienne jest niepodobienstwem. Zachodzi wiec bardzo
czesto konieczno$¢ dorabiania réznych czesci.

przy zajezdni

Czesci dorabiane przez warsztaty, tworzace tak zwany
pomocniczy przemyst samochodowy, bardzo czesto wyko-
nane sa w ten sposdb, ze nie sg zdatne do uzytku bez do-
konania odpowiednich poprawek i dopasowah. Z tych wiec
wzgledéw konieczny jest przy zajezdni warsztat obroébki
mechanicznej, ktérego wielko$¢ zalezna jest od zakresu
wykonywanych napraw w wydziale montazowym zajezdni.

Jezeli w zajezdni oprécz napraw drobnych odbywajg sie
rébwniez naprawy okresowe i gtowne, to konieczny jest
woéwczas wiekszy warsztat obrébki mechanicznej.

Biura ruchu, jak: pokoje inkasentéw, sale konduktorskie
i kierowcéw, nie powinny taczy¢ sie z samg zajezdniag, gdyz
personel ten jest zupelnie niezalezny od zajezdni, a Kkie-
rownicy otrzymuja autobusy nie w zajezdni, lecz na dzie-
dzieicu zajezdni.

Z zajezdni autobusy wyprowadza kilku kierowcéw, kto-
rzy tworzg staty personel zajezdni. Roéwniez mieszkania
nie powinny by¢ polaczone z zajezdnig, =z tych samych
zreszta wzgled6éw, co i mieszkanie przy budynkach fabry-
cznych.

Magazynowanie i dystrybucja paliwa ujete sg dokiadnie
ustawg i wobec tego nie beda tutaj rozwazane. Réwniez
pominiety zostat caly szereg czynnikéw, majacy wplyw
na bezpieczenstwo pracy, przewidzianych w ustawie bu-

dowlanej.
W celu zabezpieczenia zajezdni od pozaru, zajezdnia
winna by¢ zaopatrzona w dostateczng ilos¢ hydrantéw,

gasnic pozarowych, a zwilaszcza kubtéow z piaskiem, odpo-
wiednio i gesto rozmieszczonych w catej zajezdni.

Z personelu zajezdni winna by¢ utworzona straz ochot-
nicza, zaopatrzona w odpowiednie przyrzady przeciwpoza-
rowe.

Pozagdanym jest przy projektowaniu nowych zajezdni
wybudowanie odpowiedniej sali w podziemiach przeznaczo-
nej na urzadzenie szatni i umywalni, ktéra jednoczesnie
nadawataby sie na schron przeciwlotniczy.

PRZEPISY O BUDOWIE GARAZY

Przepisy o budowie garazy nalezg do rodzaju zagadnien
techniczno — prawnych, dotychczas u nas jeszcze nie roz-
wigzanych. Ten stan rzeczy mozna w znacznym stopniu
przypisa¢ stabemu rozwojowi automobilizmu. W cato-
ksztatcie spraw budowlanych, budowa garazy zajmuje
.wcigz jeszcze podrzedne miejsce. Na przyktad w Warsza-
wie w 1937 r.na 894 ukorniczone nowe budynki bylo za-
ledwie 14 garazy w osobnych budynkach.

Ozywienie na rynku samochodowym w ostatnich latacl’,
wywotato wzmozenie zapotrzebowania na garaze i skiero-
wato uwage sfer interesowanych na ten dziat buownictwa.

Organizacje reprezentujgce interesy automobilizmu, po-
parte przez stowarzyszenia techniczne, podniosty na terenie
urzedéw panstwowych i samorzadowych sprawe ulatwien
i ulg przy udzielaniu pozwolen na budowe garazy. Uczy-

nienie zado$¢ temu zyczeniu, uzasadnionemu wzgledami
zyciowymi, wymagaé¢ bedzie wydania odpowiednich prze-
piséw.

Prawo budowlane, normujgce podstawowe zagadnienia
w dziedzine budownictwa dla catego obszaru Rzeczypospo-
litej z natury rzeczy nie ustala szczegétowych warunkéw
wznoszenial budowli o specjalnymi znaczeniu, natomiast da-
je ono podstawe do wydania przepisébw miejscowych o
wznoszeniu tego rodzaju budynkéw. Wymienione przepisy
moga by¢ wydane badz na wniosek zarzadéw miejskich,
badz inicjatywy wiadz panstwowych.

Za granicg przepisy o budowie garazy obowiazuja juz
w wielu panstwach. W Niemczech zostaty one opubliko-
wane w niektérych krajach Rzeszy juz w 1919 r. (Wur-
temberg). Jednolite dla catego panstwa prawo o budowie

nie-
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garazy weszto w: zycie w 1931 r. Jest ono wzorem, na pod-
stawie ktérego poszczegélne kraje wydaty swoje przepisy,
wprowadzajac jedynie nieznaczne zmiany w poszczeg6lnych
paragrafach wspomnianego prawa.

Wprowadzenie podobnych wzorowych przepisbw u nas
wydaje sie pozadanym, ze wzgledu na rozciggniecie ich
mocy obowigzujacej na wszystkie miasta Rzeczypospolitej,
jak rowniez ze wzgledu na mozno$¢ szybkiego zatatwienia
tej sprawy.

Moze powstaé pytanie, czy wydanie specjalnych przepi-
s6w 0 wznoszeniu garazy jest niezbedne, oraz jakie za-
gadnienia powinny by¢ w nich poruszone.

Garaze, jak wiadomo stuza do przechowywania pojaz-
déw mechanicznych, poruszanych przy pomocy silnikéw
t. z. wybuchowych. Materialem pednym powszechnie sto-
sowanym w tego rodzaju silnikach jest benzyna, ktérej pa-
Ita, taczac sie z powietrzem, moze wywota¢ wybuch juz przy
zawai tosci 1,1 5,4%. Obstuga motoréw samochodowych
wymaga zatym zachowania specjalnych ostroznosci, a wiec
i gaiaze powinny by¢ urzadzane i uzytkowane w spos6b
chionigcy zycie i zdrowie ludzkie przed ujemnymi wpty-
wami spalin i oparéw benzyny, oraz zabezpieczajgcy miesz-
kancéow od ucigzliwych hataséw, zazwyczaj towarzysza-
cych uruchomieniu silnikéw. Skoro wiec garaze muszg
czyni¢ zado$¢ specjalnym warunkom bezpieczenistwa, po-
rzadku i zdrowia publicznego — wydaje sie uzasadnio-
nym, aby ten dziat budownictwa regulowaty odpowiednie
przepisy.

Okreslenie rodzaju i zakresu zagadnien, ktére nalezato-
by uwzgledni¢ w tych przepisach, moze nastrecza¢ pewne
tiudnosci, zwlaszcza, w omawianej dziedzinie nie posia-
damy dostatecznych materiatéw zaréwno w prawodaw-
stwie, jak i w literaturze fachowej. JesteSmy wiec w po-
tozeniu pionieréw, torujacych nowag droge. Mozemy sie w
pracy naszej postugiwaé zdobytym w praktyce buao lanej
doswiadczeniem wilasnym lub obcym, oraz w pewnym stop-
niu wzorowaé¢ na dobrych przepisach obcych krajow.

Nie ulega watpliwosci, ze akcja budowy garazy, Scisle
zwigzana z postepem motoryzacji $rodkéw transporto-
wych, bedzie stale postepowata. Z tych wzgledéw wydanie
przepiséw o budowie garazy staje sie sprawag palacg. Wy-
petnienie tego zadania bedzie oczywiscie wymagaé prze-
prowadzenia odpowiednich studiéw i zebrania niezbedne-
go materiatu, ktéry moznaby podzieli¢ na nastepujace dzia-
ty: a) zalozenia ogé6lne, b) przepisy budowlane, c) przepi-
sy, dotyczace instalacji, d) przepisy dotyczace uzytkowa-
nia, e) ulgi, f) postanowienia karne.

W dziale zatozen ogélnych nalezy przedewszystkim
omoéwié¢ przedmiot, na ktéry miataby sie rozciggaé moc
obowigzujaca przepisow. Przedmiotem tym w danym wy-
padku powinny by¢ wylgcznie garaze, przeznaczone dla
samochodéw o silnikach spalinowych. Nie byloby natomiast
uzasadnione stosowanie tych przepisow do budynkéw o
specjalnym przeznaczeniu, np. wystawowych Ilub maga-
zynéw, jesli maja; one stuzy¢ do umieszczania samochodéw

na pewien okres czasu, z motorami pozbawionymi ma-
teriatéw pednych.

Tematem wymagajacym szczegétowego oméwienia w
tym samym dziale, bytaby réwniez sprawa dostgpu do ga-
razy oraz usytuowanie ich w stosunku do otoczenia wo-

g6le, w szczeg6lnosci za$ na dziatce. Nalezaloby wiec
okresli¢ najmniejsze dopuszczalne rozmiary bram i prze-
jazdéw, najmniejsze szerokosci jezdni, taczacych bramy
z garazami, najwieksze dopuszczalne spadki jezdni dla
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gaiazy zagtebionych w catosci lub czesciowo pod terenem,
obowiazek urzadzania osobnego dostepu do budynkéw prze-
znaczonych na pobyt ludzi, jesli tego rodzaju budynki
istnieja lub moga powstaé¢ na danej dziatce, za$ pojemnosé
garazu przekracza okres$long ilo$¢ samochodéw, tudziez

obowigzek urzadzania przy wiekszych garazach osobnych
wjazdoéw i wyjazdow.

W celu zabezpieczenia mieszkancéw przed ucigzliwo-
$ciami z powodu hataséw i wyziewdéw, niezbedne jest okre-
$lenie warunkéw, ktérym powinny czyni¢ garaze, wznoszo-
ne na obszarach przeznaczonych na cele wytacznie miesz-
kaniowe, oraz w poblizu gmachéw uzytecznosci publicznej
0 specjalnym przeznaczeniu, jak szkotly, szpitale, teatry,
Swigtynie i t. p.

Szczegbélna uwaga powinna byé zwrdécona w przepisach
na warunki usytuowania garazy na dziatkach.

Plany zabudowania okreslaja obszary, przeznaczone pod
zabudowania wylgcznie mieszkaniowe, pod zabudowania
mieszkaniowe z dopuszczeniem zakladéw przemystowych
nie ucigzliwych dla otoczenia, oraz pod zabudowanie wy-
tacznie przemystowe. Dla kazdego z wymienionych obsza-
iow powinny by¢ ustalone odmienne warunki wznoszenia
garazy.

Wzglad na ucigzliwo$¢, jakie moze powodowac sgsiedztwo
gaiazy z domami mieszkalnymi, przemawia za ogranicze-
niem pojemnosci garazy wznoszonych na obszarach prze-
znaczonych na cele wytacznie mieszkaniowe. Przepisy mo-
ga stanowi¢, aby wymienione garaze, przeznaczone z re-
guty dla mieszkahcéw dziatki, byty urzadzone w budyn-
kach mieszkalnych lub w osobnych budynkach w wyso-
kosci, nieprzekraczajacej okreslonej normy, jak rdéwniez
ustali¢ warunki zewnetrznego wygladu i usytuowania ga-
razy w stosunku do granic dziatki.

Jesli dziatka, potozona na obszarze przeznaczonym pod
zabudowania wytgcznie mieszkaniowe, ma stuzy¢ tylko
celom garazowym, nalezy przewidzie¢ mozno$¢ dopuszcza-
nia budowania garazy bez ograniczenia ich pojemnosci,
lecz z zachowaniem niezbednych warunkéw bezpieczen-
stwa i porzadku! publicznego.

Dla garazy wznoszonych w obrebie obszaréw przezna-
czonych pod budynki mieszkaniowe z dopuszczeniem za-
ktadéw nieucigzliwych dla otoczenia, oraz w obrebie ob-
szaréw wyltacznie przemystowych, powinny by¢ okreslane
warunki w mniejszym stopniu Kkrepujace, niz w dzielni-
cach wytacznie mieszkaniowych-

Specjalne warunki, zwaszcza dotyczace urzgdzeh prze-
ciwpozarowych, urzadzen wentylacyjnych, szybéw dzwigo-
wych, urzadzen do mycia samochodéw, oraz umywalni
szatni i ustepéw dla obstugi nalezy okresli¢ dla wiek-
szych garazy, wielopietrowych lub zagtebionych pod tere-
nem.

W dziale)o przepisach buydowlanych
powinna by¢ omoéwiona sprawa materiatu $cian i stro-
péw, materiatu i sposobu urzadzania podtég, przewodéw
dymowych i spalinowych, rowéw remontowych, sposobu
odprowadzania $ciekdéw itp.

Nalezyte sformutowanie warunkéw, ktérym powinny
czyni¢ zado$¢ wymienione elementy budynkéw, jest o ty-
le wazne, ze majg one decydujacy wpityw na bezpieczen-
stwo tych budynkoéw.

Przepisy dotyczace instalacji powinny obej-
mowaé¢ sprawy ogrzewania, wentylacji, oswietlenia 'i urza-
izen przeciwpozarowych. W szczegélnosci majag one usta-
li¢c warunki, ktérym powinny czyni¢ zados¢ zwykte piece,
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urzadzenia do centralnego ogrzewania,
turalnej i

urzadzenia do na-

sztucznej wentylacji, oraz do odprowadzania
gazéw spalinowych, urzadzenia do sztucznego o$wietlenia
garazy przy pomocy lamp naftowych i elektrycznos$ci,
oraz urzadzenia do gaszenia ognia podczas pozaru.
Przepisy o e k s ploataci i garazy powinny
obejmowa¢ zakaz palenia tytoniu w pomieszczeniach dla
samochodéw i skitadach materiatéw pednych,
gazynowania i dozwolony do przechowania
materiatéw, warunki,
przy
nieuszczelnionych

sposéb ma-
litraz tych
ktorym powinny czyni¢ zado$¢ sta-
garazach, warunki przechowywania
rezerwuardéw z materiatami pednymi,
szmat do czyszczenia samochodéw i innych palnych ma-
teriatow.

cje obstugi

W dziale o ulgach
ki, pod ktérymi

powiny by¢ omoéwione warun-
moga by¢ dopuszczone dyspensy od po-
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stanowien przepiséw z tytutu

nienia zado$¢ tym przepisom,

lokalnych trudnosci

ze wzgledu

uczy-
na charakter

instytucji budujgcej garaz lub z powodu tymczasowego
charakteru budynkéw garazowych.
W dziale o postanowie nliach karnych

nalezy wymieni¢ wypadki, w jakich wykroczenia przeciw-
ko przepisom podlegajg $ciganiu przez prawo oraz wyso-
kosci kar, ktére majag by¢ wymierzone w zaleznos$ci od
rodzaju i stopnia wykroczenia.

W niniejszym szkicowym programie przepiséw poruszo-
no tylko wazniejsze zagadnienia.
gramu pod wzgledem

Uzupeinienie tego pro-
ustalenie norm cyfro-
wych oraz nadanie wtasciwej formy zewnetrznej —
by przedmiotem

rzeczowym,
byto-
szczeg6towego opracowania omawianych

przepisow.

ZAGADNIENIE OBRONY PRZECIWLOTNICZEJ
W BUDOWNICTWIE GARAZOWYM

Wydane w ostatnim
Rady Ministréow o
ny przeciwlotniczej
lacji i budownictwa publiczne-
go i poSwieca réwniez
nictwu garazy. W pierwszym zezwala na budo-
we garazy podziemnych, potozonych ponizej
terenu bez zadnych ograniczen,

Dzienniku Ustaw Rozporzadzenie
,Przygotowaniu w czasie pokoju obro-
i przeciwgazowej w dziedzinach regu-
zabudowania osiedli oraz
prywatnego” kilka uwag budow-
rzedzie
otaczajacego
dopuszczajac w wyjatko-
wych wypadkach na podniesienie poziomu stropu garazéow
co najwyzej o jeden metr ponad teren.

chodzi garazy naziemnych na dziat-
kach, ktére nie przekraczajg zabudowy ustalonej
towymi normami, zezwala na zabudo-
dodatkowe parterowymi garazami,
wierzchnia nie powinna przekracza¢ 10%
celi. Poza tymi

Jezeli 0o budowe

procen-
to rozporzadzenie
wanie ktéorych po-
powierzchni par-
budowa wszelkich przenosnych
jak i tymczasowych garazy jest wzbroniona.

normami

Tyle ustawa. Nie znam eksponatéw projektowanego po-

kazu budownictwa garazowego, ale

zakaz budowy prowizorycznych i

mam wrazenie, ze
przeno$nych garazy be-
dzie bardzo bolesna niespodzianka dla wiekszej czesSci wy-

stawcéw no i automobilistéw.

Rozporzadzenie wyraznie jest nastawione raczej na
podziemnych, na ktére Za-
rzad Miasta przeznaczyt odpowiednie tereny. |

moze byé mowa o zagadnieniu

budowe zbiorowych garazy

tu dopiero
obrony przeciwlotniczej
w budownictwie garazowym. Garaze podziemne moga by¢
zbiorowymi schronami gazoszczelnymi ze sztuczng wenty-
lacjg, zaopatrzonymi w urzadzenia dla odkazania i wy-
trzymatymi na bomby burzgce do pewnej wagi.

Garaze naziemne na niewielkg ilo§¢ samochodéw,
szczone przewaznie w podwodrzach

zdaniem objektami

umie-
domoéw nie sa moim
z punktu

waznymi widzenia obrony

przeciwlotniczej. Obrona samochodu przez

fikcja.

pancerny ga-
raz jest w ogdéle Tymbardziej, ze umieszczenie
samochodu w podwdrzu podczas zagrozenia
jest pozadane ze wzgledu na mozliwos¢

ulicy. Mimo to,

lotniczego nie
odciecia go od
budowanie barakéw — garazy z materia-
td6w nieogniotrwatych, nie powinno by¢ dozwolone w du-
zym mieccie, juz choéby przez
wozu i bezpieczenstwo od ognia.

wzglad na konserwacje

Wobec tego, ze garaze-schrony podziemne bedg praw-
dopodobnie bardzo kosztowne w eksploatacji i

odlegte od mieszkan wtascicieli

wzglednie
wozéw, nalezatoby w dal-
szym ciggu uwazaé¢ sprawe garazowania za otwarta i da-

lej pracowac¢ nad ta sprawa.

Jako jedna z mozliwosci
w $Srodmiesciu,

rozwigzania tego zagadnienia
niezabudowywanie parteréw do-
moéw i przeznaczenie otrzymanych w ten spos6b przestrze-
ni dla celow garazowania,

chodow.

uwazam

a nawet parkowania samo-

Stosowanie takich przelotéw-podcieni mogtoby byé¢ w
wielu wypadkach uzyskane bez ofiar ze strony wtascicieli
domoéw, gdyby nie obowiazujace przepisy,
dopuszczalng wysoko$¢ budynkéw z iloscia kondygnacji.
Mam tu na mys$li wysokos$ci zabudowy powyzej 18 m, kté-
ra przy stosowaniu wysokosci
trow,

ktore wigza

mieszkan okoto trzech me-
nie jest podzielna bez
Zawsze pozostaje

reszty w zadanej wysokosSci.
wysokoé¢ okoto dwuch i p6t metra, z
ktérag niewiadomo co zrobi¢ i ktérag sie przewaznie zuzy-
wa na nieprzewietrzane
nieuzytki.

antresole w sklepach lub inne
Zmiana tego przestarzatego przepisu zachecita-
by budujacych do stosowania przelotéw na wiekszg skale,
co przyczynitoby sie do wentylowania
skich ,studni” i

lotniczej miasta.

naszych $rédmiej-

do poprawy warunkéw obrony przeciw-

Sprawozdanie z pokazu budownictwa garazowego
zorganizowanego przez Automobilklub Polski
zamiescimy w nastepnym zeszycie
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INSTALACJACH

PIECYKOW GAZOWO-KAPIELOWYCH | W GARAZACH

I. Warunki instalowania piecykéw gazowych kapielowych.
Il. Uwagi do powyzszych warunkoéw.
IIL Chorobliwe objawy.
IV. Objawy zatrucia tlenkiem wegla.
V. Srodki zaradcze.
V1. Srodki ostroznosci.
VIIl. Warunki bezpieczenstwa dla garazy.

VIIl. Uwagi i dane podstawowe do powyzszych warunkéw.
WSTEP.
Potaczenie dwoéch instalacji gazowo-kapielowej i gara-

zowej znalazto miejsce w tej
wodu, ze w jednym i
jaca role obecnos$¢ tlenku wegla, ktéry sie moze sta¢ przy-
czyna przykrych w skutkach nastepstw.

kréotkiej notatce z tego po-
drugim wypadku odgrywa dominu-

Celem notatki jest zwro6cenie uwagi

nik i co zatem na konieczno$¢ odpowiedniego
wania sie do tych instalacji.

na powyzszy czyn-
ustosunko-

I. WARUNKI INSTALOWANIA PIECYKOW
GAZOWYCH DLA PRZYGOTOWANIA WODY
GORACEJ.

A. Piece gazowe.

1. Piece gazowe dla wanien nalezy ustawia¢ w pionie

zaworu spustowego, przy czym kurki do gazu i wody win-

ny znajdowac¢ sie na miejscu widocznym i
nym.

tatwo dostep-

2. Kazdy z piecow gazowych kapielowych zuzywajacy
pona 2 m gazu/godz. i posiadajacy palnik o ptomieniu
Swiecgcym powinien posiada¢ w gérnej nad otwo-
rem wylotowym dla spalin

czesci
regulator ciggu, umozliwiaja-
cy zasysanie powietrza od aparatu przy zbyt

wielkim ciggu w przewodzie spalinowym bez szkody dla
normalnego spalania gazu.

zewnatrz

3. Normalne potgczenie piecyka gazowego rurag odlo-
towa z przewodem spalinowym winno by¢ wykonane S$ci-

S§le, z zachowaniem nizej podanych wymiaréw
runkow;

oraz wa-

a) lura odlotowa winna przechodzi¢ najkrétszg droga
w kierunku pionowym do potgczenia nad piecem; kie-
runek poziomy dopuszcza sie tylko w razie koniecz-

nym na odcinku nie wiekszym od 1,5 metra i
spadkiem do pieca,

to ze

b.

N

pizy potaczeniu rury odlotowej nie wolno

zweza¢ przekroju otworu

z piecem,
regulacyjnego,

c) potaczenie rury odlotowej z przewodem spalinowym

winno odbywaé¢ sie bez zmniejszenia przekroju prze-
wodu spalinowego,

d) taczenie rur nalezy uskutecznia¢ w kierunku
ciwnym do ciagu,

prze-

e) luki rur dopuszcza sie tylko o tagodnym wygieciu,
odcinek prosty pionowy nie moze by¢ mniejszy jak
400 mm,

f) przy wiaczeniu do jednej rury odlotowej gazéw spa-

linowych od dwéch, a najwyzej od trzech piecéw ga-

zowych, znajdujacych sie w tym samym pomieszcze-

niu. przekréj jej winien odpowiada¢ sumie przekro-

jow poszczegdlnych rur.

4. Potaczenia piecow gazowych z przewodami spalino-

wymi niepewnymi pod wzgledem ciggu, winny by¢ zaopa-

trzone w bezpieczniki
cinku prostym

w postaci
rury odlotowej.

przerwy z lejem na od-

B. Przewody spalinowe.

5. Przewody spalinowe winny by¢ umieszczone w $cia-

nach wewnetrznych, w razie niemoznos$ci nalezy zastoso-
waé¢ przewody wewnatrz pomieszczenia,

§ciany wewnetrznej ew. zewnetrznej.

przystawione do

6. Przewody spalinowe
ew. jako betonowe,

moga by¢ budowane w cegle,
lub Zzelbetowe rury odpowiednich wy-
miaréw oraz ceglane lub betonowe bloki z zupetnie szczel-
nym taczeniem oddzielnych elementéw i z ksztattkami do
potaczenia z rurg odlotowa. Przewody wbudowane w ce-
gle na strychu winny by¢ rapowane od zewnatrz.
wody spalinowe na strychu i nad dachem z

nych i zelbetowych winny by¢ ocieplone.

Prze-
rur zelaz-

7. Przewody spalinowe stanowiag samodzielng grupe i ta-
czenie przewodow spalinowych z dymowymi
cyjnymi jest zabronione.

lub wentyla-

8. Przewo6d spalinowy winien mieé¢ otwrdr
hermetyczne z kluczowym za-
mknigciem na odlegtosci ca 50 cm od dotu najnizej umie-

szczonego piecyka.

wyjsciowy,
zaopatrzony w drzwiczki

9. Przewody obstugujace 2 — 3 piece winny posiada¢
nad najwyzej witgaczonym piecem przew6d wolny od wiag-
czen piecow conajmniej przez dwie kondygnacje i strych
dla zabezpieczenia nalezytego dziatania. Piece dwéch goér-
nych pieter powinny posiada¢ pojedyrncze samodzielne prze-
wody zakonczone nieruchoma nasada deflektorowa.

10. Przewody spalinowe winny by¢ wyprowadzone nad
dach na wysokoé¢ zabezpieczajaca normalny ciag; przewo-
dy znajdujace sie przy $cianach sasiednich budynkéw lub
w poblizu innych komindéw, na spadach dachowych itp. w
warunkach powodujacych zadmuchiwanie, winny by¢ wy-
prowadzone na wysoko$¢ niedopuszczajacag zadmuchiwania

lub zaopatrzone w nieruchome deflektory odpowiedniego
typu.

11. Najmniejszy dopuszczalny przekrdj pojedynczego
przewodu, obstugujacego jeden piec kapielowy gazowy,

wynosi: kwadratowy 14 X 14 cm lub okragty $redn. 16 cm
(200 cm’), przekréj taki pod warunkiem
dobrego ciggu moze obstugiwa¢ najwyzej

zabezpieczenia
dwa piece. Wy-
miar przewodu obstugujacego najwyzej 3 piece winien wy-
nosi¢: — prostokatny 14 X 20 cm lub okragty S$redn.
19 cm ca 300 cmb5.

12. Laczenie przewoddéw spalinowych yia strychu w prze-
wody zbiorowe jest dopuszczalne przy stosowaniu przekro-
odpowiadajgcego
nie nalezy jednakze

ju sumarycznego,
krojow,

ilosci-taczonych prze-
grupowac¢ wiecej jak trzy
nieprzekraczajagcym 840
cm « Przewody dwoch gérnych pieter winny stanowi¢ osob-

przewody o tacznym przekroju

na zbiorowa grupe. Przewody zbiorowe winny by¢ zaopa-

trzone w deflektory nieruchomego typu. Przekroje prze-

wodéw spalinowych zbiorowych ksztattuja sie nastepu-
jaco:
a) (14 X 14) X 2 przekrdéj 400 cni- $redn. 23 cm
b) (14 X 20) X 2 przekréj 560 cm- S$redn. 27 cm
c) (14 X 14) X 3 przekrdj 600 cm- $Sredn. 28 cm
d) (14 X 20) X 3 przekrdj 840 cm?2 Sredn. 33 cm
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C. Przewody wentylacyjne.

13. Przewody wentylacyjne winny by¢ umieszczone w
Scianach wewnetrznych, przy czym winny posiada¢ odle-
gto$¢ niemniej 55 cm od grupy przewodéw spalinowych.

14. Przewody wentylacyjne od tazienek i klozetéw win-
ny stanowi¢ osobne samodzielne grupy. Grupowanie prze-
wodéw wentylacyjnych moze sie odbywaé¢ w sposéb wska-
zany dla przewod6éw spalinowych.

15. Material i sposéb budowania przewodéw wentylacyj-
jest, dopuszczalny taki jak dla przewodéw spalino-
wych; nasad deflektorowych pozgdane, dla
przewodoéw za$ obstugujacych dwa gdérne pietra obowigz-

nych
stosowanie

kowe.
16. Najmniejsze dopuszczalne przekroje przewodéw wen-
tylacyjnych wynosza:

a) 14 X 14 cm ew. $redn. 16 cm ca 200 cm' z otwo-
rem wyciagowym, zaopatrzonym w Kkra-
tke 15 X 20 cm.

b) 14 X 20 cm ew. $redn. 19 cm ca 300 cml z otwo-
rem wyciagowym, zaopatrzonym w kra-
tke 15 X 25 cm.

c; 14 X 27 cm ew. $redn. 23 cm
rem wyciggowym, zaopatrzonym w Kkra-

tke 15 X 30 cm.

ca 400 cmll z otwo-

17. W szczuptych pomieszczen',ch tazienek, ktérych ob-
jetos¢ wynosi mniej niz 20 m3 dla doptywu uzupetniajgcej
iloéci powietrza z sgsiednich pomieszczen, dolna cze$¢ drzwi
winna posiada¢ przy podiodze wyciecie o przekroju ca
200 cmP.

18. W
si mniej
palnego,
niej objetosci.

pomieszczeniach tazienek, ktérych objeto$¢ wyno-
niz 10 m*“, nalezy stosowac¢ piece typu wieloczer-
ustawione w sgsiednim pomieszczeniu odpowied-

19. Przy urzadzeniu schronéw w budynkach niezaleznie
od objetosci przeznaczonego na schron pomieszczenia ma-
ja by¢ stosowane dla przygotowania wody goracej do wa-
nien i natryskéw piece gazowe wieloczerpalne, ustawione
w pomieszczeniu poza obrebem schronu pod warunkiem
zaopatrzenia piec6w w samodzielne z niczym nie potaczo-
ne przewody dla doptywu powietrza do pieca i odprowa-
odpowiednich do wydajnosci

dzenia spalin i wymiarach

zastosowanego pieca.

Projektowane urzadzenie winno uzyska¢ zatwierdzenie

witasdciwej witadzy budowlanej.

Il. UWAGI DO POWYZSZYCH WARUNKOW.

Para wodna rozpuszcza potgczenia siarkowe w spali-

nach ; formuje osad siarkowego kwasu, jeéli temperatura
spada nizej 45° C.
zielonkawe

Siarkowe potgczenia wywotuja

brzegach ptaszcza piecykéw, co wskazuje na nieprawidio-

osady na

we dziatanie pieca.
Waga CO; przy 70° C =
kwasu weglowego w powietrzu

wadze powietrza przy 10° C.

Zwiekszenie zawartosci
z 0,3 na 1,3% powoduje wzrastania ciepta u cztowieka.
Dalsze zwiekszenie do 5% jest do wytrzymania, chociaz
dziatanie ciepta jest uciazliwe; 7% dziata usypiajgco, a
przy 10% nastepuje zamieranie zyciowych funkcji.

tazienki o objetosci 10 m' przy zawartosci 1 m” kwa-
su weglowego (ze spalania ca 2 m3 gazu) mogag Spowo-
dowa¢ wypadki $miertelne.

Gorszy 10-krotnie od kwasu weglowego jest tlenek we-
gla, bo zawartos$¢

0,025 mg/litr jest dopuszczalna — bez wrazenia.
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0,25 " trujgca — przys$pieszony oddech.
2,50 " Smiertelna.
W tazienkach zawarto$¢ 30 — 50 litrow CO juz jest

niebezpieczna.

Zablokowana przez CO krew, trafiajac do serca oziebia
ciato; spadek temperatury o 5° C do 7° C uniemozliwia
powr6t do zycia.

Smieré w tazience przez atak serca wymaga sprawdze-

nia, gdyz nie zawsze moze by¢ przyczynag CO.

Z przepiséw obcych.

Nie potrzebujg odprowadzenia spalin aparaty do 10 1
pojemnoséci, jak rowniez mate ogrzewacze do 140 ciept./min.,
0 ile sa uzywane krétko i w dobrze przewietrzanym po-
mieszczeniu.

ObjetoS¢ pomieszczenia powinna byé nie mniejsza od
trzykrotnego zuzycia gazu na godzine.

1 m3 gazu daje 3600 ciept. przy 15° C, ciSnieniu 760 mm

1 wydziela przy spalaniu ca 0,75 litrow wody.

Wymiary przewodu spalinowego sa zalezne od wydaj-

nos$ci aparatu grzejnego.
Cieptostki Przekroj w cm m:i/godz Przek réj
na mm prostok. okragty gazu przewodu
cm2j
800 14 X 14 15 16,2 180
1000 14 X 20 16 19,8 200
1200 14 X 20 17 24 225
1700 14 X 25 19 34 285

Spaliny przy 20°
14° C.

Spaliny przy 7°
0° C.

W roku 1885 po pozarze teatru

C odpowiadajg wadze powietrza przy
C odpowiadajg wadze powietrza przy
Komedii Francuskiej
badania o0s6b zmartych w czasie pozaru wykazaty przy
autopsji hemoglobine porazong tlenkiem wegla. Wypadek
ten potwierdza teze, iz przy ogromnych pozarach, obej-
mujacych wielka przestrzen wydzielajag sie duze ilosci tlen-
ku wegla.

Przewody spalinowe musza by¢ sprawdzane 2 razy do
roku., czy nie majg potaczen dodatkowych i czy przekro-
je przewoddéw sa nie zwezone.

Przynajmniej raz na rok majster kominiarski winien
sprawdzac¢ przewody, czy sg pewne pod wzgledem poza-
rowym.

I1l. CHOROBLIWE OBJAWY.

Stan omdlenia przy uzyciu tazienki moze powstaé¢ w

czterech wypadkach:
1) Gdy temperatura pomieszczenia tazienki wzroénie do

24" C i wyzej i wilgotno$¢ bedzie wieksza od 89%.
2) Gdy po diuzszym dziataniu pieca gazowo-kgpielowe-
go i matej objetosci tazienki bez doptywu powietrza za-

wartos¢ tlenu w powietrzu tazienki spadnie do 18 — 16%
zamiast normalnych 21%.
3) Gdy z braku powietrza
gu w przewodzie do spalin,
nek wegla, wypetnia pomieszczenie tazienki.

4) BezposSrednie zatrucie gazem S$Swietlnym.

lub w razie odwrotnego cig-

te ostatnie, zawierajace tle-

IV. OBJAWY ZATRUCIA TLENKIEM WEGLA.

Osobnik, zaatakowany przez tlenek wegla, przede wszyst-

kim odczuwa silny b6l gtowy, skarzy sie na zawro6t glo-
Nie-

wstaje by otworzy¢

wy, na szum w uszach, na dreszcze, wielkg sennos¢.
kiedy niebezpieczenstwo i
okno lub drzwi, co go ma wybawi¢ od $mierci, ale czesto-

odczuwa
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kro¢ w trakcie tych wysitkéw nogi odmawiajg postuszen-

stwa i pada. Osobnik szybko odczuwa zmniejszenie sit
miesniowych az do stanu paralizu, przede wszystkim
w nogach.

Zmysty i Swiadomos$¢ niebezpieczenstwa sg nienaru-

szone, nie mniej jednak chory ma uczucie btogiego stanu.

Po kilku godzinach nastepujg torsje, stan przygnebie-
bicie serca, oddech staje sie przerywany, z objawa-
mi Cheyne-Stokes. Puls przyspieszony, plamy sinicy wy-
stepujga w konczynach i chory zapada na $piaczke, ktoéra
trwa¢ moze kilka godzin, a nawet kilka dni. Nigdy nie ma
wydzielin uryny, nie oddaje stolca.

nia,

We wszystkich wypadkach watpliwych nalezy stosowac

metode widmowag analizy hemoglobiny, ew. badanie me-
toda uproszczong Dr Nicloux dla wykrycia obecnosci tlen-
ku wegla.

Zawartosé¢ tlenku wegla w powietrzu 0,03%

trujaca.

do 0,05 jest

Zablokowana przez CO krew, trafiajagc do serca, ozie-
bia ciato, spadek temperatury od 5° C do 7° C uniemozli-
wia powrét do zycia.

Bezkarne przebywanie w atmosferze tlenku wegla, na-
wet przy matej wzglednie zawartos$ci tlenku w ciggu 45
minut jest nie do pomysSlenia.

Przy matych wzglednie ilosciach CO juz w ciggu 5 mi-
nut 45% hemoglobiny zostaje nasycone tlenkiem wegla,
a przy 66% nastepuje $mier¢.

Powéd omdlenia w czasie przebywania w tazience nie
moze by¢ przypisany obecnoéci CO bez dokonania spektro-
analizy krwi; raczej omdlenie bywa wywotane przez dzia-
tanie temperatury i stanu wilgotnosci
C/89%, co na podstawie poczynionych badan w analogicz-

nych wypadkach nalezy uwaza¢ za ustalone.

w stosunku 24’

V. SRODKI ZARADCZE.

Zatruta osobe niezwlocznie usunaé¢ z

w ktérym miat miejsce wypadek,

pomieszczenia,
otworzy¢ okno i zasto-
sowa¢ momentalnie sztucznie oddychanie.
rza, nie zaprzestajac nad chorym manipulacji
oddychania. chorego

okryé,

Zawezwac leka-
sztucznego
W miedzyczasie rozebra¢ i ciepto
rozcierac¢ ciato.

Sztucznego oddychania nie zaprzestawa¢ nawet w cig-
gu diuzszych godzin, po6ki nie nastgpi naturalny oddech.

Nie zraza¢ sie symptomami zgonu; zatrzymania pulsu,
ruchu serca i oddechu nie sg w danym wypadku miaro-
dajne.

Uzycie specjalnych aparatéw do sztucznego oddychania
metodg Schaffera pozwala na odratowanie w 96%

padkéw zatrucia tlenkiem wegla.

wWy-

V1. SRODKI OSTROZNOSCI.

Domy $wiezo zbudowane posiadaja duzo wilgoci w mu-

rach, przeto stan ich pod wzgledem termicznym i wilgot-
nosciowym
statej
nia przewodéw i ich dobrego wykonania.

Nalezy przeto zachowywaé pewnag ostrozno$¢ przy Kko-
rzystaniu z piecéw gazowo-kagpielowych w pierwszym okre-
sie uzytkowania budynku, ktéry dopiero po roku nabiera
cech wustabilizowania sie.

Warunki uzytkowania sg nastepujace:

i ruchu powietrza nie jest w stanie réwnowagi

nawet przy warunkach prawidtowego rozmieszcze-

1. Przygotowac¢ kagpiel i korzysta¢ z takowej przy otwar-
tych drzwiach lub naswietlan tazienki.
2. W czasie kagpieli nie uzywac¢ piecyka gazowego.

3. Nie korzysta¢ z piecyka gazowego do bezposSrednie-

go pod nim mycia gtowy.
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4. Pomieszczenie tazienki przewietrza¢ jak najczesciej.
5. Sygnalizowa¢ niezwtocznie administracji domu wszel-

kie zauwazone niedoktadnosci w dziataniu piecyka i
wodow.

prze-

VII. WARUNKI BEZPIECZENSTWA DLA GARAZY.

Budowa garazy nad- i podziemnych musi by¢ prowadzo-'
na z uwzglednieniem nastepujacych warunkow:

1) W garazach grupowych drugi boks
powinien posiada¢ $cianke dziatowa ogniotrwata (rabitz)
od dotu do géry dla zlokalizowania ognia w razie powsta-
nia pozaru w boksie.

conajmniej co

2) Dla zabezpieczenia od przenikania hatasu do blo-
kjw mieszkalnych nad podziemnymi garazami nalezy izo-
lowaé¢ konstrukcje nosng zelazng ew. zelbetowa i w tym

celu zastosowa¢ medium izolacyjne do $cian i stropéw ga-

razu pod mieszkalng czes$cig garazu.

Kanalizacja.

3) Garaz powinien posiada¢ kratke $ciekowa z separa-
torem na benzyne i smary na odnodze linii kanalizacyj-
nej poza garazem.

4) Garaz powinien posiada¢ studzienke rewizyjng przed
potaczeniem z kanatem kanalizacyjnym.

5) Garaze pojedyncze moga posiada¢ zagtebienie w po-
dtodze wysokosci
mochodu, o ile pozwala na ustawienie w nim kratki
kowej kota kanatu ulicznego.

nie mniejszej niz 50 cm dla rewizji sa-
Scie-

Ogrzewanie.

6) Garaze ogrzewane powinny posiada¢ temperature we-
wnetrzng nie nizej +5° C przy — 20“ C zewnetrznej.

7) Do ogrzewania garazéw pojedynczych moga stuzyé
zwykte piece z cegty w oponie z blachy zelaznej z paleni-
skiem na zewnatrz garazy.

8) Garaze o wiekszej ilosci
ogrzewanie centralne za pomoca nagrzewnic paropowietrz-

bokséw powinny posiadac

nych z doptywem $wiezego powietrza z zewnatrz, ze sto-
jacego poza obrebem garazu parowego Kkociotka niskie-
go cisnienia, z obudowang szczelnie aparatura ogrzewczg
i silnikiem hermetycznym, o ile aparat ogrzewczy bedzie
ustawiony w obrebie garazu.

9) Wlot powietrza ogrzanego winien by¢ umieszczony
najblizej bramy wjazdowej.

Wentylacja.

10) Garaz pojedynczy powinien posiada¢ wentylacje wy-
ciagowa w postaci samodzielnego przewodu 14 X 14 cm
wyciggnigtego ponad dach najblizszego domu i zakonczo-
nego deflektorem nieruchomego typu. Przewdéd winien po-
siada¢ otwdr na dole umieszczony na wys. 30 cm od po-
dtogi z ruchoma klapka $érednicy 12 cm dla potaczenia nad-
stawki Drugi
otwér wyciggowy na gdérze pod sufitem o $redn. 6 cm.

11) Garaz
wentylacje spalinowa za pomoca sieci

blaszanej z rurg wydmuchowa samochodu.

grupowy o wiekszej ilosci bokséw posiada
pojedyriczych prze-
wodéw o S$rednicy 16 cm, zgrupowanych w wspdlny prze-
wod zaopatrzony w ekshaustor o mocy odpowiedniej do

liczby bokséw dla wypuszczenia spalin na zewnatrz ponad
dach.

12) Poza wentylacjg wyciggowa spalinowg garaz o wiek-
szej ilosci
wag naturalng dla usuniecia zuzytego powietrza w

conajmniej % ilosci powietrza doptywowego.

bokséw powinien posiada¢ wentylacje wyciggo-
ilosci
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13) Garaz o wiekszej ilosci bokséw powinien posiadac
urzadzenie dla automatycznego przewietrzania co pewien
okres dla odnowienia catej objetosci

szczeniu,

powietrza w pomie-
a to dla uniemozliwienia powstawania mieszan-
ki wybuchowej wskutek rozlanej benzyny.

Oswietlenie.

14) Garaz pojedynczy powinien posiada¢ poza sztucz-

nym (elektrycznym), o$wietlenie w postaci naswietli bocz-

nych lub frontowych.
15) Garaze podziemne powinny posiada¢ poza sztucz-
nym (elektrycznym), o$wietlenie naturalne za pomocag od-

powiednio rozmieszczonych Swietlikow

16) Elektryczne garazu i lampek przeno-
$nych winno pochodzi¢ od transformatora o napieciu 12 —

rotalitowych.

oSwietlenie

24 V i posiada¢ armature hermetycznag.
Bezpieczenstwo.
17) Garaz pojedynczy powinien posiada¢ instalacje

sztucznego deszczu, skiadajaca sie z trzech dysz deszczo-
i wentyla drazkowego, potaczonych z sie-

ciag wodociggu miejskiego.

wych typu D 2

18) Garaz o wiekszej ilosci bokséw powinien posiadac
instalacje sztucznego deszczu o nasileniu ulewnym dla za-
bezpieczenia od przerzucenia si¢ ognia na boksy sgsiadu-

jace z boksem, gdzie powstal ogien.

Sygnalizacja.

19) Garaze o wiekszej ilosci bokséw winny posiadaé¢ sta-
cje sygnalizacji termicznej ze wskaznikami S$wietlnymi
i dzwiekowymi w pomieszczeniu kierownika lub w lokalu

dyzurnego nadzorcy obok telefonu miejskiego.

VIIl. UZASADNIENIE POWYZSZYCH WARUNKOW
ZNAJDUJEMY W NIZEJ PRZYTOCZONYCH UWAGACH
I DANYCH PODSTAWOWYCH.

Spaliny wychozdace z rury wydmuchowej posiadaja tem-
perature wylotowg ponad 100® C.

Jeden kilogram/litr benzyny daje 10685/7620 m3 spalin.

Sktad spalin 85,1 N2 + 14,9 CO»

w warunkach labo-

ratoryjnych. Przy pracy w garazu silnik spalinowy wy-
dziela od 2 — 35% CO. Ciezar gatunkowy poréwnawczy
N. — 0,97; CO; — 1,52, pow. 1,00. Waga jednego litra
w gramach N: — 1,254; CO: — 1,965; pow. — 1,294,

CO w garazach.

Tlenek wegla odgrywa w garazu duza role w zanieczy-

szczaniu powietrza i obecno$¢ jego wymaga intensywnej

wymiany powietrza — doptywu $wiezego i wyeliminowa-

nie zepsutego przez stosowne urzgdzenie wentylacyjne.
Tlenek wegla zawarty w powietrzu w ilo$ciach:
0,025 mg/litr nie wptywa szkodliwie na zdrowie.
0,25 mg/litr —
dech.
0,50 — 0,65 mg/litr —
ostabienie w nogach,

lekki bél gtowy, przys$pieszony puls i od-

silny bél gtowy, zawroty giowy,
omdlenie.

2,5 mg/litr — doza $miertelna.

1lo$¢ tlenku wegla, zawartego w spalinach zalezy cat-
kowicie od pracy karburatora. Przy dobrej pracy zawar-
to$¢ waha sie w granicach od 2 do 9%, a gdy karburator
pracuje zle, ilo$¢ tlenku wegla zwieksza sie czterokrot-

nie i dochodzi do 35%. Poza tym spaliny zawieraja akro-
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leine

produkt rozktadu smarow
nigcy btony $luzowe gaz.
Statystyczne dane Niemiec z roku 1927, 29, 30 i 31 zano-
towaty 668 zatru¢, z ktérych przeszto 47 byto $miertel-
nych.
Ameryka w

draz-

szkodliwy i

roku 1930/31 data przeszto 200 $miertel-
nych zatrué.

Badania zdrowotne szoferéw wykazaty zawartos$é¢ karbo-
xyhemoglobiny we krwi.

Granice wybuchowe benzyny 33,5 —
powietrza, czyli objetosciowe 1,1%

Jeden litr benzyny daje 250 —

164,7 mg na litr
do 5,4%.
350 litréw pary benzy-
nowej ciezszej od powietrza 2,8 do 3,5 razy.

Benzyna rozlana w zamknietym pomieszczeniu daje

mieszanke wybuchowg na wysoko$¢ 60 cm.

Przy ruchu powietrza mieszanka podnosi sie na wyso-
ko$¢ do i80 cm.

Katalizatorem wywotujacym wybuch moze by¢ szmata
welniana, a nawet popiét z papierosa.

Jak wida¢ z powyzszej charakterystyki poszczegdlnych
gazéw, spaliny sg ciezsze od powietrza po ochtodzeniu, co
nastepuje bardzo predko.

Rozdziat na gazy lekkie i ciezkie jest niewykonalny.

Przyjmujac $rednio samochody o mocy 30 KM mozemy
ustali¢ na podstawie danych doswiadczalnych, iz silnik tego
samochodu przy biegu

luzem zuzywa na godzine ca 2,3

kg benzyny i wydaje ca 25 m3godz. spalin, ktére z ta-
twoscia mozna usunal przez specjalne przewody spali-
nowe z boksu o $rednicy 16 cm. Unika fie przez to urza-
dzenie zbednego wydmuchu spalin na pomieszczenie. Na-
lezy urzadzi¢ usuwanie gazéw spalinowych, zabierajac je
u zrédta, tj. u rury wydmuchowej i nie dajac

§ci rozprzestrzenienia sie po catym garazu.

im mozno-

Moze to by¢ zatatwione droga urzadzenia sieci
déw spalinowych w murze z

przewo-
rur blaszanych
u dotu dla zatozenia rury przenos$nej,
tem wydmuchowym samochodu

z otworami
potaczonej
i wlotem do przewodu.

z wylo-

Sie¢ przewodéw z bokséw, potgczona w jeden przewodd
wspdlny winna by¢ dotgczona do ekshaustora, wydmuchu-
jacego spaliny w atmosfere ponad dach budynku.

Niezaleznie od powyzszego winna mie¢ miejsce wenty-
lacja wyciggowa z pomieszczenia w ilosci % 1,5 obje-
tosci

wentylacji doptywowej.

Wentylacja doptywowa potaczona z ogrzewaniem paro-
powietrznym ze wzgledu na opary benzynowe winna za-
bezpieczy¢ minimalnie 2-krotna do 5-krotnej wymiany po-
wietrza w pomieszczeniu przy

4-5° C i 15° C zewnatrz.

temperaturze wewnatrz

Wentylacja doptywowa $Swiezego powietrza o wymia-
nie 2 — b5-krotnej i wyciggowa grawitacyjna ma na celu

renowacje powietrza nasyconego oparami benzyny i
kiem wegla dla zapobiezenia wybuchom i zatruciom.

tlen-

Zawarto$¢ w powietrzu pary benzynowej w ilosci

juz posiada skionnosci wybuchowe.

1,1%

Uzywanie do ogrzewania powietrza cyrkulacyjnego jest
przeto bezwzglednie niedopuszczalne,
niepozgdane wybuchy.
by¢ zwrécona

gdyz moze wywotac
W garazu wieloboksowym winna
nie na $rodki do gaszenia ognia,
a na urzadzenie zapobiegajgce przerzucaniu sie ognia z jed-
nego miejsca na drugie. Srodki zapobiegawcze muszg wy-

uwaga

starcza¢ do czasu przybycia strazy ogniowej, ktéra win-
na spetni¢ swe bezposrednie zadanie gaszenia powstatego
pozaru.

Srodkiem takim jest urzadzenie sztucznego deszczu o na-

sileniu ulewnym.
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Zbytnie wglebienie
nastepujace utrudnienie:

garazy pojedynczych wprowadza

a) Nie daje moznos$ci normalnego rozwigzania kanaliza-
cji wymagajac ustawienia zaworu burzowego, po-
dwoéjnej kratki $ciekowej i pompy dla przepompo-
wywania woéd opadowych i $ciekéw.

b) Utrudnia ustawienie separatora dla benzyny i
row.

sma-

c) Daje mozno$¢ zalania garazu i samochodu w czasie
deszczu lub ulewy.

d) Poteguje te okoliczno$¢ zapomnienie zamkniecia bu-
rzowego zaworu.

e) Komplikuje znacznie
razach.

instalacje przy zbiorowych ga-
f) Nie pozwala na ogrzanie pojedynczego garazu, gdyz
garaz moze by¢ zaopatrzony tylko w piec z paleni-
skiem zewnetrznym, co przy zagtebieniu garazu jest
utrudnione.
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Wymiary orientacyjne samochoddéw:

Szerokos$¢ Dtugosé Wysokos¢ Typ samochodu
1.80 5.20 1.65 Austro-Deimler
1.75 7.50 1.60 Mercedes-Benz
1.90 5.90 1.80 Buick — duzy model
1.60 3.75 1.50 Chrysler
1.50 4.00 1.50 Citroen
1.30 3.70 1.35 D. K. W.
1.55 4.05 1.50 Fiat — normalny
1.30 3.30 1.40 Fiat — maly model
1.60 4.10 1.65 Ford — duzy model
1.30 3.50 1.50 Ford — maty model
1.43 3.93 1.48 Opel
1.95 5.70 1.70 Packard
1.60 4.10 1.55 Studebacker
1.60 4.10 1.55 Chevrolet.

PRZEGLAD WYDAWNICTW

Inz. - arch. S. Mielnicki — Ustroje budowlane. 352 str.
w tym 171 tablic rysunkowych. Katowice 1938. Naktadem

wiasnym autora: Katowice, ul. Zabrska 14. Cena 21,50 zi

Niewiadomo, czy z powodu trudnosSci w zgromadzeniu
i przygotowaniu do druku wyjatkowo obszernego materia-
tu rysunkowego, czy tez moze z braku chetnych autoréw,
nie posiadaliSmy dotad dobrego opracowania ksigzkowego
z dziedziny budownictwa og6lnego. A potrzebny nam byt
oddawna podrecznik tak kompletny, aby potrafit usungc
z naszych bibliotek podrecznych te wszystkie zagraniczne
Dauby, Titschery, Fricki i cate
prac, przewaznie z Berlina i Lipska rodem. Z koniecznosci
musieliSmy szukaé¢ w nich dotad pomocy w razie nieunik-
nionych ktopotéw konstrukcyjnych.

mnéstwo pomniejszych

Z prawdziwa wiec przyjemnoscig notujemy ukazanie sie
w sprzedazy pieknie wydanych LU strojow budo-
wlanych?” inz. Mielnickiego, Kierownika Wydziatu
Budowlanego w Slgskich Technicznych Zakladach Nauko-
wych. Na taki wtasnie podrecznik czekat tyle lat architekt
i budowniczy, student Politechniki i uczen szkoty budowla-
nej mistrz budowlany i kilka branz rzemie$lniczych, pra-
cujacych w przemyséle budowlanym. Wielka to zaleta tej
ksigzki, ze trafia ona réwnocze$nie do nich wszystkich,
ze przemawia wspoélnym jezykiem catego $wiata budowla-
nego: starannie opracowanym i opisanym zbiorem rysun-
kéw konstrukcyjnych.

chodzi
zki zostat wybrany bardzo szczeS$liwie.
ba w niej szuka¢, kartkujgc strony. Po prostu kazdej
stronicy prawej, wypeinionej tablicg rysunkowga, odpowia-
da na stronie lewej tekst: $Scisty, zwiezty i wyczerpujacy.
Przy takim uktadzie i przy doskonatym opisie rysunkéw
odpadta potrzeba ponad tysigca rysunkow
i ucigzliwego podawania tych liczb w teks$cie. Wyodrebnie-
stronie dato przejrzysty ukitad tek-

Jezeli 0 samopoczucie czytelnika, to ukiad ksig-

Niczego nie trze-

liczbowania

nie rycin na osobnej

stu, zwiekszony czestymi tytutami ustepéw i umiarkowa-
nym stosowaniem kursywy. Z dwojga mozliwos$ci: speku-
lacja na objeto$ci dzieta czy interes czytelnika, wybrat

autor stusznie to drugie. Jakze tatwo przy powiekszeniu
czcionki i margineséw, oraz przy nieznacznym zwieksze-
niu rysunkoéw i ich wzajemnych odstepéw, autor mogt sie

popisa¢ tomem o potowe grubszym i... o potowe drozszym.

Tres$¢ ksigzki wyczerpuje przedmiot dzieta, zaznaczony

w tytule. PrzejdZzmy tytuty rozdziatéw: Wytyczenie bu-
dynkéw i umocnienie wykopoéw. Mury ceglane zwykte,
szczelinowe i pustakowe. Mury z kamieni i betonu. Otwo-

ry w murach. Sciany drewniane. Stropy drewniane i ognio-

trwate. Wyprawy, polepy, oktadziny i izolacje. Scianki
dziatowe. Dachy drewniane i ich krycie. Schody drewnia-
ne i ogniotrwate. Roboty $lusarskie. Drzwi i okna drew-

niane. Sklepienia.
w zwykltym budownictwie mieszkaniowym.
wszystkich wydanych Polskich Norm z dziatu stolarki bu-
dowlanej podnosi warto$¢ podrecznika przez podkreslenie
gospodarczego znaczenia normalizacji elementéw budowla-

nych.

Mamy wiec wszystko czego potrzeba

Zamieszczenie

Osobno kilka stéw o rysunkach. Na 171 tablicach cato-
stronnicowych jest ich przeszto tysigc — niemal wszystkie
doskonate. W podrecznikach budowlanych ryciny stanowi-
ty i stanowi¢ beda zawsze ,czarna” strone pracy autora.
Nic dziwnego. Potrzeba ich tu okoto 5 razy wiecej, niz w
jakimkolwiek innym podreczniku Kto na
skérze sprébowat,
zy¢ w przygotowanie jednej ryciny do druku, ten pojmie
tatwo tysigckrotny trud autora ,Ustrojow”. Trzeba spec-
jalnie podkresli¢, ze doceniajac anemiczny stan polskiego
czytelnictwa technicznego, autor wydal swe dzieto nakta-
dem witasnym, usuwajgc koszt posSrednika — wydawcy. Jak
tre$¢ ksigzki Swiadczy dobrze o autorze, tak tez jej zew-
netrzny wyglad, dobry papier, czysty druk, piekna oktad-
ka, a nadewszystko przystepna cena wystawia znakomite
Swiadectwo autorowi - wydawcy.

technicznym.

wtasnej ile pracy i czasu trzeba wto-

Nakoniec sakramentalny ustep o usterkach i biledach.
Czy sag? Czy jest ich duzo? Owszem sg: trzy biedy rysun-
i pie¢ drukarskich, razem o$m na 352 strony druku.
Jezeli z tego powodu kto$ z nieuleczalnych ,czarnowidzéow”
ma zamiar powiesi¢ autora, a podrecznik jego spali¢ na
stosie, niech to zrobi. Tylko przedtem niech sam napisze
lepszy. Bo inaczej odda nam niedzwiedzia przystuge. My

natomiast o kilku drobnych usterkach porozmawiamy nie-

kowe

co poézniej, a mianowicie przy omawianiu drugiego wyda-
nia. Nie watpimy, ze nastgpi to nad spodziewanie rychto.
Niema bowiem co ukrywag:

wodzenie

pozyteczne to dzielo ma po-
,murowane”.

Kalkowski.



272

Garlinski —
Ksiegarnia Niemierkiewicza,

Inz. arch. St.
Sktad gtéwny i
25.

O ustréj zawodu architekta.
Gdynia, str.

Autor poddaje analizie proces budowy i podziat funkcji
poszczegblnych zawodéw biorgcych udziat w tym procesie.
Poza podziatem na budownictwo inzynierskie i architekto-
niczne autor wysuwa propozycje wydzielenia budownictwa
prostego (wartoéci do 100 tys. zi), przy ktérego wykony-
waniu funkcje kierownictwa i przedsiebiorcy moga by¢
Najwiecej miejsca broszura po-
$wieca wolnemu zawodowi architekty. W tej sprawie autor
wypowiada poglad, iz ustawa budowlana interesuje sie tyl-
ko czes$cig pracy wolnego zawodu architekty. Objecie opie-
pracy jest zreszta

potaczone w jednej osobie.

kg ustawodawcza catego zakresu tej
niemozliwe. Te funkcje skutecznie i zyciowo moze speinié
tylko przymusowa organizacja zawodowa, grupujaca

wszystkich wykonujacych wolny zawéd architekta.

Warszawski Skorowidz Branzowy — 500 str. — wyd.
Ajencji Wschodniej w Warszawie, Nowy Swiat 21 — ce-
na 3.90 zi.

Jest to pozyteczny informator adresowy zawierajgcy

40.000 adres6w z obszaru m. Warszawy podzielonych alfa-
betycznie na 2.500 branz. Z kolei poszczeg6lne branze sa
posegregowane na: wytwoérnie, sktady fabryczne, przed-

stawicielstwa, hurt i detal.

Wydawnictwo zatem stuzy dla tych wypadkoéw, gdy za-
lezy na znalezieniu wyczerpujacego spisu adreséw w szu-
kanym dziale produkcji.

NOWOSCI WYDAWNICZE.

Bauer Stefan inz. Propagowanie spozycia drewna w roz-

nych krajach. Warszawa, 1938. (Druk. W. Piekarniak).

Cm. 24, str. 19 + 1 nl. Odb.: ,Las Polski”, 1937 r. —
Tyt oki. — Tyt. franc.
Bezpieczeristwo i higiena spawacza. Warszawa, 1938 r.

Wyd. ,Bezpieczenstwo i Higiena Pracy”.
szynski i S-ka). Cm. 16\2, str. 64.

Bielecki Stefan. Trasowanie. Warszawa, 1938 r. Wyd. Tow.
Oswiaty Zawodowej. (Druk. Gospodarcza). Cm. 20, str.
59. ,Biblioteka Zawodowa”, 3.

Ciotek Gerard inz. arch. ob.: Piascik Franciszek inz. arch.
Przyktadowe projekty zagréod wiejskich.

Dalbor Witold. Pompeo Ferrazi ok. 1660 — 1736. Dziatal-
no$¢ architektoniczna w Polsce. Warszawa, 1938 r. Wyd.
i druk. Kasy im. Mianowskiego. Cm. 25%, str. 5 nl. +
210 + 1 nl., tablic 18.

Ehrlich Piotr Emil. Domy
wielkosklepowe. Domy wysytkowe.
L. Wisniewski). Cm. 18, str. 153

Estreicher Karol. Ob.:

Griffel Henryk inz. Doswiadczenie poréwnawcze na bel-
kach zelbetowych wuzbrojonych zelazem okragtym i sta-
la ,Griffel”. Opracowano na podstawie oficjalnego spra-
wozdania Laboratorium Wytrzymatosci Materiatow Po-
litechniki Warszawskiej. Warszawa, 1938 r. (Druk.
,Drukprasa”). Cm. 29, str. 8. Odbitka z ,Cementu”,
1937 r. Nr. 12. — Tyt. oki

Kieszkowski Witold. ob.: ,Renesans w Polsce”.

Konopka Alfred L. inz. Rury stalowe zeliwne. Warszawa,
1938 r. (Druk. ,Dzwignia”). Cm. 24, str. 15. Odb.: ,Sa-
morz. Miejski”, 1935, Nr. 8.

(Druk. F. Wy-

towarowe.
Lwow, 1938 r.
1 nl

Przedsigbiorstwa
(Druk.

Renesans w Polsce.
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Eidgenossische Luftschutzkommission. —  Technische
Richtlinien fiir den baulichen Luftschutz. 44 str. i 10 ta-
blic rysunkowych. Bern 1936. Cena 5,10 zi

Szwajcarska Zwigzkowa Komisja dla spraw OPL wyda-
ta jeszcze w roku 1936 W skazowki technicz-
ne dla budownictwa obronneg 0", jako
oficjalna prace zbiorowgag pieciu specjalistow. Pisany sty-
lem urzedowego rozporzadzenia, podzielony na liczbowane
paragrafy i ustepy, jest to zwiezty podrecznik budownic-
twa obronnego, dziatania bomb lotni-
czych, zasady budowy schronéw oraz sposoby wzmacnia-
nia istniejacych budynkéw dla celéow OPL.

omawiajacy skutki

Wskazéwki te nie posiadaja jednak mocy obowigzujacej.
Autorzy zaznaczajag w przedmowie, ze odpowiadaja jedy-
nie na pytanie: ja k budowa¢?, natomiast decy-
zja: kto ma budowa¢? nalezy do Wtadz Zwiaz-
by¢ poprze-
budo -
albowiem sprawa kosztéw budowy schronéw jest
istotnym ,gwozdziem” budowlanej opl.

Dziesie¢ trzy — wzglednie czterostronnicowych tablic,
dodanych za tekstem, zawiera kilkadziesiat dobrych du-
zych rysunkoéw konstrukcyjnych, ilustrujacych zagadnie-

kowych. Decyzja ta nie bedzie tatwa i musi

dzona rozwazaniami gospodarczymi: za <co

wac?,

nia, poruszone w tekscie.
Bytoby bardzo pozadane,
wzglednie LOPP, po wydaniu

aby nasze sfery urzedowe,
rozporzgdzenia Rady Mini-
strow o przymusie budowlanej OPL, ktére jak wiadomo 15.
maja br. weszto w zycie, pomyséloty réwniez o wydaniu po-
dobnych ,Wskazéwek technicznych”, jako bardzo potrzeb-

nego komentarza do tego rozporzadzenia. Katkowski.

Krélikowski Jerzy inz. Jak jezdzi¢ i chodzi¢ po drogach.
Warszawa, 1938 r. Wyd. Ligi Drogowej. (Druk. Salez.
Szkoty Rzem.). Cm. 22M, str. 80 + 3 nl. — ,Biblio-
teczka Techniczna Ligi Drogowej”. (Inz. J. Piasecki:
Przedmowa).

Krélikowski Jerzy. Nowe poglady na konieczno$é kultywo-

wania piekna w budownictwie drogowym. (Krakow,
1938 r.). Druk. W. L. Anczyc i Sp. Cm. 27, str. 28 —
34. Nadbit.: ,Ochrona Przyrody”, 1937 r. — Tyt. okt. —
Tyt. ang.

Kuncewicz Adam inz. Planowanie regionalne, sprawy bu-
dowlane a ochrona przyrody. (Krakéw, 1938 r.). Druk.

W. L. Anczyc i Sp. Cm. 27, str. 18 — 28. Nadb.: ,Ochro-
na Przyrody”, 1937 r. — Tyt. okt. — Tyt. ang.

Leszczynski Stanistaw. Rola naturalnego $rodowiska geo-
graficznego w planowaniu regionalnym. (Krakéw, 1938).
Druk. W. L. Anczyc i Sp. Cm. 27, str. 34 — 53. Nadbit.:
,Ochrona Przyrody”, 1937 r. — Tyt. okl. — Tyt.

Meczynski Fr. Kosciét Najswietszej Marii w Krakowie.
Krakéw.. 1938 r. (Druk. Narodowa). Cm. 17, str. 127.
(O architekturze kosciota).

ang.

Nowakoiuski Brunon dr. Problematyka komfortu cieplne-
go. Warszawa, 1938 r. (Druk. ,Zgoda”). Cm. 24, str.
8. Odb. — Tyt. nagt.

Pagaczewski Julian. Ob.: Renesans w Polsce.

Piasecki J. inz. ob.: Krolikowski Jerzy inz.

Piascik Franciszek inz. arch. Przyktadowe projekty za-
grod wiejskich. (Dla gospodarstw od 2 do 15 ha). Wraz
z wykazami najwazniejszych materiatéw budowlanych,
opisem projektéow i wskazéwkami technicznymi. Warsza-
wa, 1938 r. Nakl. ,Ksiaznica dla Rolnikéw C. F. O.
i K. R.”. (Druk. W. Piekarniak). Cm. 34, str. 16 + 33
nl., mapa 1, tablic 25. Wydziat Budownictwa Wiejskie-
go Centr. Tow. Organ. Kotek Roln.
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(W opracowaniu
ku brali udziat inz. arch.:
i Zakrzewski Romuald).

i przygotowaniu materiatéw do dru-
Ciotek Gerard, Rekosz Jan

Polinski Joézef. Grochéw, przedmiescie Warszawy w daw-
niejszej i niedawnej przesztosci. Z 122 ilustracjami w
tek$cie. (Ksiega pamigtkowa). Warszawa, 1938 r. Nak#.
Tow. Przyjaciét Grochowa. (Druk. ,Nasza Drukarnia”).
Cm. 25, str. 295 + XXX, tablic 1.

~Przeglad Saperski”. Miesiecznik wydawany przez Do-
wodztwo Saperéw Min. Spraw Wojsk. Warszawa, rok
12 (1), zesz. 1: styczen 1938 r. Druk. Warsz. Zaktady
Graficzne. Cm. 19% X 14.

(Poprzednio czasopismo
Wojskowo-Technicznego”).

.,Przeglad Wojskowo-Techniczny”. Miesiecznik wydawany
przez Dowoédztwo Saperéw, Dowddztwo Wojsk tagcznosci

rok 11-ty

stanowito dziat ,Przegladu

i Dowddztwo Broni
1937 r.

(Ostatni Nr. 6 pod powyz. tyt.: grudzien 1937 r. —
Wzamian wychodzg obecnie: ,Przegtagd Saperski”, ,Prze-
glad tacznosci” i ,Przeglad Wojsk Pancernych”).

Rekisz Jan inz. arch. ob.: Piascik Franciszek inz. arch.:
Przyktadowe projekty zagréd.

Renesans w Polsce. Recenzje i sprawozdania. Lwoéw, 1938 r.
(Nakt.). Zaktad Narodowy im. Ossolinskich. Cm. 31%,
str. 20. Odbitka z ,Dawnej Sztuki”, r. I, zesz. 1.

(zawiera: Adam Bochniak: Stefan S. Komorowski:
Kaplica Zygmuntowska w katedrze na Wawelu (1517 __
1533). Krakoéw, 1931. — Witold Kieszkowski: Dzieje bu-
dowy zamku w Niepotomicach za panowania Zygmunta

Pancernych. Warszawa,

Augusta (1550 — 1571). Warszawa, 1935. — Karrol
Estreicher i Julian Pagaczewski: Czy Jan Maria Pa-
dovano byt w Rzymie? Krakéw, 1937. — Karol Estrei-
cher: wactaw Husarski: Attyka polska i jej wplywy
na kraje sasiednie. Warszawa, 1936; Krystyn Sinko
(Popielowa): Hieronim Canavesi. Krakéow, 1936. — Kry-
styna Sinko - Popielowa: Julian Pagaczewski: Jan Mi-
chatowicz z Urzedowa. Krakéw, 1937 r.).
BETON | ZELBET

POSTEPY W DZIEDZINIE BETONU.

W lutym odbyto sie w Amerykanskim Instytucie Beto-
nowym w Chicago zebranie naukowe, na ktérym omawia-
no postepy w zakresie powstawania rys termicznych, wy-
tizymatos$ci stupoéw pod obciazeniem mimosrodkowym oraz
pioby z ramami. Zagadnienie zapobiegania rysom, wywo-
tanym przez podwyzszenie temperatury, towarzyszace wig-
zaniu cementu, gra duzg role przy betonowaniu duzych
mas. Wedtug ogé6lnego zdania badaczy najlepszym sposo-
bem unikniecia tego zjawiska jest stosowanie cementu port-
landzkiego z puccolana, a pro6cz tego zmniejszenie iloSci
cementu w betonie, ograniczenie wysokos$ci warstwy, spec-
jalne chitodzenie i przerwy dylatacyjne. Co sie tyczy préb
z stupami, to okazato sie, ze stosunek wytrzymatoséci stu-
pa obcigzonego mimos$rodkowo do poréwnawczego obcigzo-

eC \
I

nego osiowo wyraza sie krzywag o réownaniu :1: (1 +

Zbrojenie spiralne dato wzrost wytrzymatoséci na $ciskanie
o 5%, a na rozcigganie znizke 9%. W zakresie opieki nad
Swiezym betonem omawiano rézne powitoki, majgce na ce-
lu ochrone przed zbytnig utratg wody — przez parowa-
nie, co ma znaczenie w okolicach o klimacie suchym i go-
racym. Najlepsze sg produkty ze smoty z wegla kamien-
nego o temperaturze mieknienia 55° — 63°. Dwuch bada-
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Sinko-Popielowa Krystyna. Ob.: Renesans w Polsce.

Studia nad przedmiesciami Krakowa. (Krakoéw), 1938 r.
Nakt. Tow. Mitosnikéw Historii i Zabytkéw Krakowa.
(Druk. W. L. Anczyc i Sp.). Cm. 21, str. 214 -f 1 nl.r
tablic 4.

Szelggowski F. doc. dr. inz. w
wysokowartosciowych w mostownictwie. Warszawa, 1938.
(Druk. Techniczna). Cm. 29%, str. 7. Odbitka z ,Przegl.
Techniczn.”. 1938 r. Nr. 3. — Tyt. nagt

Szniolis Aleksander inz. W sprawie zaopatrzenia ludnosci
Polski w dobrg wode. Warszawa, 1938 r. Nakt. Panstw.

sprawie stosowania stali

Zakt. Higieny. (Druk. Panstwowa). Cm. 22%, str. 27.
(Odb.: ,Praca i Op. Spot.”, 1937, zesz. 3).
Treter Bogdan. Ochrona krajobrazu i cech regionalnych

w budownictwie wiejskim w ramach przepiséw budow-

lanych. (Krakéw, 1938 r.). Druk. W. L. Anczyc i Sp.
Cm. 27, str. 10 — 18. Nadbitka z ,Ochrony Przyrody”,
1937. — Tyt. okt. — Tyt. ang.

Treter Bogdan inz. O ochronie budownictwa Iludowego.
(Wilno, 1938 r.). W pracy zbiér.: ,Sprawozdanie ze
Zjazdu zwotan. przez Rade Tow. Popierania Przemy-

stu Ludowego”.

Trylinski Wihadystaw inz. Ulice i drogi z ptyt betonowych.
Wyktad wygtoszony na Wyzszym Kursie Betoniarskim
w Warszawie dn. 4 lutego 1938 r. Warszawa, 1938 r.
(Druk. ,Drukprasa”). Cm. 20%, str. 11.

Walicki Michat. Kolegiata w Tumie pod teczyca. L6dz,

1938 r. Wyd. tédzki Obyw. Komitet Ratowania Kole-
giaty w Tumie. Skt gt Pol. Tow. Historyczne, Oddziat
w todzi. (Druk. Polska). Cm. 24%, str. 4 nl. -f 78 +

1 nl., tablic 44.

Warszawska Spéidzielnia Mieszkaniowa. Osiedle na Zoli-

borzu. (Warszawa, 1938 r.). Litografia W. Gidwczew-
ski. Cm. 55% X 80%.
(Plan wvr rzucie aksonometrycznym).
Zakrzewski Romuatd inz. arch. ob.: Piascik Franciszek
inz. arcli.: Przyktadowe projekty zagréd wiejskich.

W. D.

czy z Sacramento przedstawito doswiadczenia nad odpor-
noscia betonu na dziatania woéd gruntowych zasadowych.
Najlepszym okazat sie beton z cementu zawierajacego tle-
nek zelaza, albo domieszke krzemowa, zmielong
klinkierem. Do$wiadczenia nad ramami potwierdzity naogdt
zgodnos$¢ wynikéw praktycznych teoretycz-

razem z

z zatozeniami
nymi, m. in. wykazaty konieczno$¢ dawania zbrojenia na
écinanie, chociazby z obliczenia wynikaty mate naprezenia
tnace.

Engineering News Record z 10.111.193S r., str. 374.

T. K.

POSTEPY W TECHNOLOGII CEMENTU.

Przez dostosowanie rozmaitych cementéw do rozmaitych
zadan udato sie uzyska¢ cementy specjalne dla szczeg6l-
nie narazonych i odpowiedzialnych konstrukcji. Obecnie
wytwaiza sie juz cementy o maltym

budowli

cieple wigzania dla
masywnych, gdzie straty cieplne wnetrza betonu
sa bez poréwnania mniejsze niz na powierzchni — z dru-
giej strony produkuje sie cementy o wysokim cieple wig-
zania dla robdét zimowych. Istnieja cementy szczegdlnie
odporne na stonag wode dla rob6t morskich. Cementy o ma-
tym skurczu potrzebne sa w budownictwie drogowym oraz
zbiornikowym. Cechy te osigga sie przez dobér skiadu che-
micznego klinkieru oraz przez regulowanie mielenia i wy-

patu. Réwniez fabrycznie dodaje sie do cementu barwiki
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i bitumy. W szczeg6lnosci
wanie betonu bitumem —

zastuguje na uwage trakto-
naniesienie bituméw na goto-
wy beton w roztworze lub emulsji chroni beton przed utra-
ta wody, przed dziataniem szkodliwych

wnetrznych i uszczelnia go korzystnie.

czynnikoéw ze-
Wobec ulepszenia
transportowych odpada potrzeba zbytniego dozo-
wania wody w betonie, co oczywiscie polepsza jego wytrzy-

Srodkodéw

matosé.

Jezeli chodzi o rozmaite domieszki, nalezy podkresli¢, ze
dodatek bituméw do wody zmniejsza nieco wytrzymatosé
hetonu — beton po rozszalowaniu ma wyglad zblizony do
marmuru. Przy matych naprezeniach dodatek ten jest nie-
szkodliwy i korzystny, gdyz wypeinia pory. Dodatki przy-
spieszajace wigzanie i zwiekszajgce wytrzymato$¢ poczatko-
wg — stosuje sie, przewaznie w postaci chlorkéw wapnia,
glinu i zelaza tam, gdzie chodzi o przys$pieszenie proceséw
wstepnych, np. przy mrozie i w kopalniach. Przy rozmai-
tych gatunkach cementu nalezy tu by¢ ostroznym. Barwi-
ki dodaje sie do mieszarki w postaci maczki, przewaznie
w budownictwie drogowym — nie nalezy przekraczaé¢ do-
zy 2%.

Betony lekkie zawierajg pory powietrzne badz to w za-
prawie cementowej, badZ to w kruszywie. W drugim wy-
padku stosuje sie rozmaite kamienie porowate,
sokopiecowy itd. — w pierwszym wypadku dodaje sie do
wody materiaty pienigce albo wywotuje sie powstawanie
gazéw przy wigzaniu cementu.

zuzel wy-

Poniewaz te betony wyka-
zuja zwykle skurcz bardzo znaczny, wyrabia sie z nich
fabrycznie, elementy, ktére ukitada sie na budowie dopiero
po diuzszym okresie twardnienia. Jezeli lekko$¢ betonu
uzyskano przez uzycie kruszywa porowatego, tych objawow
skurczu niema.

(Deutsche Bauzeitung 9.3.38).

Inz. M. L.
KONGRES NIEMIECKIEGO ZWIAZKU BETONOWEGO.

Prof. Kersten omawia ciekawsze

na dorocznym Kongresie

referaty wygloszone
Niemieckiego Zwigzku Betono-
wego. Z pos$réd ostatnio w Niemczech wykonanych objek-
tow betonowych i zelbetowych
stepujace:

Most na Teufelstal jest przy
najwiekszym mostem ‘tukowym

zastuguja na uwage na-

138 m
pomost

rozpietosci wolnej
zelbetowym (?) —
spoczywa na dwu fekach,
tego samego
masie 1700 m*“ drzewa i wiezach o wysokosci

ktéore wykonano przy pomocy
drewnianego o
do 38 m —
rusztowanie przesunieto w Kkilku godzinach o 12 m. Grunt

pod przyczétkami wzmocniono zastrzykami cementowymi

przesuwalnego szalowania

w iloéci 1000 ton. Przy sposobnos$ci oméwiono fundamen-
ty gmachu kongresowego w Norymbergii, gdzie grunt,
wzmocniono palami z mieszaniny zwiru i piasku, bez ce-

mentu, podnoszac
4,5 kg/cma

naprezenie dopuszczalne z 2,0 na

Przegroda doliny rzeki Saale o pojemnosci
jest najwiekszg przegrodg w Europie —
trudne byty

Krzywizn.

465000 m?
szczegblnie
roboty szalunkowe z uwagi na wielka ilos¢

W szeregu budéw zastosowano nowy typ wiezara zel-
betowego w postaci kratownicy o naprezeniach pierwot-
rozpietosci dochodzg do 80 m.

W budowie siloséw zwraca sie obecnie baczna uwage
na nalezytag wentylacje, gdyz
prowadzi do strat wysokosci %
Dla niszczenia

nych —

nieodpowiednie magazyno-

wanie ziaren miliarda

marek rocznie. robactwa doprowadza sie

rowniez gaz do zbiornikéw. Przy uzyciu szalowan S$lizgo-

wych otrzymuje sie gtadkie powierzchnie wewnegtrzne
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przy postepie dziennym
séw wynosi

roboty 6 m. Koszt budowy silo-
obecnie przecietnie 50 RM/tone pojemnosci.

W Bremie wybudowano silos na 78000 ton, w Essen
wzniesiono zbiornik na wegiel o pojemnos$ci 10000 ton.
(Deutsche Bauzeitung 13.4.1938).
Inz. M. L.

BARWIENIE CEMENTOW.

Do barwienia betonu wolno stosowa¢ wytacznie czyste
farby mineralne, gdyz powoduja obnizenie
wytrzymatosci, lub sa bardzo nietrwate. Domieszka farby
nie moze przekroczy¢ 10% ciezaru cementu. Na ogét mozna
uzyskac¢ silne zabarwienie i przy mniejszej farby.
Barwik musi by¢ mielony tak drobno jak cement, aby
uzyskaé¢ jednostajny kolor. Ponizsza tabelka podaje wta-
Sciwe barwiki mineralne: niebieski — tlenek kobaltu; bron-
zowy — umbra palona lub tlenek zelaza; rdzawy — ugier
zjity; popielaty — sadza, zielony
— tlenek chromu; mate ilosci czerwonego tlen-
itd. — czerwony tlenek
weneckiej nie wolno stosowac). Bardzo

inne barwiki

ilosci

czarny tlenek zelaza,
ré6zowy —
ku zelaza; czerwony, terrakotta
zelaza (czerwieni
intensywny kolor jest osiggany tylko przy biatym cemen-
cie. Biaty cement i biaty piasek dajg beton o czystym ko-
lorze biatym.

(Highway Rosearch Abstracts 44/1937).

Inz. M. L.
POSADZKA BETONOWA.

Jedna z firm budowlanych w Buffalo (St. Zj. A. P.)
wyspecjalizowata sie w wykonywaniu posadzek betono-
wych w zaktadach fabrycznych. Plyte betonowg, stano-
wigcg podtoze, czys$ci sie szczotkami stalowymi, po czym
moczy przez 24 godz., a nastepnie w ostatniej chwili

przed zatozeniem wierzchniej warstwy, polewa sie mlekiem
cementowym. Gdérna warstwa jest betonem o stosunku ce-
mentu do kruszywa 1 : 3, gdzie Kkruszywo jest czysto
krzemionkowe, a woda dodawana na oko tak, aby beton
Scisniety w reku zlepiat sie, ale nie przeciekat przez palce.
Beton po naniesieniu ubija sie recznie, a nastepnie podda-
je wibrowaniu i wygtadza przyrzagdem wagi 135 kg o na-
pedzie elektrycznym. 8 wprawnych (nie liczac ob-
betoniarki) wykonywa w 8 godzin przeszio 800 nv,
9 X 42 m,
25 mm, ktére se poézniej

ludzi
stugi
przy czym posadzke ukiada sie kwadratami
ograniczonymi deskami wyjmu-
je, zapeiniajgac szczeliny.

Engineering News Record 7.4.1938 r., str. 506.

T. K.

CEGLA KRZEMOWOWAPIENNA.

Zasady produkcji tej cegty znane sa juz oddawna: kwar-
cyt miele sie, miesza z mleczkiem wapiennym, suszy i wy-
pala w temperaturze ponad 1450 stopni. Cegta w ten spo-
s6b uzyskana odznacza sie wysoka wytrzymatoscig na ci-
S$nienie przy wysokich temperaturach, posiada dos$¢ znacz-
ne przewodnictwo cieplne i wykazuje duzy wspoétczynnik

rozszerzalnos$ci cieplnej. Cegte krzemowowapienng stosuje
sie do murowania piecow Martina, gdyz jest odporna na
kwasy, oraz w piecach koksowych z uwragi na jej odpor-
tatwo natomiast ulega zwigz-

kom zasadowym. Moze by¢ stosowana réwniez w piecach

no$¢ na sole alkaliczne —

wszelkiego rodzaju w hutach szkia,

(Revue des Materiaux de Construction X11/1937).
Inz. M. L.

emalierniach itp.
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NAWIERZCHNIA Z BETONU KLINKIEROWEGO.

Obtatnio wykonano w Niemczech odcinek prébny auto-
strady z betonu klinkierowego wedle patentu inz. Schwarz-
kopfa. Sktad betonu byt nastepujacy: cement w ilosci
350 kg/ml, kruszywo ztozone z piasku 0 do 3 mm oraz
ttucznia klinkierowego, produkowanego w pobliskiej ce-
gielni. Klinkier wytrzymato$sé¢ na cisnienie 142
do 380 kg/cm'. Tihuczen klinkierowy miat wymiary 2 do
30 mm. W przysztosci cegielnia bedzie produkowa¢ odrazu
ttuczen klinkierowy w odpowiednich wymiarach i mieszan-
kach.

Nawierzchnie wykonano w grubosci 20 cm na starej
zwirowce wyréwnanej piaskiem przy statej kontroli sktad-
nikéw. Na uwage zastuguje nadzwyczaj silna
wody przez ttuczen klinkierowy (Tonsplitt) —

wykazat

chtonnos¢
do 24,5%.
Krzywa przesiewu kruszywa wygladata nastepujaco:
ziarno 0/0,2 0/1 0/3 0/7 0/15 0/30 mm
krzywa przesiewu 6,5 23 34 51 82 100
Dosdwiadczenia wykazaty, ze naprzéd nalezy wymieszaé
doktadnie kruszywo z cementem na sucho, a potym dopie-
ro dodawaé¢ wody. Beton silnie przylegat do topatek mie-
szarki — mieszarka grawitacyjna nie mogtaby mie¢ za-
Ponadto wykazywat
mieszania przy diuzszym

stosowania. beton tendencje do od-
transporcie.
1,0.

(Die Betonstrasse 1V/1938).

Wskaznik wodoce-
mentowy wynosit okoto

Inz. M. L.

ZAPRAWY CEMENTOWE W WODZIE MORSKIEJ.

w Sacramento
przeszto

(Kalifornia — St. Zj.
lata badano odpornos¢

A.P.) przez
tamtejszych ce-
Prébki
i Srednicy 5,1 cm.
ulegajace
magnezu, przez co
tylko przez nieodpowiedni
zbyt mata gesto$¢ zaprawy, a
zostaty wyeliminowane.

cztery
mentéw na dziatanie wody morskiej.
byty w ksztatcie walcéw o wys. 10,2 cm

Zastosowano

wykonane

wytgcznie
siarczanow sodu i

kruszywo, nie dziata-

niu zniszczenie
probki byto wywotywane
sktad cementu, lub
przyczyny
zaty,

inne
Doswiadczenia wyka-
ze odporno$¢ wzrasta przy wiekszej
w zaprawie,

ilosci cementu
wtasciwym wuziarnieniu kruszywa oraz wraz
z powiekszeniem zawartosci glinianu tréjwapniowego w
samym cemencie.

Engineering News Record z 17.3.1938 str. Wo.

T. K.
OKELADZINA Z PLYT BETONOWYCH.
Tunel nowo wybudowanego odcinka kolei
w Londynie bedzie wytozony ptytami betonowymi zbrojo-
nymi grub. 5 cm. Dotad do tego rodzaju robdét uzywano
segmentéw zeliwnych grub. 22,2 mm., z powodu jednak
przy nabywaniu zeliwa, w zwigzku z dozbraja-
sie Anglii, nalezalo wyszukaé¢ inny materiat. Pty-
ty betonowe wyprébowano najwpierw w tunelu do$wiad-
czalnym o S$rednicy 3,60 m.
Engineering News Record z H.4.1938 str. 525.

podziemnej

trudnosci
niem

T. K.
SZALOWANIE BETONU Z SIATKI.
Ostatnio zaczeto stosowac¢ szalowania dla betonu lekkie-
go, wykonane z siatki lub blachy dziurkowanej, rozpietej

na ramie drewnianej. Konstrukcja tego rodzaju daje na-

stepujace korzysci. 1) Umozliwiona kontrola wykonywa-

nej roboty. 2) tatwo$é¢ wykonywania — nawet ptyt do
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kilkunastu m. kw. 3) Dtugotrwatos$¢ (15 —
cie) —

20-krotne uzy-
mozno$¢ zuzycia zniszczonej czeéciowo siatki, np.
do wyprawy. 4) tatwos$é¢ dopasowania szalowania do naj-
rozmaitszych ksztattéw, zaokraglen itd. 5) Po zdjeciu od-
pada potrzeba czyszczenia, gdyz prawie nic z betonu nie
przyczepia sie do siatki. 6) Zatozenie i
maga 20

zdjecie siatki wy-
25 minut m3 Szalowanie omawiane nadaje sie
najlepiej do budowy $cianek dziatowych itp. z lekkiego be-
tonu plastycznego. Analiza kosztu szalowania przedstawia
sie nastepujaco dla piyty 3 X 1 m; drzewa 0,048 m3

siatki lub blachy dziurkowanej 3 nf; 1,2 godz. cie$li oraz
gwozdzie i koszty ogdlne. Fotografie dajg pojecie o wy-
gladzie szalowania, wypeinionego betonem, oraz po-
wierzchni betonu po zdjeciu formy.

Organisation et Statistiques du Batiment Nr. i z 1938 r.,
str' 103.

T. K.

STAL I KONSTR. STALOWE

WIEZA IMPERIUM | PAWILONY

W GLASGOW 1938.

NA WYSTAWIE

Tegoroczna wystawa Imperium Brytyjskiego w Gla-
sgowy otwarta w dniu 3 maja br. ma za zadanie pokazanie
w miniaturze wszystkich bogactw przemystowych i

ralnych krajow

natu-
Imperium.
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Dominujagcym akcentem architektonicznym tej
przestrzen ok. 70 hektarow,

Imperium o wysoko$ci przeszte! 90 m. (rys. 1).

wysta-

Wy, zajmujacej jest Wieza

Szkic Wiezy Imperium.

Wieze te wykonano w konstrukcji
czesciowo taczonej

stalowej nitowanej i

na S$ruby, ze stali ,Ducol” o wysokiej

wytrzymatosci, wagi ok. 600 ton. [
Wykonanie jej zwiazane byto z szeregiem trudnych do

rozwigzania zagadnien technicznych, z ktérych najwazniej-

szym byta sprawa wytrzymatosci na parcie wiatru.

Wyznaczenie wptywu parcia wiatru na szkielet stalowy
byto utrudnione ze wzgledu na nieregularny ksztatt wiezy.

Szkielet sktada sie z czterech stupéw, tworzacych pro-
stokat o wymiarach 7,30 X 7,90 m. Przekré6j kazdego stu-
pa stanowia 4 katowniki 300 X 300 mm (w Polsce wal-
cuje( sie katowniki réwnoramienne do 160 mm) utozone na
krzyz.

Stupy potaczone sa belkami i Co 7,30 m
znajduja sie poziome stezenia wiatrowe kratowe, ktére wy-
korzystano jednocze$nie jako konstrukcje nosnag dla scho-
déw

krzyzulcami.

i dzwigu elektrycznego wewnagtrz wiezy.
Konstrukcja balkonéw (rys 2) skitada sie z belek pod-
i poprzecznych jako wspornikéw, balkony obliczo-

no na obcigzenie 200 os6b.

tuznych

Zanotowa¢ nalezy ciekawy szczeg6t architektoniczny, ja-
kim jest ekran na wierzchotku wiezy o grubosci 0,90 m,
szerokos$ci 6,10 m. i wysokos$ci 11 m.

Wieze zakotwiono na gteboko$¢ 0,90 m w fundamencie
zelbetowym, ktérego waga wynosi ok. 3,200 ton.

Montaz wiezy wykonano w czasie 9 tygodni.

Przy montazu positkowano sie 4-ma stupami
12 m., przytwierdzonymi

laznych obreczy do ustawionych juz

drewnia-

nymi, dtugosci przy pomocy ze-

czesSci stupéw, przy
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czym stupy drewniane
stupoéw stalowych.

wystawaty o 9 cm ponad konce
Przy pomocy krazkéw umocowanych na
wierzchotkach stupéw pomocniczych wciagano i ustawiano
stopniowo poszczegdlne czesci w pasie) o wysokos$ci 7,30 m.

Po wykonaniu czes$ci wiezy o wysoko$ci 7,30 m przesu-
wano stupy drewniane o tg wysokoé¢ i postepowano w wy-
zejlopisany sposoéb.

Cze$¢ goérna Wiezy zaraz po zmontowaniu. Widoczne sg
belki wspornikowe pod balkony.

Précz Wiezy Imperium wykonano na Wystawie w Gla-
sgow pawilony o szkielecie stalowym, miedzy
wilon Inzynierii, zajmujacy przestrzen okoto 15.000 m*
141,5 m). Konstrukcja stalowa,
budowy tego pawilonu, wazy 1.200 ton.
wiera hale centralng szerokos$ci 50 m, do ktdérej przytyka-
ja; z obuj stroni 2 hale boczne o rozpigtosci 18,3 m. Wiezary
dachowe: wykonano jako kratowe, typu Cantilever’a.

innymi pa-

(dtugosci zastosowana do

Pawilon ten za-

Ossature Metallique, Nr 5/1938.

TEATR TROCADERO W PARYZU.

Jak wiadomo wielka sala koncertowa Trocadero zosta-
ta przed paru
wielkie tarasy,

laty zburzona i
pod ktérymi
na S$wiecie,

na jej miejsce zbudowano

umieszczono teatr jeden z
gdyz sama sala teatralna ma
37 m szerokosci i Kuba-

19.000 nr'. 3.000 oso6b.

najwiekszych
41 m dtugosci, 17 m wysokosci.

tura jej wynosi Miesci sie w niej

Widownia zaprojektowana jest w ten

wszystkich miejsc doskonale wida¢

spos6b, ze z
i stycha¢. Istnieje tyl-
ko jeden balkon o wielkich wymiarach, na ktérym nie ma
zupetnie bocznych miejsc. Balkon ten wykonany catkowi-

cie z zelbetu ma 37 m szerokoéci i 17 m gtebokosci.

Sala przeznaczona jest na przedstawienia teatralne, kon-
certy, pokazy kinematograficzne, konferencje itp. W bocz-
nych $cianach ukryte sa skiadane przepierzenia,
lazie

ktore w
potrzeby wysuwaja sie i oddzielajg cze$¢ widowni
mniej wiecej na 1000 os6b. Stosuje sie to przy przedsta-
wieniach dramatycznych.
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W dawnej sali koncertowej Trocadero byty ustawione
wielkie organy, kt're uchodzity za jedne z najlepszych na
Swiecie. Ze wzgledu na ich warto$¢ zdecydowano umiescié
je i w nowej sali i zelektryfikowa¢. Ustawione one sa w
specjalnym pomieszczeniu za sceng na ruchomej platfor-
mie. Podczas przedstawienia organy oddzielone sg od sce-
ny zelazng kurtyna, podczas koncertéw za$ wysuwane sg
na scene i zajmuja w glebi cata szerokos$¢ sceny.

Scena ma 34 m szerokosci, 13 m giebokosci
néw) i 19 m wysokos$ci. Otwor sceny wynosi
rokoéci i 8,6 m wysokosci,
niewielu teatrach.

(bez orga-
18,8 m sze-
co zastosowane jest tylko w
Opera w Paryzu ma tylko 15 m sze-
rokosci, tylez ma Covent Garden w Londynie.
stawien dramatycznych
zaca,

Dla przed-
tak wielka szerokos$¢ bytaby ra-
otwér wiec sceny moze by¢ zmniejszony do 85 m
szerokos$ci i 6 m wysokos$ci za pomocg wysuwanych $cian.

Ciekawe jest rozwigzanie dachu teatru,

jednoczes$nie taras,

ktéry stanowi
z ktérego jest piekny widok na Pole
Marsowe i na ktérym podczas wystawy zbieraty sie wiel-
kie ttumy przy réznych uroczystosciach.

Dach o wymiarach 55 X 42 m obliczony zostat na ob-
cigzenie uzytkowe 600 kg/m". Konstrukcja wykonana by-
ta cata ze stali wysokiej wytrzymatosci. Gtowne belki nad
widownig o rozpietosci 41,2 m majg wysoko$¢ 29 m i wy-
konane sg z blachy i zelaza profilowego. Nad sceng usta-
wione sg réwniez blachownice o rozpietosci 21 m i wyso-
kos$ci 1,5 m. Oparte one sg na $cianach zelbetowych oka-
lajacych scene.

Na gtéwnych belkach umieszczone sg poprzeczne, na kto-
rych utozona jest ptyta zelbetowa przykryta warstwa asfal-
tu. a na nim ptyty betonowe.

Konstrukcja stalowa dachu wazyta 600 ton i zmontowa-
na byta w ciagu 6 tygodni.

Le Genie Civil, 9 kwietnia* 1938 r.
J. Ch.

NAJWYZSZY KOMIN STALOWY SPAWANY.

W fabryce Commonwealth Edison C-o niedawno ukon-
czona zostata budowa komina o wysokos$ci 67 m i Sredni-
cy 4,25 m jednakowej na catej wysokosci. Skiada sie on
z 30 piersécieni jednakowej wysokos$ci a kazdy pierscien —
z 3-cb segmentéw odpowiedniego promienia. Sze$¢ najniz-
szych pierscieni wykonane jest z blachy stalowej
bosci 16 mm, dziewie¢ nastepnych —
i pozostate — z blachy 9,5 mm.

0 gru-
z blachy 12,5 mm

Przy montowaniu stosowano wytacznie spawanie. We-
wnatrz komina ustawiony byt maty dZwig, przesuwany co
pierscien w gére w miare postepu montowania. Ustawie-
nie jednego pierscienia trwato 10 godzin z czego 3 godzi-
ny — na podniesienie segmentéw i ustawienie na nizszym
pierscieniu i 7 godzin — na spawanie.

Travaux Nord-Africans, 18 marca 1938 r.

J. Ch.
NAJWIEKSZY NA SWIECIE BUDYNEK
O KONSTRUKCJI SPAWANEJ.
Krélewskie Muzeum Przyrodnicze w Brukseli, obecnie

w budowie, jest najwiekszym na

szkielecie stalowym,

Swiecie budynkiem o

catkowicie spawanym, bowiem waga

konstrukcji stalowej uzytej do budowy, nie liczac funda-

mentéw, wynosi! okoto 9.250 ton stali.. Wszystkie potaczenia
wykonano,

(wzglednie wykonywuje sie) jako spawane za-

rébwno w warsztacie, jak i na montazu. Budynek, ktérego
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wysoko$¢ dochodzi do 65,15 m
muje przestrzen 3.500 nr.

liczgc od dna wykopu, zaj-
W itasciwy szkielet stalowy bu-
dynku wspiera sie na olbrzymim fundamencie, ztozonym
z blachownie stalowych spawanych, o wadze 2.141 ton. Bla-

chownice te sa obetonowane.
Ossature Metallique, Nr 5/1938.
J. S.

LEKKA KONSTRUKCJA Z RUR STALOWYCH.

W leodyjskim Ogrodzie
sznik o konstrukcji
wysokos$¢ 17 m.,

Botanicznym zbudowano pta-
lekkiej. Ptasznik posiada
dtugos¢é 20 m., szeroko$¢ 10 m. Szkielet
wykonano z rur stalowych spawanych w warsztacie i t3-
czonych przy pomocy #acznikow. Szkielet
(rys 3) sktada sie ze stupkéw rurowych 0 80 mm stezo-

nych poziomymi elementami w potowie wysokoséci i w miej-

niezwykle

na miejscu

scach oparcia wiezaréw. Wiezary wykonano z dwéch #tu-
koéw schodzacych
zruro O

sie w miejscach
70 i 50 mm.

oparcia na stupkach,

Szczegdt konstrukcji ptasznika podczas montazu.

Waga konstrukcji wyniosta 3000 kg,
porénaniu do tejze samej konstrukcji
lowych, oszczedno$¢ na wadze ok. 35%.

co przedstawia w
lecz z profili sta-

Nalezy zaznaczy¢, ze konstrukcje zmontowali
lifikowani

niewykwa-
robotnicy Ogrodu Botanicznego.

Ossature Metallique nr 5/1938.

OGNIOODPORNOS$é ZELBETU | STALIL.

Utart sie poglad, zel zelbet wytrzymuje bez zadnej szko-

dy dziatanie wysokich temperatur,
1000" C.

Dla unikniecia ew.

nawet dochodzacych do

ujemnych konsekwencji mogacych
wynikngé¢ z takiego mylnego zatozenia, warto przytoczy¢
wyniki najnowszych badan przeprowadzonych w tej

dzinie w Ameryce i

dzie-
Francji.
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Wedtug doswiadczen amerykanskich 1. H. Woolson’'a’)
wytrzymato$sé¢ betonu na S$ciskanie, oraz spoéiczynnik spre-
zystosci znacznie malejg po oziebieniu, gdy przedtem pod
dany jest wysokiej temperaturze.
badan dochodzi

Woolson na podstawie
do nastepujacych nioskdéw:

1) Beton traci znacznie swa wytrzymato$¢ i sprezystosc
gdy jest poddany dziataniu temperatury przekraczajacej
550" i 850°.

2) Beton jest materiatem o matej przewodnos$ci cieplnej
a zatem posiada, og6lnie znang zreszta, wtasciwos$¢ ciepto-
chtonng.

3) Dostateczng ochrong
normalnemu pozarowi
5 do 6 cm..

Wnioski
materiatu

zbrojenia w zelbecie przeciw
bedzie warstwa betonu o grubosci

te potwierdzajag wysokie znaczenie betonu jako
ognioizolacyjnego a nie ogniowytrzymalego.
Proby jakie wykonano ostatnio we Francji
rami stalowymi nieobetonowanymi i
rowniez z dzwigarami

z dzwiga-
jak
pokrywaja sie z do-

obetonowanymi
zelbetowymi

dwiadczeniami amerykanskimi.

Wykazaty one, ze
1) konstrukcje stalowe na réwni z zelbetowymi
ogniowytrzymate, gdy nie sa dostatecznie ostoniete.

2) O ile prawda jest,
wytrzymatosci

nie sa

ze stal traci znacznag cze$¢ swej
w wysokiej temperaturze,
przekracza ona 500° C,
ze po oziebieniu jej

zwitaszcza gdy
to jednak nie trzeba zapominad,
wytrzymatosé zachowuje wartosci od-
noszace sie do temperatur ponizej 500°.

3) Wytrzymatos¢ konstrukcji stalowej nalezycie obeto-
nowanej obliczonej bez uwzglednienia wspoétdziatania beto-
nu, pozostaje] po ugaszeniu pozaru praktycznie réwng wy-

trzymatosci poczgtkowej.

4) Konstrukcja zelbetowa wykonana bez zachowania za-
sad ognioodpomoséci, moze praktycznie straci¢ swag wytrzy-
matos¢ pozostatg po pozarze wobec czesSciowego wyzarze-
nia sie poszczegélnych jej sktadnikow.

5) Najbardziej odpowiednim zabezpieczeniem przeciwpo-
zarowym zaréwno dla konstrukcji stalowej jak i zelbeto-
wej, jest otulenie elementéw na zewngtrz warstwg zapra-

wy cementowej lub betonu grubos$ci 5 cm.

Ossature Metallique™ Nr. 5/1938.
J. S

WYCIAGI DRAPACZY CHMUR W NOWYM JORKU.

Bardzo waznym problemem w projekcie drapacza chmur,

ktéry miesci setki sal biurowych, jest nalezyte i ekono-
miczne dymenzjonowanie wyciggéw, zaleznie od przewi-
dywanego ruchu, ktoéry, zaleznie od pory dnia jest bar-

dzo zmienny. Dla orientacji warto rozpatrze¢ urzadzenia
komunikacyjne w trzech najwiekszych drapaczach nowo-

jorskich:

1. Chrysler wzniesiony w r.
wyciggi obstugujgce do 70 pieter.
sie na gdrze.

Building, 1929,
Maszyneria znajduje
Kabiny sg z ptyt stalowych,

stalowe —

drzwi przesu-
przesuwanie odbywa sig¢ elek-
Catkowita swgnalizacja jest scen-
kontrolnej, ktoéra
kazdym wyciggiem.
zblizanie sie kabiny do pietra,
publiczno$¢ mogta przygotowac¢ sie do wsiadania.

wowe réwniez
trycznie bardzo szybko.
tralizowana w kabinie
czenie telefoniczne z

Swietlna

posiada pota-
Sygnalizacja

zapowiada aby

) 1. H. Woolson. Investigation of the effect of heat
upon the czushing and elastic properties of concrete. Pro-
ceedings of The American Society for Testing Materials.

zawiera
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2. Empire State Building o 85 pieter
do 2400 os6b w ciggu pieciu minut!
kabin w jednym kierunku wynosi
wieksza szybko$¢ wynosi
wyciagow

wykazuje ruch
Pojemnos$¢ wszystkich
30000 os6b/godz. Naj-
3,5 m/sek. Budynek zawiera 67
6 towarowych.
ciagu wynosi 300 m.

,z tego Najdtuzsza trasa wy-

3. Cities Service Bulding posiada 67 pieter i 27 wyciag-
goéw. Wdolnych kondygnacjach
niejszego

zastosowano dla
ruchu schody ruchome o szybkos$ci 0,45
i pojemnos$ci 600 oséb/godz. Wyciagi sa pietrowe,
dwie nad sobg umieszczone kabiny obstuguja
$nie dwa pietra.

najsil-
m/sek.
tak ze
rownocze-

(Genie Civil 8. 1 1938)
Inz. M. L.

DREWNO

BUDOWNICTWO DREWNIANE W NIEMCZECH.

W Niemczech usilnie dazag do zmniejszenia marnotraw-

stwa drzewa, zwracajagc uwage na nastepujace zrddta

strat: 1).— Scinanie drzew siekierg, 2).— Ze stosowanych
110 — 120 rodzai potaczen conajmniej potowa jest niewta-
Sciwg. Dilugosé czopéw zwykle nie powinna przekraczaé
3 —

4 cm, gdy tymczasem czesto daje sie daleko dtuzsze,
dochgdzgce do 10 cm. 3).—
do budowy szkieletow i

Brak ustalonych wskazan co
zuzycia drzewa na nr S$ciany, w
przeciwienstwie np. do zelbetu, gdzie od dawna wiadomo,
ile potrzeba kg zelaza na nr pilyty. 4).—
niach stropéw daje sie wszystkie belki
miaréw, nie bioragc pod uwage

poszczegdlnych czesciach budowli
dtug pola najniekorzystniej obcigzonego. W pewnym
przypadku dla domu 9,55 X 12,60 m. okazato sie, ze mo-
zna byto na samych belkach stropowych zaoszczedzi¢ do
50%, zuzywajac tylko 3,74 m" drzewa. 5). —
zmniejszenie rozstepu belek podtogi
z cienszych desek

Przy belkowa-
jednakowych wy-
réznic w obcigzeniach w

projektujac catos¢ we-

Przez
moga by¢ wykonane
—np. 22 mm zamiast 28 mm. 6) —

Przy projektowaniu budynku nalezy dawaé¢ wymiary
wtasciwe, nie kierujac sie zapasem drewna, bedacym na
sktadzie w danej miejscowosci. 7). — Ze wzgledu na do-
bre wykorzystanie przekroju pnia, nalezy uzywac¢ belek
kwadratowych o boku nie przewyzszajgcym 24 cm.
Bauwelt Nr. 9 z 3.3.1938 r. str. 178.
T. K.
KONSERWOWANIE DREWNA W KANADZIE.
Drewno w kontakcie z wilgocia gruntowa ulega zni-

szczeniu nie tylko na skutek zmiennego stopnia wilgotno-
Sci wiokien zewnetrznych, ale i na skutek dziatania grzyb-
kéw i ow'adow. Dla uodpornienia drewna
Kanadzie szereg metod. Jezeli chodzi
Srodki zaradcze sa drogie i dlatego, zgodnie zresztg i z
przepisami nowojorskimi, stosowane tylko przy konstruk-
cjach drewnianych o wysokos$ci ponad 45 m. Jako $rodki
przeciwgnilne w uzyciu sa kreozot oraz coaltar,
puszczalne we wodzie, jak chlorek cynku i rteci, siarczan
miedzi itp. Srodek impregnujacy wprowadza sie w drewno

stosuje sie w
0 ognioodpornosé,

sole roz-

przez pendzlowanie, zanurzanie, przy pomocy ci$nienia
przy podwyzszonej temperaturze, metodami Lowry i Rii-
ping itd.
(Genie Civil za Engineering Journal XI11/1937).
Inz. M. L.
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tACZENIA KLEJONE DREWNA.

W Niemczech poczyniono duze postepy w dziedzinie po-
taczen klejonych elementéw drewnianych, osiggajac spo-

iny o wytrzymatoéciach 30 — 50 kg/cm'. Najlepsze wy-
niki otrzymuje sie przy nagrzewaniu i jednoczesnym S$ci-
skaniu czesci sklejanych. Opatentowano sposéb skleja-

nia, utatwiajac znacznie te czynnosci. Polega on na tym,
ze w spoinie umieszcza sie cienka siatke o 9 oczkach na

cal z drutu 0,4 mm, przytaczong do strony niskiego napigcia

transformatora. Przepuszczajac prad ogrzewamy spoine
do 200°, a jednocze$nie wywieramy cisnienie 20 — 30
kg/cm", otrzymujac w rezultacie potaczenie klejone

o wytrzymatosci 42 —
— 41 kg/cm"

55 kg/cm™ w stanie suchym i 33
w stanie wilgotnym.

Bauwelt Nr 9 z 3.3.1938 str. 180.

PECZNIENIE POSADZEK DESZCZULKOWYCH.

Przy przedwczesnym wykonhczeniu budynku czesto sie

zdarza, ze $wiezo utozona posadzka deszczutkowa podno-
si sie ku goérze, lub ulega sfalowaniu. Jezeli deszczutki
utozono nalezycie przy odpowiedniej ilosci gwozdzi, nie

mozna wini¢ parkieciarza, gdyz przyczyna pecznienia le-
ukrytej w stropie,

parkieciarz tej wilgoci

zy zawsze we wilgoci
Scianach
podtogi i

nasypie lub w
wobec utozenia S$lepej
stwierdzi¢. De-
szczulki sztucznie wysuszone sa bardzo wodochtonne i pecz-
niejg réowniez przy zbyt wilgotnej asmosferze, dlatego ro-
boty te nalezy wykonywa¢ po zupelnym wysuszeniu bu-
dynku.

wyrawionych $cian nie moze

(Deutsche Bauhiitte 6.4.38).
Inz. M. L.

BUDOWNICTWO O. P. L.
PRZEPISY OPL. WE FRANCJI.
Prefekt departamentu

Sekwany wydat rozporzgdzenie

OPL, obowigzujace przy wykonywaniu nowych budowli,
objetych dekretem z 20. 12.1935 r. Rozporzadzenie naka-
zuje, miedzy innymi: 1). — Konstrukcja poddawszy win-

na powstrzymywac¢ rozprzestrzenianie sie ognia i by¢ od-
porna na uderzenie pocisku 10 kg. Materiat poddasza wi-
nien by¢ niepalny, lub odpowiednio uodporniony na dzia-
tanie ognia. Jako ochrona drewna wystarczy 2 cm wy-
prawa gipsowa. 2). — Stropy dachéw ptaskich i podda-
szy winny by¢ ceglane, grubosci 11 c¢cm na belkach

zelaznych, albo zelbetonowe grubos$ci 0,15 cm o wytrzyma-

min.

tosci na obcigzenie réwnomierne 200 kg/cm3 3). — Swie-
tliki, otoczone murem ze wszystkich stron sa zabronione,
chyba ze sa zaopatrzone w przewéd wentylacyjny o prze-
kroju min. 16 dm2 zaczynajacy sie w dolnej czeséci Swie-
tlika. 4). — Stropy nadpiwniczne winny wytrzyma¢ ob-
cigzenie
budynku.

rumowiska, powstatego catego
Najwieksza rozpietos¢ 4 m, materiat zelbet gru-

boé¢ 20 cm. Sciany, podtrzymujace te stropy — betonowe,

przy zburzeniu

lub ceglane na zaprawie cementowej o grubo$ci min. 65

cm. W wypadku rozpietaosci stropu ponad 4 m grubos¢

musi by¢ obliczona na obciazenie dynamiczne. 5). — Piw-
nice, urzadzone jako schrony przeciwrumowiskowe, win-
ny posiada¢ powierzchnie 1,5 nr na osobe i objetos¢

3m" na osobe. Schron nalezy zaopatrzy¢ w dwa wejscia
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przeciwlegte. 6). — Schrony przeciwbombowe o objetosci
3 m3 na osobe nie moga by¢ wieksze niz na 150 o0s6b.
Nalezy je umieszcza¢, w miare moznos$ci, w czeéci budyn-
ku o 3 stropach. Szeroko$¢ schodéw, prowadzacych do
schronu min. 1,20 m. Komora szluzowa 1,20 X 2,50 m.
Gtdwne elementy nosne schronu —

cementu 350 kg/m3 i

zelbet o zawartosci
zbrojeniu krzyzowym o oczkach
0,10 m.Posadzka grubosci 0,30 m, mury ograniczajace
0,50 m, liczgc wyprawy. Schron winien
by¢ zaopatrzony w dwa ustepy i

strop 0,70 m, nie
oSwietlenie elektryczne.

La Construction Modeme z 17.4.1938. str. IlI.
T. K.

KSZTALTOWANIE BUDYNKOW MIESZKALNYCH
A OPL.

Architekt problem
dzielnic mieszkaniowych pod katem opl.

Harting rozpatruje uksztattowania
Z posrod trzech
rodzajéow bomb lotniczych:

burzacych, zapalajacych i ga-

zowych, te ostatnie sa najgrozniejsze, gdyz dziatanie ich
jest dtugotrwale, a gaz rozprzestrzenia sie ulicami do znacz-
nej odlegtosci.

Poniewaz gaz unosi sie do 3 metrow wy-

soko$ci, najbardziej narazone sa mieszkania parterowe.
Budowanie ulic w kierunku wiatréw nie zatatwia sprawy,
podobnie nalezy zarzuci¢ system przerywania blokéw przy
pomocy przelotéw, Kktére niepotrzebnie zabierajg miejsce
i sg nieestetyczne. Radykalnie zapobiega zgubnym skutkom
gazéw bojowych podniesienie wszystkich doméw o wyso-
ko$¢ przyziemia —
budynku i klatki
siada pozatym jeszcze szereg innych zalet: schrony znajdu-
jace sie w podziemiu stajg sie dostepne wszystkim prze-
chodniom, podczas gdy przy normalnym

do ziemi siegaja jedynie
schodowe.

stupy nosne
Ten system budowania po-

zabudowaniu sa
dostepne tylko dla mieszkancéw danego domu.
nie budynkéw w

Fodniesie-
og6lnosci polepsza warunki zdrowotne,
gdyz stwarza przewiew w catej przestrzeni nad terenem i
umozliwia budowanie ciemnych i niezdrowych mieszkan
parterowych. Wielkie zalety wykazuje ten system w dzie-
dzinie komunikacji: chodniki mozna przetozy¢ pod budyn-
ki, sa one kryte przed opadami dotych-
dla parko-
wania samochodéw. Sklepy moga by¢ zwrécone do wnetrza,
a chodnik moze przebiegaé i

atmosferycznymi,
czasowe miejsce chodnikéw mozna wyzyskacé

Srodkiem budynkoéw. Wszel-
kie przewody kominowe i instalacyjne prowadzace z piw-
nic do pieter nadziemnych mozna tatwo zkryé¢ w $cianach
klatek schodowych,

od hatasu i

a mieszkania sa lepiej zabezpieczone

kurzu ulicznego. Pod wzgledem konstrukcyj-
nym zaleca autor wykonanie sklepien ze $ciegnem na stu-
pach murowanych

lub betonowych. Koszt tego systemu

jest nieznacznie wyzszy od normalnego.

(Monatshefte fur Baukunst und Stddtebau 1/1938)

inz. M. L.

SCHRON SPICZASTY.

We Francji opracowano nowy typ schronu zelbetowego,
wolno stojacego, nadziemnego o przekroju tréjkatnym. Kat
wierzchotkowy 75° wysokos$¢ 9,4 m., szeroko$¢ u podstawy

3,10 m. W planie budowla ma ksztatt gzygzakowaty.

Bauwelt Nr. 9 z 3.3.1938 str. 191.
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WPLYWY ZEWN. NA BUDOWL.

OCHRONA BUDOWLI PRZED KWASAMI | LUGAMI.

Znane zaktady niemieckie Siemens i Halske nabyty du-
ze doswiadczenie w zakresie ochrony budowli przed dzia-
nalezy nastepujace

Podtoze pod posadzka winno posiadac

taniem kwasow i Zanotowac

1). —

tugodw.
wskazéwKki:

spadek najmniej 1 100, 2). — Na posadzke daje sie
nastepujace warstwy izolacyjne: beton, zagruntowanie
rzadkim asfaltem, lepnik asfaltowy, juta nasycona, pow-
toka asfaltowa 5 — 8 mm. 3). — W pomieszczeniu,

gdzie na posadzke moze sie wyla¢ goracy ptyn zracy da-

je sie beton, zagruntowanie, lepnik, juta nasycona, po-

wioka asfaltowa lepnik, ptyty klinkierowe. 4). — Kanaty
odptywowe wyktada si¢ ptytami klinikierowymi w ksztat-
cie korytek, przez co unika sie spoin poziomych.

Bauwelt Nr. 18 z 5. 5. 1938 str. 402.

T. K.
OCHRONA | KONSERWACJA BUDYNKOW
W HISZPANII.

Uwaga eksportu niemieckiego jest juz zwrécona ku
Hiszpanii, czego dowodem artykut w ,Bautenschutz” o
zopotrzebowaniu rynku hiszpanskiego na budowlane
Srodki ochronne. W szczegdlnos$ci buduje sie przewaznie

budynki mieszkalne niepodpiwniczone, na skutek czego
w mieszkaniach parterowych mury sa stale wilgotne.
Ptaskie dachy wymagaja pieczotowitej izolacji — dotad

stosowano zwyczajne przykrycie trzema warstwami
ty z nieznacznym spadem i

ceg-
plamy na sufitach byty bar-

dzo czeste. Impregnowania wymagaja roéwniez fasady

wykonywane w sztucznym kamieniu bardzo wodochion-

nym. W budowlach kolei podziemnej w Madrycie i Bar-

celonie wykonywano jeszcze przed wojng domowa robo-

ty izolacyjne na szerokg skale z powodu
podziemnych i przeciekow.

licznych Zrédet

(Der Bautenschutz 5.4.1938).
Inz. M. L.

KWAS FOSFOROWY DLA OCHRONY PRZED RDZA.

Straty w zelazie na skutek korozji wynosza okoto 40%

rocznej produkcji. Srodki przeciwrdzewne sg bardzo licz-
ne i polegaja na specjalnym uszlachetnieniu materiatu
lub na zastosowaniu najrozmaitszych powilok metalicz-

nych i niemetalicznych. W ostatnich latach przyczyniono

korzystnie dos$wiadczenia z kwasem fosforowym, ktory,
jak wiadomo reaguje z zelazem nastepujaco
Fe + 2HsPO, — FeH, (PO,), + H,

Kwas fosforowy moze réwniez rozpuszcza¢ tlenki ze-

laza. Obie reakcje wystepujag przy odrdzewianiu zelaza,

ale wydzielajacy sie wodér nie atakuje w tym stopniu ze-
laza, jak to miato do tej pory miejsce przy stosowaniu
kwaséw solnego i siarkowego.

kwas fosforowy do ochrony Zzelaza przed

W szczeg6lnosci nadaje sie
rdza:

fosforanu, po od-

zelazo po-
wleka sie nierozpuszczalng warstwa
czyszczeniu powierzchni do czystego metalu. Powtoka ta
jest dobrym podktadem dla lakieréw itd. |I. G. Farben
opracowaty specjalng metode t. zw. ,Atramentverfah-

ren”, ktéra nadaje sie specjalnie dla budownictwa.
(Deutsche Bauzeitung 12.1. 1938)
Inz. M. L.
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ODWODNIENIE POMIESZCZENIA KOTLOWNI.

Przy instalacji centralnego ogrzewania stanowi kottow-
nia najnizszy punkt budynku narazony czestokro¢ na wode
gruntowa. Wewnetrzne uszczelnienie muréw i posadzki
nie wystarcza — najczes$ciej
dokota budynku przez ubicie warstw gliny ze spadem poza
budynek i utozenie drenéw w saczkach zwirowych; $ciany
zewnetrzne budynku otrzymujg ponadto wyprawe cemen-
tem wodoszczelnym i powloka asfaltowa (80%
turalnego, 5% 15% piasku). Przy silnym na-
porze wody gruntowej konieczne jest niekiedy wykonanie
dodatkowej $cianki ochronnej z cegty na cemencie, wzmoc-

nionej bednarka w nieznacznym odstepie od budynku.

konieczne jest zdrenowanie

asfaltu na-
bitumoéw i

Szczegdlnej troskliwosci wymaga uszczelnienie posadzki

kottowni.

(Deutsche Bauhiitte 4. 5. 38).
inz. M. L.

INSTALACJE BUD.

OSWIETLENIE MIESZANE WNETRZ.

Coraz bardziej wchodzi

parami

w zycie stosowanie o$wietlenia

rteci. Poniewaz jednak zawiera ono zbyt mato
promieni
lamp
dziennego. Na rynku

wierajagce oba Zroédta

czerwonych,
zarowych, dla

wiec dodaje sie zwykte osSwietlenie
zblizonego do
niemieckim ukazaty sie lampy, za-
Swiatta. OS$wietlenie parami rteci
jest daleko oszczedniejsze od zwyktego, to tez w miare
moznosci aby jaknajmniej dodawac
lumenéw 1 :1 — oszczed-
2 do 1 : 2,5,

otrzymania S$wiatta

nalezy dazyé, Swia-

tta zarowego. Przy stosunku

no$¢ zuzycia pradéw wynosi 20%, a przy 1

koto 35%. Stosunek 1 1 daje sie w pomieszczeniach
biurowych, wyzsze w halach fabrycznych itp. zaktadach,
gdzie rozréznianie barw nie jest koniecznym.
Bauwelt Nr. 14 z 7.4-1938 r., str. 312.
T. K

PRYSZNIC W MALYM MIESZKANIU.

W matych mieszkaniach,
zienke,

gdzie
zaopatrzong w wanng,

niema miejsca na ta-
urzadzajg w Niemczech
prysznice, umieszczone w jednym pomieszczeniu z uste-
pem. Przez stosowanie podwdjnej armatury, jak to poka-
zuje szkic, mozna miejsce potrzebne ograniczy¢ do mini-

mum.

Bauwelt Nr. 10 z 10.3.1938 str. 226.
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FABRYCZNE URZADZENIE KLIMATYZACYJNE.
Fabryka Leitza we Wetzlar otrzymata nowy gmach
10-pietrowy. Poniewaz produkcja wymaga atmosfery w zu-
petnosci bezpylnej, zainstalowano we fabryce urzadzenie
klimatyzacyjne, ktére pracuje przy matym nadci$nieniu —
przy zamknietych oknach kurz z zewnagtrz nie moze sig
do gmachu przedosta¢. Budynek wykonano w zelbecie w
przeciggu 90 dni roboczych, przy fundamentach palowych.

(Deutsche Bauhiitte 6.4.38).
Inz. M. L.

WENTYLACJA KUCHNI.

Dawne przepisy niemieckie nakazywaty zaopatrzenie
kuchni w kanat wentylacyjny, pdézniej jednak dla obnize-
nia kosztéow budowy nakaz ten skres$lono. Obecnie odzy-
wajg sie w Niemczech gtosy, zadajace przywrécenia te-

go przepisu.

Bauwelt Nr. 6 z 10.2.1938 r., str. 114.

PROJEKTOWANIE
WIELKIE LOTNISKO W BERLINIE.

Bedace obecnie w budowie lotnisko Tempelhof w Berlinie
bedzie naleze¢ do najwiekszych na $wiecie. Od roku 1932
ruch lotniczy potroit sie a centralne potozenie Barlina na
skrzyzowaniu szlakéw powietrznych sktonito do budowy te-
go prawdziwego portu samolotowego o polu startowym o
1,7 km. Wielka zaleta berlinskiego lot-
zaledwie 2,5 km od

wymiarach 2,5 X
niska jest jego potozenie w odlegtosci
Sré6dmiescia, podczas gdy w Londynie wynosi ona 14 km,
w Paryzu (Le Bourget) 12 km, w Wiedniu (Aspern) 10
km. Wsiadanie i wysiadanie podréznych odbywa sie w
krytej hali o powierzchni 400 X 50 m z obu stron przyle-
gaja do niej hangary. Poniewaz lotnisko obliczone jest za-
razem na widowiska masowe, trybuny moga pomiesci¢ do
80000 widzow. Lotnisko Berlin-Tempelhof wraz ze swymi
przeréznymi urzadzeniami oddane zostanie do uzytku na
wiosne przysztego roku.

(Monntshefte fur. Baukunst und Stadtebau 111/1938).
inz. M. L.

GARAZE | STACJE BENZYNOWE.

,Moderne Bauformen” z lutego br. przynosza opis wy-

konanych w ostatnim czasie garazy i stacji benzynowych
Przy jednym z amerykanskich do-
rozleglty parterowy budynek
itp., a na jego
samochody os6b zwie-

w Europie i
towarowych miesci sie
samochodowych

Ameryce.
mow
zawierajacy sktady czesci
terasowym dachu moga parkowac
dzajacych dom towarowy. W Anglii
Stewart & Arden stacje benzynowe jednolitego typu: w
potaczeniu ze stacjag benzynowa sa sklepy czesci samocho-
architektonicznie odznacza sie stacja wysoka wie-

buduje towarzystwo

dowych;
zg oraz przestronng halg o drzwiach sktadanych wysokosci
4,2 m 18 m. W Niemczech zastuguje na uwa-
ge stacja benzynowa zbudowana przez |I. G. Farben w po-
blizu fabryki — jest ona w nocy z daleka widoczna dzigki

i szerokosci

Swietlnemu umieszczonemu na cienkich drutach
Na autostra-

sygnatowi

pomiedzy dwoma kominami fabrycznymi.

dach niemieckich i w miastach pojawity sie liczne stacje
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benzynowe o silnie wytadowanej ptycie deszczochronnej, o
powierzchni 450 m2, niekiedy7 wyposazone w poczekalnie i
ustepy. Doktadnie opisany jest nowoczesny garaz w Bernie

Szwajcarskim:

Silny samochodowy ruch turystyczny doznaje powaznych
trudnosci naskutek tego, ze $rdédmiescie Berna potaczone
jest z peryferiami za posrednictwem Kkilku mostéw, ktoére
przekraczajg gteboki jar ponadto dawat sieg
w miesécie odczu¢ brak nalezytego pomieszczenia dla chwi-
lowego i trwatego postoju samochodéw. W latach 1935 do
1937 wybudowano kosztem 2,5 milionéw frankéw garaz o
. catkowicie schowany w wysokim

rzeki Aare:

pieciu kondygnacjach,
bulwarze nadrzecznym — ,na dniu” widoczny jest tylko
maty pietrowy budynek administracyjny,
ra i poczatek rampy zjazdowej. Rampa ta prowadzi do-
kota pionowego szybu, w ktdrym mieszczg sie schody i wy-
ciagi lokale biurowe. Garaz moze pomiescié
450 samochodoéw, o nosnosci do 7 ton. W glebokosci 20 m
ponizej poziomu placu Kasynowego, ktéry rozcigga sie nad
garazem, znajduja sie skitady paliwa o pojemnos$ci 150 ty-
siecy ponadto zawiera podziemny budynek sktady
smarow, warsztaty,
stugi samochodéw. Doskonale opracowano urzadzenia prze-
rejestracje wozéw. Grunt bu-

mieszczacy biu-

osobowe oraz

litrow ;

oczyszczalnie itp. urzadzenia dla ob-

ciwpozarowe, sygnalizacje i
dowlany pozostat wiasnos$cia gminy miejskiej, a zarzad ga-
razu objeta spétka akcyjna pozostajaca pod nadzorem za-

rzadu miejskiego. Optata dzienna wynosi dla samochodu

jednego franka szw. — budowa rentuje sie nalezycie. Mo-
nografia zawiera doktadne ilustracje.
(Moderne Bauformen 11/1938).
inz. M. L.

OBCIAZENIE PROBNE MOSTU WODA.

Niedawno ukonczono budowe mostu wiszgcego o rozpie-
tosci 135 m nad Loarg. Wedle norm miano obciazy¢ most
prébnie przy pomocy 28 samochodéw o cigzarze a 16 ton,
oraz okoto 100 ton na chodnikach. Obcigzenie takie jest
kosztowne, tym bardziej, ze samochody
ubezpiecza z uwagi na mozliwos¢ wypadku. Po raz pierw-
szy zastosowano bardzo pomystowy i tani stosunkowo spo-
s6b obcigzenia probnego przy pomocy wody: pomost mo-
stu jest betonowy pomiedzy skrajnymi belkami blaszany-
mi petnosciennymi. Podzielono go na 8 basen6w, ktére na-
petniono woda z rzeki, czerpiac ja z gtgbokosSci 10 m przy
pomocy dwu pomp. Podzial na baseny pozwolit na do-
ktadne dozowanie wody zaleznie od strzalki ugiecia oraz
na dowolne obcigzanie mostu czeéciowe. Nalezy sobie u-
ciezar 400

zwyczajnie sie

przytomnié¢, ze warstwa wody 40 cm stanowi

kg/m". Pomost wymagat tylko wstepnego niedrogiego u-
szczelnienia. Napeinienie mostu 480 tonami wody trwato
8 godzin.

(Le Genie Civil 9.4.1938).
Inz. M. L.

SPRAWY ZAWOD. | GOSPOD.

OBROT PARCELAMI BUDOWLANYMI W BERLINIE.

Wedle oficjalnej statystyki istniato w Berlinie w r. 1936
146828 parcel zabudowanych. W
$redni obrot roczny parceli 3,47%. Przy parcelach zabudo-
wanych osiggano $rednio cene 63,76 RM za nr przy sprze-
dazy, a 59,56 RM przy licytacji. Dla parcel niezabudowa-

ostatnim czasie wynosit
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nych odpowiednie kwoty wynosity 509 RM, wzglednie 3,32
RM. Rozpietos¢ cen byta dla parcel niezabudowanych znacz-
na — i tak ptacono za nr w okolicach Tiergartenu az 77
RM, podczas gdy w okolicach przedmiejskich spadata cena
do 3 RM/m™".

(Zentralblatt der Bauoerwaltung 20. 4- 38).
inz. M. L.

ROZWOJ BUDOWNICTWA.

W szeregu panstw mozna moéwi¢ o koniunkturze budo-

wlanej, n. p. w Szwajcarii iloé¢ budéw podniosta sie od
r. 1936, w Kanadzie, Argentynie, Kolumbii i Afryce potd.
60%, w USA 40%, Holandii 14%, w Cze-
Austrii, we Wtoszech i na Wegrzech wzrost
8, 10, 4 i 2%.

dowlany we ,Francji

wzrost wynosi
chach, wy-
nosi Réwnocze$nie zmniejszyt sie ruch bu-
0 11%, w Niemczech o 16%,
lestynie o 20%, w Polsce o0 27%, w Belgii 0 9%, w An-
glii o 6%. Jezeli poréwnaé¢ natomiast stan budownictwa
1936, a tylko z r. 1929, przyjmujac O6wczesny
wskaznik = 100, otrzymamy wskazniki obecne:
41,5 (a nawet Paryz 12,1!), Anglia 1395 —
136,8 — Polska 101,9 — Szwajcaria 72 —
Czechy 61 — Argentyna 52 —

46 — Witochy 42.

w Pa-

nie z r.

Francja
Niemcy
Holandii 70 —
Kanada 51 — USA 46 —

(Butiment et Travaux Publices 15.1.1938).

Inz. M. L.

KONGRES MATERIALOW BUDOWLANYCH
W BERLINIE.

Kongres zorganizowany przez Niemiecki

Zwigzek Inzy-
nier6w pod nazwa ,Werkstoffeinsatz im Wohn — und
Zweckbau” miat znowu na celu oméwienie oszczednosci

surowcowych. Podkreslano przede wszystkim koniecznos¢
oszczednego projektowania:

§ci pomieszczen,

nalezytego okresSlania wielko-
rozpietosci stropéw, sytuowania ubikacji
nad sobg — prowadzi to do oszczednoSci
w og6lnych kosztach budowy. Zaleca sie ogrze-

z instalacjami
do 15%

wanie piecami kaflowymi dla kilku ubikacji, ogrzewanie
cieptym powietrzem dla sal wielkich; ponadto omdéwiono
materiaty zastepcze, o ktérych juz na tym miejscu in-

formowalismy.

(Deutsche Bauzeitung 4.5.38).
Inz. M. L.

SPADEK FREKWENCJI NA POLITECHNIKACH
NIEMIECKICH.
Z przemowy wstepnej na Kongresie Betonowym dowia-
dujemy sie, ze podczas gdy w poétroczu zimowym 1930/31
ilo§¢ studentdéw na politechnikach niemieckich wynosita
23749, z czego 3650 na wydziatach budowlanych, w roku
1936/37 spadta ta ilos¢ do 10965, wzglednie 1439, t. z. n.
do zaledwie 46% 39%!
spadek studjujacych na uniwersytetach
30%. Aby zaradzi¢ katastrofalnemu
nicznych, projektuje sie
6 potroczy + praktyka +

wzglednie nawet Réwnoczesny
tylko
sit tech-
studiéw do

specjalizacji.

wynosi
brakowi
skrécenie czasu

dwa poétrocza

(Deutsche Bauzeitung 13. kwietnia 1938).
Inz. M. L.
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LAKIERY BEZOLEJOWE.

W Niemczech stosowanie farb olejnych podlega silnym
ograniczeniom,
row

to tez na rynku ukazato sie szereg lakie-
zywicowych i chloro-kauczukowych. Te ostatnie za-
wieraja zaleznie od ceny wieksza lub mniejsza ilo$¢ chloro-
kauczuku. Lakiery nieolejne sg na ogdl mniej twarde i od-
znaczaja sie mniejsza przyczepnoscia od olejnych. Lakie-
ry zywicowe sa nie bardzo odporne na diuzsze dziatanie
wilgoci, stabych kwaséw i zasad (zaprawy budowlane),
chloro-kauczukowe za$ sa wytrzymate na te czynniki pro-
porcjonalnie do zawartosci chloro-kauczuku. Omawiane ma-
teriaty wysychaja catkowicie po kilku godzinach, odpowied-
nie stwardnienie wymaga jednak diuzszego czasu. Odpor-
no$¢ na wpltywy atmosferyczne lakieré6w nieolejnych mniej-
sza niz dla olejnych, jedynie wysoko-procentowe chloro-
kauczukowe sg pod tym wzgledem zupeitnie zadawalajace.

Bauivelt, Nr. 17 z 28.4.1938 r., str. 380.
T. K.

KOSZT BELEK STALOWYCH I
NAD OTWOREM.

SKLEPIENIA

Na zasadzie rozporzadzenia z 16.12.1937 r. nie wolno w
Niemczech bez specjalnego zezwolenia dawa¢ belek stalo-
wych nad otworami, a nalezy wymurowywac¢ sklepienia.
Dla. tamtejszych stosunkéw wynika z tego potanienie ko-
sztow budowy, jak tego dowodzi ponizsze obliczenie dla
rozpietosci b metréw przy grubos$ci $ciany 38 cm.

Zatozenie belek zelaznych murarza minut 11,85 -(- 9,38 b

Wymurowanie sklepienia " " 20,00 + 15,03 b

Réznica na korzy$é belek » ” 8,15+ 565b

Przy koszcie murarza 1,85 mk/godz. + 40% Kkosztéow
og6lnych wynosi to

0,35 + 0,24 b mk.

Koszt 3 dzwigaréw Nr. | 12 wynosi 1,87 nik/mb, a po
odjeciu objetosci muru zajetego przez dzwigar w wyso-
koéci 0,03 mk/mb i dodaniu 10% kosztéw ogdlnych otrzy-
mamy na mb.: 3 (1,87 — 0,03) -)- 10% = 6,07 mk/mb.

Ostatecznie wiec ro6znica kosztéw dwoch rodzai przy-
kry¢ otworu bedzie mk.

b (6,07 — 0,24) — 0,35 = 583 b — 0,35

Stad mamy dla

b = 0,50 0,75 1,00 1,25 1,50 m
oszczednoécé
= 2,57 4,02 5,48 6,94 8,40 mk.

Bauwelt, Nr. 7 z 17.2.1938 r., str. 135.

T. K.

KSZTALCENIE ROBOTNIKOW BUDOWLANYCH
W NIEMCZECH.

Wszystkie przedsigbiorstwa budowlane w Rzeszy obo-
wigzane sg w r. 1938/39 zatrudni¢ uczniéw murarskich, be-

toniarskich, ciesielskich i $lusarskich w

ilosci 7% og6lnej
liczby robotnikéw tacznie; ponadto rozszerzono znacznie
pojecie robotnika kwalifikowanego.

(Deutsche Bauzeitung 4.5.38).
Inz. M. L.
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NIEDYSKRECJE BUDOWLANE

sobistych do$wiadczen jako wtasnosci
Niezaleznie jednak od te-
go sadzimy, iz ogtaszanie t.zw. tajem-
nie pozbawia nikogo

publicznej.

Niejednokrotnie juz podnosiliSmy nicy handlowej

Jesli
nek obywatela do panstwa wymaga,
by jego postepowanie byto zgodne z
tym bar-

nowoczesny poglad na stosu-

interesem publicznym, to

kwesti¢, iz niestety wiele bardzo in- pozycji zdobytej wiasnym doswiad- dziej instytucje publiczne dziataé win-
teresujgcych opiséw, obserwacji i do- czeniem. Nauka jest wprawdzie ko- ny w mysl tej zasady. Instytucje pu-
Swiadczen z dziedziny techniki i go- nieczng podwaling pracy zawodowej, bliczne pracujace na terenie budo-
spodarki budowlanej ginie bezpowrot- jednak tylko wysitek wwozony przy re- wnictwa powinny od swych praco-
nie dla wiedzy i postepu, gdyz wia- alizacji zdobytej wiedzy gwarantuje wnikow zada¢ publikowania wynikow
domosci o nich nie =zostaty nigdzie istotne sukcesy pracy zawodowej.

opublikowane.

Powtarzamy stale twierdzenie, iz nienie ogdtowi
ogtaszanie witasnych osiggnie¢ jest o-

bowigzkiem kazdego technika, ktéry

swoja wiedze zdobyt studiujac opu- dy groznymi

blikowane wyniki prac swych po-

przednikow. blikowanie
Badajac przyczyny tej szkodliwej zwigzanych z

dyskrecji w sprawach budowlanych niego uzyskania

dochodzimy do wniosku, iz zrédiem wiladz.

jej sa rozmaite podstawy ludzkiego mej zasadzie

rozumowania. wzgledu na
Jedni uwazaja, iz maja prawo u-

waza¢ zdobycze swojej praktyki ja- dzimy jednak,

przy
handlowej i

ko swoja
ktorej jako

bezapelacyjng wtasnos¢,

tajemnicy
strzedz winni.
iz korzystanie z cudzej wiedzy nakta-

Stoimy na stanowisku, winno byé¢ —

samej intencji —
da na nas obowigzek traktowania o-

Sprawozdanie

Inng domeng utrudniajgca udostep-
zrédtowych
cji z dziedziny budownictwa jest t. zw.
tajemnica urzedowa. Wszystkie urze-
okélnikami
swym pracownikom technicznym pu-
jakichkolwiek
ich praca bez uprzed-
zezwolenia
Nie mamy nic przeciwko sa-

ochrony tego,
interes publiczny powin-
no by¢ utrzymane w tajemnicy. Sa-
iz postepowanie wtadz
redagowaniu
przy wykonywaniu
przy
pod wzgledem me-
tody wrecz odmienne.

ich pracy zawodowej i od tego uzalez-
niaé wr pewnym
kwalifikacji.

stopniu ocene ich

informa- Te publikacje przed ich

ogtoszeniem powinny by¢ przedsta-
wiane zwierzchnikom do aprobaty i
zabraniaja przy tej okazji automatycznie zatatwi
sie sprawa ochrony tajemnicy panh-

danych stwowej.

W ten sposéb jednak urze-
dnik zrozumie,
blikacji oczekujag a nie z trudem za-

ledwie tolerujg.
co ze od

iz od niego tych pu-
swych

lat torujemy droge pogladom,
ktére tu znowu wytozyliSmy. Cho¢ nie
mozemy sie tudzi¢, iz w krétkim cza-
sie potrafimy przetamaé mur szkodli-

tych  okdlnikéw wych uprzedzen, to jednak nie tra-

ich zalecen po- iz dla stanowiska na-

ZWO0-

cimy nadziei,
szego zdobywamy coraz wiecej
lennikéw.

zachowaniu tej

ogolne

Stowarzyszenia Zawodowego Przemystowcow Budowlanych R.P.

z dziatalnosci

OGOLNA SYTUACJA GOSPODARCZA.

Ogé6lna sytuacja gospodarcza Panstwa uktadata sie v
okresie sprawozdawczym pomysSlinie.

Wskazniki produkcji
jac w dziale débr wytwoérczych w grudniu 1937 roku po-
ziom 98,1 (100 = 1928), W dziale débr spozycia 83,6
(100 1928), czemu towarzyszyta pewna ogélna
wielka zwyzka cen hurtowych: wskaZnik za rok 1937
59,4 wobec, wskazZnika, za rok) 1936 — 54,0. Znaczna zwyz-
1936 i 49,2 w' r. 1937) objeta ar-
bezposrednio przez rolnikéw.

wykazywaty staty wzrost osigga-

nie-

ka, (wskaznik, 38,7 wj r.

tykuty sprzedawane

Stabilizacja budzetowa, wmzrost kapitalizacji,
finansowa w?si, byty czynnikami korzystnie
jacymi w r. 1937, ktérym towarzyszyly pewne poczynania
inwestycyjne Rzadu.

poprawa
oddziatywu-

Catoksztatt tej
ruchu budowlano-inwestycyjnego,

sytuacji oddziatywat pomyl$nie na roz-

woj ktérego wrzrost za-

znaczyt sie tez realnie.

Na tle og6élnym poprawy sytuacji gospodarczej zary-

sowaty sie typowe objaw>y w sytuacji budownictwa, a wiec

0g6lny wzrost inwestycji budowlanych i rob6t publicz-

nych, przy jednoczesnej stabilizacji rozmiaréw budownic-

twa mieszkaniowego.

w r. 1937
Wraz z tendencja rozwojowa ruchu budowlanego, wio-
sna ubiegtego roku przyniosta ruch zwyzkowy materia-
t6w budowlanych. Najmocniej zwyzkowato drzewo, oraz

metale w7 zwigzku ze ksztaltowaniem sie cen tych arty-

kutéw na rynkach s$wiatowych.

zostata
badz
przeradzajac sie w drugiej

Ta mocna
polityke
runkach

tendencja badz
interwencyjna

zahamowana przez

rzadu zatamata sie w w-a-

wolnej konkurencji,

potowie roku w stabilizacje. Istniejg tu wyjatki z zela-

zem na czele.

Ptace zaznaczyty sie rdwniez tendencja zwyzkowa, lecz
wypadkéw uregulowane zostaty przy
wencji rzadowej, ktéra uwzglednita 7 — 10%

stosunku do roku 1936.

w wiekszosci inter-

zwyzki w

Te warunki objektywne, w ktérych koszt budowy usta-
bilizowat sie w drugim pétroczu na poziomie wskaznika

62,3 (100 = 1928 r. 58,3 = czerwiec 1936), stwarzaty
og6lnie pomys$ine warunki dla rozwoju ruchu budowla-
nego.

Realizacja planu istnienie dos¢
daleko

szkaniowego,

iwrestycyjnego Rzadu,

idgcych ulg podatkowych dla budownictwa mie-
mogto w tych warunkach wptyngé¢ dodatnio
na sytuacje przemystu budowlanego.

Stwierdzi¢ tez

mozna w tym przemy$le poprawe za-
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rowno pod wzgledem wzmozonych obrotéw jak i zwiek-
szenia zatrudnienia.

Rozmiar budownictwa mieszkaniowego, przy akcji kre-
dytowej B. G. K. siegajacej okoto 26 milion, ztotych oce-
ni¢ mozna dla catego kraju w wysokoéci przebudowanych
okoto 500 milionéw ztotych, rozmiar inwestycji przemy-
stowych budowlanych okoto 50 miliondéw ztotych, budow-
nictwo panstwowe i samorzadowe okoto 300 milionéw
ztotych.

Charakterystyczny jest wzrost zatrudnienia wigekszych

przedsiebiorstw budowlanych, co pozostaje w zwigzku z

wzmozong akcjag inwestycyjno-budowlang Panstwa.

szych przedsiebiorstw.

ISTOTA PRAC ZRZESZENIA.

Podajgc do wiadomos$ci publicznej sprawozdanie z dzia-

talnosci Stowarzyszenia w roku 1937 uwazamy za ko-
nieczne zatrzymac¢ sie na wstepie przy zagadnieniu, kto-
re w ostatnich czasach szeroko jest debatowane t. j. nad

celem i idea zrzeszania sie w przemysle.

Ocena prac zrzeszenia przemystowego mozliwa jest tyl-

ko z punktu widzenia skonfrontowania ich z zalozeniami

samej pracy. Ta konfrontacja jest tym konieczniejsza,
im wiecej nieporozumien powstaje w ujmowaniu celéow
i mys$li przewodniej zrzeszania sie zaréwno w samym

przemys$le, jak i u czynnikéw rzadowych.

Jest faktem, nie ulegajacym watpliwosci, ze Zrzesze-
nia przemystowe dobrowolne skupiaja,

przemysle Srednim i

zwtaszcza w
tyl-
sze-

przetwoérczym rozdrobnionym,
przemystowcow. Brak
terenie, nie ptynacy jednak
z winy samych zrzeszen, jest niewatpliwie najwiekszym
Zrodto tego niedomagania tkwi w
psychologicznym

ko cze$¢ warsztatow pracy i
rokich podstaw zrzeszen w
ich niedomaganiem.

nastawieniu naszych przemystowcow i

braku wtasciwego ele-
mentami zycia gospodarczego,
szym przedsiebiorcy skladaja

gospodarczej,

zainteresowania tymi
ktére poza dniem dzisiej-
sie na caloksztatt polityki
decydujgcej ostatecznie o warunkach pra-
cy, niezaleznie od chwilowych koniunktur.

wszystkimi

Zrzeszenie przemystowe odnajduje swéj sens jako wyk-
tadnik gospodarczego interesu branzy na zewnatrz i na

wewnatrz tej branzy, nie moze za$ by¢ ani kartelem, ani
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zré6dtem jednorazowych i doraznych korzys$ci material-
nych, gdyz nie lezy to w jego mozliwosciach.

Zrzeszenie jako wyktadnik gospodarczego interesu

branzy speinia¢ bedzie swe zadanie, je$li jego praca bedzie
powazna, ofenzywna t. j. inte-

lekt i

petna inicjatywy, oparta o

blizka zycia.

Taka praca wymaga $rodkéw na jej sfinansowanie.

1 oto wystepuje tu najjaskrawiej brak rzetelnych pod-
staw finansowych prac zrzeszen, wynikajacy z braku
szerokiej podstawy cztonkowskiej w zrzeszeniu dobrowol-
nym.

Im zrzeszenie jest liczniejsze, tym mniejszym indywi-
dualnym obcigzeniem warsztatéw prace jego mozna po-
stawi¢ na wtasciwym poziomie.

Krotkowzroczng politykg przeto kierujg sie ci przed-

siebiorcy, ktérzy uchylajg sie od zrzeszania sie, tfomaczac
sie ptynacymi stad obciazeniami i brakiem Kkorzysci ma-
terialnych.

Wielu z nas przedsigebiorcow tkwi jeszcze psychika w
czasach do$¢ juz odlegtych, niedoceniajac potegi prze-
obrazen idacych przez $wiat i reprezentujac skrajnie
egoistyczny punkt widzenia. Uchylaja sie oni od wspot-

dziatania w przystosowywaniu sie do zmieniajacych sie
warunkéw gospodarczych, a przez swa obojetno$é¢ staja
sie biernym objektem narzucanych nowych form. Dla
nich podatek, nowe ubezpieczenie, nowe ograniczenie w
swobodzie obrotu jest tylko dowodem niedotestwa zrze-
szenia branzowego, do ktérego wobec tego nie przyste-
puja. Oskarzajg zrzeszenie Ilub je neglizujg, nie robigc
nic, aby je jako instytucje powotang do uzgodnienia inte-
res6w branzy z ogélnym interesem spotecznym i panstwo-

wym wesprzeé¢ i wzigé wspoétodpowiedzialno$¢ za procesy

zyciowe.

A z drugiej strony zarysowuje sie tendencja stworze-

nia ze zrzeszen narzedzia polityki interwencyjnej, plano-
wosci. Zrzeszenia staja migedzy miotem i kowadtem zale-
cen czynnikéw decydujacych i biernosci przemystu. Rola

ich jest niezmiernie trudna.

Wieksze zrozumienie zadanh zrzeszeh przez przemystow-

cow, wieksza aktywnoséé¢ poszczegdlnego przemystowca w

zyciu branzowym jest konieczna.

Inaczej stang¢ mozemy wobec ewentualnos$ci, ktére w

dzisiejszych warunkach moga przeobrazi¢ role zrzeszen

w element dyspozycji w stosunku do bran-
zy, dyspozycji,

Swiadome uzgodnienie

gospodarczej
ktérej podstawag sta¢ sie moze nie tylko

interesu branzy z interesem

jest

spo-

tecznym i panstowym, co wtasnie istota prac zrze-

szenia, ale wtasnie bierne speinienie nakazu.

Tej ewentualno$ci nalezatoby unikng¢ z niewatpliwyoi
pozytkiem dla rozwoju
wspoétodpowiedzialnosci

ksztatt uktadu

mysli
kazdego

gospodarczej i poczucia
przemystowca za cato-
stosunkdéw gospodarczych.

Sadzimy, ze jedyna droga, ktéra prowadzi¢ moze do pet-
nego wykonywania zadan jakie stojag przed zrzeszeniami
przemystowymi wobec przemystu i wobec Panstwa jest
droga podniesienia ich ciegzaru gatunkowego w traktowaniu
ich ze strony Rzagdu, co

rozszerzenie ich

znakomicie moze wptynaé na

zasiegu wewnatrz samego przemystu i

przetamania psychiki przemystowca polskiego, nie maja-

cego we krwi idei wspétdziatania.
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WARLTNKI PRACY 1 PRACE STOWARZYSZENIA.
Opierajac sie na grupie kilkudziesieciu cztonkéw, kté-
rzy ponosza ciezar finansowy utrzymania organizacji,
Stowarzyszenie stuzy celom ogélnym przemystu budowla-
starajgc sie catoksztattowi zadan przed
sie otwierajacych. W tej sytuacji warunki pracy
i ocena wynikéw tych prac mu-

nego, sprostac
nim
Stowarzyszenia sg trudne
si wynika¢ z przestanek ktore przytoczyliSmy wyzej.

Po krétce charakteryzujac zadania, ktére w okresie
sprawozdawczym stanety przed Stowarzyszeniem przyta-

czamy ich najwazniejsze dziaty:

1. Dalsza praca nad organizacjg przemystu w Polsce.

2. Uporzadkowanie i zapewnienie statosci na rynku
pracy w przemys$le budowlanym.

0. Obserwacja rynku materiatdw i usuwanie trudno-
éci  oraz dziatanie w kierunku stabilizacji tego
rynku.

4. Prace opiniodawcze w sprawach budowlanych
administracji gospodarczej
socjalnych
podatkowych
szkolnictwa
i innych.

5 Obstuga cztonkéw przez okoélniki, informacje, pora-
dy, interwencje o charakterze ogdélnym.

6. Udziat w pracach samorzadu gospodarczego,

7. Udziat w pracach centralnych zrzeszeh gospodar-
czych.

8. Prace Sekcji Stowarzyszenia.

Prace wydawnicze Stowarzyszenia.

Oto kilka zasadniczych dziatéw pracy Stowarzyszenia,
+ ktéorych kazdy zastuzyt na bacznag uwage i nie mogt
byé pominiety. Krotkag charakterystyke najwazniejszych
prac z tych dziatow podajemy ponizej.

RYNEK MATERIALOW, CENY, CENNIK STOWARZY-
SZENIA, TARYFY KOLEJOWE.

powaznych dziatbw Stowarzyszenia byta w
rynku materiatow

Jednym z
okresie spiawozdawczym
i dazenie do wyjasnienia przejawéw na nim wystepuja-
a to celem uniknigcia zaskoczenia przemystu przez
zapewnienia mozliwej stabilizacji rynku.

obserwacja

cych,
zwyzki i

Stowarzyszenie w tej dziedzine za cel postanowito so-

bie lojalng wspoétprace z branzowymi organizacjami pro-

ducentéw, czego wyrazem byt szereg zebran kolezenskich
organizowanych przez Stowarzyszenie, na ktdérych in-
formowano sie wzajemnie o sytuacji rynku i panujacych

na nim tendencjach.

cennik materiatow i

ciagu,
J. Haciewicza, S. Pronaszko, |.

Miesieczny robocizny wydawany
a Komisja Cennikowa pracowata
Lufta,

Komi-

byt w dalszym
w sktadzie pp. inz.
T. Czosnowskiego i

B. Szybalskiego, S. Martensa.

sja ta dziatata na prawach Zarzadu.

Niezaleznie od wydawania cennika, Stowarzyszenie

przedktadato na zyczenie Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych co tygodniowe raporty dotyczace rynkowych cen
Stowarzyszenia

ceny mak-

materiatdw budowlanych, przedstawiciele

byli réwniez powotani do Komisji ustalajacej
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biuro Stowarzyszenia wspdtpracowato
Handlu w sprawach an-
w sprawach obrotu ka-

symalne na cegle,
z Ministerstwem Przemystu i
kiety na temat produkcji cegty,
mieniem i t. d.

W zakresie taryf kolejowych Stowarzyszenie dazyto do
dalszego ogdlnego obnizenia taryf kolejowych, utatwieni.;
spraw zwigzanych z wytadunkiem, wystepowato w
czasu wytadun-

spra-
wie skréconego na Wezle Warszawskim
ku i t. d.

Radzie Komunikacyjnej Stowarzysza-

mimo zmniejsze-

W Panstwowej
nie uzyskato w roku ubiegtym mandat,
nia personalnego skiadu Rady. W drodze nominacji
P. Ministra Komunikacji mandat ten otrzymat v.
Stowarzyszenia p. inz. Feliks Oppman.

przez
prezes

zakresie rynku mate-

Piace Stowarzyszenia w
riatéw budowlanych przyczynity sie w pewnej mierze do
powaznego ztagodzenia dla przemystu budowlanego pa-

roku ubiegtego tendencji

spraw

nujacej w poczatku zwyzkowej
i do zachowania tak koniecznej
ewolucyjnej rozwoju koniunktury

lanym.

dla naszego przemystu

linii na rynku budow-
Przebieg charakterystycznych cen materiatdéw budowla-
nych w roku ubiegtym podaje wykres 2.

Procentowe wahania cen niektorych materiatéow budowla-
nych iv r. 1937.

ZAGADNIENIA RYNKU PRACY 1 SPRAWY SOCJALNE

Polityka sig na fun-

damencie kojarzenia

socjalna Stowarzyszenia opiera

interesu og6lnego i mozliwosci go-

spodarczych przemystu z koniecznos$ciami zyciowymi

cownikéw.

pra-

podstaw do rewizji

Zdecy-

Rok wubiegty nie dawat jednakze

ptac robotniczych pod katem widzenia ich zwyzKki.

rzadu hamujgca tendencje zwyzkowag w

specjalna opieka Rzadu nad

dowana akcja
budownictwie, rozwojem bu-

uownictwa mieszkaniowego i ogdélne warunki objektywne
roku na stanowisko Stowa-
rokowaniach z robot-

1936.

wptynety W marcu ubiegtego
rzyszenia, ktére nie mogto wyjs¢ w
nikami poza akceptacje stawek ptac z r.
Kilkotygodniowe rokowania prowadzone z 4-ma Zwigz-
robotniczymi zostaty rozbite i grozba konfliktu skto-

Rozjemczej, ktéra w dn.

kami
nita Rzad do powotania Komisji
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4. V. po przewodzie z udziatem
regulujgce ptace na

stron wydata orzeczenie
obszar miasta st.
okolic zwigzanych gospodarczo ze stolica.

Orzeczenie Komisji
nicze $rednio o 7,5%,

nikéw na kategorie.

Warszawy oraz

Rozjemczej podniosto ptace robot-

przy czym utrzymato podziat robot-

Petraktacje prwadzone ze strony Stowarzyszenia przez
Komisje Pracy w skiadzie pp. S. Pronaszko, M. Skapski.
T. Czosnowski, B. Szybalski, Cz. Podlecki i S. Marten,
trwaty od dn. 16. Il do dn. 4. V.

Drugim fundamentem polityki
powszechnos$¢ i

Stowarzyszenia jest
normalizacja ptac w przemysle budowla-
daleko idacego
widzagc w nim niebezpieczny
przyja¢ je i wystapito
kiem o nadanie mu mocy powszechnie obowigzujacej.
powszechnie

nym, to tez Stowarzyszenie mimo

czenia Komisji

orze-
Rozjemczej i
precedens, zgodzito sie z wnio-
Moc
obowigzujgca na terenie m. st. Warszawy
oraz najblizszych okolic zostata w kohncu maja nadana
rozporzadzeniem Ministra Opieki Spotecznej.

Inne wieksze os$rodki ruchu budowalnego miaty uregu-

lowane ptace roéwniez w drodze Orzeczen Komisji Roz-
jemczych. Delegaci Stowarzyszenia brali udziat w Ko-
misjach Rozjemczych jako tawnicy w +todzi i Lwowie.

Polityka Stowarzyszenia prowadzona w ciggu ostatnich
kilku lat w dziedzinie ptac jak dotad dawa-
ta pozytywne rezultaty i zapewniata ciggto$¢ pracy
kdj na rynku.

robotniczych
i spo-
powtarzajgce sie do roku
1934, w ciggu ostatnich 3 lat mimo zmiennego uktadania

Coroczne strajki

sie przebiegu koniunktury nie wystepowaty.
Ksztattowanie sie ptac ciggu

lecia wr Warszawie podaje wykres 3.

robotniczych w ostatnie-

go 3-ch
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Przebieg plac zasadniczych zawodéw na budowie w latach
193/, — 1938.

Rok 1937 przyniést szereg nowych ustaw i rozporza-
dzen w dziedzinie socjalnej, ktédre nie pozostang bez wpty-
wu na uklad stosunkéw w ksztattowaniu sie

cy w nadchodzacych

rynku pra-
Na specjalng uwage zastu-
guje ustawa o uktadach zbiorowych oraz uproszczenie po-
stepowania przy powolywaniu
Rozjemczych.

latach.

Nadzwyczajnych Komisji
Obok zagadnien ptac na jedno z naczelnych miejsc w
dziedzinie socjalnej wybija sie zagadnienie bezpieczenstwa
pracy. i
Staly wzrost wypadkowos$ci w budownictwie, wykazy-
wany przez statystyke ubezpieczen od wypadkow i

ce wraz z tym ciezary ubezpieczenia wypadkowego,

rosna-

skto-
nity Stowarzyszenie do blizszego zajecia sie sprawa akcji
bezpieczenstwa pracy.
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Nawigzany w tej
Opieki

kontakt z
Zaktadem Ubezpieczen
otworzyt mozliwo$¢ podjecia w r. 1938
akcji bezpieczenstwa pracy w zespole na
biorstw zrzeszonych.

W sekcji Kamieniotomoéw, dziatajacej
szeniu akcja ta zostata juz podjeta w
czym.

sprawie Ministerstwem
Spotecznych

zorganizowanej

Spotecznej i
razie przedsie-

przy Stowarzy-
roku sprawozdaw-
Petne jej sprawozdanie znajduje si¢ na innym
Tu nalezy podkresli¢, ze dotad objeta ona 14 ka-
mieniotoméw Zagtebia granitowego Wotyriskiego i korzy-
sta z pomocy finansowej Z. U. S.’'u w wysokos$ci 22.000 zt.
w stosunku rocznym.

miejscu.

ORGANIZACJA WEWNETRZNA.

Powotanyldo zycia w ubiegtym roku Slaski Oddziat Sto-

warzyszenia dziatajac na zasadach zupeinej autonomii

rozwinagt peina dziatalnosc.

jest p. inz.

Przewodniczgcym Zarzadu

J. Widuch, dyrektorem p. Leonard Kuntze.
Sekcja Kamieniotoméw pozostajgca nadal

nictwem inz.

pod przewod-
Karola Stronczynskiego zrealizowata powo-
tanie do zycia akcji bezpieczenstwa pracy w kamienioto-
mach Zagtebia Wotynskiego, zawierajac Zak-
tadem Ubezpieczenn Spotecznych i otrzymujac na ten cel

umowe z

subwencje.

W Klesowie zostato stworzone Kierownictwo akcji,
rozporzgdzajace osobnym biurem i personelem. Kierow-
nikiem akcji bezpieczenstwa pracy Sekcji Kamienioto-

moéw zostat inz. I. Dobroniczenko.

prowadzona jest od sierpnia 1937

Akcja bezpieczenstwa
roku.

Sekcja Kamieniotomoéw odbyta szereg zebran i wyste-
powata wobec samorzadu gospodarczego i wtadz panstwo-
wych z szeregiem opinii i wnioskdéw.

Sekcja drogowa Stowarzyszenia pozostaje

Leszka Muszynskiego.

pod prze-
wodnictwem p. inz.

ZRZESZENIE

PRZEDSIEBIORCOW BUDOWLANYCH.

W konhcu roku 1937 uzyskat zatwierdzenie Statut Zrze-
szenia Przedsigbiorcow Budowlanych w Polsce.
organizacyjne tego

Zasady
oparte sg na przepisach
ustawy o prawie przemystowym.
Zrzeszenie pomys$lane przez projektodawcéw jako przy-
musowe zostato zatwierdzone

zrzeszenia
znowelizowanej

jako dobrowolne, jednakze

o charakterze ogélnopolskim.
Wcielenie w zycie nowej formy organizacyjnej,

Stowarzyszenie popierato od poczatku musi

ktoéra
by¢é dokonane

z cata ostroznoscig i w sposéb, ktéry zapewni trwa-
tos$¢ i rzetelne podstawy nowemu Zrzeszeniu.
Uruchomienie dziatalnosci nowej organizacji powinno

nastapi¢ zdaniem Stowarzyszenia na og6lnopolskim Zjez-
dzie Przemystu Budowlanego,
1938 roku.

Prace przygotowawcze Zjazdu sa juz rozpoczete.

ktéry zwotlany zostanie w
jesieni

WSPOLPRACA Z SAMORZADEM
I ORGANIZACJIAMI

GOSPODARCZYM
PRZEMYSLOWYMI.

Izba Przemystowo-Handlowa, ktéra koncentruje zagad-
nienie opiniodawcze! ' o ktoérg opieraja sie wszystkie spra-
wy zwigzane z zyciem gospodarczym byta terenem ozy-
wionej wspotpracy Stowarzyszenia jako
spodarczego we wszelkich sprawach przemyst nasz
resujacych.

zrzeszenia go-
inte-
Niezaleznie od tej wspdipracy samego Stowarzyszenia,

przemyst nasz reprezentowany byt w Izbie przez jednego
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radce p. inz. Feliksa Oppmana, dwu korespondentéw pp.
S. Pronaszko i S. Martensa oraz Kkilku biegtych.
Z naczelnych organizacji przemystu Stowarzyszenie

$§cisle wspoétpracowato z Centralnym Zwigzkiem Polskie-
go Przemystu Centralnym Zwigzkiem Drobnego i
Sredniego Przemystu w Polsce.

oraz

Z organizacjami branzowymi Stowarzyszenie utrzymy-
wato; staty kontakt i okazywato wspoétprace w wielu spra-
wach, co znalazto wyraz zaréwno w zakresie materiatow

budowlanych jak i rynku pracy.

PRACE OPINIODAWCZE STOWARZYSZENIA.

Ten ostatni dziat pracy Stowarzyszenia obejmuje bar-
zakres
gospodarczej, podatkow,

i t. d. Wszelkie zagadnienia zwigzane z budowThictwem,

dzo szeroki zagadnien z dziedziny administracji

spraw' socjalnych, szkolnictwa
wymagajace wypowiedzenia sie ze strony zycia gospodar-
czego sa przedmiotem Sto-

warzyszenia.

prac komisyjnych Zarzadu

Rok sprawozdawczy przyniést pod
fity materiat. 1

tym wzgledem ob-
tak z poséréd najwazniejszych spraw opi-
niowanych przez Stowarzyszenie badz bezposrednio, badz
zrzeszen gospodarczych i

za posrednictwem naczelnych

Izb Przemystowo-Handlowych nalezy wyliczyé: ustawa
<« inwestycjach i w jej ramach sprawa ulg podatkowych

mdla nowowznoszonych budowli, sprawa ochrony lokatoréw,
wszystkie sprawy zwigzane z reforma podatkowa, a prze-
de wszystkim podatkiem przemystowym od obrotu

dectwa przemystowe), taryfikacja ubezpieczenia

(Swia-
nowa
wypadkowego,
misjach rozjemczych i

nowelizacja ustawy o nadzwyczajnych ko-
ustawa o uktadach zbiorowych,
rozporzadzenia, dotyczace
rzadzenia dotyczace

mieszkaniowego i

bezpieczestwa pracy, rozpo-

obrony przeciwlotniczej dla budow-

nictwa przemystowego, nowelizacja

ustawy przemystowej, rozporzadzenia wykonawcze do

ustawy budowlanej jak np. w sprawie budowy kinemato-
graféw, sprawa programu lice6w budowlanych, sprawa
doksztatcania zawodowego, sprawa stownika nazw
déw pracownikéw, oraz szereg innych spraw mniej donio-

stych jednakze istotnych.

Zawo-

Jest rzecza jasna, ze opinie wypowiadane i opracowano

przez Stowarzyszenie nie moga mie¢ decydujacego wpily-

wu na ostateczng redakcje ustaw* i rozporzadzen, nie

mniej
cych.

stwarzajag podtawe decyzji
Brak gtosu reprezentacji przemystu

czynnikéw
budowlanego

decyduja-
w tych wszystkich sprawach lub przypadkowos$¢ jego o-
pinii jest nie do pomysSlenia.
Nalezy przytem podkreséli¢, ze
warzyszenia przyczynita sie do
skutkow opracowanych projektéow

czestokro¢
odwrécenia

opinia Sto-

ujemnych
jak to np. miato miej-
sce przede wszystkim w

sprawie ulg dla nowowznoszo-

nych budowli, w sprawie ustawy przemystowej i w wielu

innych wypadkach.

STOSUNKI PRAWNE W PRZEMYSLE BUDOWLANYM.

Poczatek roku robo-

tach i

1937 przyni6ést rozporzadzenie o

dostawach, ktérego wydanie byto przez kilka lat

przedmiotem wusilnych zabiegéw Stowarzyszenia.

Rozporzadzenie to tylko zrealizo-

wato poktadane w nim nadzieje,

w pewnym stopniu

zbyt wiele istotnych za-

gadnien pozostawiajac do rozwigzania specjalnym zarza-

dzeniom.
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Rozporzadzenie weszto w koncu ubiegtego
i zdawa¢ bedzie zyciowy egzamin.

roku w zycie

Obserwacje nad praktyka w stosowaniu
nia pozwolg dopiero wyciggna¢ wnioski

krokéw organizacji w tej dziedzinie.

rozporzadze-
co do dalszych

Poprawa ogé6lna sytuacji przemystu stepita w r. 1937
nieco ostize nieracjonalnego uktadu stosunkéw prawnych
Niemniej
przeciw projektom
ktére dazyty do sztucznego koncesjonow®nia rze-

w naszym przemysSle. Stowarzyszenie musiato

wystapic nowelizacji prawa przemy-
stowego,
miosta budowlanego

przemystu.

i dalszego utrudniania pracy naszego

Stowarzyszenie nadal stoi na stanowisku koniecznos$ci

wykazywania si¢ przez przedsiebiorcow budowlanych

kwalifikacjami zawodowymi i fachowymi i uwaza dzisiej-

szy uktad stosunkéw, fundamentujacy fachowo$¢ i poziom

wtasciwy budownictwa na nadzorze, kierownictwie i rze-
mioéle za niecelowy i nie zyciowy.

Dalsze prace Stowarzyszenia w tym kierunku dazy¢
beda do znowelizowania dzisiejszego stanu rzeczy, ktory

miedzy innymi sprzyja rozwielmoznieniu si¢ systemu go-
spodarczego w'ykonywania robét, dajacego absurdalne
wyniki gospodarcze i spoteczne.

Rok 1937 nie sprzyjat tego zagadnienia,
a to ze wzgledu na wielkie zmiany zachodzace na innych
uktadu gospodarczych, nie mniej
Stowarzyszenie nie traci z oczu tego zasadniczego celu ja-
Kim

rozwiazaniu

odcinkach stosunkow

jest zmiana prawa przemystowego w kierunku wy-

znaczenia przemystowi budowlanemu wtasciwego miejsca.

FUNDUSZ OBRONY NARODOWEJ.

ObywTatelski
nosci

obowiazek przyczynienia sie w miare moz-
sktonit Za-
wezwania wszystkich przedsie-

do wzmozenia sity obronnej Panstwa,

rzad Stowarzyszenia do

biorstw budowlanych do $wiadczenia na rzecz Funduszu

Obrony Narodowej.

Uznano za konieczne okreslic minimum tego $wiad-

czenia na 1/4 °/oo od obrotu uzyskiwanego przez przed-

siebiorstwa i przystosowujac sie do hasta wptat gotéowko-

wych zalecono wptacanie S$wiadczen wprost na konto
P. K. O. Funduszu Obrony Narodowej.
POMOC ZIMOWA.
Zarzad Stowarzyszenia okres$lit norme $wiadczen na
rzecz Komitetu Pomocy Zimowej w roku ubiegtym na
1,25 °/oo podnoszac wysoko$¢ Swiadczenia do tej normy

na skutek pewnej
nego.

poprawy sytuacji przemystu budowla-

Biorgc pod uwage znaczny wzrost obrotéw' przemystu
1936 wptata przemystu na rzecz Pomo-
cy Zimowej wykazaé¢ winna znaczng zwyzke.

budowlanego w r,

WYDAWNICTWA STOWARZYSZENIA.

W  roku
w dalszym

sprawozdawczym
ciagu
dodatkiem tygodniowym

Stowarzyszenie wydawato
miesiecznik ,Przeglad Budowlany” z
,Biuletyn Przetargowy”.

Po raz pierwszy wydano natomiast ,Kalendarz Prze-
gladu Budowlanego” w dwu tomach, jako informator bu-
dowlany na rok 1938. Wydawnictwo kalendarza powtarza-

ne bedzie corocznie.
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,Przeglad, Budowlany”, ktéry
nictwa i

rozpoczat 9-y rok wydaw-
,Biuletyn Przetargowy” w r. 1937 znacznie roz-
osiggajac

szerzyt swbj duze

ktadu.

zasieg, podniesienie na-

,Kalendarz Przegladu Budowlanego”
przychylnego przyjecia,

bardzo
jako wzorowre wydawnictwo tego

doznat

rodzaju.
Redagowat ,Przeglad” p. inz. I. Luft, réwniez opraco-
wanie ,Kalendarza” lezato w rekach p. inz. Lufta.
Komitet redakcyjny ,Przegladu” stanowili pp. Opp-
man, Pronaszko i Martens.

Statym wydawnictwem Stowarzyszenia précz tego jest
Cennik miesieczny materiatow' i
czat 20 rok

robocizny, ktéry rozpo-

istnienia.

BIURO STOWARZYSZENIA | RADCA PRAWNY.

. Znaczny wysitek w okresie sprawozdawczym zostat
skierowany na dalsze usprawnienie obstugi cztonkéw Sto-
okolniki z dziedziny podatko-
innych catkowicie wyczerpywaty wszelkie
wystepujace w ciagu roku ubiegtego.
Biuro byto w moznosci poza tym informowac¢ czlonkéow

we wszystkich sprawach z tego zakresu.

warzyszenia. Informacje i

wej, socjalnej i
zmiany i nowosci
Zwrécono bacznag
uwage na dziat prac prawnych Stowarzyszenia i powota-
no radce prawnego w osobie p. mecenesa Zdzistawa Zbie-
cia, ktadac podstawy pod dalszy Na-
lezy podkreslié, o ktérych mowa

osiggneto Stowarzyszenie przy bardzo nie

rozwoéj tego dziatu.
ze pozytywne wyniki,
licznym perso-

nelu biurowym.
okresie 31.

Okélnikéw wydano w tym Stowarzyszenie

bada mozliwosci znacznego rozszerzenia zakresu pracy
radcy prawnego.
Dyrektorem biura jest p. S. Martens. Sekretarzem i
ksiegowym p. J. MakowsKki.
ZARZAD.
Zarzad Stowarzyszenia pracowat w skiadzie nastepu-

jacym: wurzedujacy v-prezes w zastepstwie nieobecnego
prezesa p. H. Mortensa — p. Stanistaw Pronaszko, v. prezes
— inz. Feliks Oppman, cztonkowie prezydium pp.: Tade-

usz Czosnowski (skarbnik), inz. Marian Skapski, inz.

Henryk Sosonko.

Cztonkowie Zarzadu Czezowski Adam inz.

dowski

pp.: Czu-
Haciew'icz Janistaw

Czestaw

Antoni inz.,
Podlecki

Szybalski

inz., Muszynski

Leszek inz., inz., Stronczynski Karci

inz., Bronistaw, Martens Gustaw, Rogaczew-

ski Bogumit inz.

Sktad Komisji Zarzadu byt nastepujacy:

Komisja
Skapski,
Podlecki.

Pracy: Przewodniczacy S.
T. Czosnowski, Z. Serwinski, B.

Pronaszko, M.
Szybalski, Cz.

Komisja Cennikowa: Przewodniczacy J.
Luft, A. Czudowski, T. Czosnowski,

Haciewicz, 1.
B. Szybalski, S. Woj-

ciechowski.

Komisja Podatkow i $wiadczen: Przewodniczacy K.
Stronczynski, G. Martens, H. Sosonko, F. Oppman, A.
Czezowski, T. Czosnowski.
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Komisja Szkolnictwa Zaw'odowego i
Pronaszko, K. Stronczynski, |I.
Lejman, B. Szybalski.

Uprawnien: Prze-
wodniczacy S. Luft, A.

Czezowski, W.

Komisja Warunkéw Technicznych i
wodniczacy F. Oppman, I. Luft,
ski, A. Czudowski.

Ogélnych: Prze-

M. Skapski, L. Muszyn-

Komisja Zagadnien Technicznych: Przewodniczacy M.

Skapski, A. Czezowski, S. Pronaszko, I. Luft, K. Stron-
czynski.
Komisja Bezpieczenstwa Pracy: Przewodniczacy A.

Czezowski, K. Stronczynski, W. Stobodzinski, M.
ski, Sv Pronaszko, Z. Serwinski, L. Muszynski.

Skap-

Sad Stowarzyszonych: Przewodniczgcy K. Stronczynski.

Cztonkowie: T. Czosnowski, H. Martens, F. Oppman, S.

Pronaszko, F. Préchnicki, M. Skapski. Zastepca B. Ro-
gaczewski.

Komitet Redakcyjny ,Przegladu Budowlanego”: It
Martens, S. Pronaszko, F. Oppman, St. Martens.

Komisja Spraw Organizacyjnych:
Pronaszko.

Przewodniczacy S.
Cztonkowie:
B. Szybalski,

K. Stronczynski, F. Oppman, A.

Czudowski, W. Wojciechowski, M. Skapski.

Zarzad odbyt 20 zebran.

Niezaleznie od prac w zarzadzie szereg cztonkdéw zarzadu
i dyrektor biura Stowarzyszenia biorg udzial w pracach
organizacji i instytucji

przyczem dla orientacji wymieni-

my niektére z nich:

Izba Przemystowo-Handlowa — radca p. inz. F. Opp-
man, korespondenci pp. S. Pronaszko i S. Martens, oraz
rzeczoznawcy.

Centralny Zwiagzek Polskiego Przemystu — komisje tego

Zwiazku p. S. Martens.

Panstwowa Rada Komunikacyjna — mandat p. F. Opp-

man.

Centralny Zwigzek Drobnego i Sredniego Przemys$lu —

prezes Zarzadu p. S. Pronaszko, czt. kom rewizyjnej p.
T. CzosnowBki.

Komitet Dyskontowy Banku Polskiego — p. T. Czo-
snowski.

Komitet Dyskontowy Banku Gosp. Krajowego — p. F.

Oppman.

Rada Handlu Zagr. —kom. rewizyjna — p. S. Martens.

Fundusz Pracy — p. B. Szybalski.

Rejon Warszawski — p. S. Martens i t. d.

Komisje Rewizyjng Stowarzyszenia stanowili pp. Antoni
Makowski, Mieczystaw Bobienski, S. Pachowski, Kazimierz

Tyszka i R. Sobieszek.

Sad Stowarzyszonych zatatwit w roku ubiegtym jednag

wniesiong sprawce.

ODZNACZENIA.

W  okresie sprawozdawczym z pos$réd najwybitniej-
szych przemystowcéw budowlanych zostali odznaczeni Zto-
tymi Krzyzami Zastugi pp.: inz. Feliks Oppman i inz.
Marian Skapski.
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CENY MATERIALOW BUDOWLANYCH

Wskazniki cen i kosztéw 1928 = 100
I1. 1938 111. 1938
Ceny mineral, mat. bud. 48.3 48.8
Ceny drewna obrobionego 53.1 52.9
Ceny zelaza 79.9 79.9
Ceny mat. bud. 54.9 55.1

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA RYNKU.

Ceny materiatow budowlanych utrzymujg sie na rynku
zasadniczo bez zmiany.

Rynek drewna po obnizce cen wykazuje narazie pewng
stabilizacje, chociaz horoskopy na rynkach eksportowych
sa w dalszym ciggu pesymistyczne. Sowiety wypusciwszy
nowy znacznie obnizony cennik réwnocze$nie swoim sta-
tym odbiorcom wudzielity bonifikaty réwniez dla poprzed-
nio zawartych umow.

Zanotowac
rur kanalizacyjnych, dla ktérych
wyzszony z 38 na 39%. '

rowniez nalezy dalszg znizke cen zeliwnych
rabat zostat znowu pod-

Cena blachy cynkowej znowu zostata obnizona o 2 st
z 02 na 50 gr loco sktad Warszawa.

CERAMIKA BUDOWLANA

Ziédta notowan: producenci — Bonarka, Centrala sprze-
dazy wyr. kamionk., Kawenczyn, Jan Krause, Pomorskie
zakt., baturn, hurtownicy — Borowik, E. Dutlinger, Goérn.
low. Gorn. Hutn.

Ceny za 1000 szt. fr. stacja zatad. (dla Warszawy loco
wagon stacja odbiorcza).

Cegta
c% 5 © . 8
T —- L X = E
S C S 2 S N
Okreg oF = 3 3 <&
oca =& = 52 £7

loco wagon st. W-wa 52 46—148 66

czestochowski 32—3834—36 60 55
pomorski 34-38 36-38 63
poznanski 30-33 34—36 60 55- (I
krakowski 42- 43 46— 47 63

Pustaki

Akermana — 12 cm — 165, 15 cm — 170 do 200. 18 cm
— 190 do 230, 20 cm — 210 do 250.

Biplex — 170 — do 220.

Forstera — 60 do 70.

Kleina — 65.

Kominkowe — 16 cm — 450, 23 c¢cm — 650.

Pomorze — 230 do 260.

Scienne plyty — 75.

Uniwersat Nr. 2 — 90, Nr. 3 — 130.

Wentylacyjne 13 cm — 200.

Westphala 15 cm — 145.

Dachoéwki

Karpiowka — 60 do 100.

Marsylska — 120 — 175.

Felcowa (ciagniona) — 84 do 110.

Kafle

Berlinskie — 600 ie 1150.

Majolikowe — 503 — 900.

Kwadratele — 260 — 330.

Cegta szamotowa — 27 X 13 X 6 cm — 200.

25 X 12 X 6% cm — 150.
Kamionkowe rury
Za 3 mb. fr. sktad — $r. 15 cm — 7.60 zi,
§r. 20 cm — 11.20 =zt
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1V. 1938 1. 1938 1Vv. 1938
48.8 Koszty budowy 62.2 63.2
52.2 Koszty utrzymania 64.3 64.2
79.9
54.9

Klinkier budowlany.

normalny 27 X 13 X 6 —
— 200, potéwka 13 X 13 X 6 —
— 160, gtéwka 13 X 6 X 6 —
Licowka do tupania.

normalna 27 X 13 X

250, dziewigtka 20 X 13 X 6
160, wozéwka 27 X 6 X 6
100.

(3 + 3) — 350, dziewigtka 20 X

X 13 X (3 + 3) — 260, potéwka 13 X 13 X (3 + 3) —
200, wozéwka 27 X 6 X (3 -f 3) — 220, gtéwka 13 X 6 X
(3 + 3) — 130.

Podokienniki.

proste krotkie — 380, diugie — 470.

Klinkier posadzkowy bramowy.

gtadki, ryflowany lub 4-dziatowy 16 X 16 X 31 200.
Terrakota

1 st. zatadowania:

za m2wymiaru 15 X 15 cm: z6tte i czerwone 15.75,
szare i bronzowe — 16.45, biate — 17.75, czarne 18.70,
niebieskie — 21.60,

za m. b. plintuséw w powyzszych kolorach: 3.90 — 4.65
— 465 — 5.10 — 6.00.
DREWNO

Paged notuje nast.
wie za 1 ml za mat.

ceny
drzewne produkcji

loco plac budowy w Warsza-
Laséw Panstwo-

wych :

Kantéwka sosnowa rznieta do ostrego kantu, wymiaro-
wa :

przekréj do 17 cm diug. do 6 m klasy ,z pod pity”
68 — 69,

przekréj od 18 cm diug. do 6 m klasy ,z pod pity'*
76 — 77.

Kantéwka ciosana w ditugosciach handlowych 52 — 53.
Drzewo sosn okr. na sztandary —.

Drzewo sosn. okr. na stemple 32 — 33.

Drzewo sosn .okr. na pale o $redn. do 28 cm diug. do
6 m —.
Bale sosn. dtug. do 6 m kl. V 76 — 77.
Deski sosn. obrzynane kl. VI grub. 19 mm, diug. od
3 m 52 — 53.
Deski sosn. obrzynane klI. VI grub. 25 mm, diug. od
3 m 61 — 62.
Deski sosn. obrzynane kl. VI grub. 32 i 38 mm, dlu".
od 3 m 65 — 66.
taty sosn. 4 X 6 cm kl. V 69 — 70.
Deski sosn. obrzynane KklI. V grub. 19 mm, dlua- od
3 m 60 — 63.
Deski sosn. obrzynane kl. V grub. 25 mm. dluc od
3 m 68 — 72. ] B
Deski sosn. obrzynane kl. V grub. 32 i 38 mm, diug.
od 3 m 73 — 75.
Deski i bale sosn. nieobrzynane stolarskie:
s kl. 1 kl. 11 Kl 111
grub. 19 mm 108— 110 98— 100 78— 80
, 20—29mm 118— 120 108— 110 88— 90
. 30—47 ,  138— 140 123— 125 98— 100
- 48 i wyz. 153— 155 138— 140 113— 115
Deski i bale nieobrzynane debowe: KI. | - 150.— : KI.
I _  130.—; kIL. 1l — 100.—!
Posadzka debowa grub. 23 mm za 1 m franco wagon
w Warszawie: kl. I — 8,20; kl. Il — 7.20; kI. 11l — 6,20;

kl. IV — 5,20.
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Wedtug informacji Rynku Drzewnego ptacono za 1 m}
franco wagon Go6rny Slask:

Szaléwka jodtowo-$wierkowa grub. %" zt 4550 — 46,50,
1" zt 47 — 49; kantéwka rznieta w rozm. 6 X 8 —
10 X 12 zt 52 — 53; wg. listy zt 55 — 60; taty jodio-
we 3 X 5i4 X 6 zt 54 — 56; kantéwka ciosana jodto-
wa zt 35 — 38; deski podtogowe heblowane i szpunto-
wane odziomkowe grub. % " prze¢. dl. 425 m zt 85 —
88; Il gat. grub. '/«", dt. 3 — 6 m zt 75 — 78; 4% —
€ m zt 80 — 82.

Notowania firm: Alfa, Borowik, E. Dutlinger, Paged:

posadzka debowa za 1 nr loco sktad w Warszawie — Kkl.
| — 8.75 do 9.30; kI. Il — 7.75 do 8.30; kl. IIl — 6.75
do 7.30; tafle ozdobne od 25 zt w zwyz.

INSTALACYJIJNE MATERIALY.

Zrédto notowan: Tow. Kontynentalne,

rury kanalizacyjne wg cennika Nr 4 — rabat 39%,
wanny wg. cennika Nr. 6 — rabat 23%, fajanse sanitarne
wg. cennika z r. 1935 — rabat 25%.

IZOLACYJNE | PAPOWE MATERIALY

Zwigzek Wytwoércéow Tektury Smot., Przetw. Smoi. i A-
sfaltu komunikuje nam nast. przecietne i orientacyjne noto-

wania loco st. zatad. bez opakowania, przy ptatnosci go-
towka:

papa smotowa piaskowana znormalizowana: Nr 80 —
0.85 zt, Nr 100 — 0.70 zIl, Nr 150 — 0.60 zi, Nr 200 —=
0.50 zt za 1 nr;

papa bezsmolowa asfaltowa (bitumiczna) biata: Nr 80

— 1.15 zt, Nr 100 — 1.05 zf, Nr 150 — 0.90 zt za 1 nr;

papa bezsmolowa (bitumiczna) czarna: Nr 80 — 0.85
zt, Nr 100 — 0.70 zt, Nr 150 — 0.65 zh

lepik smotowy do papy smotowej: 0.26 zt za 1 kg;

lepik asfaltowy (bitumiczny) do papy asfaltowej (bitu-
micznej) : 0.50 zt za 1 kg;

lepik posadzkowy: 0.75 zt za 1 kg;

materiaty izolacyjne wodochronne: ceny rézne, zaleznie
od marki i wysokos$ci gatunku;

karbolineum: specjalne — 0,45 zt za 1 kg, ciemne —

0,28 zt za 1 kg.

Firma inz. Czestaw Pukinski notuje nast. ceny celolitu
izolacyjnego loco Warszawa za 1 m:l

w blokach o wymiarach 33 X 40 X 50 cm o c. g. 350

kg/m3 — 70 zt, o c. g. 450 do 1000 kg/m3 — 65 zi;
w plytach o grubosci 4 — 8 cm o c¢. g. 400 kg/m3 —
70 — 75 zh

MALARSKIE MATERIALY

Notowania cen artykutéw malarskich w zt za 1 kg:
mydto szare — 0,95; ton szlamowany — 0,06; kreda pta-
wiona — 0,12; klej kostny — Strem — 1,70, Kresy —
1,70; pokost Iniany — | gat. 2,25; Il gat. 2,00™ terpen-
tyna zwyczajna — 1,10; biel. cynkowa — 0,75; farba
olejna biata — 2,40; lakier biaty krajowy — | gat. 4,00,

11 gat. 2,80.

PRZYBORY PIECOWE.

Drzwiczki hermetyczne we wspélnej ramie p/g P. N. —
14.80 zl.

Komplet okué¢ hermetycznych piecowych p/g P. N. —
19.80 =zt

Komplet oku¢ kuchennych p/g P. N. — 42.40 zt
Wentylator zeliwny 15 X 20 cm — 2.65 zi
Wentylator niklowany 15 X 20 cm — 3.60 zi

Drzwiczki kominowe podwoéjne 15 X 20 cm — 2.45 zi

STOLARSZCZYZNA.

Nocowania Starachowic za 1 m3fr. wagon st. Wachock:

ptyty drzwiowe surowe nieoszlifowane grub. 35 mm wym.
2.05 X 0.85 lub 0.75 lub 0.65 — 17.60 zi,

drzwi ptytowe wym. 2.00 X 0.80 lub 0.70 lub 0.60 — 21 zl.

Wymiary anormalne o 10% drozej.

SZKLO

Ceny 1 Warszawa.

szkto lagrowe V< — 2
m/m przykrojone na miare

(Ceny z ub. mies. bez zmian).
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do 220 cm za 1 m3 — 2.70 zt
szkto lagrowe “A — 3
mjm przykrojone na miare
do 220 cm .
szkto prasowane 3—4 m/m ” y — 9

szi.io drutowe 6 m/m " , — 15 16

szkto pollustrzane 4 m/m " , — 6.50 10

6 m/m 20Q ”

kit pokostowy " 0.60
kit miniowy » 0.80
drut szklarski ” 3.50
MATERIALY WIAZACE | ZAPRAWY
Wapno

Cena wapna za 100 kg loco st. wysyt. — ICadzielnia —
2.75, Wapnorud — 2.20, Wapno i Kamieniotlomy — 2.60
Cement

Zrédta notowan: producenci — Szczakowa; hurtownicy
— Borowik, Cementpol, E. Dutlinger, Elibor.

za 100 kg loco st. tazy:
3.50 zi
Zaprawy do tynkéw szlachetnych

Felzytyn i Skalenit — 10 — 13 z4#/100 kg, inz. Z. Bia-
tecki — 11 — 20 zH100 kg.

Wyroby azbestowo - cementowe.

Zrédto notowan: — Eternit, Everitas.

Cena za 100 sztuk franco st. zal?d.: piyty ptaskie 40 X

X 40 cm — szare — 30, czerwone 36 — 40; ptyty faliste
120 X HO cm — szare 375 — 400, czerwone 450 — 470.
ZELAZO | METALE
Zelazo i stale specjalne

Zrédta notowan: Elibor, Glass, Graff.

Ceny zasadnicze zelaza i blachy czarnej przy dostawie
z huty za 1 t. loco wagon Chebzie:
1. zelazo handlowe, cena zasadnicza Zt.
2. » dwuteowe i korytk. do Nr 24 wiaczn.

258.—

cena zasad. » 258—
3. zelazo dwuteowe i korytic. od Nr. 26 wzwyz

cena zasad. . 290—
4. Zelazo bednarskie, cena zasadnicza i 315.—
5. blacha zel. wymiar grub, do ponizej 3 mm.

cena zasad. ., 398—
C. blacha zel. wymiar grub, od 3 do poniz.

5 mm. cena zasad. ., 373.—
7. blacha zel. wymiar grub, od 5 mm wzwyz

cena zasad. . 323.—
8. walcowka w gat. handlowym . 299.—

Ceny zasadnicze zelaza i blachy czarnej przy dostawie ze
sktadu w warszawie za 1 t.:

1. zelazo handlowe, cena zasadnicza Zt. 320.—
2. ” bednarskie cena zasadnicza , 375.—
3. blacha zel. grub, do ponizej 3 mm., cena

zasadnicza . . 470.—
4. blacha zel. grub, od 3 do ponizej 5 mm., cena

zasadnicza . 440.—
5. blacha zel. grub, od 5 mm. wzwyz cena za-

sadnicza , 405.—
mniej 6% rabatu.

Stat betonowa ,,Griffel* —
wie ze sktadu w Warszawie —
wie z huty — 355 zl.

Stal grzebicnioiva —

cena zasadnicza przy dosta-
387 zt za 1 t.. przy dosta-

cena zasadnicza przy dostawie ze
sktadu w Warszawie — 390 zl za 1 t., przy dostawie z hu-
ty — 338 za 1 t. loco w. huta.

Stal Isteg — cena zasadn. loco stacja Sosnowiec Pid. —
323 zi, cena zasadn. ze sktadu firmy Elibor loco budowa —
382.30 zt.

Metale

Zrédta notowan: Elibor, Gepner, Glass, Graff, Griin, Tow.
Kontynentalne — ceny za 1 kg loco skiad Warszawa:

blacha cynkowa 0,50 (0,46 fr. wagon Chebzie),

blacha ocynkowana 05 w ark. 1 X 2 m — 0,75 zi

blacha mosiezna — 2,20 — 4,30 zi,
blacha miedziana — cena zas. 2,30 zi,
cyna — 5,10 zi,

ot6w miekki — 0,65 zt
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Gwozdzie i drut

Firma L. Romanus notuje:

gicozdzie handlowe — 2zt 5,90 za skrzynke gwozdzi kwa-
dratowych 4";

druty zelazne przy utrzymaniu dawniejszego rabatu
48% od ceny zasadniczej, udziela sie dodatkowo 15% skon-
ta z dawniejszego cennika syndykatowego.

Fiyty podiogowe.

Firma ,Stelcon” notuje: ptyty stalowo-kotwiczne 3 mm
grub. 30 X 30 cm — 2,90 zt za sztuke franco wagon Be-
dzin.

GDYNIA

cegta petna za 1000 sztuk loco wagon Gdynia — 49 —
52_ zi,

cegta petna za 1000 sztuk loco plac budowy — 55 —
56 zi,

dziurawka za 1000 sztuk loco wagon Gdynia 45 — 51 zl,
225 zt,

pustaki Ackermana 15 cm 1 wag. Gdynia — 220 —

pustaki Westfala loco wag. Gdynia — 190 — 195 zI,

piasek za 1 mJ loco budowa w $rédmiesciu — 4,55 zI,
zwir za 1 ms loco budowa — 6,50 zi.

KATOWICE
Ceny loco cegielnia: cegta zwyczajna 31, dziurawka 45,

kleinowska 85, Akermana 260.

Ceny loco wagon Katowice:
piasek rzeczny 7.00 za tone.

Cena

zwir rzeczny 6.50 za tone,

loco budowa: piasek kopalny 4.50 za ni*.
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£ODZ
Ceny loco budowa w zl.
za 1000 szt.; cegta petna — 47 —<52; cegta praséwka
— 55 — 58, cegta dziurawka — 57 — 62, trocin6wka —

60 — 65, za 1 nr': piasek do betonu — 6,50 — 8, piasek do
zapraw — 5,50 — 7; zwir: pospdétka — 7 — 8, arfowany —
9 — 10, myty i sortowany — 14 — 18 zl.

WARSZAWA

Z dniem 15 maja maja by¢ przeniesione firmy wydoby-
wajgce piasek i zwir na Siekierki. Od tego dnia nie wol-
no wytadowywaé¢ nowych transportéw piasku i zwiru w
starych piaskarniach. Piaskarze, ktérzy posiadaja wiek-

sze zapasy piasku i zwiru w starych portach — beda je
mogli rozsprzedawa¢ do dn. 15 lipca r. b. w miejscu wy-
tadowania. Po tym terminie bedg musieli przenie$¢ sie do

nowego parku na Siekierkach.

Firma J. Czekalinski
Zwiru i piasku:

zwir wislany loco brzeg Wisty zt 15 — 16 za 1 nrl

zwir rzeczny wagon W .-Gtéwna zt 9,50 za tone,

piasek wislany loco brzeg Wisty z dragi zt 2,20 za 1 nr,

piasek wislany loco brzeg Wisty reczny zt 2,50 za 1
m\

Fabryka inz. S. Radziminskiego notuje nast. ceny za wy-
roby betonowe loco budowa w Warszawie za ml:

podaje nam nast. notowania cen

ptytki cementowe 20 X 20 cm — szare — 4.65, czerwo-
ne — 5.15, czarne — 5.25, biate — 8.35,
ptytki cementowe 15 X 15 cm — szar e— 5.30, czerwone

— 6.00, czarne — 6.10, biate 8.60,
ptytki lastricowe 20 X 20 — z marmuru kraj. —

na elewacje 27 X 13 — 13,50,
ptytki na elewacje 27 X 13 —

8.75,

5.05.

ZYCIE BUDOWLANE

ZAKLAD BUDOWNICTWA OGOLNEGO WYDZ.

INZYNIERII POLITECHNIKI WARSZ.

W uzupetnieniu notatki, ktérg zamiescilismy w Nr. 4
,Przeglgdu” (str. 228), dowiadujemy sie, ze Zaktad Bu-
downictwa Ogdlnego Wydziatu Inzynierii Politechniki War-
szawskiej w porozumieniu z Drogowym Instytutem Ba-
rozpoczgt przedwstepne kroki, majace na celu
zorganizowanie Dzialow Badan Os$wietlenia Swiattem dzien-
nym i Ogrzewania, tak, ze w niedtugim czasie Laborato-
ria Zaktadu beda znacznie powiekszone.

dawczym

Obecnie czynne juz sa Dziatly Badan Cementu, Wapna,
Pap, Asfaltéw i Przewodnos$ci Dzwiekéw, ktére przeprowa-
dzaja prace naukowe oraz préby, itp. dla
tucji i os6b zainteresowanych.

analizy insty-

Dziat Badan Cieplnych znajduje sie jeszcze w stadium
organizacji, przypuszczalnie jednak za kilka miesiecy juz
zostanie Dziat Badan Piecow obejmie w
rzedzie badania jednostek ogrzewania miejsco-

wego, co bedzie miato duze znaczenie ze wzgledu na niski
poziom sztuki zdunskiej.

uruchomiony.
pierwszym

llustruje to najlepiej rozpietosc
miedzy wtasnos$ciami poszczegdlnych piecéw, jedne istnieja
bez remontu 30 lat, inne za$ juz po roku wymagajag prze-
budowy, wydajnos$¢ jednych wynosi 80%, podczas gdy spo-
tyka sie piece o wrydajnosci 30%. Réwniez duzo pracy po-
ciggna za soba zagadnienia, zwigzane z ogrzewaniem cen-
tralnym. Wobec tego, ze na budowe laboratorium fundusze
czesciowo juz zostaly przyznane, nalezy mie¢ nadzieje, ze
omawiane badania w krotkim czasie ruszg z miejsca.

Z POWODU ZGONU §$. P. INZ. K. MACKOWSKIEGO.

W numerze dziennika ,Dzien Pomorza”

1938 zamies$cit pod powyzszym

z dnia 5 maja
tytutem artykut inz. Al-

fred Dziedziul. Ze wzgledu na temat wiazgcy sie z staty-
mi bolgczkami przemystu budowlanego zamieszczamy po-
nizej tekst tego artykutu.

S. p. inz.

Mackowski padt na posterunku jako ofiara

systemu, ktéry juz tyle os6b ze Swiata technicznego znisz-
czyt.

System ten jest nastepujacy. Przy przetargach na do-
stawy i roboty rzgdowe i samorzadowe zawsze decyduje
najnizsza oferta. Jezeli firma z najnizsza oferta zados$cu-
czynita zewnetrznym formalnosciom, zawsze prawie otrzy-
muje zamoéwienie nawet wtedy, jezeli wiadomym jest, ze
na czele jej stoja osoby o wysoce watpliwych kwalifikac-
jach moralnych i finansowych.

Przed wojng do wiekszych
firmy,

rob6t dopuszczano tylko le
ktéore mogty wykazaé sie diuzsza, nienaganng pra-
ca W' swym zawodzie. Dzi$ decyduje jedynie niska cena —
nic wiecej. O tym znajdziemy wiele blizszych
w rubryce ,Niedyskrecje
,Przegladzie Budowlanym”.

informacyj

budowlane” w warszawskim

Takie najtansze firmy nie maja przewaznie nic do stra-
cenia. W jaki sposéb zarywajag swych dostawcéw, pracow-
nikéw i robotnikéw, ubezpieczalnie spoteczne oraz Skarb
Panstwa — o tym kazdy, kto sie z tymi sprawami styka,
doskonale wie. Firma taka do 30 —
wykonuje powierzone

40 najwyzej procent
roboty, potem bankrutuje
i znika, a roboty dalej wykonuje druga, a czasami trzecia
i czwarta firma.

sobie

Znikajac zas$ (firmy te zawsze sa Sp.
z 0. 0.) pozostawia za sobag setki tysiecy niezaptaconych

rachunkéw, whptat i Swiadczen.

Z takimi przewaznie firmami kierownictwa urzedéw bu-
dowlanych majg do czynienia, raczej —
do czynienia.

musza mie¢c

A jezeli roboty sa pilne i kierdw-
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nik urzedu ma ambicje na czas je skonczyé, a przy tym,
na swe nieszcze$cie, ma zaufanie do dobrej woli ludzkiej
i do swych pomocnikéw, wtedy nieraz wynikaja gtebokie
tragedie podobne tej, ktérej Sswiadkami byliémy ostatnio
w Toruniu.

Autor tych uwag sam znajduje sie w duzej liczbie ofiar
jednego z wtascicieli i dyrektoréw firmy, ktéra budowata
wodociagg w Babim Dole w Gdyni, juz niezyjacego Wacta-.
wa T., o ktéorym byta mowa na przewodzie sgdowym. Pan
ten, o wygladzie i zachowaniu sie senatora rzymskiego,
potrafit w niejednym z nas wzbudzi¢ niezrozumiale zaufa-
nie. System jego byt nastepujacy:

Z chwilg zachwiania sie zaktadat
nowg firme Nr Il, przepisujac na nia wszelkie plusy z fir-
I, a pozostawiajac na firmie Nr. | wszelkie minu-
zaktadat firme Nr. 111,
a po zachwianiu sie firmy 1l — firme IV. Kazda z po-
przednich firm bankrutowata, a poniewaz byty to Sp. z
0. 0., nie miaty zadnego majagtku i ludzie oraz urzedy na
bankructwach tych firm stracili setki tysiecy.

swojej firmy Nr. |

my Nr.
sy. Po zachwianiu sie firmy Nr 11

ze Swiata budowlanego,
znane. P om i m o

Machinacje te byly wszystkim

réwniez przypuszczam i urzedom,

to firmy pW. T. wcigz otrzymywaty
dalsze roboty dla tej prostej przy-
czyny, ze by ty na przetargach zaw-

sze najtansze. Bo czym p. W. T. ryzykowat? Ni-
czym. Gdy z powodu jego osobistego zyra na wekslu za-
czeliSmy dochodzi¢ swych praw okazato sig, ze nic do nie-
go juz nie nalezy; wszystko byto przepisane na zone.

inz. Mackowskiego
najtansza

Uprzedzatem kilkakrotnie zmartego
0 tych sprawach, rozktadat on jednak
powiadat. Z czasem widocznie p. W. T. umiat za-
a o przestrogach moich

rece —
firma —
skarbi¢ sobie zaufanie Zmartego,
widocznie zapomniat.

Szczegbty oskarzenia nie sg mi znane, z tego jednak co
przewodzie sg-
swej dobroci
sam nalezat do

i ujawniono na niestety tak krdotkim
dowym wnioskuje, ze Zmarty padt ofiarg
1 zaufania do ludzi. Wierzyt ludziom, bo
ludzi wysoce przyzwoitych.

wiem

Zgon Jego przedwczesny przerywa mozno$¢ blizszego

oSwietlenia tej sprawy, coby niewatpliwie pozwolito znéw

wyjasni¢ wszelkie nienormalnosci z obecnymi przetargami.

entuzjastow pracy
tempo

Zmarty nalezat do tych nielicznych
i kunsztu inzynierskiego, dla ktoérych
prac byty
formalnos$ci.

tres$¢,
i rezultaty wazniejszy-

mi, niz forma i Nie stronit

osobiscie od odpowiedzialnos$ci i wolat zawsze wyraznie de-
innym. Nie

zamiast odsuwaé¢ i oddawaé sprawy

edarza sie w na-

cydowad,
zwykt byt ,urzedowac”, jak to czasem
szych urzedach.

Nie watpimy, ze Zmarty oczys$citb’ sie ostatecznie. Jed-
wobec nielito$.'iwej nagonki prasy i opinii publicz-

przed wyrokami

nak —

nej, ferujagcych u nas zawsze ,wyioki’

sagdowymi, nerwy Zmartego nie wytrzymaty.

Ztamano i zniszczono bardzo wartosciowego Cztowieka.

Pracowat On z nami nieomal od samego przytgczenia Po-

morza do Macierzy. Zawsze ceniliSmy w Nim Kolege,

o ktérych sie u nas pospolicie méwi — porzadny chiop.

Zmarty w prace wktadat catego siebie a wzgledem pod-

witadnych swych i licznych urzedowych klientéw byt zaw-

sze gentelmanem. Serdeczna pamige¢ po tym wyjatkowo

przyzwoitym Koledze i Cztowieku pozostanie w sercach

naszych.
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PRZECIETNE ZAROBKI ROBOTNIKOW

W PRZEMYSLE BUDOWLANYM.
(Statystyka Pra-

Gtowny Urzad Stat. ogtosit ostatnio

cy — Zeszyt 1/1938) wyniki statystyki dotyczacej ptac
w przemy$le za miesigc sierpien 1936 r. Z tej statystyki
podajemy wycigg odnoszacy sie do przemystu budowla-
nego.

Przecietny zarobek go- .mf'ag

dzinny w gr. robotnikéw .
Wojewddztwo |A

przy- inle- »".;

tan wvk"- uczonych jwykw. 3B
M. st. Warszawa 86 116 96 68 59
warszawskie 48 77 24 31
tidzkie 75 95 56 56 59
kieleckie 48 70 63 36 52
biatostockie 42 68 70 35 51
nowogrédzkie 45 67 72 32 48
poznanskie 64 72 57 50 70
pomorskie 52 69 36 47 68
$laskie 71 88 62 58 66
krakowskie 76 106 60 57 54
Ilwowskie 62 93 57 51 55
stanistawowskie 39 92 36 32 35

Z analizy tego zestawienia wynika, ze

1) wysokoé¢ przecietnych ptac jest najwyzsza w okre-
gach wielkich miast i w okregach przemystowych;

2) rozpietos¢ miedzy ptacami rob. wykw. i niewykw. jest
najmniejsza w wojewo6dztwach zachodnich.

CENY HURTOWE MAT. BUD. WG. NOTOWAN

G. U. ST.

1938

Artykut Miara Rodzaj ceny koniec
lute- 1 mar -

so | ca

Ktody tarkowe

sosnowo 1 m3 1 w. st. zat. 35,67 34.30
Szaléwka 1 m) 1. tartak 48,46 48,83
Posadzka debowa 1 m2 1 w. fabryka 6,63 6,75
Cegta typ. szt. 1. cegielnia 8 ¢ 39,36
Zelazo sztabowe 1t 1L w. st. Chebzie 258 258
Blacha cynkowa 1t 1. w. huta 500 500
Miedz elektrolit. 1 kg 1 w. Warszawa 1,36 1,29
Wapno 100 kg 1. w. st. wys. 1,92 1,96
Cement 100 kg 1. w. st. wys. 845 3,05
Szkto 1m2 franco huta 2,10 2,10

ZMIANY W TARYFACH TOWAROWYCH P. K. P.

W ,Dz. Tar. i Zai=z. 13/1938 ogtoszone zo-
staty nastepujace zmiany i
rowych P. K. P., odnoszgce sie do mat.

W grupie wyrobow ceramicznych i budoivlanych zakla-
syfikowano do poz. 1 137 a K. t. ptytki kamion -

o wymiarach 5 cm i wiecej oraz ksztattki do

Kolej.” Nr.
uzupetnienia do taryf towa-
budowlanych:

k owe
nich z optatami klasy zasadniczej 6. Wyroby te uzyskaty
réwnocze$snie w obrocie wewnetrznym z przeznaczeniem od
wytworni, znajdujacych sie w Opocznie i Stradomiu, niz-
sze optaty przewozowe, przyznane taryfa specjalng WH-99
na poziomie klasy 12. Klasa zasadnicza 6 bedzie miata za-
stosowanie przede wszystkim dla importu.
Dla umozliwienia przewozéw w apn a budowla -
w przesytkach pos$piesznych wprowadzono tar.
klasy 16 na odlegtosci ponad 200

palony ulega tatwo

nego
wyj. wh-17 z optatami

km od stacji nadania. Wapien roz-
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ktadowi pod wptywem wilgoci

je niekiedy w zaleznoSci

(miatuje sig), co nastepu-
od warunkéw atmosferycznych
juz po 4 dniach. Wprowadzona tar. wyj. ma na celu przy-
$pieszenie przewozéw wapna i termindéw dostawy. Dotych-
czas przesytki po$pieszne wapna korzysta¢ mogty z optat
klasy poSpiesznej P3, zbyt wysokiej w stosunku do war-
tosci towaru. Przez przyznanie klasy 16 nastgpita znizka
przewoznego dla przesytek pos$piesznych w rozmiarach ok.
80%.

W Dz. Tar. Kol. Nr 20 z dnia 13 maja 1938 ogtoszono
nastepujaca taryfe poz. 1157.

Plyty cementowo-azbestowe z
drewniana oprawg (okuciem) takze z przymo-
cowanymi do tej oprawy tasmami, czopami, zamkami
nymi okuciami.

zewnetrzng zelazng lub
brzegow,

iin-

Ptyty cementowo-azbestowe, oprawione na krawedziach
tu ocynkowane zelazo tasmowe, U-owe lub katowe albo wy-
konczone oprawg drewniang sg uzywane jako Scianki prze-
dziatowe lub drzwi przy budowie ustepéw, kabin kapie-
lowych i natryskowych, szatni, garazy itp.

Optaty:

przesytki zwyczajne drobnicowe — 11, prze-

sytki zwyczajne wagonowe — 8, przesytki pospieszne wa-
gonowe — 92.

Do poz. 1008 k. t. zostata wiaczona te k tura da-

chowa posypana talkiem. Optaty wg klas

zasad.: 11l drobnicowej, 11 wagonowej i P 3 pospiesznej.

NOIliMY P. K. N.

Ukazaty sie z druku, uchwalone przez Komitet w dniu
16 grudnia 1937 r. nast. normy:
Cena zt.
B-190 Konstrukcje
szura)
C-301 Pokost Iniany (2-gie wydanie zmienione.
Wydanie to uniewaznia
grudnia 1937 r.)
P. K. N. wydat
normy:

stalowe. Obliczanie. (Bro-

1,50

poprzednie z
(2 ark.) 1,—

w druku wuchwalone i zatwierdzone

Materiaty wigzgce:

B— 206 Cement portlandzki przedni 0,50
B— 207 Cement glinowy 0,50
Kamienie naturalne i sztuczne oraz wyroby z nich:
B— 316 Krawezniki betonowe (2 ark.) 1,—
B— 357 Materiaty i elementy kamienne do celéw bu-
dowlanych. Kamien tamany, ciosany, ciosy
i ptyty (3 ark.) 1,50
B— 358 Pityty kamienne i ciosy. Zestawienie toleran-
cyj dopuszczalnych przy obrébce, uszkodze-
nia i reperacje (2 ark.) 1,—
Inne materiaty budowlane:
B— 610 Tektura filcowa do wyrobu papy (2 ark.) 1,—
B— 621 Asfalty do izolacyj przeciwwilgociowych 0,50
B— 622 Podktad asfaltowy do gruntowania powierzch-
ni budowli przed natozeniem wtasciwej izo-
lacji asfaltowej 0,50
Normy powyzsze sg do nabycia w Biurze Polskiego Ko-

mitetu Normalizacyjnego, Warszawa 12, Rakowiecka 4.

POSADY ZAOFIAROWANE.

Oddziat Budowy Dyr. Radomskiej w Chetmie, poszuku-
je: 2 inzynieré6w budowlanych, 1 konstruktora - statyka
(zelbety), 1 instalatora do robét wodoc.-kanat.
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Wynagrodzenie dla
do 450 zt.

inzynieréow do 600 zi, dla technikow

Mieszkanie na miejscu
Naczelnika Oddz.
w Chetmie.

zapewnione.
Budowy inz.

Zgtoszenia na rece
Romualda Raksimowicza

KURSY PAPIEROW WARTOSCIOWYCH
PRZYJMOWANE PRZEZ UBEZPIECZALNIE.

Na miesiac maj 1938 r. Zaktad Ubezpieczeh Spotecznych
ustalit pismem oké6lnym z dnia 30.1V.1938 r. Zn. 521/P.
kursy papieréow procentowych (przyjmowanych na sptate
zalegtych sktadek ubezpieczeniowych z okresu przed 31.XI1I.
1935 r.) w nastepujacej wysokosci:

kurs
4)Y2% Wewnetrzna Pozyczka Panstwowa 73
5 % Pozyczka Konwersyjna z 1924 r. 77
4 % ” Konsolidacyjna 74
7 % L. Z. Banku Gosp. Kraj. I — VII em. 93
8 % L. Z. " " " I em. zHzt z
1924 r. 100
7 9% Obi. Kom. Banku Gosp.Kraj. li — 111 em. 93
8 % " " B B R I em. ztzt z
1924 r. 100
7 % L. Z. Panstw. Banku Rolnego 93
8 % L. Z. " " " 100
4% L. Z. Tow. Kred. Ziem. w W-wie V em. 70
4 o L. Z. Konw. Pozn. Ziem. Kredyt. 61
4% % L. Z. " " " seria K 69
4%:% L. Z. " " " seria L 69
5 o L. Z. Tow. Kred. m. Warszawy stare 80
5 % (dawn. 8%) L. Z. Tow. Kred. m. W-wy z 1933 r 77

PATENTY UDZIELONE Z DZIEDZINY
BUDOWNICTWA.

Ponizej ogtaszamy spis udzielonych patentéw z dziedzi-
ny budownictwa wediug danych zawartych w zeszycie
kwietniowym ,Wiadomosci Urzedu Patentowego” J.

80b, 24/02 26398. Maurizio Korach (Bolonia, Wtochy)
i Antonino Dal Borgo (Veggia, Wtochy). Sposéb wyrobu
ptyt, kafli, flizow lub podobnych przedmiotéw o powierzchni
szklistej. 12.6 1936. Pierwsz. 12.6 1935 dla zastrz. 1 i 3;

23.8 1935 dla zastrz. 2 (Wtochy). Udzielono 29.3 1938.
80b, 25/16 26355. I. G. Farbenindustrie Aktiengesell-
schaft (Frankfurt n. M., Niemcy). Sposéb wytwarzania

Siodka. wigzgcego do budowy drég. Dodatkowy do paten-
tu nr 23758. 21.8 1936. Pierwsz. 28.9 1935 dla zastrz. 1;
21.12 1935 dla zastrz. 2 (Niemcy). Udzielono 24.3 1938.
68a, 1 26429. Leon Arentowicz (Grudzigdz, Polska). Za-
mek dumryglowy jednostronny. 15.2 1937. Udzielono 29.3
1938.

7a, 14/03 26372. Globe Steel Tubes Co. (Milwaukee, Wis-
consin, Stany Zjednoczone Ameryki). Sposob wyrobu rur

bez szwu oraz walcarka stuzgca do tego celu. 22.9 1931.
Udzielono 29.3 1938.

') Duza cyfra oznacza numer patentu.
przed numerem patentu oznaczajg klase,
i podgrupe, do ktorej

Cyfry i litery
podklase, grupe
zaliczono wynalazek. Nastepnie ko-
lejno sa umieszczone: nazwiska wtasciciela patentu; tytut
wynalazku; data zgtoszona po skroécie ,Pierwsz.”, ktory
oznacza pierwszenstwo ze zgtoszenia w jednym z krajow,
nalezacych do Konwencji Zwigzkowej Paryskiej, data zgto-
szenia zagranicznego i w nawiasie kraj, gdzie zgtoszenia
dokonano, data udzielenia patentu.
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8h, 4 26332. ,Sanok” Polska Spoétka dla Przemystu Gu-
mowego S. A. w Sanoku (Sanok, Polska). Gumowo-papie-
rowa piyta do wyktadania podidg. Dodatkowy do paten-
tu nr 25374. 5.2 1937. Udzielono 10.3 1938.

37a, 6 26375. (Wiesbaden,
i Ulrich Finsterwalder (Wiesbaden-Biebrich, Niemecy).
Dach zetazobetonowy. 5.4 1933. Udzielono 29.3 1938.

38c, 1/01 26324. Nils Robert Alenius (Saynatsalo, Fin-

landia). Sposob tgczenia, tatania i naprawiania fornieréw.
20.8 1936. Udzielono 10.3 1938.

Franz Dischinger Niemcy)

RUCH BUDOWLANY WE FRANCJI.

Ruch budowlany we Francji z roku na rok ulega powaz-
nemu zahamowaniu, szczeg6lnie silnemu w odniesieniu do
budynkéw mieszkalnych.

Na podstawie statystyki

(zr6dto: Bulletin Mensuel de

Statistique — Ligi Narodéw) wskaznik liczby udzielonych
zezwolen na budynki ogétem w najwiekszych miastach
Francji przedstawia sie nastepujgco (podstawa wskazni-
ka — liczba udzielonych zezwolen w roku 1929 = 100):
Rok Wskaznik
1929 100,0
1930 111,4
1931 101,6
1932 81,3
1933 74,0
1934 66,7
1935 55,7
1936 52,8
1937 46,3
Widzimy, ze budownictwo w roku 1937 obnizyto sie do

poziomu przeszto o potowe nizszego, niz w roku 1929 i dwu
latach nastepnych.

Budownictwo w Paryzu osiagneto w roku 1937 najniz-
szy poziom, dochodzac w odniesieniu do budynkéw miesz-
kalnych zaledwie do 10% =z roku 1929. Wskaznik ruchu
budowlanego (liczba kondygnacji — zezwolenia udzielone)

w Paryzu przedstawia sie nastepujaco (podstawa wskaz-

nika — zezwolenia udzielone w r. 1929 = 100):
Rok Budynki Budynki przemys
mieszkalne handlowe itp.
1929 100,0 100,0
1930 96,4 70,8
1931 70,5 61,1
1932 41,7 49,3
1933 45,9 51,5
1934 48,0 41,6
1935 36,0 36,5
1936 21,1 32,3
1937 9,6 40,1

Widzimy katastrofalny spadek budownictwa mieszka-
liowego i lekka poprawe budownictwa przemystowego, han-
llowego itp.

b. T.

RUCH BUDOWLANY W ANGLII.

Ruch budowlany w Anglii w roku 1937 przekroczyt o
52% ruch budowlany w roku 1929 jezeli chodzi o wartos¢
budynkéw (wszystkich) i o 94% jezeli chodzi o liczbe bu-
dynkéw (tylko mieszkalnych).

Statystyka Ligi Narodéw (miesiecznik Bulletin Mensuel
de Statistique) podaje
kow

interesujace zestawienie wskazni-
rozwoju ruchu budowlanego w Wielkiej Brytanii.
Uwzgledniony zostat ruch budowlany w 146 miastach, przy
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czym objeto tylko budynki, na rozpoczecie ktérych udzie-
lono zezwolenia. Jako miernik przyjeto warto$¢ budynkéw.
Podajemy ponizej zestawienie wskaznikow
budowlanego (podstawa wskaznika —

rozwoju ruchu

wartos¢ budynkéw

na budowe ktérych uzyskano zezwolenia w r. 1929 — 100):
Rok Ogotem Budynki Budynki Budynki
mieszkalne przemyslo- inne
we, handlo-
we itp.
1929 100,0 100,0 100,0 100,0
1930 102,1 105,7 83,0 106,4
1931 86,2 91,5 65,6 87,2
1932 90,6 105,9 64,5 69,1
1933 114,5 140,8 66,6 79,6
1934 130,7 157,2 91,5 89,1
1935 156,4 177,2 128,5 121,5
1936 160,1 169,6 148,9 136,3
1937 151,8 152,8 161,7 141,7
Szczeg6lnie silny rozw6j budownictwa odnosi sie do bu-

dynkéw przemystowych, handlowych itp.

Statystyka ta jest o tyle wzgledna, ze w miedzyczasie
nastapity wahania kosztéw budowy i wartosci waluty an-
gielskiej.

Lepsza wydaje sie nam statystyka oparta o liczbe bu-
dynkéw. Wskaznik rozwoju w tym wypadku odnoszacy sie
tylko do liczby budynkéw mieszkalnych przy podstawie rok

1929 = 100 — przedstawia sie nastepujaco:
Rok Budynki
mieszkalne
1929 100,0
1930 113,2
1931 99,1
1932 128,1
1933 167,9
1934 193,2
1935 222,3
1936 220,3
1937 194,4

Widzimy, ze w roku 1935 i 1936 ruch budowlany W An-
glii miat najwyzsze natezenie, nieznacznie ostabt w
1937.

roku

B. P.

UKLAD ZBIOROWY DLA PRZEMYStU
BUDOWLANEGO NA OBSZARZE MIASTA WAGROWCA
I POWIATU WAGROWIECKIEGO.

W dniu 28 marca 1938 r.
cami

zawarto pomiedzy pracodaw-

budowlanymi z powiatu wagrowieckiego — 2z jednej

strony, a Centralnym Zw. Robotnikéw Przem. Bud., Drzew-

nego, Ceramicznego i Pokrewnych Zawodéw w Polsce,

Okrag w Poznaniu — 1z drugiej strony, ukiad dla prze-

mystu budowlanego w m. Wagrowiec i pow. wagrowiec-

kiego.

Ustalono nastepujace stawki ptac za godzine pracy:

1) ptaca godzinowa dla murarza i ciesli 65 gr
2) ptaca godzinowa dla robotnikéw przy noszeniu

wapna lub c e g by 50 gr
3) ptaca godzinowa robotnika zwyktego przy pra-

cach naziemnych i podziemnych 45 gr

4) ptaca godzinowa dla robotnikéw w wieku od
18 — 21 la t ..

Praca akordowa nie moze obejmowa¢ budowy $cian ka-
pitalnych wykonywanych z cegiet.

Przy pracach akordowych gwarantuje sie place godzin-
ng z dodatkiem 15%.
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ORZECZENIE KOMISJI ROZJEMCZEJ
DLA PRZEMYStU BUDOWLANEGO NA OBSZARZE
MIASTA LWOWA Z DNIA 2.1V.1938 R.

Z dniem 1-go maja 1938 zaczeto obowigzywaé orzecze-
nie Komisji Rozjemczej wydane w sprawie zatargu w prze-
mys$le budowlanym na obszarze miasta Lwowa.

Orzeczenie obowiazuje przy wykonywaniu wszelkich ro-
bét budowlanych, kamieniarsko-budowlanych,
i stolarsko-budowlanych, malarskich i
okresie do dn. 30.1V.1939 r.

Ustalono nastepujace stawki

blacharsko
parkieciarskich w

ptac:
Ptace

robotnikoéw budowlanych.

Za godzineg:

Murarz i cie$la
Zbrojarz i betoniarz .
Pomoc na budowie i robotnik ziemny przy bu-
OWIE e e e s zt 0.60
Dla kozlarza za przeniesienie 1000 sztuk cegiet
do piwnic i parteru z odlegto$ci do 20 m . zt 2.90
oraz za kazde nastepne pietro wzglednie za kaz-
de 4 m wysokos$ci dodateK ....coeoiniininiiiiniinincee zt 1.35

Ptace kamieniarzy budowlanych.
Dla kamieniarza budowlanego ustala si¢ za go-
dzine minimalng staw K€ ..o zt 1.35
Dla kamieniarza budowlanego, postugujacego sie wta-
snymi narzedziami, ustala sie dodatek w wysokos$ci 5%
przewidzianej dla niego stawki.

Ptace stolarzy budowlanych.

Za godzine:

Stolarz przy robotach budowlanych zt 0.75
Stolarz przy robotach wykonywanych na bu-
dowie zt 0.85
Ptace pracownikéw malarskich.

Za godzineg:
M alarz

Pomocnik malarski zt 0.45

Malarz zatrudniony przy fasadzie otrzymuje dodatek
w wysokos$ci 25% przewidzianej dla niego stawki.

Ptace pracownikoéow blacharskich.

Za godzine:
B 1@ Ch @z s zt 0.90

Ptace parkieciarzy.

Za jeden metr kwadratowy:

a) uktadanie na gwoézdz z przesortowaniem

i przybiciem listwy z* 0.57
cyklinowanie z nacieraniem . . zt 0.36

b) za podstawe przyjmuje sie deszczutki 25 cm

dtugie, za deszczutki 20 cm diugie ustala sie
cene wyzsza o . zt 0.11

c¢) uktadanie na lepnik z przesortowaniem i
przybiciem TiStW Y e zt 0.62
cyklinowanie z nacieraniem . zt 0.36

d) za kolorowanie deszczutek na wyrazne zagda-
nie pracodawcy cena wyzsza o zt 0.11
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e) uktadanie kwadratéow z deszczutek z przybi-
CIeM TiS TW Y oo s zt 0.62
cyklinowanie z nacieraniem . . . . zt 0.36
f) wszelkie uktadanie do fryzy drozej o . . zt 0.11
g) cyklinowanie starej posadzki . . . . zt 0.47
h) cyklinowanie starej posadzki przektadowej . zt 0.52
i) wszelkie przektadania oraz wszelkie repera-
cje starej posadzki za godzine . . . zt 0.92
j) za Scigganie wytlgcznie kantéw za 1 nr . . zt 0.21

Za prace na rusztowaniach wiszacych robotnik otrzymu-

je do kazdego wynagrodzenia dodatek w wysokosci 50%
jego stawki normalnej.

Na budowach bedzie stosowany 46-cio godzinny tydzien
pracy z tym, ze praca w soboty trwac bedzie 6 godzin.

(o] ile na robocie budowlanej jest stosowany system akor-
dowy, stawki jednostkowe za prace w akordzie powinny
byé obliczone w taki sposéb, aby zarobek ogdélny robotnika
zatrudnionego na akord byt co najmniej o 25%
ptacy dniéwkowej robotnika odpowiedniej

wyzszy od
kategorii.
Zatrudnianie

robotnika winno obejmowac¢ pelny dzien

pracy, o ile nie nastapig przyczyny od pracodawcy nieza-
lezne.

UKLAD ZBIOROWY PRACY DLA PRZEDSIEBIORSTW

BUDOWLANYCH NA OBSZARZE POW. SREDZKI1EGO.

Od dnia 1.1V. 1938 r. do dnia 31.11l1. 1939 r. obowigzuje
uktad zbiorowy pracy dla wszystkich przedsigbiorstw bu-
dowlanych na obszarze powiatu Sredzkiego zawartego w
Srodzie w dniu 26.11. 1938 r.

Uktad ten przewiduje nastepujgce stawki ptac godzin-
nych poczawszy od dnia 1. IV. 1938 r.
zt
a) posterunkowy 0,68
b) murarze i cie$le kwalifikowani z praktyka
ponad 2 lata 0,65
c¢) murarze i cieSle kwalifikowani z praktyka
do 2 lat. 0,60
d) robotnik przy wszystkich pracach budowla-
nych staty. 0,40
e) robotnik przy wszystkich pracach budowla
nych niestaty 0,35

Ptace ustalone dla murarzy i cie$li odnosza sie jednako-
wo do prac wykonywanych w przedsiebiorstwach robdt

ziemnych.

Przy akordzie gwarantuje sie co najmniej zarobek go-

dzinowy.

UMOWA ZBIOROWA W BUDOWNICTWIE
NA OBSZARZE M. LUBLINA.

Dnia 27 kwietnia 1938 r.
umowa

zostata zawarta dla Lublina

zbiorowa zawierajaca miedzy

innymi nast. wa-
runki:

Place za godzine.
zt.
a) dla murarza | kategorii 1.30
b) . " 1 » 1.10
c) , pomocy murarskiej od — .45 do — .55
d) , gracarza — .70
e) , kozlarza — .90

Uktad obowigzuje od dnia 11 marca 1P38 r. do 1 kwie-
tnia 1939 r.
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USTAWODAWSTWO

ROZPORZADZENIE OPLG. W BUDOWNICTWIE.
278 zo-
z dnia

Nr 32 z dnia 7 maja 1938 r. poz.
Rady Ministrow
przeciwlotniczej
budownictwa.

W Dz. Ust.
stato ogtoszone
29.1V.1938 r. dotyczace
i przeciwgazowej w zakresie urbanistyki i

rozporzadzenie

przepiséw obr.

Przepis wstepny.
§ 1. Artykuty, powotane w rozporzagdzeniu niniejszym
bez blizszego okre$lenia, oznaczajg artykuty prawa budow-
bez blizszego okres$lenia,

lanego. Paragrafy, powotane

oznaczaja paragrafy rozporzadzenia niniejszego.
Plany zabudowania.

§ 2. Nowe osiedla i nowe dzielnice nalezy tak projekto-
waé, by czeSci osiedli, przeznaczone pod zabudoweg, posia-
daty ksztatt nieregularny, w kazdym za$ razie odbiegaja-
cy od formy kota lub kwadratu.

§ 3. (1) TJklad arterii komunikacyjnych zasadniczo po-
winien by¢ prostolinijny i je$li temu nie stoja na przeszko-
dzie wzgledy zdrowotne lub inne, w miare moznosci zgodny
co do kierunku z wiatrami, najczesciej panujacymi w da-
nej okolicy.

(2) W razie, gdyby kierunek arterii komunikacyjnej byi
niekorzystny dla wtasciwego nastonecznienia budynkow
przy zabudowania rownolegtego
do wulicy, wéwczas nalezy w miare moznosci
zabudowanie, prostopadie do niej.

§ 4. (1) Odlegtos¢ pomiedzy frontowymi Uniami zabu-
dowania przy giéwnych arteriach komunikacyjnych, bie-
gnacych szlakiem drég panstwowych i wojewddzkich, albo
stanowi¢ bezposrednie prze-

zastosowaniu zwartego,

zastosowac

stanowiacych, czy majacych
dtuzenie takich drog, powinna wynosi¢ CO najmniej GO m.

(2) Jesli przeprowadzenie arterii, okreslone w ust. (1),
z zachowaniem odlegtosci 60 m pomiedzy frontowymi li-
niami zabudowania jest utrudnione ze wzgledu na znacz-
ng ilo$¢ istniejacych budynkéw, woéwczas nalezy zatozyé
dodatkowa arterie odcigzajaca.

§ 5. (1) Odlegto$¢ pomiedzy frontowymi
dowania przy innych gtéwnych arteriach komunikacyjnych
powinna wynosi¢ €O najmniej SU m.

(2) Jesli przeprowadzenie gtéwnej arterii
nej, nie biegnacej szlakiem drogi panstwowej lub woje-
woédzkiej, z zachowaniem odlegtosci 34 m pomiedzy fron-
towymi liniami zabudowania jest utrudnione ze wzgledu
na'znacznag ilo$¢ istniejacych budynkéw, woéwczas nalezy
zatozy¢ dodatkowa arterie odcigzajacg o wyzej
pomiedzy frontowymi liniami zabudowania.

§ 6. (1) Odlegtos¢ pomiedzy frontowymi
dowania przy ulicach, nie bedacych gtownymi
powinna wynosi¢ co najmniej:

liniami zabu-

podanej

odlegtosci

liniami zabu-
arteriami

komunikacyjnymi,

1) 18 m — jezeli przy ulicy ma by¢ dopuszczone wzno-
szenie budynkéw o wysokos$ci, nie przewyzszajacej
16 m;

2) 22,5 m — jezeli przy ulicy ma by¢ dopuszczone wzno-

szenie budynkéw o wysokos$ci od 16 do 19 m;
péttora najwyzszej dopuszczalnej wysokoséci
przy ulicy ma by¢ dopuszczone wznosze-

3) budyn-
kow, jezeli
nie budynkéw wyzszych niz 19 m.

(2) Odstepstwa od norm powyzszych sg dopunszczalne
przypadkach, gdy ze wzgledu na znaczng ilo$¢ istniejgcych
juz budynkéw zastosowanie tych norm jest szczegédlnie
ucigzliwe.

§ 7. Zaktadanie ulic zamknietych budynkami
Przepis powyzszy nie dotyczy ulic,
pieszej.

($lepych)
jest zabronione. prze-

znaczonych wytacznie dla komunikacji

komunikacyj-

w
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§ 8. (1) Wielkomiejskie o$rodki
dowaniu, skupiajace siedziby handlu,
rowniez gesto zabudowane dzielnice mieszka-

0 zageszczonym zabu-
przemystu i admini-
stracji, jak
niowe nalezy rozluzniaé przez wprowadzenie jak najwiek-
terenéw niezabudowanych.
a takze

szej ilosci
(2) Poszczeg6lne dzielnice,
by¢ przedzielane terenami wolnymi od zabudowy, w posta-
ci ogrodéw, placéw publicznych, pasm zieleni itp., zadrze-
zakrzewionych lub obsianych trawg.
zadrzewionym nalezy w planie zabudo-
zapewniajace zachowanie ist-
przeznaczaé je

ich czes$ci, powinny

wionych,

(3) Obszarom
wania nada¢ przeznaczenie,
a w szczegdlnosci
lub ogrodowga itp.

8§ 9. Przy zaktadaniu nowych osiedli i
co0 najmniej U0% catego obszaru nowopowstajgcego osiedla
albo nowozaktadanej dzielnicy nalezy przeznacza¢ ha
skwery, parki, ogrody, place sportowe i tym podobne ce-
le, na lotniska, porty wodne i tym podobne urzadzenia ko-
munikacyjne oraz na zaktady i urzadzenia uzytecznos$ci pu-
te zaktady i urzadzenia nie sa budynkami
wreszcie na uprawe le$sna, rolna, ogrodo-
inng podobnag, tacznie z terenami, sta-
potozonymi we-

niejgcego drzewostanu,
na parki, kulture lesna

nowych dzielnic

blicznej, jezeli
nadziemnymi,
wag, ogrodnicza lub
nowigcymi cze$¢ dziatek budowlanych i
wnatrz blokéw budowlanych, jezeli odlegto$¢ pomiedzy tyl-
nymi liniami zabudowania wynosi co najmniej 40 m; na
cele za$ budowlane oraz pod arterie komunikacyjne razem
z urzadzeniami pomocniczymi nie mozna przeznacza¢ wie-
cej ni*. 60% tegoz obszaru.

§ 10. Gmachoéw, przeznaczonych dla
nym znaczeniu dla normalnego dziatania organizmu pan-

instytucyj o istot-

stwowego, nie nalezy skupia¢, zwtaszcza, jezeli swojg wy-
sokos$cia lub masg miatyby wyrézniaé¢ sie sposréd otocze-
nia.

§ 11. (1) Dzielnice przemystowe nalezy zaktadaé o ma-
tych powierzchniach i w znacznych odlegtosciach jedne od
drugich.

(2) Dzielnice przemystowe o wigekszych powierzchniach

mozna zaktada¢ woéwczas, gdy wzgledy bezpieczenstwa zy-
cia lub zdrowia ludzkiego albo powazne wzgledy gospo-
darcze stojg na przeszkodzie zastosowaniu przepisu ust.
(1). W tym przypadku obszary dzielnic przemystowych
nalezy podzieli¢ na czes$ci, odgraniczone od siebie za po-

moca pasm niezabudowanych o szeroko$ci co najmniej
150 m, zadrzewionych, zakrzewionych, c-bsianych trawa
albo przeznaczonych pod uprawe rolng, ogrodnicza itp.

§ 12. (1) Stosunek powierzchni dzielnic przemystowych
w miastach, z wytaczeniem powierzchni pasm niezabudo-
wanych, okre$lonych wyzej w § 11 ust. (2), do pounerzchni
catego miasta nie powinien przekraczaé 1 : 7.

(2)
niem by¢ zachowany i
budowania przeznaczenie terenéw pod zabudowe zakltadéw
i ucigzliwych ustalaja na pod
powotane do

okreslony w ust. (1) powi-

gdy w braku planu za-

Stosunek powierzchni,
wowczas,

przemystowych szkodliwych
stawie art. 322 rady miejskie albo wtadze,
udzielania pozwolen na budowe budynkéw przemystowych.

(3) Przekroczenie okreslonego w ust. (1)
ze nastgpi¢ w przypadkach wyjatkowych,
potrzebe rozbudowy istniejacych lub powstawania nowych
zaktadéw przemystowych, za zgoda Ministra Przemystu
i Handlu, udzielonag w porozumieniu z Ministrem Spraw
Wewnetrznych.

§ 13. Tylne linie zabudowania przy zabudowie zwartej
nalezy tak ustala¢, aby pomiedzy nimi wewnatrz blokéw
budowlanych pozostawaty pasma wolne od zabudowy o sze-

stosunku mo-
ze wzgledu na
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rokosci co najmniej 25 m. Pasma takie w miare mozno-
Sci powinny tworzy¢ ciagty uktad terendw, przechodzacych
przez przylegte bloki i taczacych sie z przestrzeniami, wol-
nymi od zabudowy.

§ 14. (1) Dwa przeciwlegte boki blokéw, przeznaczonych
pod zabudowe zwartg, powinny by¢ wylaczone z zabudo-
Wy.

(2) Odstepstwa od przepisu ust. (1) sa dopuszczalne
w przypadkach, gdy to jest konieczne ze wzgledu na lo-
kalne warunki, z tym jednak,
z przeciwlegtych stron
przerwy,
bloku,

ze w zabudowaniu bloku
powinny byé przewidziane dwie
zapewniajagce w dostatecznym stopniu przewiew
kazda o szerokos$ci, wynoszacej co najmniej 12 m.

(3) Przepiséw ust. (1) i
istniejacych,

(2) nie stosuje sie do blokéw
catkowicie obrzeznie obudowanych, jezeli ko-
nieczno$¢ pozostawienia takiego sposobu zabudowania be-
dzie uzasadniona wzgledami
wej lub zabytkowej.

natury gospodarczo-finanso-

§ 15. W przypadkach wyjatkowych,
uwzglednienie, Minister

zastugujacych na
Spraw Wewnetrznych w porozu-
mieniu z Ministrem Spraw Wojskowych moze zezwoli¢ na
odstepstwa od przepiséow, zawartych w 8§ 2 — 11 oraz 13,
nie przewidziane w tych paragrafach, na odstepstwa za$
od przepiséw, zawartych w § 12 — w porozumieniu z Mi-

nistrem Spraw Wojskowych i Ministrem Przemystu
dlu.

i Han-

§ 16. W
staty

razie, gdy w planach zabudowania,

zatwierdzone albo

ktére zo-
uprawomocnity sie przed wej-
rozporzgdzenia niniejszego, przewiduje sie
niz 60% powierzchni terenéw budow-
powotane do sporzadzania planéw
obowigzane sa

dciem w zycie
zabudowanie wiegcej
lanych,

organa, zabu-

dowania, rozwazy¢ mozliwo$¢ zmiany pla-

néw zabudowania w kierunku obnizenia procentu zabudo-

wania i ewentualnie takich zmian dokona¢ (art. 51).
Zadrzewienie, zakrzewienie i obsianie trawg.
§ 17. (1) Zabrania sie zmiany uprawy leSnej na inny
rodzaj uzytkowania, a takze usuwania zadrzewienia na

gruntach nieleénych bez uprzedniego
nia wtadz, wymienionych w ust. 4:
1) jezeli powierzchnia gruntu
ru zadrzewionego,
ust.

uzyskania pozwole-

leSnego lub innego obsza-
potozonego na terenach, okres$lonych w
(2), chociazby bedacego wtasnoscia kilku oséb, wyno-
si w obrebie granic administracyjnych gmin miejskich wie-
cej niz 1 ha, a poza tymi wiecej niz 2 ha,
2) na obszarach, ktére w zatwierdzonym planie zabu-
dowania na podstawie art. 10 pkt 1 Ilit. d)
ne zostaty na uprawe lesna, ogrodowa itp.

granicami —

przeznaczo-
(2) Przepis ust. (1) pkt 1) stosuje sie na terenach, po-
tozonych w obrebie granic administracyjnych miast,
dzielonych z powiatowych

wy-
zwigzkéw samorzgdowych oraz
na terenach, przylegajacych do tych miast, w promieniu:
50 km od wspomnianych granic, gdy chodzi
wyzej 500.000 mieszkancéw, i 30 km — gdy chodzi o in-
ne miasta, wydzielone z powiatowych zwigzkéw samorza-
dowych.

(3) Przepis ust. (1) nie dotyczy usuwania poszczegdl-
nych drzew, gdy dany obszar zostanie ponownie zadrze-
wiony. Zadrzewienie powinno nastapi¢ najpézniej w okre-
sie 1 roku od dnia usuniecia drzewostanu.

(4) Zezwolenia, przewidzianego w ust.
porozumieniu z wtasciwym
korpusu:

1) o ile chodzi o tereny,
spodarstwa lesnego,

0 miasta po-

(1) udzielajag, w
terytorialnie dowddca okregu

nalezgce do panstwowego go-
Minister Rolnictwa i Reform Rolnych
lub upowaznione przez niego organa Laséw Panstwowych,

2) o ile chodzi o tereny laséw, nie stanowiacych wtasno-
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§ci Panstwa, wtadze uprawnione na podstawie przepisow
o ochronie laséw, nie stanowiacych wtasnos$ci Panstwa, do
wydawania decyzyj o zmianie uprawy
dzaj uzytkowania,

3) o ile chodzi o tereny zaktadéw gdérniczych,
wyzszego urzedu gdérniczego,

4) o ile chodzi inne tereny, wilasciwi tery-
torialnie wojewodowie, a na obszarze m. st. Warszawy —
Komisarz Rzadu.

leSnej na inny ro-
prezes

o wszystkie

§ 18. (1) Tereny, przeznaczone w zatwierdzonym planie
zabudowania na podstawie art. 10 pkt 1 lit. d) na upra-
we leéna, ogrodowa, ogrodniczg itp., powinny by¢ dopro-

wadzone do stanu, zgodnego z przeznaczeniem, okreslonym
w planie zabudowania, w terminie 3 lat od dnia wejscia
w zycie rozporzadzenia niniejszego albo od dnia uprawo-
mocnienia sie planu zabudowania.

(2) Wojewoda moze nakaza¢ zadrzewienie lub zakrzewie-

nie w okresie przezen oznaczonym obszardéw, potozonych na
terenach, okreslonych w § 17 ust. (2), obszary te
nie sa uzytkowane w sposéb, gospodarczo uzasadniony. Na
obszarach zaktadéw goérniczych powyzsze uprawnienia stu-
za prezesowi wyzszego urzedu goérniczego.

§ 19. Czes$ci dziatek budowlanych, nie przeznaczone do
zabudowania, komunikacji, dla celéw sportowych, ogrodni-
czych itp., powinny by¢ zadrzewione, zakrzewione lub ob-
siane trawa w okresie 3 lat od dnia uprawomocnienia sie
planu zabudowania, a w braku planu zabudowania — od
daty oddania do uzytku budynku
sionych na dziatce,

jezeli

lub budynkoéw, wznie-
badZz od dnia wejscia w zycie
rzadzenia niniejszego.

rozpo-

Zabudowanie dziatek.

§ 20. (1) W razie, gdy osiedle planu zabudowania nie
posiada albo gdy zatwierdzony lub prawomocny plan za-
budowania przed wejSciem w zycie rozporzadzenia niniej-
szego nie ustalit norm okreélajacych, jaka cze$¢ dziatki
budowlanej moze byé zabudowana, procent zabudowania
powierzchni dziatki przy wznoszeniu nowych budynkéw lub
przy gruntownej przebudowie istniejagcych w stosunku do
catej powierzchni dziatki nie moze przewyzszaéd:

1) w blokach o zabudowaniu zwartym,
uznane w planie zabudowania za przeznaczone na cele
mieszkaniowe z dopuszczeniem zaktadéw przemysloivych
nieszkodliwych i nieuciazliwych w mys$l art. 10 pkt 1 lit.
f), albo w ktérych plan zabudowania dopus$ci urzadza-
nie wszelkich zaktadéw handlowych i rzemies$lniczych na
podstawie art. 11 lit. d) oraz w blokach budowlanych o za-
budowaniu zwartym, w przewazajacej mierze zabudowa-
nych. potozonych w $rédmiejskich dzielnicach istniejgcych
o charakterze handlowym — 45%;

2) w innych blokach o zabudowaniu zwartym, poza okre-
Slonymi wyzej w pkt 1),
szkaniowych — 35%);

ktoére zostang

potozonych w dzielnicach mie-

3) w dzielnicach mieszkaniowych 0 zabudowaniu luznym
lub grupowym — 25%.

(2) W przypadkach, zastugujacych na uwzglednienie, —
wojew'oda, a w Warszawie — prezydent miasta, moga po-
zwoli¢ w porozumieniu z terytorialnie wtasciwym dowddca
okregu korpusu na powiekszenie norm, okreslonych w ust.
(1) pkt 1) i 2), — o 15% powierzchni dziatek i normy
okre$lonej w ust. (1) pkt 3) — o 10% powierzchni dzia-
tek dla blokéw w przewazajgcej cze$ci juz zabudowanych
oraz dla blokéw lub dziatek, ze wzgledu na
zastosowanie wspomnianych wyzej
bytoby utrudnione. Nie dotyczy to dziatek, znajdujacych
sie w blokach o zwartym sposobie zabudowania, jezeli nie
20% powierzchni catego bloku oraz
dziatek o powierzchni, wynoszacej co najmniej 0,25 ha.

na ktérych

lokalne warunki, norm

zabudowano powyzej
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(3) Dla dziatek specjalnie korzystnie usytuowanych przy
placach i ulicach, jak np. dziatki narozne, jak réwniez dla
dziatek, ktére ze wzgledu na ich mate rozmiary albo ksztatt
nie mogtyby by¢ zabudowane przy zachowaniu przepisow
ust. (1) i (2), dopuszczalne sa odstepstwa od przepisow,
zawartych w tych ustepach, za zgodg wojewody, a w War-
szawie — prezydenta miasta, dziatajacych w porozumie-
niu z terytorialnie wtasciwym dowoddcg okregu korpusu.

(4) Przy sporzadzaniu planéw zabudowania moze by¢
dopuszczony dla poszczegélnych dziatek wyzszy procent za-
budowania niz wymagany stosownie do przepiséw ust. (1)
i (2), pod warunkiem, ze przecietny procent zabudowania
bloku nie moze przewyzszaé¢ wyzej podanych norm.

(5) Przepisy paragrafu niniejszego stosuje sie réwniez
przy zabudowaniu dziatek budynkami, przeznaczonymi na
zaktady przemystowe, jezeli przepisy szczegélne nie stano-
wig

§ 21. (1) Przepisébw § 20 nie stosuje sie przy budowie
garazy podziemnych oraz schronéw przeciwlotniczych pod-
ziemnych, potozonych w catej ich wysokoséci ponizej ota-
czajgcego terenu, jezeli przez budowe nie zmienia sie po-
ziomu terenu, potozonego nad garazem albo schronem.

(2) Wojewoda, a w Warszawie prezydent miasta moga
pozwoli¢ w porozumieniu z terytorialnie witasciwym do-
wodcg okregu korpusu na wzniesienie garazy i schronéw
przeciwlotniczych okre$lonych w ust. (1), CO najwyzej o
1 m ponad poziom otaczajgcego terenu z zastrzezeniem
lub schronem zielerica, obsianego
Na obszarach zaktadéw goérni-

inaczej.

urzadzenia nad garazem
trawa albo zakrzewionego.
uprawnienia stuzg prezesowi wyzszego

czych powyzsze

urzedu goérniczego, dziatajagcemu w porozumieniu z tery-
torialnie witasciwym dowoddcag okregu Kkorpusu.

(3) Przy budowie garazy naziemnych na dziatkach, na
ktérych nie sg przekroczone procentowe normy zabudowa-

(1), zezwala sie na przekro-

nia. okreslone w § 20 ust.

czenie procentu zabudowania, dozwolonego na podstawie
tegoz § 20 ust. (1) 0 10% powierzchni dziatki. Na po-
wiekszonej w sposéb powyzszy powierzchni moga by¢

wznoszone tylko garaze parterowe o wysokos$ci co najwy-
zej 3,5 m. W tych przypadkach garaze moga by¢ wznie-
sione poza tylnymi i wewnetrznymi liniami zabudowania.

(4) Poza powierzchnig, obliczona wedtug zasad ust. (3),
zabronione jest wznoszenie na dziatkach garazy zaréwno
statych jak i tymczasowych lub przenosnych.

§ 22. (1) W razie, gdy szczegbétowy zatwierdzony albo
prawomocny plan zabudowania przed wejsciem w zycie roz-
porzadzenia niniejszego nie ustalit norm, okre$lajgcych od-
legtosci pomiedzy budynkami w podwdrzu, odlegto$¢ po-
miedzy nowowznoszonym budynkiem, przeznaczonym na po-
byt ludzi, a jakimkolwiek innym nie moze byé mniejsza
niz 10 m i powinna co najmniej réwnac sie:

1) wysokos$ci wyzszego z przeciwlegtych budynkéw, jeze-
li zaden z nich nie jest wyzszy niz 16 m i nie posiada
wiecej niz 4 kondygnacje,

2) pieciu czwartym wysokoéci wyzszego budynku, jezeli
wysokos$¢ chociazby jednego z przeciwlegtych budynkéw
wynosi wiecej niz 16 m albo budynek posiada co naj-
mniej 5 kondygnacji.

(2) Odlegto$s¢ nowowznoszonych budynkéw,
nych na pobyt ludzi, od granic dziatki powinna wynosi¢
co najmniej potowe odlegtosci, okreslonej w ust. (1), je-
zeli przepisy obowigzujgce nie wymagaja zachowania wiegk-
szych odlegtoséci. Odlegto$¢ ta moze by¢ zmniejszona w ra-
zie, gdy jest prawnie zapewnione niezabudowanie sasied-
niej dziatki do takiej odlegtoéci, ze pomiedzy budynkami
na przylegtych dziatkach zostanie zachowana odlegtosé,
wymagana stosownie do przepisu ust. (1).

przeznaczo-
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(3) Przepiséw wust. (1) i (2) nie stosuje sie w przy-
padkach, gdy jeden z przeciwlegtych budynkéw jest bu-
dynkiem parterowym o wysokos$ci, nie przekraczajgcej
3.5 m, nie przeznaczonym na pobyt ludzi, jak np. garazem,
jak rowniez w przypadkach, gdy zadna z przeciwlegtych
§cian budynkéw sasiednich badz $ciana budynku, znajdu-
jaca sie w poblizu gi'anicy dziatki, nie posiada okien, albo
tez, gdy chodzi o $ciany, przylegajace do przerw w za-
budowaniu, okreslonym w 8§ 14 ust. (2). Przepisy ust. (1)
i (2) nie dotyczag rowniez budynkoéw zaktadéw przemysto-
wych, nie bedacych budynkami, przeznaczonymi do uzytku
publicznego, albo garazami.

(4) Odstepstwa od przepiséw ust. (1) i (2) sa dopu-
szczalne:

1) w przypadkach, gdy dla wyréwnania wysokos$ci bu-
dynkéw, potozonych przy ulicy, konieczne jest przekrocze-
nie dopuszczalnej wysokos$ci co najwyzej o0 2 m —
dag wtasciwej witadzy budowlanej;

za zgo-
2) w przypadkach, gdy co najmniej 50% dtugos$ci fron-
tu bloku, przylegajacego do odcinka ulicy pomiedzy naj-
blizszymi wulicami poprzecznymi, jest zabudowane budyn-
kami nie czyniacymi zado$¢ przepisom ust. (1) lub (2) —
za zgoda wojewody, a w Warszawie prezydenta miasta,
dziatajacych w porozumieniu z terytorialnie wtaéciwym do-
wodcag okregu korpusu;

3) w przypadkach wznoszenia budynkéw wiezowych —
za zgoda Ministra Spraw Wewnetrznych, dziatajacego w
porozumieniu z Ministrem Spraw Wojskowych.

§ 23. (1) Zabrania sie wznoszenia w podwérzach:

1) budynkéw jednotraktowych, jednostronnie
nych oraz

2) budynkéw, bezposrednio przylegajacych do tylnych
lub bocznych granic dziatek budowlanych, jesli plan zabu-
dowania nie przewiduje mozliwo$ci wznoszenia takich bu-

oéwietlo-

dynkow.

(2) Przepiséw ust. (1) nie stosuje si¢ do budynkéw go-
spodarczych, jak garaze, o wysokosci nie przekraczajacej
3.5 m oraz do budynkéw tymczasowych, okreslonych w art.
195.

§ 24. (1) W przypadkach, gdy stosownie do przepiséw
obowigzujacych wymagane jest urzadzanie bram, bramy
w nowowznoszonych budynkach o 3 lub wiecej kondygna-
cjach, stawianych w sposéb zwarty, powinny by¢ zaopa-
trzone w tatwo przewiewne zamkniecia. Szeroko$¢ tych
bram powinna wynosié co najmniej 1/6 diugosci najdiuz-
szego frontu budynku, a wysoko$¢ — co najmniej 3,6 m.
Przy wiekszej rozpietosci bramy dopuszcza sie zastosowa-
nie zespotu stupdédw, podtrzymujgcych strop nad bramag. W
budynkach o dituzszym froncie moze by¢ urzadzone kilka
wynoszgcej co najmniej 1/6
przewiewnych,

bram o ogélnej szerokoSci,
dtugosci frontu. Oproécz

moga posiada¢ od strony wewnetrznej dodatkowe zamknie-

zamknigé bramy
cia peine.

(2) Przepisu ust. (1)
gdy blok budowlany nie jest i
obrzeznie w spos6b zwarty wiegcej
istnieja lub majag by¢ pozostawione w nim dwie albo wie-
cej przerw w zabudowaniu, kazda o szerokos$ci co najmniej
12 m, a ponadto dziatka nie jest otoczona ze wszystkich
stron budynkami.

(3) W przypadkach zastugujacych na uwzglednienie wta-
zezwoli¢ na odstepstwa od przepisu,

nie stosuje sie w przypadkach,
nie maze by¢ obudowany
niz z 2 stron lub gdy

Sciwa witadza moze

zawartego w ust. (1).
Ogrodzenia.

§ 25.
mosci,

(1) Nowowznoszone ogrodzenia dziatek i nierucho-

zaréwno od ulic i placéw publicznych, jak i od
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strony dziatek i
tatwo

nieruchomosci
przewiewne, z

przylegtych, powinny by¢
wyjatkiem czasowych ogrodzen z
drzewa. Podmurowanie ogrodzeh nie moze byé wyzsze niz
1 m.

(2) W przypadkach, zastugujacych na wuwzglednienie,
wtasciwa witadza moze pozwoli¢ na zastosowanie ogrodze-
nia, nie czynigcego zado$¢ wymaganiom ust. (1).

Konstrukcje budynkow.

§ 26. (1) Fundamenty konstrukcji nosnych $cian ze-
wnetrznych budynkéw o J kondygnacjach i wyzszych
i w ogoéle budynkéw o wysokosci, przekraczajgcej 16 m,

powinny by¢ zatozone na giebokosci co najmniej 2,5 m po-
nizej poziomu chodnika, badz otaczajacego terenu.

(2) W przypadkach, gdy ze wzgledu na lokalne warun-
ki jest niemozliwe zatozenie fundamentéw do giebokosci,
podanej w art. (1), wojewoda, a w Warszawie prezydent
miasta, moga pozwoli¢ w porozumieniu z witasciwym
rytorialnie dowddca okregu

te-
korpusu na mniejsze
bienie fundamentéw, okreslonych w tymze ust.
noczesnym okres$leniem sposobu
dzi o budynki, okre$lone w art.
nia stuzg prezesowi

zagte-
(1), z row-
Gdy cho
348, powyzsze uprawnie-
wyzszego urzedu goérniczego, dziata-
jacemu w porozumieniu z terytorialnie wtasciwym dowod-
cg okregu korpusu.

§ 27. (1) Zabrania sie czesciowego podpiwniczania bu-
dynkéw o trzech i wigcej ilosci kondygnacji oraz budyn-
kéw wyzszych niz 12 m bez zachowania warunku, okreslo-
nego nizej w ust. (2).

(2) W razie czes$ciowego podpiwniczenia budynku, okre-
§lonego w wust. (1), cze$¢ podpiwniczona powinna posia-
da¢ konstrukcje, niezalezna od konstrukcji
niepodpiwniczonej (dylatacja).

§ 28. W przypadkach wznoszenia budynku przy grani
cy dziatki z wykorzystaniem wspélnego muru ogniochron-
nego, istniejacego przy jej granicy, konstrukcja wznoszo-
nego budynku powinna by¢ niezalezna od wspomnianego

ich wykonania.

czes$ci budynku

muru ogniochronnego, jezeli gtebokos$¢ fundamentéw no-
wowznoszonego budynku rézni sie od giebokosci funda-
mentéw budynku sasiedniego, przylegajacego do granicy.

§ 29. (1) Wykonywanie Scian zewnetrznych i nosnych,
filaréw nosnych i konstrukcji dachéw z drzewa jest zabro-
nione, z wyjatkiem przypadkdéw, okreslonych nizej w ust.
(2).

(2) Konstrukcje, wymienione w ust.
konywane z drzewa: 1)

i blizniaczych o kubaturze

(1), moga by¢ wy-
budynkach wolnostojgcych
przewyzszajgcej 1000 m’,
2) w budynkach parterowych oraz 3) w budynkach tym-
czasowych, okreslonych w art. 195.

§ 30. (1) Konstrukcje budynkéw o 5 kondygnacjach
i wyzszych i w ogéle budynkéw o wysokos$ci, przekracza-
jace 16 m. powinny byé¢ wykonywane jako szkieletowe:
(stalowe) obetonowane
cementowej, albo

w

nie

zelazne lub obtozone cegta na za-

prawie zelazobetonowe.

Wykonywanie
konstrukcji tych budynkéw z cegty jest zabronione.

(2) Minister Spraw Wewnetrznych w porozumieniu
Ministrem Spraw Wojskowych moze zezwala¢ na okres$lo-
ny przecigg czasu na wznoszenie niektérych kategorii bu-
dynkéw bez zachowania przepisu ust. (1). Zezwolenia te
moga dotyczy¢ catego obszaru Panstwa badz poszczegdl-
nych miejscowosci.

§ 31. W budynkach, nie podpadajacych pod przepisy §
30, posiadajacych trzy lub wiecej kondygnacji, przy bu-
dowie $cian zewnetrznych z cegly powinna by¢ stosowana
zaprawa polcementowa.

§ 32. (1) W budynkach,
pisy § 30,

nie podpadajgcych pod prze-
posiadajacych trzy lub wiecej kondygnacji,
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wszystkie stropy powinny by¢ potaczone ze $cianami
pomocg wiencow betonowych lub zelazobetonowych.
(2) Przy stosowaniu stropéw o dzwigarach zelaznych,

Za

dzwigary nalezy zamocowa¢ w wiernicach betonowych lub
zelazobetonowych.
§ 33. (1) Stropy i sklepienia w budynkach, przezna-

czonych do uzytku publicznego, oraz w budynkach miesz-
kalnych, z wyjatkiem budynkéw, okreslonych w § 29 ust.
(2), powinny by¢ wykonane z kamienia naturalnego, be-
tonu, cegty i tym podobnych materiatéw ogniotrwatych.

(2) Wytrzymato$¢ stropu nad ostatnig kondygnacja po-
winna by¢ obliczona na obcigzenie uzytkowe co najmniej
200 kg na 1 mr.

§ 34. Wszelkie schody wewnetrzne w budynkach miesz-
kalnych 0 3 kondygnacjach i wyzszych powinny byé wy-
konane jako schody ogniotrwale w znaczeniu art. 214
i powinny taczy¢ sie z piwnicami, schron
przeciwlotniczy.

§ 35. Konstrukcje dachéw w budynkach, przeznaczonych
do uzytku publicznego, i w budynkach mieszkalnych, z wy-
jatkiem budynkoéw, okre$lonych w § 29 ust. (2), powinny
by¢ wykonane z zelazobetonu o grubos$ci ptyty co najmniej
8 cm albo z zelaza, przykrytego ptytami z materiatu nie-
zapalnego o wytrzymato$ci na przebicie, odpowiadajacej
wytrzymatosci ptyty zelazobetonowej o grubos$ci 8 cm.

§ 36. Zabrania sie: 1) urzadzania mieszkan w podda-
szach w budynkach o dwéch kondygnacjach i wyzszych,
2) budowy wykuszy, wykraczajacych poza linie zabudowa-
nia oraz 3) budowy gzymsoéw wysunietych przed lice bu-
dynku wiecej niz o 05 m.

§ 37. Dzielenie poddasz
dzialem murami

mieszczacymi

(strychéw) na cze$ci poza po-
ogniochronnymi, jest dozwolone tylko za
nomocag przepierzen przewiewnych z materiatu niezapalne-
go, jak np. z siatki metalowej.

§ 38. Przy nachyleniu dachu ponizej 30° od poziomu, wy-
soko$¢ strychu uzytkowego powinna wynosi¢ co najmniej
0,60 m w najnizszym miejscu.

Schrony przeciwlotnicze.

§ 39. Budynki mieszkalne nowowznoszone o kubaturze,
przewyzszajgcej 2.500 m3 powinny posiada¢ schrony prze-
ciwlotnicze, przeznaczone dla o0séb, zamieszkujgcych dany
budynek.

§ 40. (1) Schrony okres$lone w § 39, powinny by¢ urza-
dzane w piwnicach pod budynkiem lub catkowicie badz
cze$ciowo poza budynkiem i powinny posiadaé stropy, obli-
czone na uzytkowe obcigzenie, wyrazone w kilogramach
na 1 mg réwnajace sie 500 i liczby, oznacza-
jacej znajdujgcych sie nad schronem.
Obcigzenie to nie moze by¢ mniejsze niz 1.500 kg na 1 m'-
i moze nie przewyzsza¢ 2.500 kg na 1 m\ W kazdym wy-
padku grubos$¢ ptyty zelbetowej stropu nie moze by¢ mniej-
sza od 30 cm przy wytrzymatosci

iloczynowi
iloé¢ kondygnacji,

walcowej betonu wy-
noszacej po 28 dniach co najmniej 220 kg na 1 cmec. Zbro-
jenie ptyty powinno by¢ krzyzowe o oczkach nie wiegk-
szych niz 10 cm przy ilosci zbrojenia co najmniej 100 kg
na 1 m\

(2) Schron powinien posiadaé dwa wejScia z przedsion-
kami, o powierzchni co najmniej 4 nr dla kazdego przed-
sionka. Dojscia do schronu
w

powinny by¢
ten sam sposéb jak i
majace stuzydé

zabezpieczone
stropami schron. Jedno z wejs¢,
jako wyjscie zapasowe, po-
gdy jest to mozliwe, poza obreb tere-
nu, narazonego na ewentualne zasypanie gruzem w przy-
padku zawalenia si¢ budynku.

(3) Wysoko$¢ schronu powinna wynosi¢ w $wietle co

najmniej 2,20 m.

réwnoczes$nie,
winno prowadzié¢,
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(4) Powierzchnia schronu, z wytaczeniem przedsionkéw
i urzadzen pomocniczych, powinna by¢ obliczona w stosun-
ku 1 nr na osobe, a pojemno$¢ w stosunku 3 nr powie-
trza na osobe. Przy obliczaniu powierzchni i
schronu przyjmuje sie 4 osoby na kazde samoistne miesz-
kanie, a dla lokali, mieszczacych hotele, pensjonaty, poko-
je umeblowane itp 60% ilosci os6b, na jaka lokale te sa
obliczone.

(5) W razie, gdy warunki, okreslone w ust. (4), nie moga

pojemnosci

by¢ zachowane, schron powinien by¢ zaopatrzony w sztucz-
na wentylacje.

(6) Schron powinien byé gazoszczelny.

(7) W razie, gdy osiedle posiada wodociag i kanalizacje

gminng, schron powinien by¢ normalnag
instalacje wodociggowga i posiada¢ ustep sptukiwany woda,

kanaliza-

zaopatrzony w

a w razie, gdy o siedle nie posiada wodociggu i
cji gminnej, w schronie powinien by¢ urzadzony zbiornik

na wode i ustep niesptukiwany, szczelnie zamykany.

Przepisy przejSciowe i koricowe.

§ 41. Przepiséw rozporzadzenia niniejszego nie stosuje
sie:

1) do budynkéw, wznoszonych na podstawie pOZWOleﬁ,
udzielonych przed wejSciem jego w zycie,

2) do wznoszonych na podstawie pozwolen
udzielonych po wejsSciu w zycie rozporzadzenia niniejsze-
go w przypadkach, gdy prosba o pozwolenie na budowe
zgtoszona zostata przed jego ogtoszeniem, a ponadto bu-
jednego

budynkoéw,

dowa zostata rozpoczeta w okresie co najwyzej

miesigca od daty uzyskania pozwolenia na budowe.

3) do budynkéw' kolejowych, okreSlonych w art. 329
ust. (2).
§ 42. Minister Spraw Wewnetrznych w porozumieniu

z Ministrem Spraw Wojskowych moze zwolni¢ poszczegol-
ne miejscowosci od obowigzku stosowania przepiséw roz-
Zwolnienia moga by¢ udzielone
na okresSlony przecigg czasu i moga by¢é¢ cofniete.

§ 44. Rozporzadzenia niniejsze wchodzi w zycie:

1) na obszarze miast, wydzielonych z powiatowych
zwigzkéw' samorzadowych, a gdy chodzi o przepis, zawar-
ty w 8§ 17 ust. (1), réwniez i na obszarach, okreslonych
w tymze § 17 ust. (2) — z dniem 15 maja 1938 r.,

2) w innych miejscowos$ciach — z dniem ogtoszenia przez

porzadzenia niniejszego.

Ministra dziatajacego w porozu-
mieniu z Ministrami Skarbu,
kazéw tych miejscowosci we wiasciwych ,Dziennikach Wo-
jewodzkich”.

Spraw Wewnetrznych,

Spraw Wojskowych i wy-

ZMIANA PRZEPISOW O ZATRUDNIANIU
INWALIDOW.

W Dzienniku Ustaw R. P. Nr. 22 z dnia 1 kwietnia rb.
ukazata sie ustawa z dn. 31.111.1938 r. o zmianie ustawy
0 zaopatrzeniu inwalidzkim.

Zmiany wprowadzone do dotychczasowych przepisow
o zatrudnianiu inwalidéw przez nowele z dn. 31.111.1938 r.
polegaja na:

1-0 poprawieniu redakcji art. 59 ust. 1 ustalajacego obo-

wigzek zatrudnienia inwalidéw lub wdéwT

2-0 wprowadzeniu w ust. 4 art. 59 zastepczego zatrud-

niania zamiast inwalidy — cztonka rodziny, bedace-
go na jego utrzymaniu,
3-0 ograniczeniu mozno$ci zwalniania z pracy inwalidow
i wdow,
4-0 rozszerzeniu przepisow karnych za przekroczenia
przepiséw art. 59a.

Obecne brzmienie ust. 1 art. 59 z uwzglednieniem wpro-

wadzonej przez nowele zmiany redakcyjnej jest nastepu-

jace:

1938 R. - PRZEGLAD BUDOWLANY

,Pracodawcy w rolnictwie, przemys$le, handlu i komuni-
kacji, instytucje i zaktady o charakterze publiczno-praw-
nym oraz wszelkie inne przedsiebiorstwa i zaktady pracy,
niezaleznie od tego, czy sa wtasnosécia panstwowa, samo-
rzagdowa lub prywatha, obowiazane sa zatrudni¢ na kaz-
dych 33 pracownikéw jednego inwalide lub jedng wdowe
po polegtym, zmartym lub zaginionym w zwiazku przyczy-
nowym lub po inwalidzie, o ile nie
przekroczyta 50 roku zycia”.

Zmiana redakcji ust. 1 art. 59 polega na zastgpieniu wy-

ze stuzba wojskowa

tazéw: ,za$ na kazde 33 pracownic jedng wdowe” przez
wyrazy: ,lub jedng wdowe”. Zmiana ta usuwa powsta-
jace dotychczas watpliwosci interpretacyjne co do tego,

czy przy obliczaniu liczby zatrudnionych nalezato oblicza¢

oddzielnie pracownikéw mezczyzn i oddzielnie kobiety.

Do art. 59 wprowadzony zostat przez nowele nowy ust.
4, 0 nastepujacym brzmieniu.

sInwalida, zatrudniony na podstawie artykutu niniej-
szego, moze za zgoda publicznej instytucji

pracy zrzec sie zatrudnienia na rzecz cztonka rodziny, be-

posrednictwa

dacego na jego utrzymaniu”.

Nowy ten przepis uprawnia ktéry juz zostat
zatrudniony do zrzeczenia sig¢ zatrudnienia na rzecz czton-
ka rodziny.

W my$l postanowien art. 59-a umowa o prace z
lidg lub wdowa po inwalidzie moze by¢ wypowiedziana tyl-
ko z waznych przyczyn, a w szczegélnosci:

a) co do pracownikéw umystowych tylko

przyczyn w rozumieniu art. 32, 33, i 37 rozporzadze-

inwalide,

inwa-

z waznych

nia o umowie o prace pracownikéw umystowych;

b) co do robotnikéw tylko z waznych powodoéw Ilub wi-
ny w rozumieniu art. 13, 14, 15, 16, 18 i 19 rozpo-
rzadzenia o umowie o prace robotnikéw.

Zmieniony zostat art. 60 ustawy o zaopatrzeniu inwa-

lidzkim. Obecne brzmienie tego artykutu jest nastepujace:
,Pracodawcy winni zawartych
59-a lub
danych, karani beda w drodze administracyjnej
od 200 do 2.000 zt".
Wprowadzona przez nowele zmiana polega na objeciu
przez sankcje karne réwniez przekroczen art. 59-a, doty-

za ktoére dotych-

przekroczenia przepisow,
ich podstawie wy-
grzywna

w art. 59 i rozporzadzeh na

czacych zwalniania inwalidéow i wdéw,

czas nie grozity sankcje karne.

TARYFA SKEADEK ZA UBEZPIECZENIA
OD WYPADKOW
na okres od 1.1V.38 r. dc 31.111.39 r.) (Dz. U. 26, poz. 238).
W uzupetnieniu taryfy skiladek podanej w zeszycie 4/38,
str. 217 przedrukowujemy te tabele uzupeitniong dodatkiem
(patrz § 2 — str. 215):
sktadka procentowa

w wysokosci 0.3%

Kategoria od do $rednio
1 0,47 .0,58 0,52
11 0,63 0,85 0,74
11 0,80 1,13 0,96
v 0,96 1,40 1,18
Vv 1,13 1,68 1,40
\4| 1,29 1,95 1,62
VIl 1,62 2,50 2,06
VIl 1,95 3,05 2,50
X 2,28 3,60 2,94
X 2,78 4,43 3,60
X1 3,27 5,25 4,26
X1l 3,93 6,35 5,14
X111 4,59 7,45 6,02

'Y Obliczone przy jednostce taryfowej obnizonej z 0,06 na

0,055 oraz uzupeinione dodatkiem, w wysokosci 0,3%.
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iv Poznaniu, charakteryzujacy catoksztatt sytuacji cegietnictwa na terenie Wietko-

potski.

Podobnie ksztattuje sie obecnie sytuacja i w innych czesciach kraju.

MGR ALFRED PEDA

REDAKCJA.

CEGIELNIE WIELKOPOLSKIE W POSZUKIWANIU RYNKOW
ZBYTU

Na tle
w Kkraju,

og6lnego wzrostu koniunktury gospodarczej
sytuacja wielkopolskiego przemystu ceglarskiego
razaco poczyna sie odchyla¢ w kierunku powaznej depre-
sji. Po stosunkowo ozywionym ruchu 1936 r. i jeszcze ja-
ko tako zadawalajacym zbycie cegty w pierwszej potowie
roku zesztego, drugie poétrocze ub. r.

kazato juz

na rynku cegty wy-
przynoszac w rezultacie
zmniejszenie produkecji,
rentownosci i

wyrazne ostabienie,
powazne obnizenie sie cen,
ne pogorszenie

znacz-
pokazne zapasy na ptacacli
w cegielniach na koniec roku, gotowego materiatu. W tych
warunkach cegielnie wielkopolskie zmuszone byty szukaéd

ujécia dla swej produkcji na dalszych rynkach =zbytu,.
Jednak i na tych rynkach, wobec stabnacego ruchu budo-
wlanego i bardzo wysokich jeszcze, mimo przeprowadzo-

nej obnizki, kosztéw kolejowego transportu,
w kohcu o uplasowanie wigkszych
jako tako zadawalajgcych cen.

wie zesztego

trudno byto
ilosci ceglty i uzyskania
Juz wiec w drugiej poto-
roku wytworzyta sie dla niejednych cegieln
dosy¢ ciezka sytuacja, ktéra ma niestety wszelkie widoki
na dalsze pogtebianie sie. Nieco lepiej ksztattowata sie
sytuacja tych nielicznych zreszta zakladéw ceramicznych,
ktéore produkujg pewne wysoko gatunkowe obliczone na
zbyt w catym kraju specjalnosci jak cegte kanalizacyjna,

dachowke, klinkier budowlany i drogowy, cegte oktadzi-
nowa itp.
Cegta, nie drzewo, ma obstuzy¢ budownictwo

parcelacyjne.

Podkresli¢ wreszcie nalezy,
rych

ze ciezkg sytuacje niektd-
cegieln prowincjonalnych, w pewnym stopniu tago-
dzit zbyt cegty dla potrzeb budownictwa parcelacyjno-osad-
niczego, ktére jak wiadomo wykonywane byto do r. 1937
w catoséci z drzewa. Wprawdzie w roku ubiegtym nie zrea-
lizowano jeszcze w peilnym zakresie postulatu budowni-
ctwa parcelacyjno-osadniczego murowanego, jednak udziat
ceglty w tym budownictwie byt w ub. r. juz bardzo znacz-
ny. Jak sadzi¢ mozna zbyt cegly na cele budownictwa par-
celacyjno-osadniczego i w tym roku bedzie dla niejednych
prowincjonalnych cegield deska ratunku, i
zi¢ nalezy zadowolenie,

dlatego wyra-
ze pierwotne zamiary Min. Rol-

nictwa odnoénie projektowanego uruchomienia piecow po-
lowych na miejscu budowy osad,
niechane.

zostaly zasadniczo po-
Niestety z dostaw cegty dla potrzeb budowni-
ctwa parcelacyjno-osadniczego korzysta¢ tylko moga ce-
gielnie potozone w bezposredniej bliskoéci parcelowanych
majatkéw, gdyz z powodu jeszcze zbyt wysokich kosztéw
przewozu jak i ucigzliwego dowozu kotowego z cegielh na
miejsce budowy osad, cegielnie dalej potozone przy wspom-
nianych dostawach nie wchodzg w rachube.

Ostabienie ruchu budowlanego w Kkraju.

Ogélne znaczne ostabienie ruchu budowlanego w kraju,

jako nastepstwo miedzy innymi zmniejszonych wydatnie
kredytow budowlanych z jednej strony, a z drugiej —
trudnos$ci szerszej penetracji na odleglejszych rynkach

zbytu z powodu ciggtej jeszcze drozyzny transportu,
duzej martwocie rynkéw lokalnych,
pokojgce horoskopy dla ceglarstwa wielkopolskiego na
nadchodzacy sezon r. 1938. Szczegélnie da sie to powie-
dzie¢ w stosunku do cegieldh obstugujacych bezposrednio
rynek m. Poznania. Rynek ten obstuguje 13 duzych ce-
gieln, nie moéwigc o dowozie cegty*z dalszej prowincji. Ce-
gielnie te reprezentuja

przy
stwarzajg dosy¢ nie-

duzy potencjat
i z chwilg powaznego- zatamania sig

w Poznaniu juz w

produkcyjny
ruchu budowlanego
roku zesztym, znalazty sie w trudnej
Dos$¢ powiedzieé, ze

ilos¢ rozpoczetych budynkéw w Poznaniu, wynoszaca w .
1936 cyfre 679, obnizyta sie w r. 1937 na 458, a kubatura
rozpoczetych budowhli w tymze samym czasie obnizyta sie
z 1.016246 ni' na 706263 ms, czyli o 30,5%.

Na tle ogélnego

bardzo sytuaciji.

ruchu budowlanego miast, Poznah wy-
kazuje wiec wyjatkowo silne ostabienie. Pierwsze miesia-
ce biezacego roku nie wydaja sie tez bynajmniej
poprawy w nadchodzgcym sezonie,
nastepujace urzedowe cyfry:

rokowac
na co by wskazywaty
kubatura budowli rozpocze-
tych w Poznaniu w pierwszych dwoéch miesigcach 1936 r.

wynosita 142.967 m3 w tym samym czasie r. 1937 —
66.601 m3 a za styczen i luty br. tylko 44.609 m“ mimo
bardzo sprzyjajacych w biezacym roku warunkéw atmo-

sferycznych. Jedna 2z gtdwnych przyczyn tak znacznego



302

kurczenia sie ruchu budowlanego w Poznaniu upatrywac
oczywiscie nalezy w bardzo wydatnym obcieciu kredytéw

budowlanych.

W tych warunkach potozenie cegieln jako funkcjonalnie
zwiazanych z rozwojem ruchu budowlanego, wobec jego
powaznego budzi powazne zaniepokojenie na
nadchodzgcy okres tak pod wzgledem mozliwosci zbytu jak
i rentownos$ci samych zaktadéw wobec daleko idgcej znizki
cen.

Te
momentéw, w szczegdlnosci

zatamania

obok

momentu socjalnego, przema-
wiaja w sposéb bezwzglednie przekonywujacy za podje-
ciem ogdlnej i wszechstronnej akcji na rzecz pomocy dla
tej gatezi wytworczosci, uwzgledniajac, ze przemyst ce~
glarski jako najbardziej typowy i rozgateziony dia Wielko-
polski obok przemystu spozywczego, daje wtasnie przy
stabym uprzemystowieniu Wielkopolski, znaczne zatrudnie-
nie w miastach, a wytaczne nieraz mozliwos$ci zatrudnie-
nia fabrycznego po wsiach i matych miasteczkach.

wszystkie wzgledy, innych niemniej wazkich

W polityce taryfowej ratunek cegielni wielkopolskich.

Jezeli chodzi o $rodki zaradcze to nie kuszac sie o wy-
czerpujgce ich wyliczenie nalezatoby m. in. przede wszyst-
Kim:

1) Przywrdci¢ dawniejsze nizsze stawki taryfy kolejo-
wej na przewdéz dachéwki i wyrobéw ceglarskich cienko-
uwzgledniajac fakt,

na przewoé6z cegty peinej,

$ciennych, ze wobec wysokiej taryfy
kolejowej
wielkopolskiego przestawita sie wtasnie na produkcje ma-

teriatu cienkoéciennego;

duza cze$¢ przemystu
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2) Wprowadzi¢ na przew6z wszelkich wyrobéw ceglar-
skich do Centralnego Okregu Przemystowego taryfe spe-
cjalng ze znizkg conajmniej 50%, uwzgledniajac z jednej
strony potrzeby tego okregu w zakresie wysokiej gatun-
kowos$ci materiatu ceglarskiego, jaki moze wtasnie dostar-
czy¢ wielkopolski przemyst, jak z drugiej strony uwzgled-
niajac trudnos$ci w tej chwili zbytu w innych okregach
a w szczeg6lnosci na rynku warszawskim;

3) Powiekszy¢ mozliwosci

wydatnie Banku Gospodar-

stwa Krajowgo na odcinku kredytéw budowlanych, tak
ogromnie zwtaszcza w ostatnim roku uszczuplonych;

4) Zwalcza¢ na drodze odpowiedniej ingerencji
rozwijajacy sie wyrdb cegty sposobem chatupniczym, jako
nie ponoszacy na rzecz Panstwa i
wa publicznego zadnych $wiadczen;

wiadz

innych instytucyj pra-

5) Podtrzymaé¢ bez wiekszych ograniczen dotychczasowe
ulgi dla budownictwa mieszkaniowego, uwzgledniajac,
stanowiag one bardzo wielkg atrakcje dla przyciagniecia
prywatnych kapitatéw do budownictwa;

6) Wyeliminowa¢ do reszty z budownictwa parcelacyj-
no-osadniczego udziat drzewa, ktéry jest jednak jeszcze
znaczny.

ze

Moznaby jeszcze moéwi¢ o wielu innych postulatach,
o sprawach kredytowych dla ceglarstwa, o sprawach so-
cjalnych, zarobkowych itd., ale kwestie te jako przezna-

czone wiecej pro foro interno pozostawiamy na boku, gdyz-
nadajg sie one wiecej do poruszania w prasie fachowej.

Jedno wszakze na zakonczenie musimy jeszcze stwier-
dzi¢, pomoc dia tutejszego przemystu ceglarskiego jest pil-

na i konieczna!

KRONIKA

ZJAZD | WYSTAWA CERAMICZNA W MONACHIUM.
Zamiast 3 Ziegler Tage w Berlinie odbedzie sie w Mo-

nachium od 15 do 29 wrze$nia rb. duza wystawa maszyn

ceramicznych oraz zjazd ceramikdéw i ceglarzy.

fabryki maszyn

zademonstruja cate zespolty maszyn

Wszystkie
mocniczych
skich i ceramicznych w peinym
znajomi¢ sie naocznie z najnowszymi
na polu techniki

znane ceramicznych i po-
ceglar-
Da to moznos$¢ za-

pracujacymi

ruchu.
maszy-
nami i

zdobyczami ceramicznej.

(21, 22 i 23/1X)
podanego pro-

Poza tym przewiduje sie w ciggu 3 dni
wyktady techniczno-gospodarcze wg nizej
gramu.

Stata delegacja projektuje zorganizowac¢ zbiorowag wy-
cieczke do Monachium tylko dla cztonkéw zwigzkoéw rejo-
nowych, nalezacych do Statej Delegacji. W tej sprawie
nalezy zwracac¢ sie do swych zwigzkéw o blizsze informa-
cje.

Interesujgca nas cze$¢ wystawy i
jaca:

zjazdu jest nastepu-

20 wrzeSnia (wtorek)

godz. 10.00. Otwarcie Ceramicznego Tygodnia 1938 r.
(Keramische Woche).
N 20.00. Przyjecie dla honorowych gosci.
21 wrze$nia ($roda)
godz. 10.00. Sekcja cegielnictwa. Wy-

ktady gospodarczo-polityczne.
" 10.00. Posiedzenie sekcyj wyrobéw ogniotrwatych,
kamionkowych i kaolinowo-porcelanowych.

" 15.00. Posiedzenie sekcyjne.

N 20.00. Monachijski wiecz6r dla ceglarzy.
" 20.00. Zebranie towarzyskie innych sekcji.
22 wrzesSnia (czwartek)
godz. 10.00. Sekcja cegielnictwa. Tech-
niczno-naukowe referaty i dyskusje.
» 15.00. Sekcja ceramiki szlachetnej.
» 20.00. Bawarski wieczdér towarzyski.
23 wrzesnia (pigtek)
godz. 10.00. Sekcja cegielnictwa. Dal-
szy ciag referatéow i dyskusji.
» 14.30. Niemieckie Ceramiczne Towarzystwo —

posiedzenie.

24 wrzes$nia (sobota)

Wycieczka alpejska autokarami (na Zugspitze).

Jak widzimy — program jest niezwykle ciekawy. Do
atrakcji jedynej w tym rodzaju nalezy zwiedzenie
L,DEUTSCHES MUSEUM?”,
bedacego najwiekszym muzeum technicznym $wiata (oko-

to 400 sal). Na to poswieci¢ nalezy conajmniej 1 dzien lub
tez 2.

Stosownie do programu przewidujemy nastepujace ter-
miny wycieczki:
18.1X.

(niedziela) wyjazd z Poznania wzgl. Katowic,

19.1X. (poniedziatek) przyjazd rano do Monachium,

20, 21, 22 i 23 (do piatku) pobyt w Monachium,

24.1X. (sobota) zwiedzenie miast Rothenburg a/T. i No-
rymbergii, w nocy — wyjazd do Poznania wzgl.
Katowic via Berlin lub Wroctaw.

25.1X. (niedziela) powrot.
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Prosimy Szanownych Kolegéw o zgtaszanie sie na te
wycieczke najpdzniej do 1 lipca, by zawczasu médz usta-
li¢c doktadny program i zarezerwowac pokoje.

Dalsze szczeg6ty bedziemy stopniowo podawac.

ZIJAZD STALEJ DELEGACJI.

Z okazji Targéw Poznanskich odbyt sie 6 maja w Poz-
naniu Zjazd Statej Delegacji Z. P. C. w Polsce.

Na zasadzie ztozonych sprawozdah prezeséw poszczeg6l-
nych rejonowych zwiazkéw o sytuacji lokalnej stwierdzo-
no, ze wszedzie, nie wytgczajac C. O. P. i Gdyni, panuje
dotad powazny zastéj budowlany. Tak samo dotad nie zo-
staly rozstrzygniete przetargi na dostawe cegty dla bu-
dowy osad parcelacyjnych w wojewédztwach zachodnich.

Stan ten powaznie utrudnia dalszg prace cegieln, osob-
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liwie wiekszych, rozporzagdzajgcych wiekszemi zapasami
cegty na placu.
Omoéwione zostaty sprawly taryf robotniczych i uméw za-

robkowych, praktyk letnich oraz kredytéw w B. G. K. na
uruchomienie cegieln. Kredyty te udzielane beda jedynie
na indywidualne wnioski, poparte i
prezydia zwigzkéw rejonowych.

zaopiniowane przez

Dalej postanowiono urzadzi¢ wspdlna wycieczke na Wy-
stawe Ceramiczng w Monachium we wrzeéniu r. b., o czym
piszemy na innym miejscu.

Po obiedzie nastapito zwiedzenie Targéw, gdzie duze
stoisko posiadajg Ceg. Ostrzeszow (p. prezesa Stopy), Po-
morskie Zaktady Ceramiczne w Grudzigdzu
waty nowa konstrukcje dachow
oraz firma A. Czubek i S-ka.

(zademonstro-
ceramicznych  ptaskich)

KOMUNIKAT KOMISJI BEZPIECZENSTWA PRACY PRZY ZWIAZKU PRZEMYStLOWCOW
CERAMICZNYCH W WARSZAWIE

W niniejszym i nastepnych numerach naszego wydaw-
nictwa ukazywac¢ sie beda po raz pierwszy karty bezpie-
czenstwa pracy z dziedziny cegielnictwa.

Nie potrzeba nikomu z naszych Czytelnikéw wskazywa¢
na waznoé¢ tego zagadnienia w pracy w og6le a w na-
szej ceramicznej w szczegdlnosci.
$§li¢c nalezy koniecznoé¢ statej
pracy wszystkich nas

Tym nie mniej podkre-
a bacznej uwagi i wspoét-
dla usuwania wszelkich przyczyn
wywotujacych nieszczesSliwe wypadKki.

Komisja Bezpieczenstwa prosi zatem czytelnikéw o nad-

sytanie jej, pod adresem Zwigzku w Warszawie Widok 22,
wszelkich uwag i spostrzezen z tej dziedziny, gdyz tylko
i wspolnym wysitkiem osiggna¢ bedziemy w sta-
nie poprawe bezpieczenstwa pracy.

statym

Utozone karty bezpieczenstwa pracy obejmuja czynnosci
przy: ramowaniu, ukopie, przewozie i wstepnej przerdbce
masy, reszta dzialbw w przygotowaniu.

Karty sg do nabycia w biurze Zwigzku w Warszawie
za pobraniem naleznos$ci przez poczte.

KARTY BEZPIECZENSTWA DLA CEGIELNICTWA

ROBOTY WSTEPNE: OCZYSZCZANIE TERENU
I RUMOWANIE.

Podstawowym surowcem w

cegielnictwie, kaflarstwie,
itp. jest glina, ktérg wydobywa sie zwy-

kle spod poktadéw ziemi rodzajnej i

dachdwczarstwie

nawarstwien piasko-
wo-zwirowych.

W tym celu prawie zawsze trzeba usunaé czyli
waé¢ warstwy wierzchnie,

zZrumo-

nie nadajace sie do zuzytkowa-
nia w przemys$le, a wlFaz z nimi
kie w nich zalegaja.

i te zanieczyszczenia, ja-

Ze wzgledu na bezpieczenstwo pracy, szczeg6lng uwage
zwréci¢ nalezy na sposoby usuwania ciezszych i
§ciowo wiekszych zanieczyszczen
jak tez i w poktadach gliny.

objeto-
zarébwno w rumow'aniu

Mamy tu na mys$li karczowanie pni, ciecie i

przewozenie duzych kamieni itp.

usuwanie
klocow drewna,

Do wykonania tych robjt nalezy zawrze przeznacza¢ do-
rostych 'robotnikéw pod bezposrednim dozorem starszego,
rozsadniejszego i doswiadczonego robotnika, a to ze wzgle-
du na mozliwo$¢ wypadkéw przez przygniecenie, naderwa-

nie, zmiazdzenie oraz innych uszkodzen ciata.

Liczba robotnikéw powinna by¢ tak
jeden obrét jednego
60 kg,

rozliczona, aby na
robotnika nie wypadato wiecej niz

majagc zawsze na uwadze

transport po poziomie
i bezposrednie dzwiganie cigzaréw.

Przesuwranie ciezaréw w dét wymaga szczegdlnej ostroz-
nosci, gdyz przy tym wypadki
Uwaga starszego —

zdarzaja sie najczesciej.
dozorujgcego, jak tez i
botnikéw powinna by¢ zwré6cona na to,

reszty ro-
aby zrzucany lub
zsuwany ciezar nie wywotat nagtego poruszenia sie pod-

ktadek, obsuniecia sie¢ mas ziemi lub innych ciezkich przed-
miotéw.

Gdy natomiast W'ypadnie przesung¢ ciezar do goéry, a
pochyto$¢ jest znaczna, trzeba to wykona¢ nie bezposred-
nio rekoma, a za pomoca bloku
nak zabezpieczajac sie przed
wanego ciezaru.

lub dzwigni, zawsze jed-
ruchem wrstecznym przesu-
Przy takich czynnos$ciach zwraca¢ nale-
zy uwage, aby robotnicy nie znajdowali sie ani
drodze ruchu wstecznego przesuwanego ciezaru,
ko z boku, gdyz przypadkowTly wsteczny
przyczyna wypadku.

chwili na
lecz tyl-
ruch moze by¢

Przyktad:

W partii czterech ludzi, wyciagajacych kamienn 500-kilo-
gramowy z dotu na powierzchnie, jeden robotnik wszedt
do dotu wtedy, gdy kamien byt jeszcze na brzegu skarpy
i niedostatecznie zabezpieczony. Osuwajacy sie wraz z zie-
mia kamien przygniétt i potamat nogi robotnikowi, znaj-

dujacemu sie w dole; nastepstwem wypadku byto catko-
wite inwalidztwo.
Droga, po ktoérej majg by¢é przesuwane ciezary, powin-

na by¢ gtadka i réwna, ma to na celu unikniecie potknieg¢,

wywotujgcych niespodziewane i nagte ruchy samego cie-
zaru, co zwykle jest przyczyna nieszcze$liwych wypad-
kow.

Do powyzszych prac nalezy uzywa¢ narzedzi wtasci-

wych i w' dobrym stanie. Materiaty drzewne nie pownnny
mie¢ wbitych w nie i sterczacych gwozdzi i kawatkow
zelastwa. Wtasciwy stan uzywanych narzedzi i materia-

t6w pomocniczych ma niejednokrotnie

na bezpieczenstwo wykonywanej nimi

decydujacy wplyw
pracy.



304

Przyktad:

Do wykonania roboty uzyto Kkilofu z peknieta rekoje-
Scig. W trakcie kopania, w momencie uderzenia o kamien,
znajdujacy sie w glinie a niewidoczny, rekojes$¢ pekta wie-

cej, przyszczypujac skoére i ciato na dioni oraz zadajac
matg ranke. Ze zmiazdzenia tkanki i zakazenia powstato
ropienie, pociggajace amputacje reki do tokcia i inwa-
lidztwo.

Praca zespotowa powinna by¢ zawsze wykonywana pod
starszego robotnika,
komenda jego obowigzuje wszystkich zatrudnionych i ob-

nadzorem wyznaczonego przy czym
serwatoréw. Jest to zupeinie zrozumiate, a to dlatego, ze
robota taka nie zdarza sie czesto i robotnicy sg tej robo-
ty ,niezwyczajni”, zatem musi kto$ nig kierowaé¢ i by¢
za nig odpowiedzialny, a tylko postusznie jg wyko-
nywac.

inni

Miejsca sktadowe na materiaty zbedne, surowce
tychmiast nie uzywane i na odpadki przeznaczane sg zwy-
kle bez gtebszego i celowego zastanowienia, czyli ,gdzie
popadto”; jest to nietuszne, gdyz nieekonomiczne i
jednokrotnie szkodliwe, a wiec tym bardziej niepozgdane.
Takie miejsca sktadowe trzeba zawczasu ustali¢ i wyzna-
czyé, aby byty one przy nastepnych pracach dogodne, cho-
ciazby w danym momencie transport do nich wigcej byt
skomplikowany,

na-

nie-

a wiec na razie gotéwkowo kosztowniej-
szy. Usuwaé¢ je zatem nalezy poza tereny bezposSrednie-
aby nastepnej
na terenie nie przeszkadzaty i

go miejsca pracy i z takim wyliczeniem,

robocie i ruchowi nie by-
ty przyczyna nieszczes$liwych wypadkéw. Ustalono bowiem,
ze pokazna liczba obrazeh ndég u robotnikéw, jak ziaman,
przebié¢, skaleczen itp. pochodzi wtasnie z takiego zanie-

dbania.

Podnoszenie cigezaru z ziemi: na lewo pozycja wadliwa, na
prawo — wilasciwa. n

Zazwyczaj rézne niepotrzebne odpadki drzewa, stare de-
ski, resztki

tym terenie cegielni

zuzytych taczek itp. rozrzucane bywajg po ca-
a nie sktadane starannie na specjal-
takich od-

gwozdzie i

nie w tym celu przeznaczonych miejscach. W

padkach znajduja sie zwykle sterczace inne
ktére najczeéciej bywajag przyczyna
nég badZ to przez nadepniecie na nie,

badz tez w trakcie operowania danym odpadkiem jako ma-

ponabijane zelastwa,

kaleczenia rak i

teriatem do nowej wykonywanej w tym czasie roboty. Ta-
ki nietad nie powinien by¢ w zadnym zaktadzie pracy to-

MASZYNA CEGLARKA

nie uzywana —

fabryki Lilpop,
okazyjnie do
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lerowany, zaréwno ze wzgledu na bezpieczenstwo jak i po-
wiekszanie kosztéw produkcji.

Nieprawidtowe przenoszenie ciezaru: jeden z robotnikéw
dzwiga ciezar na prawym, a drugi na lewym ramieniu
(plakat Instytutu Spraw Spotecznych).

Usuwanie z rumowia znajdujacych si¢ w nim zanieczy-
szczen, ze wzgledu na nieszablonowo$¢ tej

ga ostroznosci i

roboty, wyma-
skupienia uwagi wszystkich zatrudnio-
nych bowiem dzwiganie nadmiernych ciezaréw nie jest ro-
bota zwykta, a zatem nie taka, w ktérej powazna role od-

grywa przyzwyczajenie, wobec czego czasem najdrobniej-

sze przeoczenie lub ,zagapienie” robotnika moze pocig-
gnaé¢ nieszcze$liwy wypadek badz jego samego, badZz jego
wspottowarzyszy.

Przy dzwiganiu wrecz poszczeg6lnych ciezaréw robotni-

cy powinni podejmowac¢ je ,z kucania”, tj.
zgietych nogach w kolanach,
w bok, ani ku przodowi lub ku tytowi, gdyz przewaznie
takie nienormalne pozycje wywotuja nieszcze$liwe wy-
padki, szczeg6lnie gdy robotnicy w tym momencie sg nad-

z pozycji na
nie pochylajac korpusu ani

miernie przecigzeni, t. zn. pokonywajag opo6r, przekracza-

jacy sume ich poszczegélnych wytrzymatosci.

W przypadku, gdy kilku robotnikéw bierze na sie cie-
zar, na przyktad diuga belke lub szyne kolejowa, obowig-
zani sa oni jednocze$nie podnie$¢ ciezar w rekach do go6-
ry, najlepiej na mocna podstawke na wysoko$¢ ramienia,
skad przetozy¢ na ramiona, zawsze tylko na jednakowe, t.
lub obaj na lewe
pocza¢ posuwanie sie naprzod,
pos$piechu.

zn. obaj na prawe i dopiero wtedy roz-

idgc w noge bez zbytniego

Gdy wypadnie dzwiganie na si¢ branego ciezaru, robot-
nicy powinni: uszeregowac¢ sie z jednej strony ciezaru, pod-
nies¢ go w goére i
nach, stopniowo, z zachowaniem
przechwytywaé¢ na drugiej stronie;
zaru porusza¢ sie wolno w noge i

dopiero trzymajac pewnie na ramio-
koniecznej kolejnosci,
po zamocowaniu cie-

najlepiej na komende.

Rau, Loewenstein wydajnos$¢ 12001-500 sztuk na godz.
sprzedania

WIADOMOSC- Mazowiecki skrzynka Nr. 38
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ZARZAD GLOWNY

SEKRETARIAT

Od dnia 1 maja biuro Zwigzku miesci sie przy ul.
zowieckiej 4 m. 5 (Il pietro — front).
i godziny urzedowe pozostaja bez zmiany,

Ma-
Numer telefonu

WPELACANIE SKEADEK ZA ROK 1938.

Przypominamy wszystkim Kolegom o wptacaniu sktadek
za rok 1938. Skiadka wynosi 6 zt pétrocznie lub 12 zt rocz-
nie. Goraco apelujemy o wptacenie sktadek za caty rok
biezacy, gdyz wptaty ze sktadek stanowig gtdwng podsta-
we finansowag Zwiagzku.
naukowych

Zwigzek prowadzac szereg prac
i zawodowych napotyka duze trudnos$ci finan-
sowe, dlatego prosimy réwniez chetnych Kolegéw o wpta-
ty wyzsze ponad ustalong wysoko$¢ skiradki.

W ptaty mozna uskuteczni¢ na konto P. K. O. Zarzadu
Gtownego 29.787, lub tez na konta P. K. O. Oddziatow.

ODZNACZENIA.

Ztotymi Krzyzami Zastugi zostali odznaczeni cztonko-
wie naszego Zwigzku Koledzy:
inz. Grap™w Alfons z todzi — za prace przy rozbudo-

wie drog wezta toédzkiego,
inz. Czyz J6zef z Gdyni —
tu w Wielkiej Wsi i
inz, Adamski Zygmunt z Gdyni —
wie portu w Wielkiej Wsi.

za prace przy budowne por-

za prace przy budo-

POSADY ZAOFIAROWANE.

1) Zarzad Miejski w Starogardzie ogtasza Konkurs na
stanowisko Kierownika wydziatu drogowego
nego. Wynagrodzenie wedilug umowy,
ki: 1) obywatelstwo polskie, 2) ukohczone wyzsze studia
i praktyke (Wydziat Inzynierii), 3) nieprzekroczony 40
rok zycia. Podanie wraz z wtasnorgcznie napisanym zy-
ciorysem oraz uwierzytelnionymi
nalezy nadsyta¢ do Zarzadu Miasta.
cia od zaraz.

i kanalizacyj-
wymagane warun-

odpisami dokumentéw,
Posada jest do obje-
Oferty nie uwzglednione pozostaja bez od-
powiedzi.

2) W przedsiebiorstwie budowlanym posada dla inzynie-
ra z 2 — 3-letnig praktyka.
mozna u inz.

Informacje bliisze otrzymacd
Rostkowskiego, ul.
telefon 12.53-1G.

3) W wojewoddztwie Wolyriskim wakuje kilka posad dla
inzynieréw drogowych z wynagrodzeniem 300 — 500 zi
zaleznosci od ilosci lat praktyki. Blizsze
informacje mozna otrzymaé¢ w Sekretariacie Zwiazku, lub
wprost w Urzedzie Wojewdédzkim W tucku, Wydziat Ko-
munikacyjno-Budowlany.

Lelewela 18 w Warsza-
wie,

miesiecznie, w

POSADY POSZUKIWANE.

Inzynier budowlany, mtody, z diuzszg kierowniczag prak-
tyka techniczna i adminisrtacyjng w réznych dziatach bu-
downictwa, obejmie odpowiednie stanowisko w powaznym
przedsigebiorstwie budowlanym Ilub przystapi
matym kapitatem.

Oferty prosimy sktadac
SKierownik”.

do spotki z

do Sekretariatu Zwigzku pod

DZIALt PRZEMYStLU BUDOWLANEGO NA
MIEDZYNARODOWYCH TARGACH W POZNANIU.
W R. 1938.

Dziat Przemystu Budowlanego na tegorocznych Targach
Poznanskich w dniach 1—8 maja br.
dencje

wyrazat dalszg ten-
rozwojowa,

tak pod wzgledem wzrostu ogélnej
powierzchni stoisk, jak i pod wzgledem prezencji zewne-
trznej. W latach ubiegtych dziat ten zajmowat parter

LWiezy Goérnoslaskiej”, a w tym roku zajat takze 1 pietro

gdzie umieszczono producentéw oku¢ budp-

przewaznie
wlanych.

Pierwszy raz na terenie Targéw Poznanskich, wystgpit
P. Z. 1. B., organizujac wtasne stoisko
w ktérym dat szereg fotografii dotyczacych réznych wiegk-
szych budowli inzynierskich wykonanych w Polsce w cig-
gu ostatnich lat, oraz rysunki aktualnych prac inzynier-
skich na terenie Poznania. Stoisko nasze budzito duze za-
interesowanie ws$réd zwiedzajacych,
udostepniliSmy poznanie czeéci
konstrukcyj

propagandowe

ktérym w ten sposéb
naszego dorobku na polu
inzynierskich w Polsce.

Ogoélny poziom dzialu Przemystu
stawiatl sie bardzo korzystnie.

szereg nowych firm,

Budowlanego przed-
Udziat w Targach wzigt
przedstawiajac szereg nowych dla
nas i ciekawych eksponatéw. Duzo firm pod wpitywem na-
szej odezwy z ubiegtego roku, opracowato swoje ekspo-
naty w postaci modeli.

Stal ,Griffel” wystawita model w ksztalcie wyciagu ko-
towego, pokazujac zastosowanie wktadek spawanych. Fir-
ma ,Stelcon”, biorac pierwszy raz udziat w Targach, wy-
stawita model swojej posadzki
ktady Ceramiczne wystawity po

stalowej. Pomorskie Za-
raz pierwszy dach cera-
miczny, budzac duze zainteresowanie w sferach fachowych
oryginalnoscia pomystu i wykonania, itd.
Nalezy stwierdzi¢, ze podniesienie ogdélnego poziomu
tegorocznych Targéw Poznanhskich w duzej mierze zostato
osiggniete przez prace

Wprawdzie wyniki

naszego Oddziatu Poznanskiego.
nie sg takie, jak tego sobie zyczyta
nowego Oddziatu Poznanskiego,
zrazaé, lecz

.sekcja targowa”
nalezy sig tym

ale nie
przeciwnie, nadal
sobie coraz wiecej chetnych do
wspoétpracy wséréd Kolegéw wszystkich Oddziatow.

pracowac

wytrwale i zjednywac
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Z MIEDZYNARODOWEGO ZWIAZKU MOSTOW
I KONSTRUKCYJ.

W dniach 2 —
posiedzenie statego Komitetu

4 czerwca br. w Krakowie odbedzie sie
Miedzynarodowego Zwigzku

Mostéw i Konstrukcyj.

Na porzadku dziennym sprawa programu Kongresu
Zwigzku, ktory odbedzie sie w r. 1940 w Polsce. Dla przy-
jecia gosci zostat zorganizowany w Krakowie Komitet,

ktéry pracuje w statym kontakcie z Komisjg Zagranicz-
na Zwiazku.
INZYNIERSKIEJ WE LWOWIE.

NOWE WLADZE I1ZBY

Wybrany zostat nowy Wydziat Izby Inzynierskiej we
Lwowie na okres kadencji do 1941 r. w sktadzie:
Prezydent — inz. Michat Kolbuszowski.

I Wiceprezydent — inz. prof. Jan Bagienski,

Il Wiceprezydent — inz. Feliks Tylko,
Skarbnik — inz. Samuel Rauchberger,
Sekretarz — inz. Karol Marszatek.

Nowemu Wydziatowi I. I. sktadamy serdeczne zyczenia

dalszej owocnej pracy.

NORMY WYNAGRODZEN ZA PRACE
INZYNIERSKIE.

Zwigzek nasz wydat drukiem ,Normy wynagrodzen za
prace inzynierskie”, opracowane przez Komisje Taryfowg
Zwiazku w ciggu roku 1936 i 1937 w nastepujacym skta-
dzie :

Brenneisen — przewodniczacy,

sekretarz,

inz. Erwin
inz. Andrzej Chmielenski —
prof. inz. dr. Stefan Bryta,
inz. Aleksander Gajkowicz,
Witadystaw Glinski,
Kluz,

inz. Stanistaw Kruszewski,
inz. Salwian Kulesza,

inz. K. Lewandowski,

inz. Jan Trypolski,

inz. Ludwik Tylbor,

inz. dr. Zbigniew Wasiutynski,

mijr. inz.
inz. dr. Tomasz

inz. Henryk Wasowicz.

Wydane normy zawieraja:

1) Norme wynagrodzen za obliczenia statyczne, projekt
konstrukcyjny i inne czynnos$ci techniczne przy wzno-
szeniu budowli inzynierskich.

2) Norme wynagrodzen za obliczenia statyczne i
czynnos$ci inzynierskie wykonane przy opracowaniu
projektu architektonicznego.

3) Norme wynagrodzeh za sporzadzanie projektu drég,

placu i terenéw tgcznie z pomiarami
technicznymi w terenie.

4) Norme wynagrodzen za sporzadzenie projektéw mo-
stow statych (stalowych, zelbetowych, betonowych
i kamiennych).

Normy powyzsze sg do nabycia w Sekretariacie Zarzga-

w Oddziatach Zwiazku w cenie 50 gr za

inne

urzadzenia

du Giéwnego i
egzemplarz.
Oddajac
zwracamy sie z apelem,

powyzszg prace Zwigzku do uzytku Kolegéw
szczegblnie do Kolegéw na Kkie-

rowniczych stanowiskach, aby jaknajszerzej stosowali po-

wyzsze normy i przy zawieraniu umoéw nie robili od nich
o ile moznos$ci wiekszych odstepstw.

Zdarzaja sie bowiem czesto wypadki, ze Koledzy, badz
to udzielajacy zamoéwienia na wykonanie projektu, badz

tez przyjmujacy to zamoéwienie, zawierajg umowe na wa-
runkach znacznie nizszych od uchwalonych przez nas norm.

co powoduje w konsekwencji deprecjonowanie naszego za-

wodu i obnizenie poziomu wykonywanych prac.
Nie watpimy, ze Wtadze Budowlane, ktjrych wybitni
urzednicy brali udziat w opracowywaniu norm zaleca je

oficjalnie do stosowania i to w najblizszym czasie.

KOMISJA BADAN POZAROWYCH.

Budowa pieca badawczego weszta wreszcie na zupeinie
realne tory. Obecnie zaktadane sa juz fundamenty pod bu-
dynek, w ktéorym stanie najwiekszy na Swiecie piec do ba
dan elementéw konstrukcyj budowlanych, zadne bowiem
dotychczas panstwo nie zdobyto sie na tak wielki
préb, jakie przeprowadzane beda w budujgcym sie piecu.
Zasadniczo wzorowany na piecu francuskim, znajdujgcym
jest on jednak od niego

zakres

sie w Bellevue pod Paryzem,
znacznie pojemniejszy.

Obecnie po doktadnym zbadaniu pieca w Bellevue, prze-
prowadza sie jeszcze pewne przerdbki w projekcie pieca
(projekt inz. Redy), po czym jeszcze w tym miesigcu Ko-
mitet Budowy przystgpi do realizacji samego pieca. Szyb-
kos$¢ jego wykonania zalezy¢ bedzie od szybkos$ci i ilosci
dostarczonego bezinteresownie przez zwiazki przemystow-
c6w budowlanych budulca w postaci cegty, zelaza i cemen-
tu. Komisja Badan Pozarowych sie przeto do
wszystkich Kolegéw, majagcych styczno$¢ z przemystem
o wspotdziatanie w dostarczeniu na budowe
pieca odpowiedniej ilosci materiatéw' i o przyczynienie sig
w ten sposéb do powstania powaznej naukowej placowki
Zgtoszenia nalezy kierowaé¢ do Komisji (Ma-
lub do kol. Rogowskiego, przewodniczag-
604-98 i 10.03-02).

zwraca

budowlanym

technicznej.
zowiecka 4 m. 5)
cego Komisji (tel.
Podkomisja drewna przeprowadza badania nad odporno-
impregnowanego na ogien w laboratorium
pod kierownictwem inz. dr. Zielinhskiego. Proé-
rozszerzone po uzyskaniu potrzeb-
ktére pozwola na zakupienie

$§ciag drewna
S. G. G. W.
by te beda znacznie
nych na ten cel kredyt'w,
lub skonstruowanie specjalnego aparatu do tych préb sy-

stemu prof. Falcka.
Z NACZELNEJ ORGANIZACJI INZYNIEROW R. P.

gdzie wy-
Aleksandra

Po ostatnim Zjezdzie Delegatéw 2 kwietnia,
brano po raz trzeci prezesem N. O. l. inz.
Bobkowskiego, Podsekretarza Stanu, oraz po zebraniu Ra-
dy Giéwnej 8.V w Wilnie, gdzie dokonano wyboru Prezy-

dium, — wtadze N. O. I. ukonstytuowaty sie nastepujaco:
Prezes — wiceminister inz. Aleksander Bobkowski,
I Wiceprezes — inz. Henryk Pankiewicz,
Il Wiceprezes — inz. prof. dr. Stefan Bryta,
Il Wiceprezes — inz. Stanistaw Pietkiewicz,
IV Wiceprezes — inz. Stanistaw Kossuth,
Sekretarz — inz. Tadeusz Rzewuski,
Zast. sekretarza — inz. Ignacy Harski,
Skarbnik — inz. Witold Koztowski,
Zast. Skarbnika — inz. Zdzistaw Otwinowski,
Bez funkcji — inz. Stanistaw Kadziatko.

zasiadajag zatym dwaj delegaci naszego
N. O. I, a to prof. dr. Bryta
Pietkiewicz (Pol. Zw. Inz.

V/ Prezydium
Zwigzku do Rady Gildéwnej
Kadziatko. Poza tym inz.
jest cztonkiem

i inz.
zaprzyjaznionego z naszym
zna bardzo

Kolejowych)
Zwigzkiem Kota Inzynier6w Drég i
dobrze prace naszego Zwigzku.

Mostow i

Podajac powyzsze Kolegom do wiadomos$ci nie watpimy,
bedzie réwnie jak poprzed-
interes6w stanu

ze nowe Prezydium N. O. I.
nie dzielnie stato na strazy
go. Szczegdlng wage przywigzujemy do prac Komisji Akcji
inzyniera), ktérej przewodnictwo
Bryta.

inzynierskie-

(stawna ustawa o tytule
objat po inz. Krahelskim prof. dr.



O wyniku obrad zjazdu Rady Giéwnej N. O. . napiszemy

w nastepnym Biuletynie, juz teraz jednak mozemy sygnali-
zowa¢ sprawe L,Funduszu Specjalnego”, posSwieconego
gtéwnie na prace Komisji Akcji, o ktéorym pisaliSmy w
poprzednich Biuletynach. Wprawdzie wielu Kolegéw, czton-
kéw naszego Zwiazku uczynito juz zado$¢ obowigzkowi zto-
zenia na jego rzecz kwoty 2 do 10 zi, zaleznie od swej
skali zarobkowej, jednakze wielu zalega jeszcze z tg opta-
ta. Zanim do tych Kolegéw wfy$lemy imienne przypomnie-
nie, prosimy ta drogg o spetnienie swego obowigzku. Wpta-
ty nalezy dokona¢ na konto P. K. O.

Naczelna organizacja Inzynieré6w R. P. —
19.488.

Fundusz
Specjalny, Nr.

IV ZJAZD INZYNIEROW BUDOWLANYCH W GDYNI
9 — 11.1X.1938 R.

Jak juz podawaliSmy w Biuletynie wrze$Sniowym rb. od-
bedzie sie w Gdyni IV Zjazd
temat:

Inzynieréw Budowlanych na

~Wptyw czynnikdéw zewnetrznych na uzytkowanie
i trwatos¢ budynkéw”.
Znaczna ilo$¢ referatéw, zgltoszonych juz przez najwy-
bitniejszych fachowcéw polskich gwarantuje wysoki po-
ziom naukowy Zjazdu i osiagniecie powaznych korzysci
przez wszystkich uczestnikéw.

Zjazd ten potaczony bedzie ze zwiedzaniem najciekaw-
szych budowli inzynierskich naszego wybrzeza, a przede
wszystkim portu w Gdyni i jego stawnych urzadzen.

Réwniez podczas Zjazdu odbeda sie wycieczki
w Gdansku i

do portu
za$ po Zjezdzie
morskie, ktéorych program zostanie usta-
lony w czasie po6zniejszym.

do Szwajcarii Kaszubskiej,

dalsze wycieczki
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Udziat w Zjezdzie wzigé moga nie tylko cztonkowie
Z. P. 1. B. ale inni interesujgacy sie tematem
obrad. Koszt udziatu wynosi dla cztonkéw Zwigzku zt 10.—,

za$ dta gosci zt 15— . Cztonkowie rodzin uczestnikdow pta-
ca od osoby zt 8.—.

réwniez i

Udziat w Zjezdzie nalezy zgtaszaé¢ do dn.
pod adresem: Zwigzek Polskich Inzynieréw Budowlanych
Oddziat w Gdyni, ul. Swietojanska 46 m. 8. Uczestnicy
Zjazdu otrzymajg znizki kolejowe i tanie kwatery w Gdyni.

1 sierpnia ib.

Nie watpimy, ze interesujacy program Zjazdu zacheci
do udzialu w nim jak najszersze sfery fachowcéw budow-
lanych i przyczyni sie do dalszego pogtebienia wiedzy tech-
nicznej w dziedzinie zagadnien specjalnych w budowni-

ctwie.

W zwiazku z organizacjg Zjazdu Polskich
Budowlanych w Gdyni

Inzynieréw
zgtoszono dodatkowo oprécz poda-
nych w poprzednim Biuletynie jeszcze nastepujace refera-
ty na Zjazd:

41. Dr. Janina Bortkiewicz - Rodziewicz — Klimatyza-
cja powietrza z punktu widzenia higieny.

42. Inz. Franciszek Bojan — Zastosowanie asfaltu ja-
ko $rodka izolacyjnego w budownictwie.

43. Prof. dr. inz. W. Zenczykowski —

dania

Urzadzenia i ba-
dzwiekowej w laboratorium przy Za-
ktadzie Budown. Ogdlnego Politechn. Warszawskiej.
44. Prof. dr. inz. W. Zenczykowski. —
podtdg i posadzek drewnianych na zuzycie.
45. Inz. Rogowski Mieczystaw —
przed wytadowaniami

izolacji

Nowe badanie

Ochrona
atmosferycznymi.

budowli

Apelujemy do Kolegéw o jak
uczestnictwa w Zjezdzie i

najszybsze zgtaszanie
jak najdalej idaca pomoc w
pracach Komitetu Organizacyjnego.

ODDZIALY

ODDZIAL LWOWSKI

Oddziat ten nadestat
4.111 do 30.1V rb.

nam sprawozdanie za okres od

Zarzad Oddziatu odbyt w tym czasie jedno posiedzenie,

na ktérym dokonano rozdziatu czynnos$ci pomiedzy czion-
kéw nowego Zarzadu oraz ustalono program pracy na rok
biezacy. Gtwnymi wytycznymi
dzanie odczytéow

szerszym

tego programu jest urza-
i wycieszek naukowych i
zakresie akcji,
\vych cztonkdw.

rozwiniecie w

zmierzajacej do pozyskania no-

W wykonaniu tego
herbatki dyskusyjne,
na temat:

programu Zarzad
ktére zagait prof. inz.
,Czym nasz

urzadzit dwie
Emil Bratro
inzynier budowy jest, a czym by¢
powinien”, nastepnie dwa odczyty inz. Fr. Bojan — ,Now-
sze poglady na sprawre zadrzewienia drég” oraz jedng wy-
cieczke celem zwiedzenia budowy gmachu
nej (zelbetowa konstrukcja szkieletowa).

Izby Notarial-

ODDZIAL WARSZAWSKI

X1V DOROCZNY ZJAZD KOLA DROG |
PRZY STOW. TECHNIKOW.

MOSTOW

W dn. 2 i 3 maja odbyt si¢ X1V Zjazd doroczny, na ktd-
ry stawito sie okoto 70 kolegéw. Otwarcie Zjazdu nasta-
pito w gmachu Stowarzyszenia Technikéw 2 maja o godz.

18, po czym kol. St. Pietkiewicz wygtosit odczyt na te-

mat:
godz.

,Projekt ustawy o zorganizowaniu inzynieréw”. O
20-ej odbyta sie wsp'lna kolacja kolezenska, w kto-
rej wzieto udziat okoto 60 koleg'w. W dniu 3 maja w go-
dzinach przedpotudniowych odbyta sie wycieczka,
na celu zwiedzenie rob6t konserwatorskich i
cyjnych muréw Starej Warszawy, przy ulicy Podwale
i Nowomiejskiej. Wycieczke oprowadzat Kkierownik robét
dr. inz. Zachwatowicz, ktéry w krotkosci omoéwit dzieje mu-
row obronnych Starej Warszawy.

Po zakornczonej wycieczce ustepujacy prezes, kol.
stowski, zaprosit uczestnikéw wycieczki do
lampke wina.

majaca
rekonstruk-

Zawi-
Fukiera na

O godz. 17 min. 30 rozpoczeto sie w gmachu Stow. Tech-
nikéw Walne Zebranie, ktére zaszczycit swa obecnosciag p.
Profesor M. Nestorowicz. W zebraniu uczestniczyto okoto

70 kolegdw.
Po wystuchaniu sprawozdania Zarzadu i Komisji Rewi-
zyjnej Walne Zebranie uchwalito ustepujacemu Zarzgdo-

wi absolutorium, po czym wybrano
ukonstytuowat sie, jak nastepuje:

nowy Zarzad, ktéry

prezes — kol. Kuhnke Tadeusz,

wiceprezes — kol. Martens Henryk,

sekretarz — kol. Stominski Stefan,

skarbnik — kol. Goscicki Mieczystaw,

redaktor — kol. Cybulski Adam.

WYCIECZKA DO C. O. I~

W dn. 23 - 25 kwietnia rb. odbyta sie zorganizowana

przez K. I. D. M. wspdlnie z naszym Zwigzkiem wycieczka
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samochodami prywatnymi do Centralnego OKkregu Prze-
mystowego. Wycieczka miata charakter techniczno-krajo-
znawczo-towarzyski. Trasa wycieczki: Warszawa — Ra-
dom — Sandomierz — RzeszSw — Mielec — Baran'w —

Sandomierz — Radom — Warszawa.

Program zwiedzania obiektow

niestety, w ostatniej chwili

technicznych musiat by¢,
znacznie zmniejszony na sku-
tek nie uzyskania pozwolenia Wtadz Wojskowych na zwie-
dzenie obiektéw, za tajne. W

w Rzeszowie

uwazanych zwigzku z po-
zwiedzono jedynie: budowe Wy-
Panstwowych Zaktadéw Lotniczych, w Mielcu bu-
dowe Wytwoérni i osiedla dla pracownikow.

wyzszym
tworni
Platowcéw

W Sandomierzu wycieczka zwiedzita zabytki historyczne

(zamek, ratusz, katedra, patac biskupi, dom Dtugosza),
oraz w Baranowie doskonale zachowany patac z XVI wie-
ku, nalezgcy do najpiekniejszych budowli polskiego rene-

sansu.

Do startu w dn. 23 kwietnia staneto 19 samochoddéw.

Udziat wzieto 55 os6b. Mimo niezbyt sprzyjajacej pogody

KOTLY ZELIWNE STREBEL-ECA | SK DO
OGRZEWAN CENTRALNYCH

ldac z postepem czasu i dostosowujgc sie do wymagan
doby biezgcej, Sp. Akc. J. John w todzi przystgpita w
roku 1935 do produkcji i SK

IV SK, przeznaczonych do opalania drobnym weglem ka-

kottow zeliwnych Eca i Eca

miennym, jako tanim opalem. Ustr6j tych kottéw jest ten
sam, jak ogélnie znanych kottéw Strebel - Eca wzgl. Egipt,

a mianowicie zestawione sa z potdwek cztonkdw. Kottty
Strebel - Eca i SK sa dostosowane do opalania drobnym
weglem kamiennym, dzieki specjalnym ptytom zawieszo-

nym w szybie paliwowym. Przez zastosowanie tych pityt
zweza sie dolna cze$é szybu paliwowego, tworzgc dwie ob-
szerne przestrzenie spalania pod szybem paliwowym i za-
pobiegajac przepetnieniu rusztéw paliwem.

Oprécz tego

zostaje utworzona przestrzen izolacyjna i chtodzgca, kto-
ra zapobiega silnemu wstepnemu zagazowaniu paliwa. Sa-
mo spalanie dooknywa sie przez doprowadzenie silnie pod-
grzanego powietarza wtdérnego, ktérego ilos¢ mozna miar-

kowa¢ za pomoca specjalnego urzadzenia.

Kotty Strebel -
ne uznanie w kotach fachowych, dzieki

Eca i SK i Eca IV SK znalazty zupet-

moznosci spalania

w nich poza drobnym weglem, wszelkiego innego rodzaju

paliwa, jak drobnego koksu hutniczego i gazowego, drze-

wa, odpadkéw itp. Po wyjeciu pityt, zawieszonych w pale-
IV SK

lub hutniczy w wigkszych brytach oraz torf

nisku, mozna spala¢ w kottach Eca | SK i Eca

koks gazowy
prasowany,

tak jak w kottach o ustroju na koks. Przy

zastosowaniu mechanicznego paleniska mozna Kkotty te

opala¢ miatem i grysikiem weglowym, a przy pomocy spec-
ropa,
Jest to zatem niewatpliwie postep na polu budowy kottéw

jalnych palnikéw — gazem ziemnym, naftowg itp.

zeliwnych, przystosowanych do opalania wszelkim rodza-
jem paliwa, a posiadajgcych te same zalety znanych kot-

6w Strebel’a do opalania koksem.

Kotty te nabywaé¢ mozna przez CEBEKA, Centralne Biu-
ro Sprzedazy Kotiéw Zeliwnych w +todzi, ul. Piotrkow-

ska 213, tel. 226-56.

i pewnego uczucia zawodu, spowodowanego koniecznos$ci.?
ograniczenia programu technicznego, glosy
uczestnikéw byty wskaznikiem, ze urzadzanie podobnych
imprez jest bardzo celowe.

zadowolenia

KALENDARZYK IMPREZ NA CZERWIEC.

30.V. — Wieczjr
Czackiego 3/5.

klubowy w lokalu Stow. Techn., ul.

5 — 6.VI. — Ewent. wycieczka samochodowa na jezio-
ra Augustowskie.

13.VIl. — Herbatka dyskusyjna.
20.VIl. — Wiecz6r klubowy.
27.Vl- — Herbatka dyskusyjna.

Poza tym w czerwcu projektowana jest wycieczka na
budowe mostu na Bugu i na budowe kolei Nasielsk —
Wieliszewo. O terminie wycieczek zawiadomimy Kolegéw
osobnym komunikatem.

GARAZE Z ,MASTEWALU"

Zagadnienie motoryzacji jest $cisle zwigzane ze sprawa
budowy praktycznych i tanich garazy.

Zgodnie z tym zatozeniem wtadze budowlane zredukowa-
przy
udzielaniu zezwolen na budowe garazy typu przenos$nego.

ty do minimum wymagane dotychczas formalnosci
Jest to typ garazy o szkielecie zelaznym pokrytym blachag
falista. Zasadniczo garaz taki odpowiada swemu przezna-
Moze by¢ ustawiony na podwérku kazdej prawie
kamienicy warszawskiej, tam nawet, gdzie szczupto$¢ miej-

czeniu.
sca nie pozwala na wybudowanie garazu statego. W razie
potrzeby garaz taki moze by¢ z tatwoscig rozebrany i prze-
niesiony na inne miejsce.

Jedyng wada garazy z blachy falistej
cieplnej, majacej chroni¢ motor
niem mrozu.

jest brak
przed niszczacym dziata-

izolacji
lzolowanie garazy z blachy falistej pltytami

cieptochronnymi podraza znacznie ich koszt, tym bardziej,
ze w rachube wchodzi¢ moga tylko ptyty niepalne.

Zagadnienie to rozwigzata racjonalnie firma'inz. J. Bar-
toszewski i W. Balcer, prezentujac na Wystawie Garazowej
Automobilklubu R. P. w Warszawie typ garazu o szkiele-
cie zelaznym, wypetnionym ptytami izolacyjnymi ,Maste-
wal”.

Szkielet tego celowo i praktycznie pomys$lanego garazu
sktada sie z katownikéw zelaznych 5 X 5 i 7 X 7 zlaczo-
Plyty

.Mastewal” grubosci 5 cm, o wspoétczynniku przewodnictwa

nych na $ruby, co umozliwia tatwe rozmontowanie.

ciepta 0.07, stanowia izolacje, odpowiadajacga murowi z ce-
gty o grubosci 40 cm. Plyty te sa jednoczesnie tak mocne
i spoiste, ze po dwustronnym ich otynkowaniu speiniaja
funkcje pancerza ochronnego nie gorzej 6d blachy falistej.
Ptyty
na stykach zaprawa i dlatego tez po przecieciu tynku mo-
ga by¢ z tatwoscia i bez uszkodzenia wyjete z szkieletu.
Dach

szczelnie i dobrze izolowana dopetnia catosci tego praktycz-

.,Mastewal” — w tym wypadku — nie sg taczone

lukowy pokryty jest bitumina na lepniku. Brama

nie i dobrze pomyslanego garazu.

Garaz z ,Mastewalu” ma wyglad estetyczny i kosztu-
je taniej niz z blachy falistej. Niewatpliwie ten ostatni ar-
gument stanowi¢ bedzie dominujaca

szechnieniu.

role w jego rozpow-

W. n.



Zaktady Przemystowe

WU KO"

FABRYKI PRZETWOROW BITUMICZNYCH
ASFALTOWYCH | SMOLOWYCH

Warszawa, ul. Radzyminska 112 114
ul. Biatostocka 5

ORYGINALNY

»RUBEROID"

najlepszy i najtrwalszy ma-
teriat do krycia dachoéw.

Od 40 lat we wszystkich kra-
jach najlepiej zaprowadzony.

Odporny na dziatania atmosfe-

Witoctawek, ul. Szpitalna 24 ryczne bezwonny. Przy upale

. i ; R i ; nie $cieka. Rynny dachowe

Zarzgd, ul- Szkolna 2, lei. 647-87, 685-59 i 685-53 o zawsse czyers. Zusyé o
mozna do kazdego dachu, bez

.I- ré6znicy pochytosci. Dobry $ro-

dek izolacyjny na ciepto i mréz.
+,RUBEROID" przez szereg lat
nie wymaga konserwacji. Zniz-
ka premij asekuracyjnych e,dyz
,RUBEROID" nalezy do
gatunku twardego dachu.

,A LUMIT" papa bitumiczna z powtoka alu-
" miniowg. Pokrycie dachowe trwa-
te, efektowne, tanie

,,COMPACT‘ amerykanska masa azbestowo-bi-

— tumiczna. Najskuteczniejsza izola-
cja. Wodoszczelny, trwaty, tatwy
w uzyciu, chroni beton, zelazo,
drzewo przed wilgocig, pozostaje
zawTBze elastyczny.

Wykonujemy krycie we wtasnym zakresie pod gwa-
rancja przez swych doswiadczonych majstrow.

JEDYNA FABRYKA W POLSCE
~IMPREGNACJA" Sp.zo. o
FABRYKA RUBEROIDU

Bydgoszcz, ul. Marszatka Focha 4.
nikébw betonowych, tarasoéw

' . o SKELADNICE:

i wszelkich konstrukcyj Zzel-beto- Warszawa, ul. Chmielna 23, lei. 210-94.

nowych. Gdynia, Fabr, Papy Daci. ,Starogard" 10-g > Lutego Nr. 11,
telofon 2000.

LJUT E X" juta bitumowana z elastyczng po-
oo o g widka bitumiczng. Jedyna izolacja
do mostow, tuneli, schronéw zbior-

PAPA BITUMICZNA, LEPNIKI, LAKIERY K?;‘}Wicex — w firmie C. Hartwig.
| MASY BITUMICZNE ts\,(;f,;, — w firmie C. Hartwig.

PAPA SMOLOWCOWA PIASKOWANA

KAZDA ROLKA ORYGINALNEGO RU.BEROIDU JEST ZA-
SMOLA, LEPNIKI i t. p.

OPATRZOaA WEWNATRZ STEMPLEM w.RUBEROID"

Zaktady Wapienne ,CHECINY
Inz. Zdzistaw Krudzielski

Warszawa, Checiny 2 K r a k 6 w,
ul. Chmielna 82, woj. Kieleckie, ul. Sienkiewicza 27,
tel. Nr 2.54-12 telefon Nr 1 telefon Nr 185-46

CEMENT KRZEMOWY SPECJALNY

odporny na dziatanie kwaséw (chlorek magnezji, tugi pokrystaliczne, tugi za-
sadowe, woda morska). Zmieszany z cementem portlandzkim nadaje sie zna-
komicie do budowy fundamentow, zbiornikdw i podtdg w fabrykach chemicz-
nych, papierniach, cukrowriach, dla nadbrzezy morskich i budowli portowych.

WAPNO CHEMICZNE najwyzszej klasy

WAPNO SNIEZNO-BIALE budowlane o najwyzszej wy-

—————————————— 1" dajnosci
WAPNO MIELONE (nawozowe) wysoko-procentowe dla

————————————— — kwasnych pdél i tgk
MARMUR KIELECKI MIELONY na MACZKE jako wy-

petniacz do asfaltéw.



MARCGY KESHS

Sukcesorowie

Warszawa, Koszykowa 7. Telefon 8-27-95.

Krakéw, Biuro Techn.-Handl. W.Kozlowski Mikol. 32. Tel. 140.88

Wilno, Biuro Handl. M. Jankowski, S-to Janska Nr. 9.
Katowice, Inz. Stanistaw Nitsch. Matejki Nr. 5.
Poznan, M. Czubek i S-ka, Gwarna Nr. 8. Tel. 32-12.
Lwobéw J. Koztowski, Nabielaka Nr. 12 Tel. 210-36.

Brze i¢ n/Bf N. Ptakowski, JagiellofAnska Nr. 75.

,KORIZO L"

Sp. z ogr. odp.

FABRYKA
IZOLACJI KORKOWYCH

Wa rszawa,
Ludna 6-8, tel. 7.03-15

Fabrykacja wtasna wszelkich materia-
tow izolacyjnych, piyt, otulin i segmen-
tow korkowych.

Betoniarki i wapniarki;

wyciggi i windy budowlane;

nozyce do ciecia i giecia zelaza i stali;

silniki benzynowe, agregaty oSwietleniowe i pompowe;

elektrowibratory, stoty wibracyjne i wykanhczarki drogowe;

pompy centryfugalne i membranowe;

tamacze kamieni i walcowniki;

oraz wszelkie narzedzia do robét betonowych, ziemnych
i drogowych.

DOSTARCZA:

BIURO TECHNICZNE

Inz. JOZEF WEINGRUN
KRAKOW, GROBLE 19.

DRZWI BUDOWLANE PLYTOWE

Z DOSKONALEJ SPECJALNEJ PLYTY ,B L O K"

sq DOBRE LADNE TANIE
JAK SA ZROBIONE?
Dykta suchoklejona wysokogatunkowa nakle-
jana na Szkielet blokowy z listewek: absolut-
nie suchych, wytacznie podtuznych, waskich o
dobranym stoju z kanatami powietrznymi. [N
Zadajcie od swoich stolarzy, aby wasze drzwi
byty zrobione tylko ze specjalnych ptyt

»,BLOK™ olchowych sosnowych debowych mahoniowych
do nabycia w kazdym sktadzie dykt.

. P AN E LM
FABRYKA DYKT SUCHOKLEJONYCH | FORNIEROW
W PIOTRKOWIE TRYB.

Zarzqd w Warszawie
MARSZAELEKOWSKA 9912
Telefon 718-58.

Betoniarki nowe po-
jem. 250 Itr. i uzywa-
ne, fabrycznie spraw-
dzone: windy budo-
wlane, taczki zela-
zne, nozyce do cie-
cia zelaza betonowe-
go najnowszej kon-
strukcji. Kolejki pol-
ne, szyny, wywrotki,
cze$ci zamienne.

Kolejki Polne i Maszyny Budowlane

B-cia KLEPFISZ

Warszawa, ¢ ¢ ¢ ul. Niemcewicza 22, « « o tel. 224-49



MASZYNY PRALNICZE

Kompletne urzqdzenia pralni mechanicznych, statych i przewoznych

LILPOP RAU LOEWENSTEIN S A
WARSZAWA UL. B EMA 65

CENTRDLR SPRZEDAZY WYROBOW KAMIONKOWYCH

Warszawa, ul. Kredytowa 9 m 10

-
SPOLKA Z OGR. ODP. B e r e n t I
TEL. 296 - 32 i 279 - 64.

— = P. K. O. 21.797-

= V4 =
dosta
znorm alizowane eWI S I
PN B- 1500 -1507 | l

KANALIZACYJNE RURY

| KSZTALTKI KAMIONKOWA Warszawa — Moniuszki 12
$rednic od 50 do 500 mm oraz spody, wyktadzi- , , .
ny, wpusty boczne i gérne do kolektorow ka- Poznan — Sw. Marcin 49

nalizacyjnych wiekszych przekrojow. W r. 1937

dostarczono przeszto 180 km rur. Udzielamy

fachowych porad. Na zgdanie wysytamy gra-

tis cenniki, odbitki artykutéw z prasy tech-

nicznej itp.

Reprezentujemy Sktad i Wytwornia
fabryki: . i
Priyrigdé6w
~MAR YWIL"

Fabryka Wyrobéw Szamotowych i Kamionko- Laborato I’yjnyCh

wych w Radomiu, Wytwoérnia w Radomiu
i Suchedniowie.

Kawenczynskie Zaktady Cegielniane

KAZIMIERZA GRANZOWA

Sp. Akc. w Kawenczynie pod Warszawa

p o | e ¢ a
Zaktady Ceramiczne
22O TOG LI N" wszystkie przybory
Sp. Akc. w Warszawie, wyt. w Parszowie , .
(Ij?ury karrr:ianowe sa nikezasta_pione_ pot_J wzglle- do prOb betonu I Cemen-
em technicznym, praktycznie niezniszczalne .
i zapewniajag ynajmr?iejszz koszt amortyzacji tu pOdI'Ug POlSk|Ch N Orm

i konserwacji.

Samorzadom miejskim udzielamy specjalnych
rabatéw.



VIOYVAVYSIVE
ETERNT

THREEE

A SIZALESKI
R MTBIDAL
A WARSZANA

2 stuimwu7|
£ .87-555

SKLADANE

g
TANIE GARAZE SKLADANE

catkowicie ogniotrwate z ptyt falistych
marki ,ETERNIT" na specjalnej konstruk-
cji stalowej. tatwe w montazu w kazdym
miejscu bez wzgladu na rodzaj terenu,
odporne na zmiariy temperatur i dziata-
nie spalinowe. Nowe garaze mogqg by¢
wykonane jako pojedyncze lub tez sze-
regowe o dowolnych wymiarach. Przy
nieznacznym Kkoszcie mozna specjalnie
garaze dodatkowo ociepli¢

2 axraay P reenysiowe ETERNIT S.A.

WARSZAW A, ul. Zgoda 8 tel. 308.85

Przedstawicielstwo St. ZALESKI
Materjaty Budowlane

WARSZAWA. Marszatkowska 71. lei. 8.75-55

PLYTY

ei garazowe
PN\W7376
pbooukcji
aiuiwwD iBwa

ntsw hwwwhb
m 518 *8

Powszechne zainteresoivanie na Wystawie Budow-
nictwa, Garazowego wzbudzity ptyty ryflowane pro-
dukcji Zaktadow Przemystowych ,Felzytyn" i ,Tro-
cal” (pat. W 7370 z 21.1V.38 r.).

Ptyty te idealnie nadajg sie na podjazdy do ga-
razéw, nawet przy najwiekszym spadku. Niska cena,
piekny estetyczny wyglad oto dalsze zatety tych piyt.

INFORMACJE: ZAKLADY PRZEMYSLOWE
LFELZYTYN"™ I ,TROCAL", WARSZAWA, KRE-
DYTOWA 18, TEL. 5.18-68.

GARAZ Z PLYT ,MASTEWAL".

Niewatpliwie najwiekszym powodzeniem cieszyt sie na Wystawie

Garazowej garaz wystawiony przez firme ,Mastewal * — Inz. J. Bar-
toszewski i W. Balcer. Prosta konstrukcja z katownikéw zelaz-
nych, wypetniona cieptochronnymi i ogniotrwatymi ptytami ,Ma-
stewal“, dajacymi gwarancje, ze podczas mrozéw motor nie za-
marznie, a przy tym ceny o 20 — 25% nizsze od garazy z bla-
chy falistej — oto caty sekret powodzenia.

Na uwage zastuguje fakt, ze ta sama konstrukcje mozna stoso-
waé¢ przy budowie domkoéw letniskowych i weck-endowych, przyczym
juz w cenie zt. 1200 do zt. 1500 — mozna mie¢ kompletnie urza-
dzony domek, ktéry po wstawieniu pieca moze z powodzeniem stu-
zy¢ na mieszkanie przez caty rok.

Pan Minister Komunikacji J. Ulrych oraz Pan Prezydent Miasta
st. Warszawy St. Starzynski, ktérzy byli obecni przy otwarciu
Wystawy ze specjalnym zainteresowaniem ogladali garaz firmy
..Mastewal“ i wystuchali z uwaga informacji, dotyczacych jego kon-
strukcji i kalkulacji, udzielonych przez dyrektora i wspétwtasciciela
firmy Inz Balcera, a zwtaszcza jego o$wiadczenia, ze w naj-
blizszym czasie zamierza on przedstawi¢ odno$nym wtadzom model
wzorowego 2 izbowego domku robotniczego z , Mastewalu“ w cenie
okoto zt. 2000, co bytoby rewelacyjnym rozwigzaniem kwestii bu-
downictwa robotniczego.

Kazdy nowoczesny dom
posiada

instalacje;, gazowag
Tanio, szybko i pewnie
wykonuje

INSTALACJE GAZOWE

Gazownia Miejska M. 3t W arszawy

Informacji i porad fachowych u-
dziela, oiaz kosztorysy wykonuje
bezptatnie

WYDZIAL INSTALACII
. Kredytowa Nr. 3

INFORMACYJ UDZIELAJA:

a) Pogotowia Gazowni Miejskiej

Pogotowie Nr. I ul. Kredytowa 3. Nr. tel. 6-00-02

" , Il , Marszatkowska 36 ,» 8-80-05
» , Il . Zamenhofa 28 , 11-00-06
» ., V., Zamojskiego 43 , 10-27-72
oraz b) WYDZIAL INSTALAGJI Gazowni

Miejskiej Nr. tel. 6-25-20i 6-42-52.



Kompletng konstrukcje dachowq

5 wiezaréw zelaznych na budowe szeroko$ci 14 mtr.

do dachu w wysokos$ci 9 mtr.

Konstrukcje mostu kolejowego

jednotorowy — normalny
dtugosé 830 cm. szerokos$é 375 cm.

Drzwi pancerne do tresoru

wewnetrzne wymiary; szeroko$¢ 105 cm.
gtebokosé 60 cm. wysokos$é 200 cm.

ma do oddania firma

RUDOLF tASKA

LESZNO POZN.

uszczelniacz od wody | wilgoci
zré6dta zakupu przez

BALTISCHER BAUSTOFFH ANDEL

KRUSE & PIONTEK gdansk -munchengasse 4 -6

IMOJDOM'

;projekty budowa'

IN2A.CHODAKOW SKI

[ULMIODOW\7m IO
tel .6*16*17

Nowoczesne

ANTENY ZBIOROWE

estetyczne

ZAKLAD INSTALACYIJINY

S T A R™
Warszawa, Chtodna 27, tel. 6-81-33

,CENTROLIT"

Spétka z ogr. odp. Telefon Nr. 60

KRZESZOWICE KOLO KRAKOWA
Biuro Sprzedazy Zaktadéw Mielenia Marmuréw
Telegr.. Centrolit Krzeszowice

Marmury mielone krzeszowickie i zagraniczne
we wszystkich kolorach i gatunkach dla
rcbot terrazzowych (lastrikowych) i sztu-

eznego kamienia

Mqgczki marmurowe
dla celow przemystowych i chemicznych
W szelkie przybory do szlifowania i polerowania
Farby cementowe i iwiatlolrwale
Dostawasprawna —Fachowa porad

Nowoczesne
oszklenia

dachowe
bez kitu systemem

Hontscha.
Swietliki
zelazne okna f a-
bryczne i kon-

strukcje

Przemystowe H }0 NTSCH i S-ka sp.z0 o

POZNAN - RATAJE 4

. Lorenc
Scherlag

LWOW, Sapiehy 45
Telefony: 206-27 i 280-04

HIEZE WODNE

I KOMINY

pat. syst. Monnoyera
Przedstawicielstwo dla
Warszawy:

Przed. Bud.~,ARCUS"”

Zygmuntow ska Nr. 14
Te lefon Nr. 10-09-38

OBWIESZCZENIE O LICYTACJI.

Na podstawie par. 83 Rozp. Rady Ministrow z
dnia 25 czerwca 1932 r. (Dz. U. R. P., Nr. 62,
poz. 580) 1-szy Urzad Skarbowy Warszawa - Po-
wiat podaje do ogdélnej wiadomosci, ze dnia 5 lipca
1938 r. o godzinie 11-ej na terenie Cegielni Hen-
rykéw gm. Jabtonna pow. Warszawskiej odbedzie
sie sprzedaz z licytacji publicznej 50.000 tysiecy
cegty wypalonej i 120.000 tysiecy suréwki, war-
tosci szacunkowej 1.200.— (ztotych tysigc dwie-
écie) zajetych w wymienionej Cegielni na pokry-
cie naleznos$ci Ubezpieczalni Spotecznej w War-
szawie od Litmana Majera zam. w Pustelniku gm.
Marki.

Zajeta ceglte mozna oglada¢ w dniu licytacji
od 8 godz. do 11-ej w Henrykowie gm. Jabton-
na na terenie wyzej wymienionej cegielni.

Naczelnik Urzedu
(—) R. Burgraf.



RYNEK BUDOWALNY

ANTENY ZBIOROWE

WSCHODNIA SPOLKA HANDL. PRZEM. z 0. 0. —

Warszawa, Widok 3, tel. 5.83-51. Wtasciciel inz. Mie-
czystaw Perkowski i S-ka.
ASFALTOWE ROBOTY

BRACIA CYGAN — Fabryka tektury smotowcowej, bitu-

micznej i asfaltu — Warszawa, ul.

(dom wtasny), tel. 11.78-19.
Tektura smol. i bitum., smota gazowa, lepnik, kar-

bolineum, mater. izolac. Wyroby beton.: ptyty chod-

nikowe, krawezniki, miski, rury itp. Wykonywa: ro-

Spokojna Nr. 11

boty asfalt.,, beton., brukarsk., krycie dachéw tekt.,
smol. i bitum, oraz wszelkiego rodzaju roboty izola-
cyjne.

W. KIELBINSKI —
280-75 i 504-37.
Wykonuje roboty asfaltowe i brukarskie.

Warszawa, ul. Tyszkiewicza 9, tel.

BETONOWE WYROBY

.,DROGOBIT”, Sp.
handlowe —
8.08-18.

Dostarcza ptytki cementowe prasowane pod ci$nie-
niem hydr. do 300 atm. do podtég z utwardniong na-
wierzchnig lastrico w kolorach dowoln., do eleivacji.

z 0. 0. — Przedsiebiorstwo przem.-

Warszawa, ul. Marszatkowska 1, tel.

ST. MATYSEK — Wytwoérnia
wyrobéw betonowych i
teriatow budowlanych —

chowska 157/159

pustakéw cementowych,
lastrykowych oraz skiady ma-
Warszawa-Grochow, ul. Gro-

rog Omulewskiej, tel. 10.38-55.
INZ. S. RADZIMINSKI — Warszawska fabryka plytek
cementowych — Warszawa, Wilanowska 22, tel. 9.60-34.

Ptytki cementowe, cemelitowe i lastricowe na po-
sadzki, elewacje. Stopnie, kadzie i parapety lastri-
cowe.

EDMUND SZMIDT — Wytwérnia wyrobéw betonowych

i ksylolitowych — Zarzad i biuro: Warszawa, Kopin-
ska 20, tel. 9.28-39.
Stopnie, parapety okienne, posadzki i roboty w

sztucznym marmurze i granicie oraz posadzki skalo-
drzewne. Pitytki cementowe ,lastrico” hydraulicznie
prasowane.

MECHANICZNA
WYROBOW

FABRYKA
CEMENTOWYCH

JWIBROBETON"

Sp, z ogr. odp.
WARSZAWA DABROWA GORN.
KORSAKA 3/5 PILSUDSKIEGO 17
TEL. 10 -30-45 TEL. 6-80-23

L,WOLA” — Fabryka wyrobéw betonowych —
Wolska 87, tel. 5.00-43.

Ptytki cementowe lastricowe na posadzki i elewa-
cje w dowolnych kolorach i rézne prasowane hydrau-
licznie. Schody, parapety i wszelkie roboty tcchodza-
ce w zakres ,lastrico”.

W arszawa,

BUDOWA DROG

J. A. BERESEWICZ I J. OLEKSIEWICZ —
stwo robét inzynieryjno-budowlanych — Warszawa,
Polna 76, tet.: 8.60-60 i 6.60-89. Sktady 10.30-06.

Budowa drég, roboty zelbetowe, betonoive i kablo-
we. Projekty i kosztorysy.

Przedsiebior-

INZ. STEFAN BONIECKI —
zynieryjnych —
2.37-74.

Przedsiebiorstwo robo6t in-
Warszawa, ul. Gérskiego 4, tel.

AUGUSTYN GRZENKOW1lCZ —
drogowych
Gdynia,

Przedsigbiorstwo
i dostawa kamienia wszelkiego
Starowiejska 32, tel. 10-67.

robot
rodzaju —

KLESOWSKI PRZEMYSt GRANITOWY, Sp. Akc. -
Zarzad: Warszawa, Wilcza 23 m. 3, tel. 8.09-63.
Kamieniotomy granitu w Klesowie. Budowa drog.

INZ. L. MUSZYNSKI. — Przeds. rob6t inzyn. — War-
szawa, Krakowskie Przedmies$cie 6, tel. 6-24-30
i 6-24-33.
Drogi. — . Mosty.
LOLTARZEW?”, Sp. z 0. 0. — Zaklady ceramiczne — Biu-

ro w Warszawie, ul. Jasna 8 m. 4, tel.
Budowa trwatych nawierzchni
klinkier, kostka, granit).

2.18-25.
drogowych (beton,

INZ. F. RUPP, Sp. z 0. 0. —
nia, Slaska 57.
Nawierzchnie smotobetonowe ,Pekalit”. Roboty ka-
farowe i wodne. Pale Straus’a.

Biuro inzynierskie — Gdy-

FELIKS RURKIEWICZ —
ziemn., beton, i
tel. 617-60.

Dostawa kamieni, kostki bazaltowej, zwiru i pia-
sku rzecznego. Ukladanie kabli ziemnych.

STANISELAW ZIEMBINSKI — Przedsieb. rob. brukarsk.,
ziemn., beton, i budowa linii kolejowych — Warszawa,
Boduena 1 m 7, tel. 3.35-58.

Budowa jezdni i drog, uktadanie kabli ziemnych,

elektrycz. i telefon. Wyroby betonowe, materiaty ka-
mienne na drogi z wlasnych kamieniotomow.

Przedsieb. robét brukarsk.,

asfalt. — Warszawa, Grzybowska 69,

BUDOWLANE PRZEDSIEBIORSTWA

ARCHITEKTURA | BUDOWNICTWO —
stwo budowlane i biuro projektow —
Sadtowski —
i 5.86-83.

Specjalnosé roboty zelbetowe.

Przedsiebior-
Z. Gajewski i J.

W arszawa, Smolna 7, tel. 2.91-00

JOZEF BANASIAK —
ul. Kopernika 12, tel.

Biuro budowlane —
287-41.

W arszawa,

KAZIMIERZ BARANOWSKI, BUDOWNICZY — Przed-

siebiorstwo Robét Budowlanych — Warszawa, ul. Ko-
rytnicka 15a, tel. 10.32-65.

INZ. R. BIALKOWSKI I Il. W. HOFFMAN — Przedsie-
biorstwo budowlane — Warszawa, Zgoda 6/5, tel.
3.10-63.

TADEUSZ BRZEZINSKI — Przedsiebiorstwo inzynieryj-

no-budowlane —
7.20-59.

Warszawa, Belwederska 36/38, tel.



,BUDOWNICTWO”, Sp.
bét budowlanych —
tel. 2.93-95.

z 0. 0. — Przedsiebiorstwo ro-

Warszawa, Mazowiecka 11 m. 24,

ST. CHLOPICKI | J.
stwo budowlane —

ZAWISTOWSKI — Przedsiebior-
Warszawa, Kaliska 17, tel. 8.35-00.

JAN CHRZANOWSKI — Przedsigbiorstwo budowlane <*
Warszawa, ul. Marymoncka 6a, m. 44, tel. 12.77-18.

Przedsigbiorstwo Rob6t Budowlanych i Inzynieryjnych

inz. DYONIZY CIESLAK

Warszawa Szara 14 tel. 9.61-88.

WEADYSEAW CZARNOCKI 1

ne i budowlane —
9.74-15.

S-KA —
W arszawa,

Biuro inzynieryj-
Wilanowska 1, tel.

T. CZOSNOWSKI 1
Ceglana 5, tel.:

S-KA — Biuro Budowlane —
605-80, 605-82.

W ar-

szawa, Rok zatozenia

1865.

A. CZUDOWSKI | S-KA, INZYNIEROWIE — Biuro bu-
dowlane — Warszawa, ul. Tad. Zulinskiego 9 (dawn.
Zurawia), tel. 9.37-32.

S. DAWIDOWICZ I M. JAGODZINSKI, INZYNIEROW IE

Przedsiebiorstwo robét budowlanych — Warszawa,

Kredytowa 16, tel. 6.95-59.

INZYNIEROWIE S. DLUSKI, S. PUZYNA | S-KA —
Biuro inzynieryjno-budowlane — Warszawa, Zulin-
skiego 9, tel.: 9.80-62, 9.64-72.

MICHAL DUDA | SYN, wtasciciel Henryk Duda — Przed-
siebiorstwo budowlane — Warszawa, ul. Swarzewska
65, tel. 12.57-94.

L. EJGER mistrz murarski — Warszawa, Chmielna
124, tel. 8.85-74.

iNz. W. FILANOWICZ | B. SUCHOWOLSKI — Biuro
inzynieryjno-budowlane — Warszawa, ul. ks. Skorup-

ki 7, tel. 9.19-56.

L,FILAR” EDMUND PIOTROWSKI, BUDOWNICZY —
Przedsigbiorstwo robdét budowlanych — Warszawa,
Elsterska 4, tel. 10.02-70.

FUCHS WLADYSLEAW —
Warszawa,

Przedsigbiorstwo budowlane —
Przybyszewskiego 35/11, tel. 12.75-67.

IGNACY GARBACZ — Przedsiebiorstwo
Warszawa, Olimpijska 5, tel. 4.32-46.
Wiasna fabryka stolarska. Wszelkie
kres stolarki budowlanej wchodzace.

budowlane —

roboty w za-

HENRYK GINTER —
nych — Warszawa,

Przedsiebiorstwo rob6t budowla-
Now'osielecka 8, tel. 9.54-24.

K. GOSCINSKI |
lanych
2.69-00.

S-KA — Przedsigbiorstwo robét budow-
i remontowych — Warszawa, Chmielna 61, tel.

ACHILLES GREMBLICKI — Przedsiebiorstwo budowla-
Warszawa, ul. Wolska 117 m. 1, tel. 6.88-67.
Wszelkie roboty wchodzace w zakres budownictiva.

ne —

ALEKSANDER GUTT — Przedsiebiorstwo budowlane —

Warszawa, Aleja Szustra 36, tel. 4.2/-88.

KAROL I1ZYDORCZYK — Przedsigbiorstwo konstrukcyj-
no-budowlane — tjdz, Pétnocna 63, -tel.: 173-10,
121-90.

J. JAW'ORSKI I R. BARANOWSKI —
robét inzynieryjno-budowlanych — Warszawa,
kiewicza 24, tel.: 12.58-52, 12.59-66, 12.61-66.

Przedsiebiorstwo
Mic-

INZ. W. KONIG —
Putawska 98 m.

Biuro budowlane —
13, tel. 4.22-65.

Warszawa, ul.

B-CIA A. L. KOZDRAK I T.
siebiorstwo budowlane —
tel.: 12.71-39 i 12.71-06.

RACIBORSKI —
Warszawa,

Przed-
Kamedutéow 11,

ANTONI KRYSINSKI — Legionowo, ul. Targowa 8.
Wykonuje wszelkie roboty budowlane lub poszcze
g6lne: ciesielskie, zelbetowe itd. Specjalnos¢: stropy
wszelkich systemoéw.

INZ. STEFAN KRZYPKOWSKI I S-KA — Przedsiebior-
stwo robét inzynieryjnych i budowlanych — Warszawa,
ul. $-to Krzyska 25, tel. 6.90-62.

INZ. K. KRZYZANOWSKI | S-KA, Spétka komandyto-
wa — Przedsiebiorstwo robdét budowlanych i inzynie-
ryjnych — biuro konstrukcyjne — Gdynia, ul. $wie-
tojanska 46, tel. 11-25.

INZ. N. LANDAU — Biuro i przedsiebiorstwo budowy —
Lwow, Senatorska lla, tel. 2.06-63. Oddziat w War-
szawie, ul. Warecka 9 m. 16, tel. 2.52-95.

BUD. JOZEF LEJBRANDT —
lane —

Przedsiebiorstwo budow-

Warszaw'a, Marszatkowska 99, tel. 9.68-87.

WLADYSEAW
biorstwo

LEJMAN, BUDOWNICZY —
techniczno-budowlane —
zynska 16, tel.: 10.36-05 (biura) i
nia).

Przedsie-
Warszawa, Bere-
10.36-04 (mieszka-

INZ. JULIUSZ LESZCZYNSKI | S-KA, Spotka z ogr. odp.

— Przedsigbiorstwo robét inzynierskich i budowla-
nych — Warszawa, Klonowa 5, tel. 8.18-88.
EUGENIUSZ LEWICKI — Przedsiebiorstwo rob6t inzy-

nierskich i
tel. 4.11-42.

budowlanych — Warszawa, Putawska 16,

RYSZARD LAPINSKI —
budowlane —

Przedsigbiorstwo inzynieryjno-
Warszawa, Radzitowska 3, tel. 10.35-01.

S. LOSIAKOWSKI — Przedsigbiorstwo tecliniczno-budo-

wlane — Warszawa, ul. Bagatela 11, tel. 9.25-95
i. 8.16-34.

FELIKS MALINOWSKI I S-KA, Sp. z 0. 0. — Przed-
siebiorstwo rob6t budowlanych — Warszawa, Sienna
57, tel. 3.09-31.

INZ. LUBOMIR MALINOWSKI — Biuro inzynierskie —
Warszawya, Kielecka 26a, tel. 4.28-05.

Roboty budowlane, drogowe, mostowe i wodne.

INZ. ARCH. ZYGMUNT MIESOWICZ —

stwo budowy —

Przedsigebior-
Gdynia, Bema 7. Oddziat: Warszawa,

Al. Niepodlegtosci 150, tel. 4.06-78.

INZ. B. NOWAK | Z. GIETKA, Sp. z 0. 0. — Przeds.
robét inz.-budowlanych — Warszawa, ul. Skaryszew-
ska 10, tel. 10.08-34.

TADEUSZ OBUCHOWTCZ —
ne —

Przedsiebiorstwo budowla-

Warszawka, ul. Kos$cianska 9, tel. 12.66-75.

F. OPPMAN | H. KOZELOWSKI, INZYNIEROWIE KO-
MUNIKACJI — Przedsiebiorstwo robot
lanych — Warszawa, Pl. Napoleona 4, tel.

inz.-budow-
6.43-80.

INZ. M. OSEKA | S. SOBIECKI —
bét inzynieryjno -
nig 64 m. 5, tel.:

Przedsiebiorstwo ro-
budowlanych —r. Warszawa, Wro-

2.69-81 i 11.41-19.



PEIKERT | RYSIEWSKI — Przedsiebiorstwo robdét pod
i naziemnych — Grudziagdz, ul. Chelminska 32/34, tel.
1391 i 1224.

INZ. STANISELAW PERSIDOK, Sp. z 0. 0. — Przedsie-
biorstwo robét inzynieryjnych i budowlanych —
Warszawa, ul. Filtrowa 69, tel. 7.02-03.

M. PIOTROWSKI | K. ZAMINSKI — Przedsigbiorstwo
rob6t inzynieryjno-budowlanych — Warszawa, Radzy-
minska 74, tel. 10.11-30.

INZ. C. PODLECKI, W. StOBODZINSKI | S-KA —

Przedsiebiorstwo inzynieryjno - budowlane — Warsza-
wa, Nowogrodzka 7, tel. 9.61-75.

BERNARD POPIEL majster budowlany —
Poznanska 13 m. 30, tel. 8.27-49.
Wykonuje wszelkie roboty ivchodzace w zakres bu-

Warszawa, ul.

downictwa.

S. PRONASZKO | B. BRUDZINSKI, Sp. z ogr. odp. —
Przedsiebiorstwo budowlane — Warszawa, Radna 12,
tel. 2.22-10.

INZ. LESZEK RACZYNSKI | S-KA, Sp. z 0. 0. — Przed-

.siebiorstwo inzynieryjno - budowlane —

Lwowska 11, tel. 8.13-04.

Warszawa,

ROSTKOWSKI FR.
szawa, PI.

INZ. | S-KA, Sp. z ogr. odp.
Lelewela 18, tel. 12.53-16.

W ar-

L,RUCH BUDOWLANY”, Sp. z 0. o. wt Jerzy Zanussi

i S-ka — Przedsigbiorstwo robé6t budowlanych i dro-
gowych — Warszawa, Al. Jerozolimska 47 m. 19, tel.
9.20-62.

EUGENIUSZ RZYMSKI | S-KA, Sp. z 0. 0. — Przedsie-
biorstwo robét inzynieryjno-budowlanych — Warsza-
wa, ul. Kordeckiego 57 m. 6, tel. 10.37-65.

S. SAPALSKI | M. SOBIERAJSKI, Sp. z 0. 0. — Przed-

siebiorstwo budowlane —
tel. 3.27-73.

Warszawa, ul. Ptocka 35/20,

B. SIERZPOWSKI I ST. MORAWSKI, INZYNIEROW IE
— Przedsigbiorstwo inzynieryjno - budowlane — War-
szawa, Wspolna 33 m. 7, tel.: 8.60-75 i 9.79-29.

F. SKAPSKI | S-KA INZ., Spdétka Akcyjna — Biuro bu-
dowlane — Gdynia, ul. Sienkiewicza 6 m. 2, tel. 17-44,
17-46. Przedstawicielstwo: Warszawa, Topolowa 4,

tel. 8.86-54, 8.12-76, 8.19-64.

INZ. HENRYK SKUP
stwo budowlane —

I S-KA, Sp. z 0. 0. —
Warszawa, Topiel

Przedsiebior-
7a, tel. 5.38-32.

H. SOSONKO | W. WOJCIECHOWSKI, INZYNIEROW IE,
Sp. z 0. 0. — Przedsiebiorstwo
Warszawa, Krucza 8, tel.

inzynieryjno-budowla-

ne — 8.81-84.

SPOLKA PRZEMYSLOWCOW
0. 0. — Warszawa, ul.

BUDOWNICTWA, Sp. z
Klonowa 5, tel. 8.50-81.

JAN STASINSKI —
— Warszawa,

Przedsiebiorstwo robdét budowlanych
Piusa X1 Nr. 35 m. 10, tel. 9.51-22.

STOLECZNA SPOLKA BUDOWLANA, Sp. z o. 0. —

Warszawa, Nowy Swiat 41, tel. 2.92-31.
K. STRONCZYNSKI, R. CZARNOTA-BOJARSKI | S-KA,
INZYNIEROWIE, Spé6tka Akcyjna — Towarzystwo

budowlane —
8.49-73 i 8.53-44.

W arszawa, Marszatkowska 17, tel.

SZAJDECKI JOZEF — Przedsiebiorstwo budowlane —
Warszawa, Ostrobramska 116, tel. 10.31-05.

INZ. O SZRETTER | S-KA, Spoétka z ogr.
techniczno-budowlane —
tel. 5.30-31.

odp. — Biuro

Warszawa, ul. Szczygla la,

JERZY SZUMOWSKI | S-KA — Przedsigebiorstwo technicz-
no - budowlane — Hoza 68 m. 9, tel.
8.20-44.

Warszawa,

DAMIAN TOKAR, dyplomowany majster budowlany —
Przedsiebiorstwo robét budowlanych — Warszawa, Ka-
liska 15 m. 12, tel. 7.14-93.

Wszelkie roboty w zakres budownictwa wchodzace.

~,TOR”, Sp. Akc. —
dowlanych —
i 9.09-62.

Towarzystwo robdét kolejowych i bu-

Warszawa, Matejki 10, tel.: 9.04-44

L,TRI1", Spoétka Akcyjna — robét inzynier-
skich — Warszawa, ul. Sewerynéw 5, tel. dyr. 6.92-20
i 3.35-12, biura 6.98-72.

Towarzystwo

INZ. JANUSZ TRZEBINSKI | S-KA — Przedsigbiorstwo
robét budowlanych i wodnych — Warszawa, ul. Wi-
$niowa 37, tel.: 4.24-66.

WARSZAWSKIE TOWARZYSTWO TECHNICZNO - BU-
DOWLANE, Sp. z 0. 0. — Warszawa, PIl. 3 Krzyzy 9,
tel. 9.02-56.

INZ. KAZIMIERZ WASIK — Biuro Budowlane — War-

szawa. Zurawia 9, m. 19, tel.: 5.82-66 i 9.04-29.
ANDRZEJ WIEDIGER — Przedsiebiorstwo rob6t budow-
lanych — mistrz cechu Warsz. — Warszawa, Gru-
zinska 5 m. 2, tel. 10.33-68.
Wykonywa roboty w zakres budownictwa wcho-
dzace.
ANTONI WIERCHOWICZ — Przedsiebiorstwo robét bu-

dowlanych —
6.49-42.

Warszawa, ul. Jasna

17 m. 4, tel.

ROMUALD WIERSZYCKI —
ne —

Przedsigbiorstwo budowla-

Ztota 41 m. 19, tel. 6.92-95.

TADEUSZ WILARY BUDOWNICZY —
robét budowlanych —
tel. 8.15-46, 9.86-56.

Warszawa, ul.

Przedsiebiorstwo

Warszawa, Szopena 15 m. 24,

W. O. S. — Przedsigbiorstwo techniczno-budowlane i kon-
strukcyjno-metalowe, Sp. z 0. o. — Warszawa, ul.
Ptocka 53, tel. 2.75-12.

JWSPOLNA PRACA”, Sp. z 0. 0. — Przedsiebiorstwo ro-
bét budowlanych — Warszawa, ul. Czerwonego Krzy-
za 9 m. 5, tel. 2.43-12.

WSPOLNOTA INZYNIERYJNO - BUDOWLANA, Spétka
Akcyjna — Warszawa, Czackiego 12, tel.: zarzad

5.16-31, biuro 5.16-44.

Roboty bwloivlane, inzynieryjne, drogowe, konstruk-
cje zelbetowe. Eksploatacja kamieniotoméw granitu
w Tomaszgrodzie (Wotyn).

INZ. ZYGMUNT ZARZECKI — Biuro inzynieryjno-budow-

lane — Warszawa, Lwowska 19, tel. 9.40-85.
ZJEDNOCZENI INZYNIEROWIE, Spé6tka z ogr. odp. —
Przedsiebiorstwo inzynieryjno - budowlane — War-

szawa, Uniwersytecka 4, tel.: 8.99-26, 8.94-71, 899-45.

CEGIELNIE

Drohobyckie Zaktady Ceramiczne

w Drohobyczu
Gé6rka tel. 71-10
cegte maszynowa, licowg, kominowa, pu-
Il sedwi wegplkH FREZAjBW. tRYle Aker-
mana, dachéwke, marsylke, ciagniong
iiiiiin i karpiowke oraz gasiory, dreny i t. p.




GNASZYNSKIE ZAKLADY CERAMICZNE S. A. \
Gnaszynie pod Czestochowa, skrz. poszt. 116 — Biu
ro sprz. Warszawa, ul. Moniuszki 6, tel. 228-82.

Zaktady czynne caty rok. Produkuja: cegte budowt.,
maszyn., #ticowa, kanatizac., ktin., komin., pustaki
wszelkich rodzajéow i wymiar., trocinoioke, kilkanascie
odmian cegiet stropowych, dachdéwke, gasiory, sacz-
ki itp.

KAWENCZYNSKIE ZAKLADY CEGIELNIANE KAZI-
MIERZA GRANZOWA, Tow. Akc. —
szawie, 6-go Sierpnia 22 m. 4, tel.
w Kawenczynie, tel.

Zarzad w War-
9.31-36. Fabryka
02 Rembertéw Nr. 36.

Cegta budowl., pustaki, wyroby ogniotrw., klinkier,
rury kamionkowe.

LMARKI GROJECKIE” | ,GOLKOW"” — Cegielnie paro-
we — Zarzad: Warszawa, Al. Jerozolimska 75, tel.:
9.94-30, 9.94-13.

LOLTARZEW?"”, Sp. z 0. 0. — Zaktady Ceramiczne — Klin-
kiernia i Cegielnia w Ottarzewie, tel. 2 Podm.: Oza-
row 4.

Produkuja: cegte maszynowa, licowa, kanalizacyj-

nag, dziurawke, bloki stropowe Akkermana i inne, pty-
ty klinkierowe budowlane, dreny oraz klinkier dro-
gowy i wyroby betonowe.

1/1 1M Ip DY - budowlane, oktadzinowe drogowe,
1" < mr<” IE N1 ® emaljowane w réznych kolorach
V . zwyczajne, dziurawki, licowki, kana-
~ I = lizacyjne, +#rocinéwki, bloki, stropy
DACHOWKI, DRENY. KAFLE, CEMENT

Ceny fabryczne

nz. Stefan Ossouiiecki Warszawa, Polna 32 m. 4, tel. 8-91-80

Generalny Przedstawic:el

Fabryk Wyrobéw Ceramicz-
nych Przysieka Stara,

Krotoszyn, Antonin i innych.

Plaszowska Fabryka Dachowek i Cegiet
Spétka Akcyjna w Krakowie, ul. Dunajewskiego 6
Telefon Biura 10364. Telefon Fabryczny 12087

Poleca:

Dachéwke: ttoczong (marsylska), ci_agnionq (felcowke)

karpiowke. Cegte: maszynowa, dziurawke, komindéw-
ke (radialy).

Cegielnie ,SATURN” i ,GRYF"

W CHELMNIE | WABRZEZNIE

Inz. A. Dziedziul i S-ka, tel. 53, Chetmno (Pomorze)

CEGIELNIE MECHANICZNE
JULIANOW i FERDYNANDOWKA

Cegta budowlana: LEONARD WIENCEK

maszynowa n . pRUS2KO6&6 W p)C2ta

8 AuFaby ka

trocinowa
akerman'y
15-18-20-22cm

BRWINOW, fel. @ BRWINOW

Biuro: Warszawa, ul. Sliska 6 m. 34

Tehfon 650-16

CEGIELNIA PAROWA WITASZYCE

poczta i stacja kolejowa W itaszyce

(Poznanskie); tel. Jarocin Poznanski 55.

Wytagczne Przedstawicielstwo

w Warszawie inz. L. SIEKIERKO,

Senatorska 4/17. telefon: 258-59.

PRODUKUJ E:cegte zw. budowlang, licowa kanalizacyj
ng, dziurawke, stropowg Foerstera, da-
chowke-karplowke.gasiory dreny réznych
kalibrow. Wyroby o tadnym jednolitym
kolorze i wysokiej wytrzymatosci na $cis
kanie.

Cegielnia jest statym dostawca cegty ka-
nalizacyjnej dla Wodociggéw i Kanalizacji
m. st. Warszawy. s

CEGLA. DACHOWKA. KLINKIER (hurtownicy)

A BOROWIK i SYN

WARSZAWA, ul. Srebrno 4, lei. 2.38-42 i6.05-12
KLINKIERY
STROPY
Przedstawicielstwo stropéw syst. Akermana F-my  STROP" w tomzy
CEGLY
licowka, dziurawka, trocinéwka, saczki jt p Dachowka

K L | N K | E R Y
F A S A DO WE i P O S A D Z K OWijE
Plytki terrakotowe i glazurowane. Glazura fasadowa mrozoodporna

CZESTOCHOWSKIE
ZAKELADY CERAMICZNE

Reprezentacja: Warszawa Skorupki 7 m. 12
’ C E R M A T el lei. 7.22-63—Zarzqd;9.75-57- Biuro
Sp.x o o. Sktady: Towarowa 13 -tel. 2.75-59

WARSZAWSKIE TOWARZYSTWO SPRZEDAZY MA-
TERIALOW BUDOWLANYCH, Spétka z o. 0. —
Warszawa, Wspélna 37 m. 2, tel. 9.39-23.

Dostawa: ceglty petnej i dziurawki oraz pustakéow
stropowych wszelkiego rodzaju. Wytaczna sprzedaz
wyrobéw cegielnianych Zaktadéw Ceramicznych ,Fe-
niks” w Baniosze.

CEGLY rewulmMo7r°;6a,b f~ STROPY Akermona

' trocinéwki dachéwka, K I_ I MK I ER Y

CEMENT potladdd CHLOREK WAPNIA
WAPNO

i in. materiaty budéw, poleca:

Biuro: Warszawa, Poznanska 32, Biuro Spbrulag\?vflgnyc
tel 9.84-04 i984 98 . 1sicb
Sktady! Skaryszewska 4 tel.10-27-82. ZiCKY I\NIbK
CEMENT
JWYSOKA”, Spoétka Akcyjna — Towarzystwo fabryk

portland-cementu — Warszawa, ul. Mazowiecka 7,

tel.: 6.87-62, 6.12-87.
Fabryki produk. cementy portlandzkie: normalny,
wysokowartosciowy i specjalny.
/AKLADY SOLVAY W POLSCE, Sp. z 0. 0., — War-
szawa 1, Czackiego 14. Telefony: 5.32-44, 5.32-30,
5.32-11. Adres dla depesz: Solvayka Warszawa — Fa-

bryka cementu portlandzkiego w GrodzZcu, st.
wice.

Cement portlandzki ,Grodziec” i wysokoioartoscio-
wy ,Zubr” produkowany ze specjalnie dobranych
surowcow w piecach rotacyjnych najnowszej Kkon-
strukcji. Jakoscia swag przewyzsza normy Polskiego
Komitetu Normalizacyjnego przy Ministerstwie Prze-
mystu i Handlu.

Zabko-

DACHOWE KONSTRUKCJE | DACHY SZKLANE

B<FLONACIA KONSTRIKOYW  DAG-OVWwWaH
i SWIETLIKOW BEZKITOWY H
pat. syst. Ini Paradlstala

Pizedsieb.Budowlane ,,ARCUS” Warszawa
tel.10-09-38 Zygmuntowska 14 te 1.10-09-38



LWEMA” — Polska Fabryka Dachéw Szklanych w Rudzie
$laskiej — Przedstawic¢.: inz. W}, Szalkowski — War-
szawa, ul. Poznanska 21/13, tel. 8.13-21 —
Kr. Huta — Tarnéw — Gdansk.

Swietliki bezkitowe. Wywietrzniki
téivki — wycieraczki. Narozniki —

Poznan —

dachoive. Kra-
listwy ochronne.

DRZEWO BUDOWLANE

J. MILBERG — Sktad drzewa budowlanego i stolarskiego
oraz dykt — Warszawa 12, Belwederska 23, tel.:
4.07-74 i 7.17-75.

Na sktadzie stale wielki wybor wszelkiego rodza-
ju drzewa budowlanego. Dostawa natychmiastowa.

DZWIGI

cicHoBiEzNE WERTHEIMA

Osobowe, towarowe, szpitalne i specjalne.

Przedstawicielstwa, biura budowy i obstugi:
Warszawa, ul. Zurawia 10. tel. 9.55-75
Gdynia, ul. Marsz. Pitsudskiego 5, tel. 37-47
Krakow, ul. Straszewskiego 25, tel. 1.24-87
Lwow, ul. Sakramentek 22. tel. 2.58-85
todz, ul. Al. Kosciuszki 17, tel. 1.41 05

ELEKTROWIBRATORY BLOKOWE

ELEKTROWIBRATORY

wtasnej produkcji

S 1T L NIKI
NAPRAWY

Zaktady Elektrotechniczne

Ire. J. BOEi Skg sP. zay. 0P

Warszawa, Chtodna 19, tel. 698-86.

FARBY | LAKIERY

EDWARD LUTZ, POLSKA FABRYKA FARB | LAKIE-
ROW, Sp. z 0. 0., Krakéw XXII, Kalwaryjska 66.
Poleca: najlepsza farbe rdzochronng ,BESSEME-
ROWSKA” marki ,KOWADLO” oraz farbe BAZA-
IATOWA do fasad.

FORNIERY

L,SUROWCE BRAZYLIJSKIE” Sp. z o.
Nowy Swiat 47, tel. 6.50-31.
Forniery dekoracyjne z drzew brazylijskich, pocho-
dzace z plantacji i lasow polskich osadnikow stanu
Parana.

0. — Warszawa,

FUNDAMENTOWE ROBOTY

SESFEEKS [tk R

Sktady Wtasne Warszawa, Widok 21, tel. 201-07.

MOSTY i FUNDAMENTY NA PALACH
Systeméw ,Waymond", ,Mast”,
,Hennebicka*4 ,Simplex**, .Strausa**

PALISADY zelazne ,Larscno" i ,Zgoda" oraz ielbet

ftHennebicka"
WYNAJEM KAFAROW PAROWYCH

MLeinpickiS,A.

TELEFONY:
WARSZAWA SOSNOWIEC KATOWICE WILNO
9.89.90, 8.20.11 1.09 3.31.42 20.38
Pale zelbetowe: pneumatycznie betonowane, lane i zaciskane i in.
Wszelkie roboty fundamentowe nad i podziemne.
Budownictwo podziemne.
Instalacje odwadniajace, cementowanie, badanie terenéw.

Przedsiebiorstwo Fundamentowania
ST. P A CHA
Warszawa, ul. Stalowa 69 tel. 10-02-28

Pale betonowe ttoczono - ubijane - dozbrojone
oSrodkowo i ,Straussa”. Mechaniczny sposéb
wiercenia i przebijania kurzawki. Probne
wiercenia. Projekty i kosztorysy palowania.
Zdjecia techniczne i z terenoéw

PALE FRANKI W POLSCE, Spo6tka z ogr. odp. — War-
szawa, Kanonia 20, tel. 596-51.

Specjalnos¢: budowa fundamentéow na zelbetowych

palach.
INZYNIER RADZIMIR PIETKOWSKI — Biuro funda-
mentowe — Warszawa, Koszykowa 29, tel. 9.42-70.

Roboty fundamentowe. Palowania: drewniane, beto-
nowe i zelbetoice syst. Raymond, Straussa i inn.

T-wo FUNDAMENTOWE

»RAYMOND™"

WARSZAWA, ZGODA 9, TEL, 592.68

BUDOWNICTWO
BUDOWA

PODZIEMNE
FUNDAMENTOW NA GRUNTACH StABYCH

ROBOTY KAFAROWE
BADANIE GRUNTOW

SPRZEDAZ | WYNAJEM MASZYN BUDOWLANYCH

GRZYBA DOMOWEGO ZWALCZANIE

Srodki grzybobdjcze. — Porady, ekspertyzy,
roboty odgrzybiajgce z gwarancjg

.2 UN G U S"

Warszawa, Nowogrodzka 49, tel. 9-81-92

INSTALACJE SANITARNE

INZ. SEWERYN LUBERT, Sp. z 0. 0. — Biuro techniczne
— Warszawa, Hoza 6 m. 10, tel. 9.91-27.
Instalacje wodociggowo-kanalizacyjne,
ogrzewania i gazowe.

centralnego

IZOLACYJNE MATERIALY

JASFALT”, wtasc. M. Pilonski i Syn — Warszawa, Jero-
zolimska 83, tel.: 9.94-75, 9.94-87 i 9.88-81.

Tektury dachowe, przetwory smolowcoive i bitu-

miczne. Specjalnos¢: biata filcowa tektura, bitumicz-

na ,Selenit". Roboty dachowe, asfaltowe i izolacyjne.



B-CIA E. | H. BALICCY, Zaktady Przemystu Korkowe-
go — Warszawka, Syreny 3, tel. 203-40.
Szczeg6ly -patrz w ogloszeniu na li-ej okladce.

CASTOR, $rodek przeciw wilgoci
Hydrofuge ,,CASTOR*

KARSTENS MAURYCY, Sukcesorowie

Warszawa, Koszykowa Nr. 7. Tel. 8.27-95
Krakéw, Biuro Techn. Handl. W. Koztowski
— ul. Mikotajska 32. Tel. 140-88.

Wilno, M. Jankowski, S$-to Janska Nr. 9

CELOLIT

iozlacje cieplne

Specjalnos¢ dachy ptaskie (
Inz. CZESLAW PUKINSKI
Warszawa, Wilcza 42 m 7. Teleton: 90-846,

Patrz dziat ceny materiatéw budowlanych.

PoLSKIE ZAKLADY ,LELASTON**
JAN MARTENS i S-ka

sp. z o. o.

warszawa, ul. Slaloka Nr 28.

Tel. 10.04.49

ELASTYCZNE PODLOGI IZOLACYJNE.

fAB»YKA IEKTU8V DACHOWEJ. MATERIALOW IZOLACYJINYCH I ASfAUU

Jfa n iy k & o n a a Kk

WARSZAWA 36,
Krycie i rodzaju dachéw

Stale na sktadzie: papa smotowcowa piaskowa i zwirowana, papa

bitumiczna bezsmotowa, filc bitumiczny nie wymagajacy konserwacji.

Smota, lepik, kit .azbestowy, carbolineum, zelazolak itp. Lepik po-
sadzkowy na zimno i gorgco. Asfalt naturalny i sztuczny.
Cenniki wysytamy nag zagdanie.

PODCHORAZYCH 57, TEL.
reperacje wszelkiego

9-49-04.

Zaklady Przemystowe

In2 WAV CGORZKOWSKI | syn
wv Eowiczu sp. z 0. 0.

Fabrvka wyrobéw Korkowych | Mate*
riatéw lzolacyjnych Biuro i sktad fabr-

Warszawa, Wiejska 7 lei. 8-30-43

Izolacje Korkowe: budowlane chtodnicze
przeciwakustyczne i t. p. Krycie dachow.
Papa bitumiczna lzolacje od wilgoci. Niszczenie grzyba, kar-
boiineurn i grzybojad.

LGUDRONIT*
SZEWSKI —
6.05-45.

Blizsze
oktadce.
JZOLACJA” — Fabryka materiatow
Warszawa, Hoza 55, tel. 8.55-58.
Szczegoty patrz w ogtoszeniu na li-ej oktadce.
IZOLACJE BUDOWLANE — M. Reczko i S-ka — War-
szawka, Nowogrodzka "4l m. 3, tel. 7.16-34.
Wszetkie materiaty wodo i cieptochronne —
tol, Gumatekt, Ceratoleum, Ruberoid.
.KOR1ZOL", Sp.
wych —

INZ. Wt. CI-
Krak. Przedni. 17, tel. 6.11-45,

IZOLACJE BUDOWLANE,
W arszawa,

szczegOty patrz w ogtoszeniu na lli-ej

budowlanych —

Melli-

z ogr. odp. — Fabryka izolacji
Warszawa, Ludna 6—8, tel. 7.03-15.
Fabrykacja wiasna wszelkich materiatéow izolacyj-
nych, ptyt, otulin i segmentéw korkowych.
MARUNIT — W. Gajewski — Warszawa, Kopernika 15,
tel. 6.88-15. WytwBrnia pod Zyrardowem.
Krajowe tanie ptyty ze Inu — najlepsza izolacja
akustyczna i termiczna.

korko-

Rok zatozenia 1888

EMIL KUZNICKI

FABRYKA TEKTURY DACHOWEJ
PRODUKTOW CHEMICZNYCH i ASFALTU

W OSWIECIMIU Spétka Akcyjna

PIERWSZA W POLSCE FABRYKA

PAPY BITUMICZNEJ | KOLOROWEJ

SKLADY FABRYCZNE:
WARSZAWA, LWOW, WILNO, KIEL-
CE, RADOM, LUBLIN, BEDZIN

W. NITECKI, Fabryka materiatow korkowo-izolacyjnych

i ogniotrwatych — Warszawa, ul. Obozowa 20, tel.:
2.09-21. Dom wtasny.
Wykonywanie wszelkich

robot w zakresie izolacji
Rok zatozenia 1903.

LORLOROG” D. ORLOWSKI, ROGOWICZ | S-KA INZ.,
Sp. z ogr. odp. — Fabr. izol. korkowych, bituminy,
aquisolu — Warszaw'a, PIl. 3-ch Krzyzy 13, tel.:
9.81-23, 9.81-26. Fabr. Bema 53.

Szczegoty patrz w ogtoszeniu na li-ej oktadce.

ORO-CONCO, Sp. z ogr. odp. — Biuro inzynieryjnej izo-

lacji — Warszawa, Widok 23, tel. 5.04-88.
Wysokowartosciowe izolacje od wody. Ekspertyzy.
Mat. Conco.
ROSICKI, KAWECKI | S-KA — +t6dz, ul. Orla 17/19,
tel. 2.18-49.

Fabryka wyrobow korkowych, materiatéw izolacyj-
nych i chemicznych. Plyty korkowe i wszetkie mat.
izotacyjne.

~,TRICOSAL" produkty izolacyjne — 1Inz. J. Szmigiel-
ski — Warszawa, S-to Krzyska 16, tel. 6.57-92.
Blizsze szczegoty patrz w ogtoszeniu na 111 oktadce.

JAN KRAUSE, Sp. Zaktady przemystowe —
w Andrespolu, poczta Andrzejow.
Najwieksza fabryka kafli i farb malarskich w Pol-
sce.

z 0. 0. —

KAMIEN

INZ. A. CZEZOWSKI —
w Klesowie —

Kamieniotomy granitu ,Zdzitow"
Warszawa, Filtrowra 69, tel. 8.54-33.
Granit dla celéw budowlanych, inzynierskich i po-
mnikowych w wszelkich stadiach obrdbki (bloki su-
rowe, pityty pitowane, ciosane, szlifowane, poleroiva-
ne).
KAMIENIOLOMY | KAMIENIARSTWO —
Al. Jerozolimskie 103, tel. 200-15.
Eksploatacja kamieniotoméw — zaklady kamieniar-

W arszawa,

skie — Ciosy i ptyty surowe i obrobione, wszelkie
roboty kamieniarskie, materiaty drogowe.

INZ. ST. NADRATOWSKI | S-KA, Sp. z 0. 0. — Kamie-
niotomy i budowa drég — Warszawka, Nowy-Sw'iat 21,

tel. 2.21-23.

Kamieniotomy granitu przy stacji Klesow.
WtE. PRZECLAWSKI | J. WOJCIECHOWSKI, Sp.
— Przedsigbiorstwo rob6t kamieniarskich —
wa, Al. Jerozolimskie 20 m. 21, tel. 3.10-26.

Piaskowce z wt. kamieniotoméw, granity, marmury,
alabastry.

firm.
W arsza-



TECHNOGRANIT, Sp. z 0. 0. — robét in-
zynieryjno-budowlanych i eksploatacji granitu wotyn-
skiego z witasnych kamieniotoméw w Moczulance i Ro-
kitnie — Warszawa, Zielna 15 m. 3, tel. 2.97-58.

Towarzystwo

KAMIEN SZTUCZNY

SARTEZY T"

Zaprawy tynkow szlachetnych .
Wytwérnia zapraw i kamieni szlachetnych ,A. | B."

Inz. Z. BIALECKI, Warszawa, Glégiera 1'
tel. 7.29-04

., B E2 ET*"

Niezniszczalne nawierzchnie podtég, podwoérzy, ramp i t. p.
L,DOLOMENT"”, Sp. z ogr. odp. — Zak}. Przem. — War-
szawa I, ul. Zelazna 36, tel. 5.97-69.

Mika (lyszczyk) w tuskach do tynkéw szlachetnych
wypraw fasadowych.

Rok zat. 1900 Rok zat. 1900

TPRRilIDnNil szlachetha zaprawa fasadowa
IbIHITHOUIIH i tynk kamienny
T CRRii 7 7 fi. marmury mielone, krajowe
LUIi HL L U i zagraniczne
lilVDCFEFNIiir? maczka wapienna do
WirDIlilllHu &l nawierzchni asfalt.

dostarcza Fma D SCHME

ZAKLADY TERRABON* | TERRAZZO,

DLER') biercy

Krzeszowice, k Krakowa

EUGENIUSZ SZOTT —
wych

Przedsiebiorstwo robdt terrazzo-

(lastricowych), ksylolitowych i sztucznego Kka-
mienia — Krakéw, Mazowiecka 3a, tel. 182-19.
Probki i oferty na zadanie.

. TERR ALIT"

WYPRAWY FASADOWE
i SZTUCZNY KAMIEN

Oj.]... KIELCE, AL. NIEPODLEGLOSCI 41, TELEFON 11-18
DIUld. WAR5ZAWA. MARSZAEKOWSKA 15 17, TEL. 7.09 18

TERRAZYT"

SZLACHETNA WYPRAWA FASADOWA

Biuro: Chmielna 72. Tel.
Fabryka: Wronia 40. Tel

6-72-14
2-88 48

LISTWY | NAROZNIKI

LISTWY OCHRONNE UIIIICOIVFINE DO STOPNI,
NUROZItIKI OCHRONNE UIUICOUIINE @D KRHWEQZI SCiRU

BRACIA JENIKE, Sp. Akc.
Warszawa, Al.Jerozolimskie 20
Cenniki na zadanie
Dla Przedsiebiorstw Budowlanych ustepstwa.

,BETON KRAJOWY” —

MARMUR

LSITKOWKA” S, AL —
wa, Zielna 6 m. 4, tel.

Zaktady przemystowe —
6.89-74.

MARMUR KIELECKI iv réznych kolorach w stanie
obrobionym (Sitkéwka Jasna, Ciemna, Szewce, Olo-
wianka) i surowym. GRYSIKI MARMUROWE do
robo6t lastricowych. MACZKI MARMUROWE do wy-
praw szlachetnych.

Warsza-

INZ. JAN WEBER, BUD. SI\ AKC. — Wzorownia i Za-
rzad: Warszawa, $-to Krzyska 20, tel. 251-38. Fabry-
ka marmuréw: Kielce, Bandurskiego 25.
Mam ury kieleckie i zagraniczne, piaskoivce, grani-
ty, bazalty, alabastry.

MASZYNY BUDOWLANE

.RAYMOND”, SP. AKC., T-WO FUNDAMENTOWE —
Warszawa, Zgoda 9, tel. 5.92-68. Sktady: Skiernie-
wicka 9.

Kafary parowe, lokomobile, kotty, pompy, windy,

narzedzia iviertnicze — sprzedaz i wynajem.

MATERIALY BUDOWLANE

JANTRACYT”, Sp. z 0. 0. — Tow. przem.-handl. — War-
szawa, biuro i sktady ul. Towarowa 48, tel.: 2.24-25
i 5.13-24.

Dostarcza hurtowo i detalicznie ze sktadu i fabrylc
reprez.. wapno suche i laséw., cement, gips, pape,
cegte, szamoty, terrakote, glazure.

Handel materiatami budowlany-
mi i wytwdérnia betonéw — Warszawa, Groéjecka 204,
tet.: 8.87-11 i 6.23-91.

Cement, wapno suche i lasowane, gips, kafle, cegta
reczna, maszynowa, dziurawka i trocindwka. Wiasne
wyroby betonowe: ptyty chodnikoive, krawezniki, cem-
browiny, rury przepustowe, cegta cementowa (licow-
ka), stopnie lastricoive itp.

LELIBOR” — Spoétka Akcyjna handlowo przemystowa
.. J. Borkowski” — Warszawa, Biuro: Marszatkow-
ska 117, tel.: 600-20, 665-80, 279-99, Skitady: Wolska
103, tel.: 600-21, 699-72, 617-08.

Cement, wapno, zelazo, dzwigary, wegiel, koks.
PLYTY AZBESTOWO-CEMENTOWE
T 1,f Tg 11 PLASKIE 1fauste na po-
,,E_I(‘i'_kl"\" I KRYCIE DACHOW, WYKLA-

DZINE SCIAN, FASAD, SUFITOW it p. ORAZ BUDO-
WE NOWOCZESNYCH GARAZY.

Zaktady Przemystowe ,ETERNIT" S A

Zarzqd Warszawa, ul. Zgoda 8.
Tel. 203,83 - 308,85 - 693,95.
BRACIA MARUSZEWSCY, Sp. jawna — Warszawa, Biu-

ro i sktady, ul. Putawska 43/45, tel. 4.07-23 i 4.27-23

Dostarczajg hurtowo i detal, z fabryk reprezent.r
Wapno suche i las. Cement. Gips. Pape. Smote. Trzci-
ne. Cegle zw. i ogn. Dachéwke. Terrakote. Kafle. Ze-
lazo. Ptyty ,Suprema”, oraz wszelkie inne mat. bud.



STOLECZNY SKLAD MATERIALOW BUDOWLANYCH
| OPALOWYCH, Sp.
jecka 6, tel. 2.85-41.

Cement, wapno suche i lasowane, gips, cegta: recz-
na, maszyn., dziurawka, licdwka itp. Kafle, dreny, da-
chéwka, smota, papa smolowcowa, maty trzcinowe,
piasek, glina itp. Wyroby szamotowe i ogniotrwate.

z 0. 0. — Warszawa, ul.

METALOWE WYROBY

z 0. 0. — Fa-
Wspoélna

H. SZULECKI, A. GRACZYK |

bryka wyrobéw metalowych —

46 front (ré6g Marszatkowskiej).

Wykonuje: budowlane konstrukcje zetazne, oklada-

ne metalem, dekoracje metalowe wnetrz. Urzadzenia

sklepowe frontéw i wystaic. Balustrady metatowe na

schody. Urzgdzenia wnetrz: bankéw, biur, baréw, cu-

kierni itp. Meble stalowe niklowane, oraz wszystkie

prace wchodzace w zakres wyrobéw metalowych, chro-
moniklowanych, ciagnionych i ttoczonych.

S-KA, Sp.
Warszawa,

NASADY KOMINOWE

WYTWORNIA BETONOWYCH
NASAD KOMINOWYCH

\W. Edward Czajewicz, bud.

,BOLT OF

Warszawa, Nowogrodzka 34, telefon 9.91-33 1

NASADY syst. CHANARD'A —
le ,Wentylacje”.

patrz szczegéty w dzia-

OGRODZENIA, SIATKI | SITA

ZYGMUNT KRAUZE — Wytwo6rnia sit metalowych —
Warszawa, ul. Walicow 28, tel. 6.19-20.
Ogrodzenia parkanowe, balkonowe, do wind, cen-
tralnego ogrzewania, wentylatoréw, bram, siatki pod
tynk, wszelkie sita przemystowe.

OKUCIA BUDOWLANE

SAMOZAMYKACZE DO DRZWI
PATENTOWANE ZAMKI WPUSZCZANE

Fabryka Wyrobéw Metalowych

OB NS

Bydgoszcz, Dr Warminskiego 11.

FABRYKA OKUC BUDOWLANYCH

BRACIA LUBERT  -"MW&
Sp. Akc. WARSZAWA, ZLOTA 34.
Tel 6-90-10, 6-47-35, 5-28-66, 303-08 1 305-71.

Vv N

NOWOCZESNE OKUCIA.

Gro-'

OSUSZANIE BUDYNKOW

fe
>1 (0]

TOWARZYSTWDO
OSUSZANIA BUDYNKOW

Reprez-: E. Czajewicz, Budowniczy

Warszawa, Nowogrodzka 34.
tel. 9.91-33

PIASEK | ZWIR

JAN CZEKALINSKI — Warszawa, telefony: Draga, Wy-

brzeze Wisty N-. 234-31, Biuro, Al. Jerozolimskie 117
Nr. 603-65.

Mechaniczna eksploatacja piasku draga ,Lwow"
i dostawa zwiru,

LPRZEMYSE ZWIROWY”, Sp. z ogr. odp. —
Domanski i Michat Zalewski-Moszoro w Zegrzu —
Warszawa, Wspélna 38, tel. 8.77-09.

Dostawy masowe zwiru rzecznego i kopalnianego.

STANISLAW WELODARCZYK —
mystowo - handlowe — Warszawa, ul.
40, tel.: Biuro 9.34-81, tabory 9.58-27.

Wykonuje roboty ziemne, brukarskie, betonowe. Do-
stawa zwiru, piasku, kamienia.

Stanistaw

Przedsigbiorstwo prze-
Bernardynska

PIECE
_ZAKLAD ZDUNSKI
K, — i specjalna W ZO RO W N IA
rAIFNTY W actaw Nowacki
.S i Warszawa, D}uga_46 (w podwdrzu)

~ . JdnllCriFB! y |\W Tel. 11-35-02 i 11-38-27
U‘IWTH PATENTY PALENISK dla PIECOW

il (U P.R P. Nr. W 18184)

ni)'lL- UiJsP1 NASAD KOMINOWYCH (U. P. R p

Nr. W18183)

KUCHEN i TRZONOW RESTAURACYJNYCH (iw. ochr. Nr. 1889.
Wt. KONSTRUKCJE PIECOW Z KALORYFERAMI, KOMINKOW
PIECOW DO SPALANIA SMIECI, PIECOW CUKIERNICZYCH.
J ZELASTWA ZDUNSKIEGO. + Golowe piecyki i kuchenki przenoéne

Na kazde zgdanie szczeg6towe opisy i kosztorysy.

... Z kafli stalowych
~PIECE SZRAJBERA”
Sp. z 0. o.

Warszawa, Bracka 11 m U
tel. 9-20-33.

POSADZKI | STOLARSZCZYZNA
GLOEH", Sp. Akc. —
Zarzad i biuro:
10.10-63 i 10.01-48.
Warszawa: Fabryka stotarska. Henrykéw: Fabry-

ka posadzki. Rok zatozenia 18G3.

Zaktady przemystu drzewnego —

Warszawa, Kowienska 5/7, tel.:

{-CIA J. | H. RUDOLF — Fabryka wyrobéw drzewnych
— Warszawa, Nowolipie 52/54, tel. 12.15-79.
Forniery, dykty, fryzy, klepki, posadzki i listwy.



FABRYKA POSADZKI DEBOWEJ
Bernard ZIMAND i SYN w Kamionce Strumitowej

Sktad Konsygnacyjny: Waiszawa, ui. Twarda 56, tei. 318-28
Centralne Biuro ,N YT undr -Warszawa, Moniuszki 4
Sprzedazy:tu- Telefon 302-65

Sktad zaopatrzony stale w wiekszg ilo$¢ po-
sadzki we wszystkich gatunkach i wymiarach.

PODLOGI PRZEMYSLOWE

PODLOGI PRZEMYSLOWE
»STEL CON"

z blachy stalowej na podiozu betonowym’
rozwiqzujg zagadnienie podiég trwatych,
niescieralnych i wytrzymatych na najwiek-
sze uderzenia, nie wymagajg napraw
i stwarzajg idealne warunki pracy

WARSZAWA

Widok 3
Tel. 6.13-36

Patrz dziat Ceny Materiatéw Budowlanych.

L,STELCON'

Sp. z 0. o.

PRZECIWOGNIOWE SRODKI

LFUNGUS” — Antiflamina — Warszawa, ul. Nowogrodz-
ka 49, tel. 9.81-92.
STROPY

Inz. LiS, Kario
STROP ,,URSUS"

Patenl Nr 25285

Warszawa, Ztota 28
tel. 502-20 i 716-08

Najpraktyczniejszy z ist-
niejacych i najtanszy w
cenie jest strop ,OMEGAuU
Informacje: Warszawa
~OMEG A*
Twarda Nr. 13 26
tel. 213-92
»,CERMAT" Skorupki 7.
telefon 975-57 i 722-63

szeroko$é¢ 33 cm. diugosé 30 cm.
wysoko$¢ 15, 18 120 cm.

LPRIMAPOL", Pol. Patent. Strop syst. S.
— witasc. pat. J. i Z. Stobieccy — Warszawa, ul. Ho-
za 19 m. 12, tel. 9.38-81 (g. 17— 19).
Strop prosty, tani, felcki i nieakustyczny.

Stobieckiego

Karol W. Szenajch, Inz.o ,~ ., ~ N
PATENTOWANE:

S’frOPy_KaeS do rozp. 12 m — orygin.wypréb. poi. konstr.
S’rEOpy_WueS — istotnie ulepszone stropy Akermana

STUDNIE | BADANIA GRUNTU

J. PRZEZDZIECKI — Przedsiebiorstwo wiertnicze —

Warszawa, ul. Jana Kazimierza 13 na Woli — tel.
6.50-24.
Wiercenie studni, badanie gruntu, narzedzia wiert-
nicze.
BIURO HYDROLOOICZtIO-mZYHIERSKIE
RYCHLOWSKIis-ka
Sp z o. o.
WARSZAWA
u. Mokotowska 24
tel.: 810-24 i 965-15
Badania gruntu pod budowle. La-
boratorium gruntownicze. Ana-
lizy gruntu fizyko - mechaniczne.
Ekspertyzy.
SZKLO

BELG. S. A. POLUD. POLSKICH HUT SZKLANYCH —
Biuro sprzedazy: Warszawa, Ztota 14 m. 2,
poczt. 352, tel.: 6.60-71 i 6.60-97.

Dostarczajg szkto okienne maszynowe, szybowe pra-
sowane. Huta w Zabkowicach, tel. 11 — szkio okien-
ne. Huta w Szczakowie, tel. 16 — szklo prasowane.
Matopolskie Fabryki Szkia Sp. z 0. 0. Huta w Szcza-
kowie, tel. 16 — szkio okienne.

skrz.

T. DEGENSZAJN, Sp. Szkto budowlane —
Warszawa, Graniczna 1, tel.: 5.39-59 i 2.09-65.
Przedstawicielstwo hut: Szczakoiva i Zabkowice.

z 0. 0. —

JAN REDLER | JOZEF CZARNOLESKI — Polski prze-
myst szklarski — Warszawa, ul. Ztota 21, tel. 2.41-16.
Szyby. Lustra. Cegly szklane. Swiatlowpusty. ,Ro-

tality”. Wykonuje wszelkie roboty szklarskie.
RYSZARD ZIELINSKI, Gdynia, ul. $wietojanska 11 rég
Putawskiego, tel. 15-58.

Szklo-beton ,Erzet”. Dachy szklane. Swietliki nad
piwnicami. Oszklenie tuneli. Okna betonowe (pat.).
Sciany szklane. Szklo do oktadania $cian.

WAPNO
KADZIELNIA, Sp. Akc. — Warszawa, ul. Boduena 1, tel.:
6.61-05 i 6.61-19.

Zaktady wapienne w Kadzielni pod Kielcami. Wa-
pno o najwyzszej wydajnosci.

LSITKOWKA”, S. A, —
wapienne — Zarzad:
tel. 6.89-74.

Wapno najwyzszej jakosci i wydajnosci.

WAPNO | KAMIENIOLOMY W JAWORZNI,
— Kielce, skrzynka poczt. 160, tel. 10-74 —
wa, ul. Mokotowska 51/53, tel. 9.01-98.

Wapno palone ttuste o najwyzszej wydajnosci o za-
wartosci CAO 99,1%, Wapno palone mielone roin.
wysokoprocentowe, Piaskowiec, Kamien marmurowy
do cukroivni, drog i robo6t budowlanych.

Zaktady przemystowe —
Warszawa, ul.

Piece
Zielna 6 m. 4,

SP. AKC.
W arsza-



WENTYLACJA

Wapnorud sp. Akc.

Warszawa, Trebacka 15

Telel 611-04 i 337-99

Zaktady Wapienne w Rud-

nikach, wWoj. Kieleckie.
WAPNO budowlane i na-
wozowe najwyzszej jakosci

nieruchome, gwiazdziste
(Pat. R. P.) wentylatory
dachowe i nasady komino-
we z blachy ocynkowanej

Bracia SLUCCY, Inzyn. Warsiawa
Kréolewska 27, telet. 242-38 i 242-69

Wydziat Powiatowy w Biatymstoku ogtasza
K ON KURS

na stanowisko rzeczoznawcy budowlanego przy
Wydziale Powiatowym w Biatymstoku.

Warunki: a) obywatelstwo polskie, b)

Ogtoszenie o0 przetargu

wiek do Jat 45, c¢) dyplom inzyniera i uprawnie-
nia okresSlone w art. 361, wzglednie 364 rozpo-
rzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dn.
10.11.1928 r. (Dz. Ust. Nr 23, poz. 202) w brzmie-
niu ustawy z dnia 14 lipca 1936 r. (Dz. Ust. Nr.
56, poz. 405), d) pozadana praktyka samorzado-
wa, e) pobory 350 zl miesiecznie tacznie z ryczat-

ofertowym na wykonanie robo6-
budowlanych, zwigzanych z buj
dowg hali targowe -
w Lublinie zostato zamie
szczone w Lubelskim Dzienniku
Wojewddzkim z dnia 16 czerwca

tem na rozjazdy. )
Podania z dotaczeniem odpiséow dokumentéw 1938 r. Nr. 12. Otwarcie ofert

wymaganych oraz dowodu odbycia stuzby woj- nastapi dnia 6 lipca 1938 r. o
skowej nalezy wnosi¢ do Wydziatu Powiatowego. godz. 14-ej.
Przewodniczacy Wydziatu Powiat.
Starosta Powiatowy
(—) K. Szagon.

Kamieniotomy granitu
Zdzitow

INz. A. CzezowsKkli

Warszawa—Filtrowa 69 tel. 8-54-33
BLOKI, PLYTY, STOPNIE

SsNnNrowe

miotkowane

szli fowane

po lerow ane

WiekszosC robot granitowych w Polsce wykonana
przez nas lub z naszego kamienia.



, 1T RYTON

Jedyna w Polsce armatura wodociggowa
w odlewie pod cisnieniem (Pressguss;

HIGIENICZNA-ESTETYCZN A-NIEZ AWODNA
do nabycia

W BIURACH TECHNICZNYCH i SKEADACH HURTOWYCH
w Kazdy kian marki ,TRYTON" przechodzi przy kofncu
produkcji prébe wodng na cisnienie 20 atmosfer.
S Zawory przelotowe ,TRYTON" posiadajg uchwyty
mosiezne nierdzewne i estetyczne.
C Wszystkie krany ,TRYTON" odznaczajg sie idealnie gtad-
kimi powierzchniami tak na zewngqtrz, jak i na wewnqtrz.

KURKI CZERPAWNE ZAWORY PRZELOTOWE cd do 2"

ZAKEADY METALURGICZNE

L. KRANC i T. tEMPICKI Sp. z o. o.
WARSZAWA, u. Czerniakowska 80 fel. 9.56 50.

Wykonujg opréz ARMATURY WODOCIAGOWEJ réwniez

klomki, gatki i inne OKUCIA BUDOWLANE z mosiqdzu i biatych metali.

NA ZAMOWIENIE ODLEWY ARTYSTYCZNE: TABLICE, PO-
PIERSIA i INNE PRZEDMIOTY ZDOBNICZE Z BRAZU.

WODOCHRON - 5ZCZELNIT

Galicyjskie Tow. Naftowe GALICJA S A
Centrala Handlowa: LWOW, UL. KOSCIUSZKI 8



